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El control del mantenimiento es la

actividad mas importante para la

conservación y reparación de los

motores

Para que las unidades

navales puedan estar

completamente operativas

Puedan patrullar de

manera eficiente.



• Los motores fuera de borda de las lanchas

tipo Albatros y Pirañas que no cumplan

con los planes de mantenimiento, afectan

el control del narcotráfico, pesca ilegal, al

salvamento y rescate para la salvaguardar

la vida en el mar.
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Los planes de mantenimiento de los motores fuera de

borda que no se ejecutan.

Dificultan la operatividad de las lanchas tipo Albatros,

afectando las actividades operativas del Comando de

Guardacostas.



2012 PROYECTO ASISTENCIA 
OPORTUNA

2008 INCORPORACIÓN  DE 
LAS LANCHAS ALBATROS 

2010 ADQUISICIÓN DE 
UNIDADES ALBATROS

DÉCADA DE LOS 
OCHENTAS CREACIÓN DEL 

CUERPO DE 
GUARDACOSTAS
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• Determinar la operatividad de las lanchas

tipo Albatros y su relación con los planes

de mantenimiento empleados en el

Comando de Guardacostas de la Armada

del Ecuador.
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Diagnosticar los niveles de mantenimiento de

los Motores fuera de borda utilizados en las

lanchas tipo Albatros del Comando de

Guardacostas.

Determinar el cumplimiento de los

mantenimientos planificados acorde a los

requerimientos y especificaciones técnicas de

los motores fuera de borda de las lanchas tipo

Albatros del Comando de Guardacostas.

Desarrollar una propuesta de una aplicación

informática para el control del mantenimiento

de los motores fuera de borda del Comando de

Guardacostas.



MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO
DE MOTORES

MANTENIMIENTO 
PREVENTIVO DE 

MOTORES

MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO
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NIVEL 6: INSPECCIÓN CADA 1000 HORAS

NIVEL 5: INSPECCIÓN CADA 500 HORAS

NIVEL 4: INSPECCIÓN CADA 200 HORAS

NIVEL 3: INSPECCIÓN CADA 100 HORAS 

NIVEL 2: INSPECCIÓN CADA 50 HORAS

NIVEL 1: INSPECCIÓN CADA 10 HORAS
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ACTIVIDADES ILÍCITAS:

�NARCOTRÁFICO
�TRÁFICO ILEGAL DE MIGRANTES
�DELINCUENCIA COMÚN Y PIRATERÍA
�TENDENCIA ILEGAL DE ARMAS 
�PESCA ILEGAL
�CONTRABANDO DE MERCADERÍA
�CONTAMINACIÓN AMBIENTAL
�TRÁFICO ILEGAL DE HIDROCARBURO 
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OBSERVACIONES LANCHAS

SIN NOVEDAD 11

MOTORES EN 
MANTENIMIENTO

4

OTROS 1
68%

25%

7%

MANTENIMIENTO DE LAS LANCHAS

SIN NOVEDAD

MOTORES EN

MANTENIMIENTO

OTROS
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FALTA DE RESPUESTOS

FALLAS EN EL SISITEMA DE 

REGISTRO DEL 

MATENIMIENTO 

RETRASO EN LA ENTREGA 

DE LOS MATERIALES

NO SE LLEVA UN CONTROL 

ÓPTIMO DEL PLAN DE 

MANTENIMIENTO
17



APLICACIÓN DE UN SISTEMA INFORMÁTICO

PARA CONTROL DEL MANTENIMIENTO DE

LOS MOTORES FUERA DE BORDA DE LAS

UNIDADES ALBATROS DEL COMANDO DE

GUARDACOSTAS.
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Cada motor fuera de borda viene con un plan

de mantenimiento que se debe cumplir.

Evitar el desgaste prematuro y degradación de

su capacidad.

Es necesario un estricto seguimiento

mediante un sistema de control.
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Contribuir con el cumplimiento de la aplicación de los

planes de mantenimiento de los motores fuera de borda

en el Comando de Guardacostas

Mejorar la efectividad del mantenimiento y

reparaciones realizadas en los diferentes niveles

evitando averías más representativas en estos equipos.
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El 68% de los motores fuera de borda se encuentran
operativos, existiendo una cantidad representativa de
motores que se encuentra no operativo o en
mantenimiento.

El seguimiento y control de los planes de
mantenimiento ayuda a mejorar el nivel de
operatividad de las lanchas tipo Albatros
contribuyendo con las actividades realizadas en estas
unidades.

La aplicación de un sistema de control con reportes de
mantenimiento facilita el análisis del mantenimiento
planificado en los motores fuera de borda.
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Actualizar la base de datos de los planes de mantenimiento
y los registros de los mantenimientos realizados en el
sistema informático propuesto para contar con un registro
de información adecuada.

Realizar análisis y previsión del cumplimiento de los
mantenimientos para prever los requerimientos de
repuesto de los motores fuera de borda contribuyen con el
aseguramiento de la operatividad de estas unidades
navales.

Determinar la aplicación del sistema informático para
controlar el cumplimiento de los diferentes niveles de los
planes de mantenimiento de los motores fuera de borda de
las lanchas tipo Albatros del Comando de Guardacostas.
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