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Objetivo

e Rehabilitacion del sistema avidnico en la aeronave Cessna T206H de matricula HC-
CPS con numero de serie T20608071 perteneciente a la Compania Aero Sarayaku
Tayjasaruta S.A. ubicada en la ciudad de Shell-Mera.

Objetivos

* Recolectar informacion técnica de los instrumentos, antenas y luces inmersas en el
sistema avionico mediante el uso de las publicaciones técnicas emitidas por el
fabricante.

* Delimitar el proceso técnico para el montaje de los instrumentos en la cabina de la
aeronave en concordancia a lo descrito por el fabricante.

 Emplear las herramientas apropiadas para el montaje del sistema avidnico en la
cabina de |la aeronave en base a la experiencia de usuario provista por los técnicos
de mantenimiento de la Compafia Aero Sarayaku Tayjasaruta S.A.
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CONCLUSIONES

La informacidn técnica adquirida de los manuales tal como el SERVICE MANUAL MODEL 206/T206H, WIRING
DIAGRAM MODEL 206/T206H permitieron conocer la forma detallada del proceso de instalacion de los
instrumentos dentro de la aeronave, mientras que los SUPLEMETARIO TYPE CERTIFICATE (STC) del SANDEL como
del JP INSTRUMENT, permitieron la sustentacidn de la instalacidon de estos instrumentos dentro de la cabina
junto con la experiencia de los mecanicos que se encontraban en la compaiia.

El proceso técnico para el montaje de los instrumentos en la cabina fue determinado por SM y el WD que posee
la aeronave dando a conocer los diferentes caracteristicas y posicionamiento que tenia cada instrumento, el
SANDEL cuenta con un STC nimero SAO0696LA y JP INSTRUMENT con un STC numero SA2586NM que abalan
las nuevas posiciones y configuracion suplementaria del MAIN PANEL de |a aeronave tomando en cuenta que
estos fabricantes cuentan con la aprobacién de la autoridad aeronautica pertinente garantizando que no
produzcan interferencia ni conflictos con los demas instrumentos instalados previamente en la aeronave.

La Compaiiia Aero Sarayaku Tayjasaruta S.A. cuenta con las herramientas apropiadas para el montaje del
sistema avidnico, de esta forma se podia tener un avance claro en la instalacidon de los instrumentos y equipos,
con la ayuda de los mecanicos los mismos que proporcionaban informacion adicional con forme a la experiencia
adquirida para la colocacion en el panel, no obstante para el proceso de calibracidn de la ciertos instrumentos
como el caso de la brdjula se necesitd la ayuda de un técnico provisto de un instrumento (Brujula Maestra) que
permitié conocer el porcentaje de desviacion que este mostraba y corregirlo, con la culminacion de la
rehabilitacion la DGAC otorgd el certificado de aeronavegabilidad (ANEXO AA)



RECOMENADACIONES

Para la utilizacidon de informacion adquirida de los diferentes manuales, se debe
tener una interpretacion adecuada de tal forma no tener inconvenientes como es la
terminologia y un correcto manejo de los manuales en el proceso de instalacion.

Para el proceso de montaje de los instrumentos se debe determinar un
conocimiento previo de como esta subdivido los manuales y como poder
desenvolverse con cada uno de ellos, teniendo un mejor desenvolvimiento en el
proceso de mantenimiento.

La Unidad de GESTION de Tecnologias deberia proveer durante el proceso de
formacion de equipos de calibracion de instrumentos debido a que las calibraciones
son mandatarias para ciertos tipos de instrumentos, de tal forma poder tener un
idea de cdmo se realizar estos trabajos y la utilizacién de bancos de pruebas en una
compafia aeronautica.
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