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OBJETIVOS GENERAL

Inspeccionar con el equipo de boroscopia mediante el manual técnico, la

verificación del estado de los componentes internos del motor continental O-200-A

de la aeronave CESSNA 150, perteneciente a la Unidad de Gestión de Tecnologías

- ESPE



Objetivos específicos.
 Recopilar información sobre el estado actual del equipo de boroscopia que se encuentra

existente en los laboratorios de Mecánica Aeronáutica.

 Analizar el estado actual de los equipos de boroscopia y de acuerdo a las necesidades

realizar la adquisición de un equipo de boroscopia.

 Desarrollar la inspección boroscopica para realizar chequeos internos del motor

continental O-200-A de la aeronave CESSNA 150.



Historia de la aeronave cessna 150

 El Modelo 150 se comenzó a desarrollar a mediados de la década

de 1950.

 También fueron producidos 216 aviones por Reims Aviation bajo licencia

en Francia.

 Los fabricados en Estados Unidos fueron producidos con la A-200 O-

motor Continental 100 CV, pero el avión Reims son alimentados por

un Rolls Royce de Piedra O-200-As.

 Este avión se fabricó en cuatro versiones diferentes: Modelo 150

Standard, Commuter, Commuter II y Aerobat.

https://www.ecured.cu/1950
https://www.ecured.cu/Estados_Unidos
https://www.ecured.cu/Avi%C3%B3n
https://www.ecured.cu/Rolls_Royce
https://www.ecured.cu/Avi%C3%B3n


Historia del motor  teledyne

continental O-200
 Continental ha estado produciendo motores de aviones desde la década de 1930. La

compañía originalmente construyó el motor A40 para la aeronave piper club.

 El motor original evolucionó a varios modelos a lo largo de los años, incluido el A65,

A75, C75, C85 y C90.
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-A Cigüeñal.

Conjunto de biela.

Árbol de levas.

Pistón.

Cilindros y culata



Motores aeronáuticos.

Recíprocos  o alternativos
 En un motor alternativo, el aire caliente se expande, creando una fuerza que mueve un 

pistón y a su vez, el vástago del pistón, el cigueñal y la hélice o rotor.

Tipos de motores recíprocos:

Desde que los hermanos Wright

Deposición de cilindros



Inspección visual.

Inspección visual 

directamente
Inspección visual 

indirectamente

Inspección 

boroscopica



•El presente capitulo se detalla los procedimientos 
que se realizaron  en la inspección del motor  O- 200-
A

•Medio de un equipo video boroscopio

Desarrollo  del 
tema

•Utilizar EPP

•Uso del baroscopio adecuado

Medidas de 
seguridad 

•Equipo de boroscopia

•Llaves 

Herramientas 
y  equipos 

Desarrollo del tema



Motivos para la inspección 

•Duranteb100 
horas de vuelo

•Inspección 
anual

Si el 
consumo 

de aceite es 
excesivo

Si se 
sospecha 

alguna 
anomalía



Advertencia de seguridad  
1 Apague o 

verefique
el  
interruptor 
de  
encendido 
de la 
aeronave.

2 Remueva 
las 
cubiertas 
superior y 
inferior del 
motor

3 Retirar las 
puntas de 
energía de 
las 
borneras 
de la 
batería



Pasos para la inspección del cilindro

•Retirar las 
cubiertas del 
motor 

•Retirar la bujía

Coloque el pistón en el 
punto muerto inferior en 
la carrera de potencia

• Inserte la sonda 
del baroscopio 

•Coloque el pistón 
PMI de la carrera 
de admisión

Agá una prueba del 
equipo

•Se usa la tabla 
de inspección y 
correctivas de 
boroscopia

Nos indica 



Inspección de la cámara de 
combustión  del cilindro

Inserciones de 
asiento de 

válvula para 
erosión, 

quemaduras

Bobinas 
helicoidales de 

bujía para la 
protuberancia 

en la combustión 
cámara

Depósitos 
pesados de 
carbono / 

presencia de 
exceso de 

aceite



Inspección de la 
cara de la válvula 

de escape.

•Grietas diminutas

•material faltante

Cara de válvula 
de admisión

•Decoloración 
localizada en la 
circunferencia 
de la cara de la 
válvula

Diámetro interior 
del cilindro

• roce del pistón
• Corrosión (Figura 6-70) 

1 Exceso de aceite en 
el cilindro / depósitos 
pesados de carbono 
en la cámara de 
combustión



Cabeza  del pistón

Daño visible por escombros 

extraños

La cima del pistón erosionado  por 

desgaste del material



 Con la ayuda de información y las especificaciones técnicas del

boroscopio flexible de la Carrera de Mecánica Aeronáutica de la

Unidad de Gestión de Tecnologías-ESPE se logró con satisfacción

determinar que el boroscopio no era el adecuado para realizar la
tarea de inspección en los motores de la aeronave Cessna 150M

 Después de un análisis del boroscopio flexible y la necesidad de

realizar la inspección de acuerdo al manual de prácticas estándar

del motor, se determinó la opción de una compra de un video

boroscopio ATS “VOYAGER” con lente flexible de 240°.



 Es importante que el uso adecuado y una buena interpretación de

los manuales de mantenimiento y operación del motor para no

cometer errores en una inspección indirecta por boroscopia.

 La seguridad en este proyecto fue uno de los procesos más

cuidadoso al remover las bujías por el voltaje que usa y para no

alterar el enroscado, sin embargo por la inexperiencia se ejecutó la

inspección por medio del boroscopio sin experiencia de

mantenimiento por lo cual se debe tener conocimiento sobre el uso

del equipo e interpretación de las imágenes.

RECOMENDACIONES



Gracias 


