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SUPERFICIES DE CONTROL DE VUELO

Cada movimiento del avion es provocado y controlado por un
superficie especifica. Otras superficies estan destinadas a mejora
el rendimiento en determinadas circunstancias.

Las superficies de control estan distribuidas en dos zonas del
rimen de creen w4 AVION, las alas y la cola de la aeronave.
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Los las superficies de control las podemos clasificar en
superficies de control primarios y secundarios.

Los superficies de control primarias son alerones,
elevadores y el rudder ellos nos van a permitir modificar
la posicion del avidn en torno a los 3 ejes del avion.

Eje

Guinada
fransyersal

Morroalacola  Alabeo (Roll) Alerones
Eje
|ongitudinal

I::IGI

Parte superior del
Vertical  fuselajealaparte Guiflada (Yaw)  Timdn de direccion
inferior.

¥ ahecen



Y las superficies de control secundarios son los
flaps, spoiler, slats, trim de las superficies de control,
ellos nos permitirdan aumentar o disminuir la
sustentacion y resistencia del avion.

Vamos a ver todo lo que podemos encontrarnos en un ala.

L Wing tip o wing Let.

2. Aleron externo (Baja velocidad)
3. Alerdn interno (Alta velocidad)
4. Parte del sistema de los Flaps

5. Flap Krueger

6. Slats

7. Flaps

8. Flaps

9. Spoiler/Aerofrenos

10. Spoiler/Aerofrenos




TENSIOMETRO DIGITAL ACX-250-CMB-1
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RIGGING DE LAS SUPERFICIES DE
CONTROL DE LA AERONAVE
HAWKER SIDDELEY 125-400

Para un correcto rigging de los cables
de control de vuelo, el avion debe
estar parado sobre las ruedas de nariz
y el tren de aterrizaje principal.
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Si el avion ha sido volado a altitudes y The following GCOniro! system cable tensions are comect for an ambiont temperaturs of

+70°F (21.1°C):

/ O baj aS te m pe ratu ras d u ra n te u n Aileron control system 70t 80 b ) (Chapter 27, AILERON AND AILERON TRIM

Aileron trim control system 2510 30 Ib ) CONTROL SYSTEMS)

pe riodo prOlongadO, es recomendable Aileron servomotor circuit 95 to 100 Ib. (Chapter 27, AILERON SERVO MOUNTING)

. Rudder control system 70t0 80 Ib ) (Chapter 27, RUDDER AND RUDDER TRIM

dejarlo en reposo durante o Elsok NI T v MOUNTING
aproximadamente seis horas para lovtorcomorystom- )

estabilizar la temperatura de la oo " ook | SoNROL SvETENG 0 SLEVATOR TR

Elevator trimn control system 250 301b )

eSt ru Ct u ra Elevator servomotor circuit 95 to 100 Ib. (Chapter 27, ELEVATOR SERVO MOUNTING})
[ ]
Flap control system 35 to 40 Ib. (Chapter 27, FLAP CONTROL SYSTEM)
La te m pe ratu ra a m b'i e n te 'i n fl uye Airbrake control system 35 to 40 Ib. ggﬁ?t;éi?sﬁgiﬁKE AND LIFT DUMP

mucho para realizar el rigging de los § e 2 Sttt shous merdoned g, e raers e o
cables de control del avion, se debe e eeeeasg
verificar los parametros del manual de Pasoar sorraymam  AmAer 8o

. . Rudder trim system 1 Ib/5 °F (2.8 °C)
manten'l m'lento Elevator contral system 5 Ib/5 °F (2.8 °C)
° Elevator trim system 1 Ib/5 °F (2.8 °C)

Airbrake control system 2 Ib/5 °F (2.8 °C)

Flap control system Mil



RIGGING DE LOS CABLES DEL SISTEMA DE CONTROL
DEL ALERON
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RIGGING DE LOS CABLES DEL SISTEMA DE CONTROL
DEL RUDDER
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RIGGING DE LOS CABLES DEL SISTEMA DE CONTROL
DEL ELEVADOR
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GRACIAS PROFE!

POR SU ENTREGA EN MI
APRENDIZAJE,

POR COMPARTIR SU
SABIDURIA

Y POR IMPULSARME A
SER CADA DIA MEJOR.




