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INTRODUCCIÓN

Un claro ejemplo del interés sobre el estudio de la seguridad activa y pasiva se muestra en el
trabajo presentado por Marin y Sánchez (2021) en Colombia donde se evidencio que el costo de
los vehículos no siempre es proporcional a la cantidad de sistemas de seguridad activa y pasiva
que estos poseerán, como resultado se puede acotar que varios vehículos de gran
comercialización apenas cumplen con las normas establecidas por ley.

El estudio de ciertos elementos de seguridad activa y pasiva se han convertido en un tema de
gran interés por parte de los tesistas, por ejemplo, el estudio de la eficiencia de los cinturones de
seguridad presentado por Villareal (2016) analiza mediante ensayos de tracción el límite de rotura
de diversos cinturones de seguridad en las presentaciones originales y alternas presentado
resultados favorables en cuatro muestras de las subcategorías M1 y N1.

Naranjo y Angulo (2016) en su artículo de investigación determinaron que los vehículos
analizados en dicho momento cumplen con las normativas establecidas y aquellos que no se
mantienen dentro de los parámetros especificados en la norma RTE INEN 034 saldrán de
circulación.
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JUSTIFICACIÓN

Muertes anuales

33 muertes por cada 100 mil 
habitantes siendo así los 
accidentes de tránsito la 
segunda causa de muerte en 
nuestro país

Causas

Exceso de velocidad, no 
respetar las señales de 
tránsito, cambios bruscos de 
carril, conducir bajo la 
influencia del alcohol, no 
guardar la distancia lateral 
correcta entre los vehículos y 
el espacio entre los mismos 

Reporte enero a diciembre 2021

21.352 siniestros de los 
cuales los producidos por 
fallas mecánicas en los 
sistemas y/o neumáticos 
representan un 0.9% (184 
siniestros), conducir con 
exceso de velocidad un 14.3% 
(3.049 siniestros) y por 
condiciones ambientales y 
atmosféricas un 1.6% (341 
siniestros)
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OBJETIVOS

Objetivo General

Investigar los sistemas de seguridad activa y pasiva de 

los vehículos automotores categoría M, subcategoría M1 y M2 

de acuerdo con las normas establecidas por el Servicio 

Ecuatoriano de Normalización (INEN).



Objetivos
específicos

Determinar de acuerdo con el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 
(4R) referente a los “ELEMENTOS MÍNIMOS DE SEGURIDAD EN 
VEHÍCULOS AUTOMOTORES” cuáles son los requerimientos mínimos para 
los sistemas de seguridad activa y pasiva. 

Estructurar fichas de registro con la información adquirida en Reglamento 
Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 (4R), que reflejen los requerimientos 
mínimos para cada sistema de seguridad activa y pasiva.

Definir los sitios adecuados para realizar del presente estudio

Establecer un listado de veinte vehículos de diferentes marcas; de los cuales 
diez vehículos pertenecen a la subcategoría M1 y diez a la subcategoría M2.

Evaluar los veinte vehículos previamente seleccionados.

Plasmar los resultados obtenidos tras la evaluación en fichas, las cuales 
contendrán un porcentaje de cumplimiento por cada elemento de seguridad 
activa y pasiva; y un porcentaje que englobe el total de cumplimento en 
conjunto de todos los sistemas de seguridad activa y pasiva. 
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METODOLOGÍA

Técnicas e 
instrumentos

Análisis documental
Boletines, revistas y 

folletos

Observación 
experimental

Ficha de registro de 
datos

Enfoque y tipo de 
investigación

Cuantitativo Uso de estadísticas

Investigación de 
campo

Datos de la realidad



Definir el reglamento RTE INEN 034 (4R)

Definir vehículos

Sitios de análisis

Fichas de registro

Envió de solicitudes

Recolección de datos

Proceso de investigación



No. Marca Modelo Año

1 Soueast DX7 2023

2 Cherry Tiggo8Pro 2023

3 Jetour X70 240T NT1 2023

4 KIA Cerato 2023

5 Ford Escape 2022

6 Jeep Compass 2023

7 Fiat Argo 2022

8 Changan Alsvin 2023

9 Toyota Yaris 2023

10 Suzuki GLX 4WD ALLGRIP 2023

Listado de vehículo para la subcategoría M1



Listado de vehículo para la subcategoría M2

No. Marca Modelo Año

1 JAC Sunray 2021

2 Dongfang CityVan 2023

3 Karry Karry 2022

4 Foton View C2 2023

5 Hyundai Staria 2023

6 Ventura R6 2023

7 Shineray X30L 2023

8 Mercedes Benz Sprinter 315 XL 2023

9 Jinbei Haise H2L 2021

10 Keyton M70L 2021



Fichas de registro
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RESULTADOS



Resumen resultados de seguridad activa: Subcategoría M1



Resumen resultados de seguridad pasiva: Subcategoría M1
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Resumen resultados de seguridad activa: Subcategoría M2



Resumen resultados de seguridad pasiva: Subcategoría M2
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Seguridad Activa Seguridad Pasiva
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CONCLUSIONES

Es importante aclarar que el Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 (4R) 

establece todos los requisitos mínimos que se deben considerar para la seguridad de los 

vehículos automotores que circulan dentro de nuestro territorio, estos requerimientos son: 

dispositivos de alumbrado y de señalización luminosa y de visibilidad, condiciones de 

ergonómicas, frenos, control electrónico de estabilidad, neumático, suspensión, dirección, chasis 

motorizado, carrocería, ventilación, vidrios, cinturón de seguridad, parachoque frontal y posterior, 

y bolsas de aire (AIRBAGS).

En la subcategoría M1 se observa un cumplimiento de seguridad activa para las diferentes 

marcas que oscila entre los siguientes porcentajes: Soueast 97%, Cherry 97,7%, Jetour 98,4%, 

Kia 97,7%, Ford 97,7%, Jeep 99,1%, Fiat 98,4%, Changan 97,7%, Toyota 99,1% y Suzuki 

98,4%; para la seguridad pasiva se tiene: Soueast 92,6%, Cherry 97,1%, Jetour 97,1%, Kia 

97,1%, Ford 97,1%, Jeep 97,1%, Fiat 98,4%, Changan 92,6%, Toyota 92,6% y Suzuki 97,1%.



Dentro de la seguridad activa se tiene que los dispositivos de alumbrado y de 

señalización y de visibilidad no se cumple al 100% con su requerimiento pues en los 

modelos estudiados se observó que tanto para la subcategoría M1 como para la 

subcategoría M2 no se tiene las luces de volumen o en otros casos las luces de antiniebla 

delanteras o posteriores. 

El requerimiento que presentó mayor falencia dentro de las subcategorías M1 y M2 es 

del airbag perteneciente a la seguridad pasiva, consecuencia que los modelos estudiados 

no cumplían con los requerimientos mínimos, es decir, no todos tenían airbags laterales y 

frontales tanto para conductor, acompañante y pasajeros, cabe recalcar que dentro de la 

subcategoría M2 los airbags para pasajeros no son obligatorios.



Con respecto al control de estabilidad se puede observar que dentro de la subcategoría M2 tan 

sólo la marca JAC y Hyundai cumplen al 100% con este requerimiento, el resto de las marcas no 

poseen el control electrónico de estabilidad, pero si el sensor de velocidad.

El sistema que tuvo menos porcentaje en la mayoría de las marcas tanto en la subcategoría 

M1 y M2 es el de airbag, ya que no disponían de los tipos mínimos de airbags que estos deben tener 

instalados para el conductor y los pasajeros. Un ejemplo muy claro lo podemos observar en las 

marcas Dongfeng, Karry, Foton, Ventura, Shineray, Jinbei y Keyton, los cuales no disponen de 

ningún tipo de airbag, generalmente visualizado en la sección de las furgonetas.



En la subcategoría M2 se observa un cumplimiento de seguridad activa y pasiva para las 

diferentes marcas que oscila entre los siguientes porcentajes: JAC 99,1% y 90%, Dongfeng 

92% y 85,7%, Karry 91,3% y 85,7%, Foton 91,4% y 85,7%, Hyundai 97,7% y 94,3%, Ventura 

R6 87% y 85,7%, Shineray 87% y 85,7%, Mercedes Benz 87% y 94,3%, Jinbei 87% y 85,7% y 

Keyton % y 85,7%.

Para la seguridad activa el sistema de dirección dentro de la subcategoría M1 de las 

marcas estudiadas tienen un cumplimiento del 100%, estas marcas son: Soueast, Cherry, 

Jetour, Kia, Ford, Jeep, Fiat, Changan, Toyota y Suzuki. En cambio, podemos mencionar que 

la subcategoría M2, en ciertas marcas tales como: Ventura, Shineray, Mercedes Benz, Jinbei y 

Keyton tienen un 70% de cumplimiento ya que su sistema de dirección no es asistido.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a las marcas de la subcategoría M1, tales como: Soueast, Fiat, Changan y 

Toyota tomar en consideración los sistemas de alumbrado y airbag ya que aquí podemos observar un 

porcentaje inferior en comparación al promedio de todas las marcas estudiadas, este promedio se 

obtuvo debido a que existía la falta de airbags laterales tanto para el conductor como para el pasajero, 

de igual manera dentro del sistema de iluminación se pudo observar la falta de las luces de antiniebla 

en la parte delantera como posterior y en ciertos casos la falta de catadióptricos. 

Se sugiere a las marcas pertenecientes a la categoría M2, las cuales tienen un porcentaje muy 

bajo dentro del sistema de airbag, tales como: Dongfeng, Karry, Foton, Ventura, Shineray, Jinbei y 

Keyton de los modelos estudiados en el presente trabajo, tomar en consideración la implementación 

de diferentes tipos de airbags en sus instalaciones para así poder evitar una lesión grave al momento 

de existir una colisión tanto para el conductor como para los pasajeros.



Se recomienda a las marcas de los vehículos pertenecientes a la categoría M2, como son: 

Dongfeng, Karry, Foton, Ventura, Shineray, Mercedes Benz, Jinbei y Keyton de los modelos 

estudiados tener en cuenta la incorporación del sistema de control electrónico de estabilidad para 

poder reducir la causa de accidentes relacionados con este sistema.

Es necesario tomar en consideración los elementos de seguridad activa y pasiva al 

momento de adquirir un vehículo, si bien los vehículos analizados presentan buenos sistemas de 

seguridad, también necesitan mejoras. 

Es necesario incrementar el número de evidencias para un mejor análisis de los sistemas de 

seguridad.

Al momento de tabular los datos es necesario verificar que la información sea la correcta, 

pues un valor mal tabulado puede afectar de manera significativa el total de la seguridad de los 

vehículos.


