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Resumen 

El proyecto técnico fue inspeccionado los paneles laterales, piso y techo de la aeronave 

escuela Fairchild F-27 que es perteneciente a la Universidad de las Fuerzas Armadas “ESPE”, 

los objetivos específicos fueron logrados en su totalidad dando así una efectividad a la 

estructura y componentes de la aeronave Fairchild F-27. Las inspecciones tuvieron como 

prioridad encontrar deterioro en el interior del fuselaje de la aeronave, a lo cual se plantío varios 

tipos de daños estructurales que se pueden ocasionar en la estructura teniendo en cuenta que 

esta aeronave escuela se encuentra en tierra, también se implementó las tareas de 

mantenimiento qué ayudan a mantener la estructura y componentes en óptimas condiciones, 

se necesitó documentación técnica aplicable a la aeronave para realizar las inspecciones e 

tareas que se imitan en dicho manuales. En todo el procedimiento realizado se pudo lograr el 

desmontaje de los componentes para ejecutar la inspección, limpieza y protección a la 

estructura, con todos los procesos la instalación se efectuó sin problemas. Finalmente, la 

estructura se mantiene en buenas condiciones y los tratamientos ejecutados fueron efectivos 

para que los futuros estudiantes de la Universidad de las Fuerzas Armadas “ESPE” sigan 

teniendo prácticas y conocimientos en el ámbito aeronáutico. 

Palabras clave: fuselaje interior, aeronave Fairchild F-27, berbiquí, aislante BMS5. 
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Abstract 

The technical project performed an inspected the side panels, floor and roof of the Fairchild F-

27 school aircraft belonging to the University of the Armed Force “ESPE”, the specific objectives 

were achieved in their entirety, thus giving effectiveness to the structure and components of the 

Fairchild F-27 aircraft. The inspections had as a priority to find deterioration inside the aircraft 

fuselage, several types of structural damage that can be caused in the structure taking into 

account that this aircraft is on the ground, also implemented maintenance tasks that help to 

maintain the structure and components in optimal conditions, technical documentation 

applicable to the aircraft was needed to perform inspections and tasks that are imitated in these 

manuals. Throughout the procedure, it was possible to disassemble the components for 

cleaning and protection of the structure, with all the processes the installation was carried out 

without problems. Finally, the structure is maintained in good condition and the treatments 

performed were effective for future students of the University of the Armed Force “ESPE” to 

continue having practices and knowledge in the aeronautical field. 

Keywords: interior fuselage, Fairchild F-27 aircraft, berbiqui, BMS5 insulation. 
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Capítulo I 

Introducción 

Antecedentes   

En la Universidad de las Fuerzas Armadas “ESPE” existen varias carreras de 

gran prestigio nacionalmente e internacionalmente una de las carreras qué no toda 

universidad tiene a su disposición es la carrera de mecánica aeronáutica. 

La universidad se encarga de formar mecánicos aeronáuticos que se puedan 

desempeñar en las industrias aeronáuticas con conocimientos qué son implementados 

y estudiados con documentación técnica y con enseñanza de profesionales qué detalla 

los debidos procedimientos para la realización de mantenimientos para que una 

aeronave se mantenga aeronavegable. 

Las inspecciones son muy importantes la industria aeronáutica porque permiten 

prevenir cualquier problema en los componentes o que se genere un accidente, dicho 

esto la universidad tiene su servicio varias aeronaves qué ayudan a los estudiantes a 

mejorar en el ámbito de aprendizaje para que en un futuro pueda mantener a las 

aeronaves en condiciones óptimas y se desempeñen de la mejor manera  
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Planteamiento del problema    

En la Universidad de las Fuerzas Armadas “ESPE” existen varias aeronaves de escuela 

para que los estudiantes puedan aprender de mejor manera todos los procedimientos de 

mantenimiento que se deben realizar. 

La aeronave está a la intemperie permitiendo que este expuesta a los fenómenos 

naturales para que se creen deterioros como la corrosión fisuras y muchas más, se ha 

encontrado que la aeronave a pasar de los años va perdiendo su resistencia en los materiales 

que alguna vez fueron inspeccionados para que sea aeronavegable. 

La inspección visual es una de las inspecciones más importante porque se puede 

encontrar muchos casos qué puedan perjudicar a la aeronave ya sea que esté en servicio o 

sea una aeronave escuela, todas las aeronaves deben ser inspeccionadas con la debida 

documentación técnica y si se encuentra alguna falla se deberá ser tratada con los manuales 

de mantenimiento qué proporciona el fabricante, así en un futuro los estudiantes tendrán una 

aeronave para mejorar su forma de estudiar y aprender.



20 

 

Justificación e importancia 

La aeronave escuela que se encuentran en Universidad de las Fuerzas Armadas 

“ESPE” les sirven a los estudiantes para poder aprender más sobre los componentes y 

partes qué contiene la aeronave, por esta misma razón es necesario mantener a la 

aeronave sin daños estructurales. 

Las inspecciones realizadas a las aeronaves escuela deben ser siempre 

explicadas por un profesional, la universidad tiene a grandes ejemplares como 

profesionales que comparten su conocimiento a todos los estudiantes en el proceso 

para la carrera de mecánica aeronáutica. 

El proyecto realizado en la aeronave es para mantener la aeronave en 

condiciones seguras para que los estudiantes puedan disfrutar de una mejor 

experiencia aprendiendo en la universidad, así en un futuro su conocimiento y 

aprendizaje sea reflejado afuera de la institución logrando así tener excelentes 

mecánicos aeronáuticos. 
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Objetivos: general y específicos 

Objetivo general 

Realizar la inspección por condición de deterioro del fuselaje interior entre las 

estaciones 198.82 hasta 655.91, mediante documentación técnica aplicable a la aeronave 

Fairchild F-27, para verificar si la aeronave escuela se encuentra en óptimas condiciones. 

Objetivos específicos 

Recopilar documentación técnica aprobada por el fabricante como manuales, circular de 

asesoramiento, para implementarlo en el proyecto técnico.  

Ejecutar procedimientos y tratamientos necesarios para garantizar que la estructura se 

encuentre en óptimas condiciones. 

Efectuar una inspección visual final de los componentes internos del fuselaje para 

verificar su instalación. 
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Alcance 

Este trabajo de titulación está planeado a qué la aeronave escuela sea 

inspeccionada del interior del fuselaje con el fin de detectar corrosión, fisuras, grietas u 

otros, teniendo en cuenta que se debe realizar el mantenimiento para mantener en 

buenas condiciones para que los estudiantes puedan realizar prácticas de 

mantenimiento. 

Mantener la vida útil de la aeronave escuela para los estudiantes e institución 

teniendo en cuenta que la aeronave puede tener daño en la estructura interna a lo qué 

se debe realizar su debido mantenimiento y así la universidad pueda seguir con la 

aeronave escuela enseñando a todos los estudiantes de la carrera de mecánica 

aeronáutica. 
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Capítulo II 

Marco Teórico  

Aeronave Fairchild F-27 

La aeronave Fairchild F-27 es de manufactura estadunidense que tienen como 

repertorio su primer despegue en el año 1955, la fabricación de la aeronave fue realizada por 

Fairchild Hiller Corporation, su diseño de está aeronave Fairchild F-27 fue como principal 

fabricación comercial, después de 3 años con modificaciones se procedieron a la fabricación de 

más aeronaves con servicio civil. 

Figura 1 

Aeronave Fairchild F-27 

 

Nota. Tomado de (CARLOS, 2019) 

Características del Fairchild F-27 

La aeronave fue fabricada teniendo en cuenta la estructura del Fokker F - 27, la 

estructura del Fokker F-27 es más reducida, pero la aeronave Fairchild F-27 se construyó con 

más espacio para dar una mejor asistencia los pasajeros. 

Tabla 1 

Características de la aeronave Fairchild F-27 
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Fairchild F-27 

N° Características Descripción 

1 Tripulación  2 personas piloto y copiloto 

2 Capacidad 11.200 libras o 52 pasajeros. 

3 Longitud 83 pies con 8 pulgadas, de envergadura 95 
pies con 2 pulgadas 

4 Perfil 
aerodinámico 

NACA 64-421 

5 Capacidad de 
combustible 

1324 galones 

6 Motor Turbo propulsor Roll Royce Dart numeración 
Mk 532-7 L 

7 Hélices por 
motor 

4 

8 Largo del motor 2.480 mm 

9 Peso del motor 547 kg 

10 Diámetro del 
motor 

960 mm 

 

Nota. Tomado de (CARLOS, 2019) 

Figura 2 

Dimensiones de la aeronave Fairchild F-27 
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Nota. Tomado de (CARLOS, 2019) 
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Inspección 

La realización de una inspección a una aeronave es el pilar fundamental para 

que pueda ser aeronavegable, para saber si una aeronave está en buenas condiciones 

se comienza inspeccionando visualmente y comprobando que los componentes estén 

en óptimas condiciones, las inspecciones comienzan con mecánicos y pilotos que 

detectan si hay alguna falla en algún sistema o existen también las inspecciones 

programadas qué significa que en un cierto tiempo los componente tendrán que ser 

analizados para realizar su debido mantenimiento. 

Las inspecciones que son de corto plazo son muy importantes para la aeronave 

ya que se puede detectar alguna falla o deterioro de un metal, sabiendo así que es un 

peligro a la tripulación. 

Cuando una inspección se realiza se divide en motor y fuselaje, para esto las 

inspecciones programadas vienen por parte del fabricante, comúnmente se puede 

calcular en dos formas para realizar las inspecciones, una es el tiempo de vuelo esto 

quiere decir las horas que el aeronave ha estado en servicio y la otra forma qué se 

calcula la inspección es en hora calendario, por lo tanto la inspección se realizaría 

calculando las semanas y también pueden ser combinadas para calcular el tiempo que 

se realiza la inspección. 

Inspección rutinaria 

Con el fin de que una aeronave esta aeronavegable la inspección rutinaria se 

especifica en inspeccionar la aeronave antes de cada vuelo, el piloto que está a cargo 

de la aeronave es la última persona qué da la aprobación para que la aeronave salga a 

volar. Es preferible que está inspección rutinaria se realice con más profundidad 

posteriormente alrededor de un año hasta que emitan una inspección de 100 horas de 

vuelo que sería obligatorio.  
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Inspección antes y después del vuelo 

La inspección antes de un vuelo se trata sobre una expedición previa al vuelo, 

aquí los mecánicos ya piloto se ayudan con una lista de comprobaciones que se va 

enumerando por cada sección viendo así el estado de la aeronave y si se encuentra en niveles 

adecuados para hacer aeronavegable, el piloto de cargos del aeronave también se debe 

encargar que todos los componentes estén funcionando normalmente desde la cabina 

exteriormente como el combustible, después del vuelo el mecánico es obligatorio que realice 

una inspección a la  aeronave, verificando si no tiene alguna fisura o los componentes fallaron 

en vuelo. 

Las inspecciones se deben realizar cada 100 horas y a su vez al año cómo indica el 

fabricante esto está requerido para todas las aeronaves, la inspección anual y de 100 horas 

tiene muchas similitudes con poca diferencia, la inspección de 100 horas se realiza por un 

técnico de mantenimiento certificado en cambio en la inspección anual es necesario una 

autoridad con certificación a la inspección. 

Inspecciones progresivas 

Se entiende sobre rebajar la inspección anual teniendo en cuenta que la expresión 

anual es tratada normalmente entre 4 a 6 fases, así la aeronave estaría en servicio más tiempo, 

la inspección progresiva es necesario qué se ha verificado los controles de vuelo al igual 

también qué se realice los cambios de alguna sustancia necesaria. 

Inspección continua 

Consiste en comprobaciones A, B, C, D estas inspecciones son similares como las 

inspecciones progresivas con la diferencia dificultades presión aumenta siendo así la 

inspección A una de las más fáciles y de inspección D siendo una de las más complejas, 

cuando se realiza este tipo de inspección continua si el componente tiene alguna falla la 

inspección continua obliga a realizar el desmontaje con una revisión a fondo para así poder ser 

comprobado si está funcional para que la aeronave salga aeronavegable. 
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Inspecciones especiales 

También se los puede llamar como inspecciones condicionales, este tipo de 

inspección se realiza cuando una aeronave no ha sido inspeccionada en un lugar 

específico durante la vida que está en servicio, los procedimientos que se deben 

realizar son acorde a lo que dicta el fabricante en el manual de mantenimiento si el 

manual no tiene las debidas indicaciones, puede ayudarse un técnico aeronáutico que 

esté más familiarizado con la inspección y mantenimiento de la tarea. 

Inspección y ensayos no destructivos 

La inspección no destructiva (NDI) también se le puede dominar como ensayo 

no destructivo (NDT), a este tipo de inspección se enfoca a los componentes para 

verificar si esta aeronavegable, inspección no destructiva puede ser una vez más fáciles 

o una de las más difíciles a la hora de realizar la comprobación del componente, cuando 

les petición no está activa se acompleja el técnico qué realiza el mantenimiento tiene 

que estar certificado.  

Fuselaje  

El fuselaje es la estructura principal de la aeronave ya que almacena la mayoría 

de componentes que están internamente como la caja negra, instrumentos, baño, etc, 

aparte el fuselaje es la estructura que soporta equipajes, pasajeros y la tripulación.  

El fuselaje está construido por larguerillos, largueros, mamparos y la piel, están 

construidos para ser unidos con remaches, fuelles, tuercas y pernos este provoca que 

soporten grandes esfuerzos de que la aeronave está expuesta a la hora despegar y 

aterrizar, el metal utilizado para la construcción del fuselaje esta echo de aleaciones de 

aluminio o aluminio conformado. 

Fuselaje tipo seminocasco  

Este tipo de fuselaje es el más utilizado en la industria aeronáutica porque tiene 

su mejor eficiencia y resistencia a la hora de poder volar, el fuselaje está construido con 



29 

 

largueros, mamparos, larguerillos, y la piel qué genera que su estructura sea muy eficaz para 

aeronaves comerciales. 

Miembros estructurales  

Largueros 

Se encuentra por toda la aeronave unido con los mamparos teniendo así una gran 

longitud, los larguerillos ayudan a los largueros a que tengan una mejor resistencia a la hora del 

despegue y aterrizaje de las aeronaves. 

Larguerillos  

Son similares a los largueros, pero con un tamaño más pequeño, esto permite que se 

generen la forma del fuselaje, ayudando así a que la estructura no se dañe por las fuerzas qué 

genera el avión al rato de despegar y aterrizar, los largueros están formados por aleaciones de 

aluminio o con aluminio conformado. 

Mamparos 

Son divisiones que se instalan en la parte interior del fuselaje, estas divisiones se 

dividen por secciones ya sea pilotos, tripulación, baño, etc, los mamparos es una de las 

estructuras más importantes porque da la unión con los largueros y larguerillos formando así la 

estructura con forma de cono del fuselaje 

Piel de fuselaje 

Está construida con materiales compuestos para que su flujo de aire sea conveniente 

para que la aeronave pueda volar, la piel de fuselaje da la forma del exterior, pero en el interior 

la estructura está construida con la unión de los largueros, larguerillos y mamparos. 

Figura 3 

Fuselaje seminocasco 
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Nota. Tomado de (Federal Aviation Administration, 2018) 

Tipos de daños estructurales 

Impacto por rayo 

Son ejecutados cuando la aeronave está en vuelo, los rayos pueden afectar a los 

equipos y la comunicación que se mantiene en la aeronave, esto provocaría que de falsas 

indicaciones de vuelo que perjudican a los pilotos, los impactos de rayo comúnmente son 

generados en las tomas Pitot, fuselaje, etc. 

Figura 4 

Daño por un rayo 

 

Nota. Tomado de (Aucapiña, 2018) 
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Accidente de pájaro 

Es conocido también como pajarazo, este tipo de daño estructural es ocasionado 

cuando se impacta aves contra la estructura de la aeronave, los impactos ocurridos por estos 

animales crean deformación en la piel del fuselaje o daño en el motor. 

Figura 5 

Pajarazo  

 

Nota. Tomado de (Aucapiña, 2018) 

Impacto de granizo  

El impacto que genera el granizo es la deformación de la piel de la aeronave, este tipo 

de daño estructural es similar al impacto por aves, cuando la aeronave está expuesto a granizo 

se debe realizar una inspección estructural cuando la aeronave llegue a tierra 

Figura 6 

Deformación por granizo 

 

Nota. Tomado de (Aucapiña, 2018) 
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Daños de la aeronave en tierra 

Los daños que se pueden generar cuando la aeronave está en tierra es la deformación 

de alguna parte de la aeronave, por fallas humanas cómo el mal funcionamiento de máquinas, 

automóviles de repostaje, etc. 

Esfuerzos expuestos a la aeronave   

Esfuerzos por tensión 

La corrosión por tensión ocurre cuando las fuerzas de tensiones son cada vez 

más grandes, las fuerzas que se generan pueden ser externas e internas no importa la 

localización, pero cuando se genera la fuerza de tensión hace que el material sufra 

fisuras y esto provoca la separación de los metales y a la vez qué la corrosión se 

genere más rápido por medio del deterioro del metal y su ruptura. 

Esfuerzos por fatiga 

En este tipo de esfuerzo es similar a la fuerza por tensión, es provocado más 

comúnmente en el exterior, para que se genere ruptura del material, se expone a varias 

fuerzas como fricción y elasticidad qué se generan después de un tiempo la ruptura del 

material, dando paso a la corrosión. 

Compresión  

Cuando un material está expuesto a una fuerza de aplastamiento se lo puede decir que 

está pasando por la fuerza de compresión, este tupi de fuerza es por los impactos de aterrizaje 

de la aeronave, a cuál puede provocar ruptura a la piel del fuselaje. 

Flexión 

Este tipo de fuerzas que asume la aeronave es más conocido por que la aeronave tiene 

una gran dimensión, esto provoca que se deforme la superficie cuando no tiene un soporte 

central, si falla la flexión se crea fisuras que en un futuro provocara daños estructurales.  
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Corrosión  

La corrosión es el deterioro de un metal qué a su vez quieres llegar a su estado 

puro, esto provoca que los materiales pierdan dureza y resistencia ya que están hechos 

de aleaciones para ser utilizados en aeronaves o cualquier otro uso.  

Para identificar los tipos de corrosión debemos tener en cuenta que pueden ser por los 

fenómenos ocurridos por la naturaleza del metal o por el medio ambiente. Existen varios tipos 

de corrosión como: 

Corrosión generalizada o uniforme 

Este tipo de corrosión es una de las más fáciles de identificar ya que el metal empieza a 

perder sus propiedades por culpa de las impurezas alrededor, el material empieza a reflejar a la 

vista humana el deterioro que lo está ocasionando y se pueda realizar el tratamiento 

anticorrosivo. Con este tipo de corrosión no es muy común que se generen accidentes por lo 

que la corrosión uniforme es notable a la vista y es muy común tratarla.  

Figura 7 

Corrosión uniforme  

 

Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

Corrosión localizada 

Es un tipo de corrosión más difícil de ser identificada por su amplia variación, este tipo 

de corrosión comúnmente son expuestas en una zona específica a lo cual es más difícil de 
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identificar, existen varios tipos por la cual se genera la corrosión localizada por motivos 

de medio ambiente, deterioro del material y a las fuerzas que son expuestas. 

Para la corrosión localizada existen varios tipos por la cuáles son generadas 

como: galvánica, picadura, por fisuras, microbiológica y por cavitación. 

Corrosión galvánica 

Se genera con la unión de dos elementos que no son del mismo material, 

cuando estos dos elementos son unidos entre sí, el material que tenga menos 

propiedades será corroído por el otro material, generando así la corrosión galvánica en 

el material de menos resistencia. 

Figura 8 

Corrosión galvánica  

 

Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

 

Corrosión por fisuras 

Para este tipo de corrosión por fisuras hay que tener en cuenta que la tensión 

influye en una gran parte, la corrosión por fisura es similar a la corrosión galvánica pero 
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la diferencia qué tiene este tipo de corrosión es por la tensión que se genera en los metales en 

lugares estrechos no lo tienen ocurriendo así la corrosión por fisura. 

Figura 9 

Corrosión por fisura  

 

Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

Corrosión por picadura 

Pitting es también conocida a la corrosión por picadura, este tipo de corrosión es una de 

las más destructivas que puede haber para un metal, la forma para identificar la corrosión por 

picadura es cuando el metal ha sido penetrado dejando así orificios con oxidación, este tipo de 

corrosión se genera por la acumulación de óxido en el metal. 

Figura 10 

Corrosión por picadura  
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Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

Microbiología 

Es también conocida como corrosión bacteriana, está compuesta por bacterias 

qué generan deterioro del metal por medio de micro bacterias, con este tipo de 

corrosión no es muy fácil de identificar porque son micro bacterias, pero da pasó a que 

se generen otro tipo de corrosión como la corrosión por picadura, es muy común que se 

genere por líquidos qué en si tienen bacterias o se generan bacterias. 

Corrosión por fenómenos físicos 

Este tipo de corrosión también es una de las más notables en la industria 

aeronáutica por lo que se genera por fuerzas física, la corrosión por fenómenos físicos 

está implementadas cuando la aeronave está en despegue y aterrizaje, crea fuerza por 

los motores y la velocidad en que la aeronave está en movimiento. 

Desalación 

Para saber cómo se genera este tipo de corrosión primero tenemos verificar si 

se genera con las aleaciones del metal, la corrosión es generada cuando uno de los dos 
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metales empieza a perder su resistencia, esto genera separación de los metales y ocasiona la 

perdida de la resistencia por la cual fueron unidas. 

Filiforme 

La corrosión filiforme se la puede detectar cuando el ambiente en general es más 

húmedo y recubrimiento del metal por pintura, esto provoca qué el material empiece a perder 

resistencia desarrollando la corrosión 

Figura 11 

Corrosión Filiforme  

 

Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

Oxidación 

La oxidación también es conocida como corrosión seca, este tipo de corrosión es muy 

común en todo metal por la simpleza que está expuesto al oxígeno y varios otros qué se 

pueden manifestar en el medio ambiente, estos compuestos del medio ambiente hacen que el 

material en un cierto tiempo empiece a generarse deterioro. 

Corrosión de metales de similares 

Este tipo de corrosión puede ser una de las más peligrosas qué afectan a la estructura, 

se genera cuando dos metales están unidos y las reacciones químicas y electroquímicas 

afectan al metal, esto provocaría que se genere picaduras muy difíciles de hacer reconocidas si 

no se tiene la experiencia y el conocimiento adecuado, en caso de que está corrosión ocurra en 
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algún metal de la aeronave el componente tendría que ser desmontado para poder 

realizar la inspección y la reparación del metal. 

Figura 12 

Corrosión de metales de similares 

 

Nota. Tomado de (Ferderal Aviation Administration , 2018) 

Metales utilizados en las aeronaves 

Los materiales estructurales utilizados en la industria aeronáutica tienen las 

propiedades necesarias para que la aeronave sea aeronavegable, deben tener muchas 

características que esto genera la formación de aleaciones para que el metal sea 

utilizado en la mejor forma, el metal tiene que tener dureza elasticidad, ductilidad, 

densidad, etc, también dependen del componente para que el metal con sus mejores 

características sea utilizado en la aeronave. 

Tipos de metales utilizados  

Los metales que son utilizados en industria aeronáutica son elegidos por su gran 

resistencia al calor, corrosión y principalmente porque estos metales tienen que ser 

ligeros para que la aeronave pueda volar, si los metales fueran pesados la aeronave no 

podría tener un despegue y fácilmente tendría muchas complicaciones, por esta misma 

razón los metales utilizados son de aluminio, acero inoxidable, titanio, etc. 
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Acero inoxidable 

Para la creación de acero inoxidable es la unión de aleación de acero y cromo, 

mientras más contenga cromo más fuerte se va a producir el acero. Una de las características 

más importantes es que el acero inoxidable es un metal con resistencia al desgaste por eso 

mismo es más utilizado en las piezas antes que el aluminio, se le puede encontrar la aeronave 

cómo los sujetadores, actuadores, componentes de tren de aterrizaje, etc. 

El acero inoxidable es un metal muy necesario para la industria aeronáutica en la 

fabricación de piezas, este gran material tiene como propiedades ser altamente resistente a la 

corrosión, maleable, ductilidad, elasticidad, fragilidad, etc. El acero inoxidable el muy resistente 

también tiene como característica que no es magnético por lo cual se puede utilizar en el motor 

de la aeronave. 

Aluminio  

El aluminio se caracteriza por ser un metal muy ligero duradero y resistente a la 

corrosión y principalmente muy resistente al daño UV, el aluminio tiene que ser con aleaciones 

para que sea resistente y sea eficiente para fabricación de aeronave.  

Aleaciones de aluminio para aeronaves 

2024 - T3 este tipo de aleación es considerada una de las mejores para la fabricación 

de aeronaves por su alta resistencia a la fatiga, aunque hablando decoración de aleación 6061-

t6 le supera en corrosión, está aleación es utilizada en las cubiertas de la aeronave la 

estructura de la aeronave en la piel y para el fuselaje. 

6061_T6 este tipo de aleación se caracteriza por tener una alta resistencia a la 

corrosión, está aleación de aluminio es más utilizada en las plataformas de aterrizaje así 

igualmente como los componentes estructurales, carrocería, etc 



40 

 

Titanio  

Es uno de los metales más importantes que la industria aeronáutica pudo obtener, 

cuando el titanio es puro se lo utilizan para la fabricación de fuselaje, en cambio las aleaciones 

de titanio se utilizan más en la fabricación de las piezas del motor.  

Las características que tiene el titanio para la fabricación de aeronaves son 

porque su peso es más ligero y esto beneficia a la aeronave también es muy resistente 

a la corrosión y al calor, utilizándose así en los motores. 

El titanio es uno de los metales más caros, porque es un metal muy ligero y su 

densidad es reduce a comparación de otros metales como el acero inoxidable un 

ejemplo es en el consumo de combustible de las aeronaves varía mucho y sería más 

rentable usar titanio que acero inoxidable. 

Manuales de Mantenimiento 

Los manuales de mantenimiento son la herramienta principal para que un 

mecánico pueda realizar un mantenimiento a una aeronave, se especifica los 

procedimientos que se deben realizar un mantenimiento como la remoción e instalación 

de algún componente 

El manual de mantenimiento también describe los sistemas que se van hacer 

mantenimiento como de igual manera las herramientas y accesorios que necesita para 

que el mantenimiento se realice con eficiencia. 

Manual de reparación estructural 

El fabricante emite un manual de reparación estructurales qué específica cómo 

se puede identificar la estructura del fuselaje y tareas de mantenimiento a realizar si se 

encuentra desperfecto en la aeronave y dando técnicas con materiales necesarios para 

que se ejecuten los mantenimientos. 
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Manual de Reparación Estructural (SRM) 

Este manual es emitido por el fabricante para brindas un soporte adicional a la hora de 

realizar mantenimiento a la estructura de la aeronave, en el SRM se puede encontrar 

descripciones de la estructura y los componentes, también tareas de manteniendo que ayudara 

al técnico a reparar la estructura del fuselaje y motor.   
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Capítulo III 

Desarrollo de tema 

Ubicación de la aeronave Fairchild F-27 

La inspección y tareas de mantenimiento de la aeronave Fairchild F-27 se 

encuentra en las instalaciones de la Universidad de las Fuerzas Armadas “ESPE” sede 

Latacunga - Belisario Quevedo, la inspección se cumple al interior del fuselaje como 

piso, laterales y techo entre las estaciones 198.82 hasta 655.91 de la aeronave Fairchild 

F-27. 

La aeronave Fairchild F-27 fue donada por Petroecuador a la universidad, en la 

actualidad la aeronave ya no está en servicio y se ha convertido en una aeronave escuela, esta 

aeronave escuela les sirve a los estudiantes en la carrera de mecánica aeronáutica para que 

puedan desempeñarse en obtener conocimientos que en un futuro serán necesario como 

técnico de mantenimiento. 

Figura 13 

Aeronave Fairchild F-27 en la Universidad de la Fuerzas Armadas “ESPE”  
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Documentación técnica aplicable   

Manual de mantenimiento ATA 06 - Fairchild F-27 

El manual de mantenimiento ATA 06 nos describe las área y dimensiones que posee la 

aeronave Fairchild F-27, se visualiza las tres vistas que tiene al exterior y se encuentra las 

estaciones a realizar de este debido proyecto, las estaciones en la cual se inspecciono son 

desde la estación 198.82 hasta la estación 655.91. 

Figura 14 

Áreas y dimensiones de las 3 vistas a la aeronave Fairchild F-27 
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Figura 15 

Estaciones de la aeronave Fairchild F-27 

 



46 

 

Manual de Mantenimiento ATA 25 - Fairchild F-27 

En el manual de mantenimiento ATA 25 se encuentran los equipo y accesorios que 

contiene la aeronave Fairchild F-27, en el manual de mantenimiento podemos encontrar las 

descripciones, remoción e instalación de los componentes que se necesite realizar el 

mantenimiento. 

Figura 16 

Manual de mantenimiento ATA 25 (equipo y accesorios) - Fairchild F-27 

 

Structural Repair Manual (SRM) Fairchild F-27 

El manual de reparación estructural (SRM) es emitido por el fabricante para realizar 

reparaciones estructurales, se puede identificar las estaciones y divisiones que tienen la 

aeronave Fairchild F-27, el manual de reparación estructural se encuentra en la Universidad de 

las Fuerzas Armadas "ESPE". 

Figura 17 

Tabla de contenidos del manual de reparación estructural (SRM) - Fairchild F-27 
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Circular de asesoramiento AC 20-82 

La circular de asesoramiento (AC) No. 20-82 es una documentación de guía que aplicar 

para inspecciones y tareas de mantenimiento, está circular de asesoramiento AC 20-82 
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proporciona información emitida que puede utilizarse para realizar programas de 

mantenimiento e inspecciones, la circular de asesoramiento AC 20-82 aplica a las aeronaves 

Fairchild Hiller de la serie F-27 / F-227. 

Figura 18 

Circular de Asesoramiento AC 20-82 

 

Inspección desde la estación 198.82 hasta la estación 655.91 

Se realizo la inspección del interior del fuselaje desde la estación 198.82 hasta la 

estación 655.91, el trabajo se divide en 3 partes por facilidad, en la cual se divide en paneles 
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laterales, cielo y piso, esto ayuda a tener un mejor orden en la inspección y tareas que son 

ejecutadas.  

Los paneles laterales se extienden desde el inferior del lateral hasta los divisores de 

asientos, se visualizan 20 ventanas en la cabina de los pasajeros desde la estación 245.07 

hasta la estación 546.28 acorde al Manual de Mantenimiento ATA 06 de la aeronave Fairchild 

F-27, está dividido entre los cobertores de ventanas y revestimiento decorativo.  

Figura 19 

Inspección de los paneles laterales de la cabina de los pasajeros 

 

Los cobertores cubren a las ventanas con material nomex honeycomb este material 

tiene como característica la alta resistencia y su peso es ligero adecuado para ser utilizado en 

aeronaves. 

Figura 20 

Cobertores de ventanas 
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En la inspección del techo de la aeronave Fairchild F-27 se encuentra que en la cabina 

de pasajeros no tiene ningún deterioro, pero desde la estación 181.10 hasta la estación 214.37 

se filtraba agua. 

Figura 21 

Inspección del techo de la cabina de los pasajeros, aeronave Fairchild F-27 

 

En la inspección del piso se encuentran instalados 31 asientos unidos con rieles que 

son para pasajeros, alfombras entre todo el pasillo y con protección de moquetas cubriendo el 

piso por completo. 
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Figura 22 

Inspección de componentes y accesorios del piso de la aeronave Fairchild F-27 

 

Figura 23 

Inspección del piso de la aeronave Fairchild F-27 

 

En la circular de asesoramiento (AC) 20-82 se puede observar de qué se debe realizar 

tratamientos no destructivos (NDT), en este caso permite utilizar cualquiera de estas 

herramientas de mantenimiento para realizar el tratamiento no destructivos (NDT), permite 

inspección sin desmontar componentes de la aeronave, también permiten que se pueda 

detectar daño estructural donde una inspección visual no se puede identificar. 
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Figura 24 

Tratamiento no destructivo emitido por el (AC) 20-82 
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Paneles Laterales – Aeronave Fairchild F-27 

Herramientas utilizadas en los paneles laterales  

Tabla 2 

Detalle de herramientas utilizadas en los paneles laterales  

Herramientas/paneles laterales 

N° Herramientas Descripción 

1 WD-40 Líquido qué ayuda a la limpieza y 
eliminación de impurezas, genera una 
protección contra la corrosión. 

2 LPS 3 Premier Rust Inhibitor es un líquido 
especial de primera calidad qué se usa 
para la protección de piezas metálicas, 
este líquido ayuda a que los materiales 
estén protegidos contra la corrosión a 
largo plazo. 

3 Destornillador 
estrella 

Herramienta que se utiliza para retirar o 
colocar pernos. 

4 Alcohol Liquido desinfectante que ayuda a la 
limpieza de materiales contra microbios 
y suciedad. 

5 Paño Se utiliza para realizar limpiezas a 
cualquier componente o estructura, se 
le puede unir con líquidos que den 
rapidez de limpieza. 

Acceso a los paneres laterales  

Para extraer los cobertores de las ventanas se necesita un destornillador de punta 

estrella pequeño, con esta herramienta se extrae los cuatro tornillos que sujetan a cada lado 

del cobertor de las ventanas, en total se retira 160 pernos. 

Figura 25 

Remoción de los cobertores de las ventanas  
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Se retira 9 tedlar del panel lateral con 8 uniones de aluminio, se necesita un 

destornillador punta estrella, para retirar los 24 pernos con arandelas de seguridad que le dan 

una mejor presentación y protección al panel. 

Figura 26 

Remoción de los paneles  

 

Al extraer los 9 tedlar de los paneles laterales del interior se encuentran bolsas de mylar 

metálico, para extraer el mylar metálico se necesita guantes que ayudaran a que la piel no se 

irrite por las fibras de vidrio que contienen en su interior. 
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Figura 27 

Remoción del Mylar Metálico  

  

Limpieza de los paneles laterales 

Se observa que la estructura de los paneles laterales se encuentra con suciedad entre 

toda la superficie, la limpieza es necesaria adquiriendo thinner y un paño para retirar lo sucio 

que contenga la estructura. A realizar la limpieza estructural de los paneles laterales de la 

aeronave Fairchild F-27, se visualiza que no tenga ningún deterioro. 

Figura 28 

Limpieza de la estructura de los paneles laterales 
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Con los cobertores de la ventana y los tedlar retirados se realiza la limpieza de los 

componentes, para esto se necesita alcohol y paño que no afectan a los materiales y quedan 

con una buena presentación a la aeronave. 

Figura 29 

Limpieza de los cobertores de las ventanas 

 

Reporte de los paneles laterales 

El tratamiento Eddy Current fue realizado en base a la documentación técnica AC 20-82 

que emite realizar una inspección y adicional un tratamiento no destructivo. el tratamiento no 

destructivo realizado fue por Eddy Current que es inspeccionar la estructura para poder 

verificar qué se encuentran en buenas condiciones.  

Para realizar esta inspección de tratamiento no destructivo se necesita personal 

certificado que pueda realizar este procedimiento, el reporte por inspección de Eddy Current 

informa qué no hay discrepancias detectadas en los paneles laterales desde las estaciones 

229.72 hasta la estación 655.91 y el dispositivo utilizado es un Flaw Detector de marca 

Olympus qué fue calibrado en la fecha 04/22/2022 para realizar la debida inspección. 
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Figura 30 

Estructura de los paneles laterales  

 

Si encuentra que algunos de los mylar metálicos están con ruptura se debe proceder a 

realizar la debida reparación con los materiales adecuados, para que los mylar metálicos 

vuelvan a estar en buenas condiciones. 

Figura 31 

Deterioro del Mylar Metálico 
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Corrección de reporte de los paneles laterales 

La limpieza, protección del material y la estructura son muy importantes para la 

aeronave, en el reporte obtenido se pude verificar las tareas a realizar para los paneles 

laterales de la aeronave Fairchild F-27 estén en buenas condiciones. 

En la estructura se utiliza thinner y paño eliminando así la suciedad, con el material 

limpio se procede a realizar el tratamiento anticorrosivo con LPS 3 que genera la protección al 

metal contra la corrosión. 

Figura 32 

Protección contra la corrosión con LPS 3 a la estructura del panel lateral  

 

Con los cobertores de la ventana realizada la debida limpieza con alcohol y paño, para 

así poder eliminar la suciedad, la instalación de los cobertores de la ventana se necesita 180 

pernos para ser instalados con un desarmador estrella pequeño. 

Figura 33 

Instalación de los cobertores  
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La reparación del mylar metálico se necesita cinta – manta aislante BMS5 - 149, 

guantes, alcohol y paño, con mucho cuidado se realiza la limpieza de toda la superficie del 

mylar metálico, al terminar la limpieza se procede a la reparación utilizando manta aislante 

BMS5 – 149 en todas las superficies de reparar.  

Su instalación se realiza con mucho cuidado porque en su interior contiene fibras de 

vidrio, la instalación del mylar metálico es por toda la estructura donde fue extraído. 

Figura 34 

Instalación del Mylar Metálico  
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Techo – Aeronave Fairchild F-27 

Herramientas utilizadas en el techo 

Tabla 3 

Detalle de herramientas utilizadas para el techo  

Herramientas/cielos pasajeros 

N° Herramientas Descripción 

1 Alcohol Liquido desinfectante que ayuda a la limpieza de materiales 
contra microbios y suciedad 

2 Paño Tela que se utiliza para realizar limpiezas a cualquier 
componente o estructura, se le puede unir con líquidos que 
den rapidez de limpieza. 

3 Destornillador 
estrella 

Herramienta que se utiliza para retirar y colocar pernos. 

4 Berbiquí Herramienta manual qué ayuda a la extracción e instalación 
de pernos, su utilización consta de una mano dando presión 
y la otra mano girando circularmente. 

5 Grasa neta 
EP2 

Este tipo de grasa sirve para lubricar los pernos, arandelas 
qué tan fricción con otro metal. 

6 Acople Herramienta que ayuda a la reducción o expansión de una 
herramienta, existen varios tipos de acoples. 

 

Acceso del techo  

El revestimiento del techo de la cabina de los pasajeros de la aeronave Fairchild F-27 

se realiza la remoción de 12 pernos con un destornillador estrella que dan la fijación del techo 

desde la estación 313.42 hasta la estación 371.63, también con 24 sujetadores al restante del 

techo de la cabina de los pasajeros y la remoción del techo retirando 9 pernos hexagonales con 

un berbiquí desde la estación 181.10 hasta la estación 214.37. 

Figura 35 

Revestimiento de techo desde la estación 181.10 hasta la estación 214.37 
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Limpieza del techo 

La limpieza de la estructura de techo se lo realizo con cuidado teniendo en cuenta que 

en la parte superior se encuentran claves, se elimina la suciedad de la estructura con WD-40 y 

un paño. 

 La limpieza del revestimiento decorativo se lo ejecuta con alcohol y paño, con estos 

dos materiales se limpia y así poder tener un revestimiento decorativo sin micro bacterias, ni 

suciedad. 

Figura 36 

Limpieza de los revestimientos decorativos  
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Para que la esponja no se deteriore se debe proceder a realizar limpieza con un paño 

húmedo, puede ser de alcohol de esta forma ayudara a que la esponja no se haga en trozos y 

los mylar que recubre este limpio. 

Figura 37 

Limpieza de los mylar de esponja 

 

Reporte del techo  

El tratamiento Eddy Current fue realizado en base a la documentación técnica AC 20-82 

que emite realizar una inspección y adicional un tratamiento no destructivo. el tratamiento no 

destructivo realizado fue por Eddy Current que se trata de inspeccionar la estructura para poder 

verificar que se encuentran en buenas condiciones.  

Para realizar esta inspección de tratamiento no destructivo se necesita personal 

certificado que pueda realizar este procedimiento, el reporte por inspección de Eddy Current 

informa qué no hay discrepancias detectadas en el techo desde las estaciones 245.07 hasta la 

estación 655.91 y el dispositivo utilizado fue un Flaw Detector de marca Olympus qué fue 

calibrado en la fecha 04/22/2022 para realizar la debida inspección. 
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Figura 38 

Remoción de los revestimientos del techo  

 

El revestimiento del techo de la cabina de los pasajeros contiene la mylar de esponja, 

cuidadosamente se ejecuta la limpieza y verifica que no se encuentren en malas condiciones 

por toda la aeronave. 

Figura 39 

Remoción del revestimiento del techo  

 



64 

 

Se encuentra que en la estación 181.10 hasta la 214.37 se introduce agua por las 

fuertes lluvia, el panel a remover se encuentra que los orificios están sin pernos, se verifica que 

el panel debe ser recubierto por 31 pernos. 

Figura 40 

Inspección del techo por donde introduce agua  

 

Corrección de reporte del techo  

La limpieza es muy importante para la aeronave, en el reporte obtenido se pude verificar 

las tareas a realizar para el revestimiento del techo de la aeronave Fairchild F-27, así se 

encuentren en buenas condiciones para los estudiantes de la Universidad de las Fuerzas 

Armadas “ESPE”.  

Al finalizar la inspección por Eddy Current se procedió a implementar LPS 3 por toda la 

estructura del techo, teniendo en cuenta que en el techo se encuentran cables, el LPS 3 se 

coloca con mucho cuidado para no tocar los cables con la sustancia y esto ayudara con la 

protección a la estructura.  

Al extraer el revestimiento decorativo se debe tener mucho cuidado en el entorno para 

que no se puede ensuciar con otras sustancias que generen qué el material se dañe o se 
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ensucie, los materiales utilizados para limpieza es alcohol con paño para el revestimiento 

decorativo y el mylar rellena de esponja, al finalizar la limpieza se debe volver a instalar con 21 

pernos y 24 sujetadores. 

Figura 41 

Instalación de los revestimientos decorativos  

 

En la estación 181.10 hasta la 214.37 se debe proceder a instalar los 31 pernos con el 

berbiquí y un acople hexagonal, al realizar la instalación de los pernos cada perno debe 

contener grasa neta EP2 esto ayudara a que tenga protección a la corrosión y comprobar que 

no se introduce agua para proceder a instalar el techo con los 9 pernos hexagonales.  

Figura 42 

Reparación de la falla por donde se introducía el agua 
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Piso – Aeronave Fairchild F-27 

Herramientas utilizadas en el piso de los pasajeros  

Tabla 4 

Detalle de herramientas utilizadas en el piso 

Herramientas/pisos pasajeros 

N° Herramientas Descripción 

1 WD-40 Líquido qué ayuda a la limpieza y eliminación de 
impurezas, genera una protección contra la 
corrosión. 

2 LPS 3 Premier Rust Inhibitor es un líquido especial de 
primera calidad qué se usa para la protección de 
piezas metálicas, este líquido ayuda a que los 
materiales estén protegidos contra la corrosión a 
largo plazo. 

3 Berbiquí  Herramienta manual qué ayuda a la extracción e 
instalación de pernos, su utilización consta de una 
mano dando presión y la otra mano girando 
circularmente. 

4 Punta de 
destornillador 

Existen varios tipos de puntas que ayudan a la 
remoción e instalación de pernos. 

5 Destornillador  
estrella 

Herramienta que se utiliza para retirar o colocar 
pernos. 

6 Adhesivo doble 
cara 

Sirve para dar unión a dos superficies, es utilizado 
como una cinta adhesiva. 

7 Cemento de 
contacto 

 

Es un pegamento qué tiene una gran resistencia al 
unir dos o varios objetos 

8 Grasa neta 
EP2 

Este tipo de grasa sirve para lubricar los pernos 
qué van a tener fricción con otro metal. 

9 Alcohol Liquido desinfectante que ayuda a la limpieza de 
materiales contra microbios y suciedad 

10 Detergente Sustancia que ayuda a deshacer las bacterias y 
suciedad de las superficies de un material. 

11 Paño Tela que se utiliza para realizar limpiezas a 
cualquier componente o estructura, se le puede 
unir con líquidos que den rapidez de limpieza. 

 

Acceso al piso de la cabina de los pasajeros  

Las alfombras no tienen una fijación al suelo, se pueden remover con las manos 

generando un poco de presión y así envolver las 7 alfombras, para remover los asientos se 
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puede realizar la tarea guiándose de las indicaciones del manual de mantenimiento ATA 25-20-

01, pág. 201, ítems 1 literal A. 

Figura 43 

Manual de Mantenimiento ATA 25-20-01 
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La remoción de los asientos se necesita retirar la cubierta de plástico, se debe levantar 

ambas palancas ubicadas cerca del piso en las patas de soporte trasero, afloje los retenedores 

moleteados que aseguran las patas a los rieles y mueva el asiento hacia adelante o hacia atrás 

1/2 pulgada y levante el asiento fuera de los rieles. 

Figura 44 

Inspección de los seguros de los asientos  

 

Las moquetas están fijas con adhesivo doble cara se retira con guantes y una espátula, 

al extraer las moquetas se observa el piso con pernos que deben ser extraídos con berbiquí 

para poder llegar a la estructura del piso. 

Figura 45 

Piso de la aeronave Fairchild F-27  
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Limpieza del piso  

La estructura del piso debe ser limpiada con WD-40 y paño esto ayudara a dar 

protección a la corrosión y eliminar la suciedad de la estructura, en la protección de los cables 

se los debe limpiar con alcohol y paño. 

Figura 46 

Limpieza de la estructura del piso  

 

Al extraer los 31 asientos se realiza la limpieza con alcohol y paño teniendo en cuenta 

las zonas que no se puede acceder fácilmente se puede ayudar con un cepillo y si la tela de los 

asientos se encuentra con manchas se puede utilizar el cepillo con un detergente que elimine la 

mancha. 
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Figura 47 

Limpieza de los asientos  

 

Las alfombras tienen que ser limpiadas con cuidado para que no sean estropeadas, ni 

rotas, los materiales utilizados para darle limpieza es agua, detergente, aromatizante, escoba y 

paño. 

Figura 48 

Limpieza de las alfombras  

 

Las moquetas que estaban unidas al piso se limpian con agua y detergente, al extraer 

las moquetas de debe retirar los sobrantes que quedan unidos a la parte contraria de la 

moqueta con adhesivo doble cara. 
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Figura 49 

Limpieza de las moquetas que recubren el piso  

 

Reporte del piso 

El tratamiento Eddy Current fue realizado en base a la documentación técnica AC 20-82 

que emite realizar una inspección y adicional un tratamiento no destructivo. el tratamiento no 

destructivo realizado por Eddy Current que se trata de inspeccionar la estructura para poder 

verificar qué la estación 229.72 hasta la estación 655.91 se encuentran en buenas condiciones.  

Para realizar esta inspección de tratamiento no destructivo se necesita personal 

certificado que pueda realizar este procedimiento, el reporte por inspección de Eddy Current 

informa qué no hay discrepancias detectadas en el piso desde las estaciones 229.72 hasta la 

estación 655.91 y el dispositivo utilizado es un Flaw Detector de marca Olympus qué fue 

calibrado en la fecha 04/22/2022 para realizar la debida inspección. 

Figura 50 

Reporte del tratamiento no destructivo por Eddy Current  
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Figura 51 

Procedimiento para realizar el tratamiento por Eddy Current  
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Figura 52 

Certificado de la calibración del equipo 
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El piso de la aeronave Fairchild F-27 se encuentra con alfombras que deben ser 

retiradas para que se realice la limpieza del piso, los asientos deben ser extraídos a fin de 

realizar la limpieza de cada uno. 

Figura 53 

Remoción de los asientos  

 

Las moquetas cómo están unidas con adhesivo doble cara tendrán que ser retiradas 

con guantes y una espátula, para ir retirando el adhesivo que se une al piso para esto se debe 

tener mucho cuidado porque se puede romper las moquetas. 

Figura 54 

Remoción de las moquetas  
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Al extraer las moquetas se logra llegar a los pernos del piso que dan unión a la 

estructura, los pernos se los puede retirar con un berbiquí acoplado con una punta estrella, esta 

herramienta es utiliza porque los pernos pueden estar muy duros de retirar y esta herramienta 

ayuda a extraer con más facilidad. 

Figura 55 

Remoción de los pernos del piso 

 

Al retirar el piso se podrá observar la estructura y protección de cables, se debe realizar 

la limpieza de la estructura y los cables, el WD-40 y paño debe ser utilizado para la limpieza a 

la estructura ya que este líquido ayuda a la protección estructural, para los protectores de 

cables se debe utilizar alcohol y paño para dar limpieza en la superficie. 

Figura 56 

Limpieza del interior del piso   
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Corrección de reporte del piso 

Cuando la estructura este limpia se procede a realizar la inspección de tratamiento no 

destructivo (NDT) por Eddy Current, esto lograra verificar que la estructura no tiene fisura para 

ser tratada, en esta ocasión la estructura se encuentra en muy buen estado a lo que se 

procede a terminar dando un tratamiento anticorrosivo con LPS 3 qué ayudara a la estructura a 

que no se genere corrosión por mucho tiempo. 

Figura 57 

Protección contra la corrosión al piso con LPS 3   

 

Al extraer los pernos del piso es necesario un berbiquí acoplado a una punta estrella, el 

piso se encontrará sin ninguna sujeción debido a que los pernos han sido retirados para poder 

revisar la estructura, para la instalación todos los pernos qué fueron retirados se instalaron con 

grasa neta EP 2 que ayudara a no generar corrosión galvánica. 

Figura 58 

Instalación de los pernos del piso  
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Las moquetas deben ser extraídas del piso con guantes y espátula, después se le debe 

realizar la limpieza con agua y detergente, para su instalación será necesario un adhesivo 

doble cara y cemento de contacto para que tenga más resistencia, los materiales deberán ser 

colocados en los bordes del piso y la moqueta. 

Figura 59 

Instalación de las moquetas  

 

Ya ejecutado la limpieza de los asientos y alfombras, esto ayudará a qué la aeronave se 

encuentre presentable para los estudiantes y docentes de la Universidad de las Fuerzas 

Armadas "ESPE", al finalizar la limpieza se debe proceder a instalar los asientos y alfombras, 

para la instalación de los asientos se necesita asegurar en los rieles en los laterales década par 

de asientos y en las alfombras deberán ser instaladas en su debido lugar. 

Figura 60 

Instalación de los asientos  

 



79 

 

Capítulo IV 

Conclusiones y recomendaciones 

Conclusiones 

Se halló información adecuada para implementar en el proyecto técnico, se recopilo el 

manual de mantenimiento ATA 25, ATA 06 y SRM que fueron aprobados por el fabricante para 

la aeronave Fairchild F-27, se encontró una circular de asesoramiento AC 20-82 que fue 

emitido como notas de inspección aprobadas. 

Los procedimientos y tratamientos realizados en la aeronave Fairchild F-27 fueron 

basados en los manuales que están autorizados por el fabricante, a fin se realizó las debidas 

técnicas para que la aeronave se encuentre en un mejor estado para los estudiantes de la 

carrera de mecánica aeronáutica. 

Se ejecuto una inspección total para verificar que la estructura interna del fuselaje se 

encuentre en buenas condiciones y la instalación de los componentes se localicen en su 

respectivo lugar. 
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Recomendaciones 

Recomiendo preservar todos los documentos que se puedan encontrar de la aeronave 

Fairchild F-27, garantizar que los manuales se permanezcan en un estado apropiados parar 

realizar tareas de manteniendo con los estudiante y profesores. 

Es importante que los estudiantes de la carrera de mecánica aeronáutica hagan una 

debida inspección cada debido tiempo y realizar tareas de mantenimiento con el fin de obtener 

a la aeronave en buenas condiciones para futuras prácticas. 

Es importante verificar que todos los compontes se encuentren bien instalados, en caso 

que la aeronave se localice alguna falla, recomiendo realizar la debida tarea de mantenimiento 

para preservar a la aeronave en buenas condiciones.  

  

  



81 

 

Bibliografía 

ADMINISTRATION, F. A. (05 de Diciembre de 1972). Advisory Circular 20-82. 

Aucapiña, J. D. (2018). "INSPECCIÓN ESTRUCTURAL DEL AVIÓN FAIRCHILD FH227 

PERTENECIENTE A LA UNIDAD DE GESTIÓN DE. Latacunga, Cotopaxi, Ecuador. 

CARLOS, F. L. (2019). M-ESPEL-CMA-0706. Obtenido de 

http://repositorio.espe.edu.ec/bitstream/21000/27592/1/M-ESPEL-CMA-0706.pdf 

Cedrini, V. (05 de Julio de 2006). Airliners. Obtenido de https://www.airliners.net/photo/TAMU-

Transporte-Aereo-Militar-Uruguayo/Fairchild-Hiller-FH-227D/1070386 

Federal Aviation Administration. (2018). Aviation Maintenace technician handbook - Aiframe, 

Volumen 2. FAA. 

Federal Aviation Admistration. (2018). Aviation Maintenace technician handbook - Aiframe, 

Volumen 1. FAA. 

Ferderal Aviation Administration . (2018). Aviation Maintenance Technician Handbook - 

General. FAA. 

 

  



82 

 

Anexos  


