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Objetivo General

Realizar la inspección de 100 horas del actuador de la compuerta del tren

de aterrizaje principal MLG, mediante información técnica aplicable al

sistema hidráulico auxiliar de la aeronave Hawker Siddeley HS 125,

perteneciente a la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE.

Recopilar y analizar información técnica de los procedimientos necesarios para 
realizar la inspección de 100 horas del actuador de la compuerta del MLG del 
sistema hidráulico auxiliar de la aeronave Hawker Siddeley HS 125.. 

Realizar una inspección visual general del sistema hidráulico auxiliar de la 
aeronave para detectar posibles signos de fugas y/o daños en las líneas 
hidráulicas y conexiones..

Ejecutar la inspección de 100 horas del actuador de la compuerta del MLG del 
sistema hidráulico auxiliar de la aeronave Hawker Siddeley HS 125, siguiendo 
los procedimientos establecidos en los manuales de la aeronave, y detectar 
cualquier anomalía en su funcionamiento para corregirla.

Objetivos Específicos
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Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

1 Medida, corte de las laminas de acero A36  



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

2 Soldadura de las laminas y soportes de la 
estructura  



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

3
Soldadura del reservorio y perforaciones 
en la parte delantera para componentes



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

3
Pintura y ensamblaje del reservorio, 

componentes 



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

3 Pintura y ensamblaje del reservorio, 
componentes 



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

4 Cilindro, luces indicativas, manómetro, válvulas 



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

5 Tablero eléctrico 



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

6 Conexiones de acoples rápidos y mangueras



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

7 Conexión eléctrica de 220V



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

8 Nombres correspondientes de cada 
componente



Implementación Banco de pruebas Hidráulico 

9 Banco de pruebas Hidráulico 



Capitulo III

Remoción de componente 



Remoción de componente 



Remoción de componente 



Remoción de componente 



Comprobación del componente en el banco de pruebas 



Comprobación del componente en el banco de pruebas 



Comprobación del componente en el banco de pruebas 



Instalación del componente  



Resultados Obtenidos
Resultados obtenidos

Presión de trabajo Comprobación No. Falla del actuador - fugas 

de aceite

Observaciones

2800 psi 1 NO

Ninguna, dentro de los límites y 

directrices establecidas por el fabricante. 

2800 psi 2 NO

Ninguna, dentro de los límites y 

directrices establecidas por el fabricante.

2825 psi 3 NO

Ninguna, dentro de los límites y 

directrices establecidas por el fabricante. 

2825 psi 4 NO

Ninguna, dentro de los límites y 

directrices establecidas por el fabricante.

2850 psi 5 NO

Ninguna, dentro de los límites y 

directrices establecidas por el fabricante.



CONCLUSIONES
• Se recopiló y analizó la información técnica relacionada con los procedimientos necesarios para realizar la 

inspección de 100 horas del actuador de la compuerta del tren de aterrizaje principal del sistema hidráulico 

auxiliar de la aeronave Hawker Siddeley HS 125 tanto como el AC 43 13 1B y el manual de mantenimiento. Esta 

investigación proporcionó un conocimiento detallado de los protocolos y directrices establecidos por el fabricante 

para realizar la inspección de manera adecuada.

• Se realizó una inspección visual completa del sistema hidráulico auxiliar de la aeronave, con el objetivo de 

detectar posibles signos de fugas y/o daños en las líneas hidráulicas y conexiones. Durante esta 

inspección, se documentaron las observaciones relevantes para evaluar la integridad y el estado operativo 

del sistema, encontrando signos de desgaste en las cañerías y conexiones del sistema.

• La inspección de 100 horas del actuador de la compuerta del MLG del sistema hidráulico auxiliar se llevó a 

cabo siguiendo rigurosamente los procedimientos establecidos en los manuales de la aeronave y la 

información técnica recopilada. Durante este proceso, se detectaron y corrigieron diversas anomalías para 

garantizar el adecuado funcionamiento y rendimiento del actuador.



RECOMENDACIONES
• Debido a la importancia crítica del actuador de la compuerta del MLG en el sistema hidráulico auxiliar, 

se recomienda establecer un programa de mantenimiento preventivo más frecuente. Realizar 

inspecciones adicionales en intervalos más cortos, como cada 50 horas de vuelo, ayudaría a detectar 

y abordar posibles problemas en etapas tempranas, evitando costosas reparaciones y reduciendo el 

riesgo de fallas inesperadas.

• Dado que la industria aeronáutica está en constante evolución, es fundamental que el personal técnico 

encargado de la inspección y el mantenimiento esté debidamente capacitado y actualizado con las 

últimas novedades en tecnología y procedimientos. Se recomienda proporcionar capacitaciones 

regulares para asegurar que el equipo tenga el conocimiento necesario para realizar la inspección de 

manera precisa y eficiente, siguiendo los estándares y directrices más recientes.
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