ESCUELA POLITECNICA DEL EJERCITO

DEPARTAMENTO DE CIENCIAS ECONOMICAS ADMINISTRATIVAS
Y DE COMERCIO

“ESTUDIO DE LA GESTION FINANCIERA DEL SECTOR
TRANSPORTE PESADO ASOCIADO EN LA PROVINCIA DEL
CARCHI Y SU IMPACTO EN EL DESARROLLO ECONOMICO Y
SOCIAL DE LA POBLACION.”

ARACELY STEFANYA ERAZO CARVAJAL

Tesis presentada como requisito previo a la obtencion del grado de:

INGENIERA EN FINANZAS, CONTADORA PUBLICA-AUDITORA

ANO 2013



ESCUELA POLITECNICA DEL EJERICTO

INGENIERIA EN FINANZAS Y AUDITORIA

CERTIFICADO DE TUTORIA

Director: Ing. Alvaro Carrillo Codirector: Eco. Galo Acosta
CERTIFICAN

Que el trabajo titulado “ESTUDIO DE LA GESTION FINANCIERA DEL
SECTOR TRANSPORTE PESADO ASOCIADO EN LA PROVINCIA DEL
CARCHI Y SU IMPACTO EN EL DESARROLLO ECONOMICO Y SOCIAL
DE LA POBLACION?”, realizado por Aracely Stefanya Erazo Carvajal, ha sido
guiado y revisado periédicamente y cumple normas estatuarias establecidas
por la ESPE, en el Reglamento de Estudiantes de la Escuela Politécnica del
Ejército.

Debido a que el mencionado trabajo es investigativo y que en el mismo se
conjugan los conocimientos de quién lo realiz6, si recomendamos su
publicacion.

El mencionado trabajo consta de dos documentos empastados y un disco
compacto el cual contiene los archivos en formato portatil de Acrobat (pdf).
Autorizan a Aracely Stefanya Erazo Carvajal que lo entregue al economista
Juan Lara Alvarez, en su calidad de Director de la Carrera.

Quito, 30 de agosto de 2013

Ing. Alvaro Carrillo Eco. Galo Acosta

DIRECTOR CODIRECTOR



ESCUELA POLITECNICA DEL EJERCITO

INGENIERIA EN FINANZAS Y AUDITORIA

DECLARACION DE RESPONSABILIDAD

Aracely Stefanya Erazo Carvajal

DECLARO QUE:

El proyecto de grado denominado “ESTUDIO DE LA GESTION
FINANCIERA DEL SECTOR TRANSPORTE PESADO ASOCIADO EN LA
PROVINCIA DEL CARCHI Y SU IMPACTO EN EL DESARROLLO
ECONOMICO Y SOCIAL DE LA POBLACION”, ha sido desarrollado con
base a una investigacion exhaustiva, respetando derechos intelectuales de
terceros, conforme las citas que constan el documento, cuyas fuentes se
incorporan en la bibliografia.

Consecuentemente este trabajo es mi autoria.

En virtud de esta declaracion, me responsabilizo del contenido, veracidad y
alcance cientifico del proyecto de grado en mencion.

Quito, 30 de agosto de 2013

Aracely Stefanya Erazo Carvajal



ESCUELA POLITECNICA DEL EJERCITO

INGENIERIA EN FINANZAS Y AUDITORIA

AUTORIZACION

Yo, Aracely Stefanya Erazo Carvajal

Autorizo a la Escuela Politécnica del Ejército la publicacion, en la biblioteca
virtual de la Institucion del trabajo “ESTUDIO DE LA GESTION FINANCIERA
DEL SECTOR TRANSPORTE PESADO ASOCIADO EN LA PROVINCIA
DEL CARCHI Y SU IMPACTO EN EL DESARROLLO ECONOMICO Y
SOCIAL DE LA POBLACION”, cuyo contenido, ideas y criterios son de mi
exclusiva responsabilidad y autoria.

Quito, 30 de agosto de 2013

Aracely Stefanya Erazo Carvajal



DEDICATORIA

El sacrificio de este tiempo lo dedico principalmente a mi madre Nancy
Erazo, ya que gracias a su ejemplo y esfuerzo me supo sacar a delante.

A mis abuelitos por el amor y cariio que me han tenido, gracias por
permitirme compartir con ustedes esta alegria.

A mi papi Viche por estar junto a mi mami cuando sus hijos tuvimos que
separarnos para alcanzar nuestros suefios y metas.

A mis hermanos, Alvaro, Marlon y Yazmin, para que sigan adelante y sientan
la satisfaccion de ser valiosos para si mismos como para la sociedad.

A David por estar conmigo en las buenas y en las malas, para que esta
pequefa meta sea el pilar que nos permita seguir alcanzando nuevas metas
juntos.



AGRADECIMIENTO

A Dios y a mi madre por haberme dado la vida.

A mis abuelitos, por haberme inculcado valores que me han hecho crecer
COmo persona.

A toda mi familia por confiar en mi y brindarme su apoyo incondicional
siempre.

A la Escuela Politécnica del Ejército que se transformé en mi hogar durante
5 afios pasando en ella 24 horas de dia, gracias por brindarme esa
oportunidad.

Al Ing. Alvaro Carrillo, al Eco. Galo Acosta, a Jorge Teran, a David Mayorga
y su familia a cada uno por su aporte y ayuda para la consecuciéon del
presente trabajo.

Finalmente a todas las personas que han formado parte de mi vida, durante
todo este tiempo, profesores, compaferos, amigos y conocidos, por todo lo
gue me han ensefiado y ayudado.



Vi

INDICE
RESUMEN ...ttt e e e e e e s e e e e e e e s e snnnreeeeeeeens 1
ABSTRACT ...ttt et e e e e e e s s st r e et e e e e e e e nnbrreaeeaeeaaeaann 3
CAPITULO L1ttt ettt nnenes 5
ASPECTOS GENERALES ... e 5
O =T 0 - PP UUPPPPTRUPPIN 5
1.2. Importanciay justificacion del tema..............cooevvviiiiiiiie i, 5
1.2.1. g a] oTo] 7= g (o1 = USSP 5
1.2.2. JUSHIfICACION .oevviiiiiiiiiiiieeeee e 7
1.3. Determinacion del problema de investigacion de tesis.................... 10
1.3.1. Planteamiento del problema ..., 10
1.3.2. Formulacion del problema...........cccoooiiiiiiiiiiiie, 11
1.3.3. Sistematizacion del problema ............ccccvveviiiiiiee e, 11
1.4. Variables operacionales.............ccoovvviiiiiiiiiii e 14
1.4.1. [D7=T 01T a0 1] o1 14
1.4.2. INAEPENAIENTE ... 14
ST © 0] (=] 117/ 1 TR 17
1.5.1. Objetivo general........oooooeoieeeeeee 17
1.5.2. Objetivos eSPECITICOS ......coeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 17
1.6. Marco de referenCia............ueeiieeeeiiieiice e 18
1.6.1. 1Y/ F= Voo I (=10 ] o7 1S 18
1.6.2. Marco CONCEPLUAL..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeaeees 35
1.7, HIPOLESIS ..ot 41
1.7.1. HIPOteSIS general ...........uuveiiiiiiiieee e 41
1.7.2. HipOtesis eSPeCifiCas ... 41
1.8. Metodologia y técnicas de investigacion.............ccccuvvvvviniinniinnnnnnnn. 42
1.8.1. TIPOS d€ €STUAIO. .....ciiiiiiiiiie e 42
1.8.2. 1V/1=1 00 (o] (0o | - NS 45
1.8.3. Fuentes de recopilaciéon de informacion.................ccceeevvvneen. 45
1.8.4. Analisis de la iInformacion ............cccccccvvvvviiiiiiiiiiiiiieeeeee a7
CAPITULO Il ettt 49

DIAGNOSTICO SITUACIONAL DEL SECTOR TRANSPORTE PESADO
EN LA PROVINCIA DEL CARCHI ....ooiviiiiiiiii e 49



2.1. Situacién actual de transporte pesado...........ccccevvvviiiieeeeeeeeeiiiinnn. 49
2.1.1. ANAIISIS EXIEIMO.....ccviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 49
2.1.2. Andlisis del sector transSporte............cccceeeeeeeiiieieiiiicie e, 66

2.2. ANAliSiS del MEercado........ccoeeeiiiiiie e 70
2.2.1. Mercado actual ...........coooveiiiiiiiiii s 70
2.2.2. Mercado ODBJEtIVO ........cviiiiiiii e 70

2.3. Analisis FODA del Transporte Pesado de la Provincia del

CArCRI e 71

CAPITULO ettt 72
ANALISIS DE LA ESTRUCTURA FINANCIERA DEL SECTOR
TRANSPORTE PESADO EN LA PROVINCIA DEL CARCHI.......cccvvveeeennne 72

G700 I =153 (0T [To Jo [0 4 =T o= Vo o 72
3.1.1. Tipo de INVESHIQACION ......cooiiiiiiiiiiiieee e 72
3.1.2. Objetivo de 1a INvestigacion ..., 73
3.1.3. Determinacion del tamafio de la muestra...............ccccevvvvvnnenn. 73
3.1.4. Disefio de [as encuestas.............eeeiieeeeeeeeeiiiiiiee e, 75
3.15. Tabulacion de las encuestas........cccccvvveeveeveeieeeieeeieeeeeeeeeeeeee 79

3.2.  Andlisis de la gestion finanCiera...........ccccceeviiiiiiiiieeieee e 116
3.2.1. Estructura de los estados financieros consolidados ............ 116
3.2.2. ANAlISIS fINANCIEIO ....ccevvveveeieiieeeeeeeeeee e 119

3.3.  Matriz de gestion financiera...........ccceeeeeeieiiiiiiiiiii e 127

CAPITULO IV..iiiise e ee ettt 128

RESUMEN DE INDICADORES ECONOMICOS, SOCIALES,
FINANCIEROS, DE MERCADO Y DEL SECTOR TRANSPORTE QUE
INFLUYEN EN EL ANALISIS DEL IMPACTO DEL PROYECTO DE

INVESTIGACION. ..ottt ettt 128
4.1. Factores ECONOMICOS .......cccevvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 128
4.2. FACtOreS SOCIAIES .....uuuiiiieiiiiiieie e 129
4.3. Factores FINANCIEIOS ........cooiiiiiiiiiiiiee e 130
4.4. Factores de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del CarChi.........coooo i 131
4.5. Factores del Estudio de Mercado ...........coouuuveeiiiiieeiiiieiiiiiiineeeee 132

CAPITULOD V.o e ettt 133



viii
ANALISIS DEL IMPACTO DE LA GESTION FINANCIERA DEL
SECTOR TRANSPORTE PESADO EN LA PROVINCIA DEL

O Y o {4 | 133
5.1. Tendencia presupuestal del sector transporte ............ccceeeevvvvvnnnnn. 133
5.2. Composicion porcentual del estado de resultados proyectado..... 135
5.3. Evaluacion del impactO..........cooouviiiiiiii e 136

5.3.1. IMpAacto ECONOMICO ........ceiieeieiiiiiiiicee e 136
5.3.2. IMPACtO SOCIAl ......oeeiiiiiiiee s 140
5.3.3. IMPACto FINANCIEIO ........ooviiiiii e 143

CAPITULO Vit 147

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES. ........couiiiiiiieiiiiiiiiiieeee e 147
G0 I O] o o] [ 1[0 1= S 147
6.2. ReCOMENAACIONES .......cevveiiiieee e e e e 149

indice de Tablas

Tabla 1.1 Instituciones en la provincia del Carchi..........cccccoeeeeeiiii, 8
Tabla 1.2 Actividades del Sector ServiCios ..., 9
Tabla 1.3 Operacionalizacion de Variables...........ccccccvviiiiii i 15
Tabla 1.4 Operacionalizacion de variables ............ccccvviiieie e, 16
Tabla 1.5 Formulas de los indicadores finanCieros...........ccoeeevveeeiviiiiinnneenn. 34
Tabla 2.1 PIB NACIONAL.......coeeiiiiiiee e 50
Tabla 2.2 Valor AQregado ........coooeeeeeeeeeeeeeeee e 52
Tabla 2.3 Valor Agregado proyectado .........ccooeeeeeeeiiieeie e 52
Tabla 2.4 INflaCION.......coee e 54
Tabla 2.5 Tasa de INterés ACHIVA ......coooeeeeeee i 55
Tabla 2.6 Tasa de INterés PasiVa .........coooeeveeiieieeeeeeeeeeeeeee e 57
TabIa 2.7 PEA . 58
Tabla 2.8 PEA por sector €n CarChi..........c..ceiieeiiiiiiiceiiie e, 59
Tabla 2.9 INdice de POBIEZA ..........coueeueeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 60
Tabla 2.10 Poblacion por edad ...............eeeeiiieiiiiiiiiiiieeee e 64
Tabla 2.11 ANAIISIS FODA ... ..o 71
Tabla 3.1 Pregunta 1 Encuesta GerentesS...........ccevvvvevvvveiiiieeeeeeeeeiiicin e 79
Tabla 3.2 Pregunta 2 Encuesta GerentesS..........ccoovvvvevvveiiiieeeeeeeeeeceeeee e 80
Tabla 3.3 Pregunta 3 Encuesta GerentesS...........ccovvvvvvvvviiiieeeeeeeeevceeeee e 81
Tabla 3.4 Pregunta 4 Encuesta Gerentes.........ccccvevveeeviiiiieeeeiiiie e 83
Tabla 3.5 Pregunta 5 Encuesta Gerentes..........cccvevveeveiiiieeeeeiiiie e, 84
Tabla 3.6 Pregunta 1 Encuesta TranSportistas.............ueeevveeeeiieeeiiiiiineneeenn. 85
Tabla 3.7 Pregunta 2 Encuesta TransportiStas..........ccooeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeee 86

Tabla 3.8 Pregunta 3 Encuesta TransportiStas..........coevveeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeee 87


file:///E:/Tesis/Tesis%20completa.docx%23_Toc365117176

Tabla 3.9 Pregunta 4 Encuesta TransSportistas............cccceeeeeeeeeeeeeviiiiinieeenn, 88
Tabla 3.10 Pregunta 5 Encuesta TransSportistas............ccceeveeeeeeeeeiiiiiiineneeenn. 89
Tabla 3.11 Pregunta 6 Encuesta Transportistas ... 90
Tabla 3.12 Pregunta 7 Encuesta Transportistas...........ccoceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 92
Tabla 3.13 Pregunta 8 Encuesta Transportistas...........ccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 93
Tabla 3.14 Pregunta 9 Encuesta TransSportistas...........cccceeeveeeeeevevviiiiiinieeeenn. 94
Tabla 3.15 Pregunta 10 Encuesta Transportistas..........ccceeeeeeevevevevvinineeeeenn. 96
Tabla 3.16 Pregunta 10.1 Encuesta Transportistas............cccceeeeeevviiineenennnn. 97
Tabla 3.17 Pregunta 11 Encuesta Transportistas........ccccoeeeeevvviieeeevvineeeeennnn. 98
Tabla 3.18 Pregunta 12 Encuesta Transportistas...........ccceeeeeeeeeeeeeieeeeeeeen 99
Tabla 3.19 Pregunta 13 Encuesta Transportistas...........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn 100
Tabla 3.20 Pregunta 14 Encuesta Transportistas...........cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 101
Tabla 3.21 NUmero de VehiCuloS ..o, 103
Tabla 3.22 Viajes semanales por transportista ............cccceeveeeeeeeveeiiiiiinneeenn, 104
Tabla 3.23 Viajes mensuales por transportista ............cccceeeeeeeeveveeiiiicinneeenn. 104
Tabla 3.24 Ingresos por transSportiSta .........cooeevveviiie i, 105
Tabla 3.25 INgresos MeNSUAIES ..........coviiviiiiii i 106
Tabla 3.26 Porcentaje de transportistas que manejan su vehiculo de
tranSPOrte PESAUO .......ccoiiiiiiiiiii i 106
Tabla 3.27 Gasto en choferes por transportista...........ccoeeeeeeeeeeeeeieeeeeeee, 107
Tabla 3.28 Gasto mensual en choferes .........cccoovvvvveicicii e, 107
Tabla 3.29 Valor comercial de los vehiculos de transporte pesado............ 108
Tabla 3.30 Viajes para realizar mantenimiento...........cccceeeeeeeeeeiviiiiiieneeenn, 109
Tabla 3.31 Viajes en promedio para mantenimiento.............cccevevvvvvvieeennnn. 109
Tabla 3.32 Costo promedio para mantenimiento ...........cccceevveeeeeiiiiieeeeennnn. 110
Tabla 3.33 Gasto mensual en mantenimiento .............ccceeveeeiiiiiiiiiiiiineeeen. 110
Tabla 3.34 Viajes para cambio de NEUMALICOS .........ccceeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeee, 111
Tabla 3.35 Viajes promedio para cambio de llantas .............cccceeevvvviinnnnnn. 111
Tabla 3.36 Gasto en llantas por transportista ..., 112
Tabla 3.37 Gasto mensual en cambio de llantas ..........cccooeeeeveviiiiiccinneeenn. 112
Tabla 3.38 Gasto en combustible por transportista..............ccccevvvvvviieeennn. 113
Tabla 3.39 Gasto mensual en combustible.............ccooeeiii 113
Tabla 3.40 Porcentaje de transportistas que se acogieron a un
fINANCIAMIENTO ... e eeeeeeees 114
Tabla 3.41 Valor total del financiamiento de los vehiculos de

tranSPOrte PESAUO .......ccoiiiiiiiiiei e 115
Tabla 3.42 EStados fINANCIEIOS .......coooeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 116
Tabla 3.43 FIUJO d€ CaJa.....ccccvuveiiie et 117
Tabla 3.44 Andlisis Vertical Balance General ...........ccccoeeeeieieiee, 119
Tabla 3.45 Andlisis Vertical Estado de Resultados..............cccoeeeeeieeeeeeeennn. 120
Tabla 3.46 Indicadores FINANCIEIOS ...........uuiiiiiiiiiiieiiiiie e 127
Tabla 4.1 Factores ECONOMICOS.......cccoeveeeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 128

Tabla 4.2 FACIOreS SOCIAIES ... e 129



Tabla 4.3 Factores FINANCIErOS........cooveeeeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 130
Tabla 4.4 Factores del TranSPpOrte ........couuveuiiiieieiieeeiiie e 131
Tabla 4.5 Factores de Mercado .........cooevvuviiiiiiiiiiieeeeie e 132
Tabla 5.1 Estad0os ProyecCtados ..........covvvuvviiiieieeeeeeeiiiieee e 133
Tabla 5.2 Estados de resultados............couvveiiiiiieeiiiieiice e 134
Tabla 5.3 Analisis Vertical Estado de Resultados Proyectado.................... 135
Tabla 5.4 Relacion Valor Agregado-PIB ...........cccoovvviiiiiiiiiiieeeeeeeeiee e 136
Tabla 5.5 Relacion Valor Agregado-Inflacion...............cccoooeeiiiiiiiiiien, 137
Tabla 5.6 Relacion Valor Agregado-Tasa de Interés Activa ............c.......... 138
Tabla 5.7 Relacién Valor Agregado-Tasa de Interés Pasiva ..................... 139
Tabla 5.8 Relacién Valor Agregado- indice de pobreza por NIB ................ 140
Tabla 5.9 Relacion Valor Agregado- PEA ... 141
Tabla 5.10 Relacion numero de transportistas-poblacion..............ccccc........ 142
Tabla 5.11 IMmpacto FINANCIEIO.........cccovviiiiiiiiie e 143
Tabla 5.12 Impacto FINANCIEIO..........ccovvviiiiiiiee e 144

indice de Gréaficos

Grafico 1.1 Instituciones en la provincia del Carchi ..........ccccooooooiiiiiiiiiennn.o. 8
Grafico 1.2 Arbol de pProblemas ............c.coveeveveeieeieieeeeeeeeeeeeeeee e, 13
Grafico 1.3 Arbol de ODJELIVOS ........c..eveeeeieeeeeeeee e, 14
Grafico 2.1 PIB NACIONAI .........couveiiiieie e 51
Grafico 2.2 Valor AQregad .............uuuuuuuuummiiiiiiiiiiiieiiiiaeiieeeneneieeeeeeeeeeeeaneees 53
(T i oTo e B 1= Tox (o] o [ 54
Gréafico 2.4 Tasa de INEréS ACHVA..........uuuuuuuuururiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieenneennneennne. 56
Gréfico 2.5 Tasa de INterés PasiVa.............uuuuueriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennnnnnnaennn. 57
LT o B2 S I = 58
Gréfico 2.7 Crecimiento Poblacional.............ccccuvuveveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineneennnnnnnnnn. 65
Gréfico 3.1 Pregunta 1 Encuesta GErentes ..........ccccvuvveueremmmennemnnnnnnnnnnnnnnnnns 79
Grafico 3.2 Pregunta 2 Encuesta Gerentes ..........ccovvvevvvviiiieeeeeeeeeiiiiineeeeen 80
Grafico 3.3 Pregunta 3 Encuesta Gerentes ..........ccovvvevvveiiiieeeeeeeeeiiiineneeen 82
Grafico 3.4 Pregunta 4 Encuesta GEerentes .........cccevvvvvvvviiieeeeeeeeeviieeee e 83
Grafico 3.5 Pregunta 5 Encuesta GEerentes ..........ccovvvvvvviiiiieeeeeeeeeiiiceeeee e 84
Gréfico 3.6 Pregunta 1 Encuesta TransSportistas ................eeeeeveveemeniinennnnnnnns 85
Gréfico 3.7 Pregunta 2 Encuesta TransSportistas ................eeeeeveeeeeeeiinennnnnnnn. 86
Gréfico 3.8 Pregunta 3 Encuesta TranSportistas ........ccccccevvvivviiiieieeneennnnne 87
Gréfico 3.9 Pregunta 4 Encuesta TranSportistas .........ccccevvvicivviiieienneennnnne 89
Gréfico 3.10 Pregunta 5 Encuesta Transportistas .........ccccovecvvvvieiieeeeeennnne 90
Grafico 3.11 Pregunta 6 Encuesta Transportistas ..........cccceeveeeevveeeiiiiinieeeenn. 91
Grafico 3.12 Pregunta 7 Encuesta Transportistas .........ccccceeeeeeevveevvvinnnneeenn. 92
Grafico 3.13 Pregunta 8 Encuesta Transportistas ..........cccooeeeeeevveviiiiieneeennn. 93

Grafico 3.14 Pregunta 9 Encuesta Transportistas ..........cccoeeeeeeeevviiiiiiinneennn. 95



Grafico 3.15 Pregunta 10 Encuesta Transportistas ............ccccceevvvvvvviiieeeennn. 96
Gréfico 3.16 Pregunta 10.1 Encuesta TransSportistas ...........cccccvvvvvvvevvnnennnnns 97
Gréfico 3.17 Pregunta 11 Encuesta Transportistas ............oooccvvveeeeeeeeennnnns 98
Gréfico 3.18 Pregunta 12 Encuesta Transportistas ............oooevvvvveeeeeeeeennnns 99
Gréfico 3.19 Pregunta 13 Encuesta Transportistas ............cccccvvveeeeeeeeennnns 100
Grafico 3.20 Pregunta 14 Encuesta Transportistas ..........cccceeeeeeeeeeeevnnnnnnnn. 102
Grafico 5.1 Relacion Valor Agregado-PIB.........cccooooeviiviiiiiiiieeeeeeeee, 137
Grafico 5.2 Relacién Valor Agregado-Inflacion ............ccccccceeeeeeiiiiiiiiiiinnnnnn, 138
Grafico 5.3 Relacién Valor Agregado-Tasa de Interés Activa..................... 139
Gréfico 5.4 Relacion Valor Agregado-Tasa de Interés Pasiva.................... 140
Grafico 5.5 Relacion Valor Agregado- indice de pobreza por NIB.............. 141
Gréfico 5.6 Relacion Valor Agregado- PEA ... 142
Grafico 5.7 Impacto FINANCIEIO ..........uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieeierineeeeaeeeneeeneenennnnennnes 144

Grafico 5.8 IMpPacCto FINANCIEIO ........iviieeeieieeeiicee e 146



RESUMEN

Se desarroll6 el presente tema de investigacién con el objetivo de realizar un
estudio de la Gestion Financiera del sector Transporte Pesado Asociado en
la provincia del Carchi para determinar el impacto en el desarrollo econémico

y social de la poblacion.

La investigacion contiene cinco capitulos; el primero se refiere a la
importancia, justificaciéon del tema y los métodos de estudio aplicados para

su desarrollo.

En el segundo capitulo que se titula Diagnostico situacional del sector
Transporte Asociado en la provincia del Carchi se determinan las fortalezas

y debilidades del mismo.

En el capitulo 3; Andlisis de la estructura financiera el sector Transporte
Pesado Asociado en la provincia del Carchi se establecen los estados de
resultados mensuales y anuales en base al estudio de mercado realizado en

el sector.

En el capitulo 4; se realiza un resumen de los factores econémicos, sociales,
financieros, del sector y del estudio de mercado; entre los cuales se destaca
la utilidad neta de la Asociacion de transporte pesado de la provincia que
asciende a $11077006,51, el endeudamiento del Activo 0,40, el
endeudamiento Patrimonial 0,67, la rotacién de Activos 1,76, la rentabilidad

neta de Ventas 0,049.

Finalmente en el capitulo 5; Analisis del impacto de la Gestion Financiera del

sector Transporte Pesado Asociado de la provincia del Carchi, se concluye



2
que la gestion financiera del mismo si tiene un impacto en la poblacion. Los

factores financieros aportan a los factores economicos y sociales de la
provincia y del pais, el 1,04% de la poblacion del Carchi esta representada
por los transportistas de la Asociacion de transporte Pesado, el Activo Total
de la Asociacién de Transporte Pesado de la provincia del Carchi aporta con

$781,65 a cada habitante, y la Utilidad Neta anual con $67,33.



ABSTRACT

The present research topic was developed in order to implement a Financial
Management study about Associated Heavy Transport Sector in Carchi
province to determine the impact on economic and social development of the

population.

The research contains five chapters; the first one refers to the importance
and justification of the topic and also to the study methods applied for its

development.

In the second chapter called Situational diagnostic of the Associated
Transport Sector in the province of Carchi, sector's strengths and

weaknesses are determined.

Chapter 3; Analysis of the Financial structure of Associated Transport Sector
in Carchi province, monthly and annual state results based on market

research in the sector are established.

In Chapter 4, a summary of the economic, social, financial, sector and market
research factors is made; among which stands out the net income of Carchi’s
Heavy Transport Association ascends to $11077006,51, the Asset
indebtedness 0.40, patrimonial indebtedness 0.67 Asset turnover 1,76, Sales

net profit 0,049.

Finally, Chapter 5 Analysis of Financial Management of Carchi’'s Associate
Heavy Transport sector impact; concludes that the financial management of
this sector do have an impact on the population. Financial indicators

contribute to economic and social factors of the province and the country,



4
1.04% of Carchi’s population is represented by carriers of Heavy Transport

Association, the Total Asset of Carchi’'s Heavy Transport Association
contributes with $781,65 to each inhabitant of the province, and the Annual

Net Income contributes with $67,33.



CAPITULO |

ASPECTOS GENERALES

1.1. Tema

“ESTUDIO DE LA GESTION FINANCIERA DEL SECTOR
TRANSPORTE PESADO ASOCIADO EN LA PROVINCIA DEL
CARCHI Y SU IMPACTO EN EL DESARROLLO ECONOMICO Y

SOCIAL DE LA POBLACION”

1.2. Importanciay justificacion del tema

1.2.1.Importancia

De acuerdo con el (GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CARCHI, 2012)
la misma esta ubicada en el extremo norte del callejon interandino, limita al
norte con la Republica de Colombia; al Sur y Oeste con la Provincia de
Imbabura; al Este con la Provincia de Sucumbios y al Oeste con la Provincia

de Esmeraldas.

La poblacion alcanza un total de 164.524 habitantes que representa el
1.1% de la poblacién total del Ecuador, (81.155 hombres y 83.369 mujeres);

82.495 sector urbano y 82.029 sector rural.

El Carchi, como muchas otras regiones del Ecuador, se caracteriza por
ser una provincia eminentemente agricola, productora principalmente de
papa y de leche (en la zona alto andina), asi como de fréjol (en la zona
calida y calida- seca) y de ciertos frutales propios de las zonas calido-

seca y subtropical del noroccidente y suroccidente de la Provincia.
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La poblacion econémicamente activa (PEA) del Carchi por actividades

esta distribuida de la siguiente manera:

Agricultura 47.00%
Servicios 32.00%
Industria 12.00%
Desocupados 9.00%

Donde los sectores agropecuario, comercial y de transporte constituyen
los rubros productivos en los cuales la Provincia tiene mayores niveles de

competencia.

La agricultura es la base econdmica de ésta provincia que pertenece a
una region muy bien dotada para la agricultura debido a que sus suelos son
fértiles; de los cultivos agricolas mas importantes se destaca la papa que se

cultiva especialmente en los cantones de Tulcan y Montufar.

El Carchi es una provincia papera y ocupa uno de los primeros lugares en
la produccién nacional de este tubérculo. Otros cultivos importantes son: el
maiz, trigo, arveja, cafia de azucar, fréjol, haba, mellocos, aguacate, aji, y

frutas como papaya, pifa, etc.

Debido a la gran produccion agricola en la Provincia especialmente de
papa, asi como también por ser una zona fronteriza eminentemente
comercial, los habitantes han encontrado en el Trasporte Pesado una

activad dinamizadora de la economia.

Por lo tanto es importante realizar el estudio de coémo se estan

empleando los recursos invertidos en el sector transporte pesado y como
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afecta a la economia y la calidad de vida de los habitantes de la Provincia

del Carchi.

1.2.2.Justificacion

Dentro del Plan Nacional de Buen Vivir (2009-2013) de la (SEMPLADES,
2009) el Objetivo numero 6 “Garantizar el trabajo estable, justo y digno en su
diversidad de formas” una de las politicas es; fomentar la asociatividad como
base para mejorar las condiciones de trabajo, asi como para crear nuevos

empleos.

Como dice la (ASOCIACION DE TRANSPORTE PESADO DEL CARCHI,
2012) ésta fue creada el 27 de Noviembre de 1995. Ahora pertenecen 30

Empresas y 5 cooperativas de transporte pesado.

De acuerdo con el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (2011-
2031) del (GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CARCHI, 2011) las
instituciones en ésta provincia estan constituidas de acuerdo como lo
muestran la siguiente tabla y graficos, donde se puede observar que el 14%
son Empresas de transporte un porcentaje muy representativo dentro de la

clasificacion.



Tabla 1.1 Instituciones en la provincia del Carchi

INSTITUCION o
Instituciones del Estado T
GAD'S Provincial, Cantonal Parroquial 8%
Empresas de Transporte 14%
Instituciones Financieras 3%
Gremios &%
Otras instituciones 63%

Fuente: Plan de desarrollo y ordenamiento territorial de la Provincia del Carchi

Elaborado por: Gobierno Provincial del Carchi

Gréfico 1.1 Instituciones en la provincia del Carchi

M Instituciones del

Estado
14%
3% M GAD'S Provincial,
Cantonal
5% :
Parroquial

Fuente: Plan de desarrollo y ordenamiento territorial de la Provincia del Carchi

Elaborado por: Gobierno Provincial del Carchi

Asi mismo el objetivo nimero 11 del Plan Nacional de Buen Vivir (2009-
2013) en la (SEMPLADES, 2009) “Establecer un sistema econémico social,

solidario y sostenible” una de sus politicas es Impulsar la actividad de



9
pequefias y medianas unidades economicas asociativas y fomentar la

demanda de los bienes y servicios que generan.

Segun el Plan de desarrollo y ordenamiento territorial (2011- 2031) del
(GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CARCHI, 2011) en Carchi se
identifican varias actividades del sector servicios: comercio al por mayor y
menor; transporte, almacenamiento, comunicacion y construccion. El rubro
de comercio al por mayor y menor representa el 42% de la dotacién de
servicios de la provincia, implicando la generacion de 93 millones de dolares

(constantes) de ingreso en el afio 2007.

El desarrollo econémico de la provincia del Carchi esta sustentado del
transporte pesado de acuerdo con los datos del Gobierno Provincial de
Carchi; el rubro de transporte ha reforzado la produccion y el comercio.
Implica 38 millones de ddlares (constantes), un 17% del total de servicios

generados en la provincia.

Tabla 1.2 Actividades del Sector Servicios

ACTIVIDADES EN EL SECTOR DE SERVICIOS PRODUCCION BRUTA, MILES DE DOLARES DEL 2012

PRODUCTO NACIONALBRUTO SECTORIAL MILES DE APORTE%
DOLARES 2012

Suministros de electricidady agua 1.929 1%
Construccion 26 806 12%
Comercioal por mayory al par menor 93.014 42%
Hoteles y restaurantes 7.252 3%
Transporte, almacenamiento y comuUniCaciones 37.645 17%
Intermediacionfinanciera 5299 2%
Actividades inmaobiliarias, empresanales y de alquiler 16.775 8%
Administracion piblica y defensa; planes de seguridad social de afiliacion obligatoria 18.519 g%
Ensenanza, servicios sociales, de saludy otras actividades de servicios comunitarios, 16.5H 7%
sociales y personales

Hogares privados conservicios domésticos 278 0%
Total PNB 223.043 100%

Fuente: Plan de desarrollo y ordenamiento territorial de la Provincia del Carchi
Elaborado por: Gobierno provincial del Carchi
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Por éstos motivos se justifica el desarrollo del presente tema, para que la

Asociacion de transporte pesado del Carchi se fortalezca y asi se contribuya

con mayor eficiencia a la economia de la provincia.

1.3. Determinacion del problema de investigacion de tesis

1.3.1.Planteamiento del problema

Segun el Plan de desarrollo y ordenamiento territorial (2011- 2031) del
(GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL CARCHI, 2011) el tema de transporte
se lo trata con una vision socio-politica, sin perder de vista la estructura
asociativa desde el lado empresarial, su impacto econémico y social debido
a que la Provincia del Carchi es parte del Sistema Andino de carreteras por
ser poblacion fronteriza Colombia y Ecuador tiene los cruces de
Rumichaca y San Miguel lo que determina caracteristicas muy peculiares
por que cuenta con transporte internacional y nacional.

El transporte especialmente pesado genera recursos ya sea de manera
directa e indirecta lo cual constituye un gran componente en el PIB de la
jurisdiccion.

El transporte de pasajeros cuenta con su propia infraestructura vy
servicios; terminal para el transporte interprovincial y  playas de
estacionamiento para las diferentes modalidades, no asi para el transporte
pesado ya que por la naturaleza de su servicio requiere otro tipo de terminal
y plazas de parqueo que tengan las caracteristicas diferentes normadas y

reguladas por la Municipalidad, fuera del perimetro urbano con las



11
facilidades del caso para carga y descarga o como una zona de aforo para

el uso del transporte internacional.

Es importante el aporte que tiene el Transporte Pesado en el Valor
Agregado Bruto de la provincia del Carchi y de la misma manera en el resto
de factores Econémicos y Sociales por lo tanto se va a determinar el impacto
de la Gestidon Financiera del Transporte Pesado en los factores econdmicos

y sociales.

1.3.2.Formulacion del problema

¢ El desarrollo econdmico y social de la Poblacion del Carchi depende de la

gestion Financiera en el Sector de Transporte Pesado?

1.3.3.Sistematizacién del problema

e ¢ EL diagndstico situacional actual del Sector Transporte Pesado en la
provincia del Carchi, permite establecer las Fortalezas,

Oportunidades, Debilidades y Amenazas?

e /La evaluacion del modelo de Gestibn Financiera actual de la
Provincia del Carchi se la obtendra a través de un andlisis de la

estructura Financiera del sector transporte pesado?

e ¢ Para seleccionar los indices econdmicos y sociales en la Provincia
del Carchi se debe determinar la situacion socioecondémica de la

poblacién urbana vy rural?
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e ¢La evaluacion de la Gestidén Financiera del Sector Transporte

Pesado de la Provincia del Carchi nos permite establecer los niveles

de impacto en la situacion econdémica y social de la poblacién?

o ¢Disefiar los pronoésticos Financieros del sector transporte en la
provincia del Carchi permitira determinar la influencia que tendra en

los factores socioecondémicos de la poblacién?

1.3.3.1. Arbol de problemas

Segun la (UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA, 2012) el arbol de
problemas es una ayuda importante para entender la problematica a
resolver. “En él se expresan, en encadenamiento tipo causa/efecto, las
condiciones negativas percibidas por los involucrados en relaciéon con el

problema en cuestion”.



Gréafico 1.2 Arbol de problemas

El desarrollo econdmico y
social de la Poblacién del
Carchi depende de la
gestion Financiera en el
Sector de Transporte
Pesado
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EL diagnostico situacional
actual del Sector Transporte
Pesado en la provincia del
Carchi, permite establecer las
Fortalezas, Oportunidades,
Debilidades y Amenazas

La evaluacion del modelo de
Gestidn Financiera actual de
la Provincia del Carchi se la
obtendra a través de un
analisis de la estructura
Financiera del sector
transporte pesado

Y

Para seleccionar los indices
economicos y sociales en la
Pravincia del Carchi se debe
determinar la situacion
socioeconomica de la
poblacion urbana y rural

La evaluacidn de la Gestion
Financiera del Sector Transporte
Pesado de la Provincia del Carchi
nos permite establecer los niveles
de impacto en la situacion
econdmica y social de la poblacidn

Disefiar los prondsticos Financieros
del sector transporte en la provincia
del Carchi permitira determinar la
influencia que tendra en los
factores socioecondmicos de la

pablacion

Elaborado por: Stefanya Erazo

1.3.3.2. Arbol de objetivos

Segun (Martinez & Fernandez) el Arbol de Objetivos es la version positiva

del Arbol de Problemas. Permite determinar las areas de intervencion que

plantea el proyecto.



Gréfico 1.3 Arbol de objetivos

Realizar un estudio de la
Gestitn Financiera del
sector Transporte Pesado
Asociado en la provincia
del Carchi para determinar
el impacto en el desarrollo
econdmico y social da la
pablacion
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Diagnosticar la situacion
actual del Sector Transporte
Pesado en la provincia del
Carchi, para establecer las

Fortalezas, Cportunidades,
Debilidades y Amenazas

Analizar la estructura
Financiera del sector
transporte pesado en la
provincia del Carchi, con la
finalidad de evaluar el modelo
de Gestion Financiera actual

¥

Determinar la situacion
socioecondmica de
poblacion urbana y rural en
la provincia del Carchi, para
seleccionar los indices
econdmicos vy sociales en el

Ewaluar el alcance de la Gestion
Financiera del Sector Transporte
Pesado en la situacion econdmica
y social de la poblacion de la
Provincia del Carchi para
establecer los niveles de impacto

sector

Diseniar los prondsticos Financieros
del sector transporte en la provincia
del Carchi para determinar |a
influencia que tendra en los
factores socioeconomicos de la
pablacian

Elaborado por: Stefanya Erazo

1.4. Variables operacionales

1.4.1.Dependiente

Desarrollo econdmico y social de la Provincia del Carchi.

1.4.2.Independiente

Gestion Financiera del sector transporte pesado asociado en la provincia

del Carchi.
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Tabla 1.3 Operacionalizacion de Variables

Variables

Variable
Independients:
Gestion
Financiera del
Transporte
Pesado
Asociadoen la
Provincia del
Carchi

Definicion
Conceptual
Proceso
mediante &l cual
la entidad
asegurala
obtenciénde
recursosy su
empleo eficazy
eficiente en el
cumplimiento de
sus objetivos.

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Indicadores

Indicadores de
Liquidez
Indicadores de
Solvencia

Indicadores de
Gestion

Indicadores de
Rentabilidad

Subindicadores

Liquidez corriente
Prueba Acida

Endeudamiento del
Activa
Endeudamiento
Patrimonial
Endeudamiento del
Activa Fijo
Apalancamiento
Apalancamiento
Financiero
Rotacidnde cartera
Rotacion de activofijo
Rotacidndewventas
Pericdo mediode
cobranza
Pericdomediode
pago

Impacto Gastos
Administraciony
Ventas

Impacto delacarga
Financiera
Rentabilidad Meta del
Active (Du Pont)
Margen Bruto
Margen O peracional
Rentabilidad Meta de
las Ventas (Margen
Meto)

Rentabilidad
Operacional del
Patrimonio
Rentabilidad
Financiera

Concepto del Marco Tedrico

Relacion entre Activo corientey Pasivo Comriente
Relacion entre el Active corriente menos el inventario y el Pasivo corriente

Relacion entre el Pasivo Totaly el Activo Tatal
Relacion entre Pasivo Total y Patrimonio
Relacidn entre Patrimonio v Activo Fijo Meto

Relacion entre Activo Total y Patrimonio

Relacion entre la Utilidad antes de impuestos sobre el patrimonioy la
Utilidad antes de intereses eimpuestos sobre los Activos Totales
Relacion entre las WVentas y las cuentas por cobrar

Relacion entre las ventas y el activo fijo

Relacion entre las ventas y &l activo total

Relacion entre las cuentas porcobrar por365 y las ventas

Relacion entre las cuentas porpagar por 365y las compras

Relacion entre los Gastos Administrativos y de Ventas y las Ventas

Relacion entre los Gastos Financieros y las Ventas

Multiplicacion de la utilidad neta sobre las ventas por ventas sobre el Activo
Total

Relacion entre las Wentas Metas menaos el Costo deVentas y las ventas
Relacion entre la Utilidad O peracional y las Ventas

Relacion entre las Utilidad Meta y las Wentas

Relacion entre Utilidad Operacional y Patrimaonio

Mide el beneficioneto (deducidos los gastos financieros, impuestos y
participacion detrabajadores) generado en relacionalainversiondelos
propietarnos dela empresa.

Fuente: (Alava)
Elaborado por: Stefanya Erazo
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Tabla 1.4 Operacionalizacion de variables

Variables

Variable
Dependients:
Desarrallo
Economicoy
Socialdela
poblacion dela
Provincia del
Carchi

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Definicion
Conceptual

Es laadecuada
utilizacion de los
recCursos
naturales y
tecnoloaia, con
oportunidades
equitativasde
empleo e
ingresos, que
permitan una
justa distribucion
delos productos
¥ servicios
generados

Indicadores

Indicadores
sociales

Indicadores
Economicos

Subindicadores

Tasa demortalidad

Indice de pobreza

Indice de natalidad

Migracian
Producto Interno
Bruto

Foblacion
Economicamente
Activa

Inflacion

Gasto en salud
Gasto en

educacion
Canasta Basica

Concepto del Marco Tedrico

Es la cantidad de muertes por 1000
personasal afo

Medida cuantitativa de la pobreza

Total de nacimientos en el aflo por cada
1000 habitantes

Movimiento que atraviesa una frontera

Es elvalordelosbienes y servicios deuso
final generados porlos agentes
economicos durante un perodo.

Es aguella queintendiene en la produccion
de Bienes y Servicios

Aumento persistente y sostenidode los
precios

Aquel realizado con el fin de promover,
prevenir, recuperar y rehabilitarla salud.
Gastos destinado a los diferentes niveles
de Educacion

Conjunto de bienes y senvicios que
consumen los hogares o tienenla
probabilidad de consumirmensualmente.

Elaborado por: Stefanya Erazo

Fuente: (Alava)
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1.5. Objetivos

1.5.1.0bjetivo general

Realizar un estudio de la Gestion Financiera del sector Transporte
Pesado Asociado en la provincia del Carchi para determinar el

impacto en el desarrollo econémico y social de la poblacion.

1.5.2.0bjetivos especificos

» Diagnosticar la situacién actual del Sector Transporte Pesado en la
provincia del Carchi, para establecer las Fortalezas, Oportunidades,

Debilidades y Amenazas.

» Analizar la estructura Financiera del sector transporte pesado en la
provincia del Carchi, con la finalidad de evaluar el modelo de Gestion

Financiera actual.

» Determinar la situacion socioeconémica de poblacién urbana y rural
en la provincia del Carchi, para seleccionar los indices econdémicos y

sociales en el sector.

» Evaluar el alcance de la Gestidn Financiera del Sector Transporte
Pesado en la situacion economica y social de la poblacion de la

Provincia del Carchi para establecer los niveles de impacto.
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1.6. Marco de referencia

1.6.1.Marco teérico

1.6.1.1. Modelo de gestion financiera

(Estupifian & Estupifian, 2006) sefiala que para aplicar el andlisis vertical,
horizontal e indicadores financieros en forma estructural integrada e
identificar su eficiencia, eficacia y efectividad de una empresa, se presentan
por medio de un analisis de gestion basadas en los diferentes sistemas de
organizacion de un ente econdmico mediante la organizacion metodologica
de varias variables homogéneas dentro de cada grupo, con el propdsito de
investigar y concluir, si las decisiones tomadas por los administradores han
sido acertadas, si las politicas y objetivos se lograron y asi conocer las
verdaderas causas de la situacion econémica en el manejo de los recursos,
asi como la evolucion de su desarrollo, a través del tiempo dentro de la
misma empresa 0 comparacion con sectores econdémicos similares.

Lo anterior ayudard a un asesor, consultor o empleados directos
especialistas a identificar debilidades y fortalezas de gestion financieras para
identificar una adecuado diagndstico financiero, y asi profundizar y analizar
las situaciones encontradas con base en su experiencia profesional, para
presentar una serie de recomendaciones fundamentales de orientacién

técnica administrativa, financiera, operativa y de apoyo logistico.

Dentro de los aspectos mas resaltantes de investigacion establecidos a
estados financieros de dos o mas afios, su administracion o gestion

administrativa, financiera y operativa, estd organizada por el profesor
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Contador Publico Angel Maria Fierro Martinez en su libro Diagnostico

Empresarial, asi:
1. Gestion de activos
2. Gestion de liquidez
3. Gestidn de financiamiento
4. Gestidn de patrimonio
5. Gestion de ventas

6. Gestion de costo

GESTION DE PRODUCTIVIDAD

Son factores primordiales para identificar productividad, los indicadores
financieros de rentabilidad, los cuales deben ser combinados con los de
eficiencia y eficacia administrativas, operativas y financieras. Como la
productividad la determina el hombre, las maquinas y la tecnologia mediante
el uso de materiales, capital y bienes, es necesario determinar qué se

produce y qué se vende para ir controlando la productividad.

GESTION DE ACTIVOS

Sirve para investigar las causas financieras de su crecimiento o
decremento, las cuales pueden ser por endeudamiento externo con costo o
sin costo o por apoyo de sus socios o duefios mediante la capitalizacion y/o
generacion de utilidades o excedentes y en especial para identificar si las
politicas de crecimiento de los activos estan de acuerdo con su planeacion

estratégica de corto plazo.
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A partir del andlisis horizontal del Balance General y el Estado de

Resultados se obtienen y se comparan los siguientes indicadores de

crecimiento:

Crecimiento en activos

Crecimiento en pasivos

Crecimiento en patrimonio

Crecimiento en utilidades netas

Los activos como el elemento principal del Balance General, estan
creciendo por las financiaciones externas, cuyos costos son muy onerosos o

por capitalizacion de sus socios o por la capitalizacion de las utilidades.

Se debe investigar si el crecimiento es por los activos productivos o
improductivos, esto Ultimo solo deberia ser por expansion de la planta,
siempre y cuando su proyeccion represente claramente mayores ingresos,

su real utilidad se puede observar en los resultados.

Si el crecimiento es financiado por emision de acciones, cuotas o partes
de interés, puede ser una politica sana y los asociados pueden estar
pensando en su recuperacion en el largo plazo, aspecto que se debe

monitoreatr.

e Crecimiento en activos

e Crecimiento en ventas
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Toda estructura financiera debe estar acorde con la actividad que

desarrolla, en el caso de los activos si estos crecen deben generar su
correspondiente crecimiento en ventas en el ejercicio o postergarse para

observarlo en el siguiente afio.

En la gestion de activos, debe complementarse su estudio determinando
la rentabilidad de ellos, el costo promedio de los activos y la rentabilidad del

patrimonio.

e Rentabilidad general de activos

e Costo promedio de los activos

e Rentabilidad del patrimonio

La rentabilidad general de los activos, considerada como la suma de las
utilidades netas mas los intereses pagados a los pasivos sobre el total de
activos, no satisface el costo de los pasivos y patrimonio, la empresa puede
tener problemas de imagen.

Si el inversionista pidiera un concepto sobre su situacion de rentabilidad a
su asesor, seria importante relacionarle la rentabilidad que generan sus
activos en dicha actividad, frente a varios factores, como son:

El Costo de Oportunidad que implica perder poder y rentabilidad por
mantener el negocio.

La Tasa de Oportunidad que se estan presentando en otras inversiones a
las cuales estaria dispuesto a invertir, y también las tasas de mercado de
captaciones que estan ofreciendo las instituciones financieras.

¢ Rentabilidad general de activos

e Costo de oportunidad
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e Tasa de oportunidad

e Tasa de mercado

Otro aspecto para considerar sobre la rentabilidad de los activos, es la
relacion entre la rentabilidad y la cobertura de intereses y rentabilidad de
patrimonio:

¢ Rentabilidad sobre activos

e Cobertura de intereses

e Rentabilidad del patrimonio

Si los intereses que paga a la empresa estan en la relacion de 1 a 1,
quiere decir que la productividad de los activos es repartida, una parte para
el financiamiento y otra para los asociados.
Preguntas complementarias para adicionar al analisis de gestion de activos:
- ¢Cuanto estan produciendo los activos para mantener la rentabilidad de

los asociados?
- ¢Quién gana mas, el pasivo interno o el externo?

En conclusion, al efectuar este estudio de gestion de activos, se busca
verificar si las politicas de crecimiento de los activos estdn acordes con
decisiones tomadas por la direccion y obedecen al cumplimiento de metas y

objetivos que se plantearon en la planeacion de las utilidades.

GESTION DE LIQUIDEZ

Una buena gestion de liquidez es aquella generada por la operacién
principal, es decir por el crecimiento de sus inventarios, cartera, cobranzas,
ventas y sus periodos de cobro y pagos, como la de existencias de

inventario. A veces aparece buena liquidez por endeudamiento externo, el
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cual afecta sustancialmente los resultados por lo oneroso de sus intereses o

por capitalizacion de sus duefios, cuya Ultima alternativa es conveniente
siempre y cuando sea combinada con la generacion de recursos
exclusivamente operativos que demuestren continuidad de la empresa y no
incertidumbres de adecuado desarrollo.

Para analizar la gestion de liquidez se debe investigar su existencia si fue
generada por actividades operativas o de financiacion, el resultado de la
liquidez por si solo, no cuenta para nada, si los elementos que los componen
no son lo suficientemente liquidos para pagar las obligaciones que se tienen
pendientes.

Los factores mas importantes que componen la liquidez de una empresa
son: el activo corriente sobre los pasivos corrientes, pero quienes
verdaderamente muestran los resultados, son:

e Crecimiento de los inventarios

e Crecimiento de la cartera

e Crecimiento de los proveedores

¢ Crecimiento en las ventas

El crecimiento de los inventarios y cartera, por una parte deben estar
financiados en buena medida por el crecimiento de los proveedores para que
no consuman costo financiero y ademas se justifica por el mayor crecimiento
de las ventas durante el periodo o en los siguientes, de lo contrario las
medidas que se estdn tomando no tienen coherencias con los resultados

obtenidos.
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El determinante de la liquidez se encuentra en relacion directa con el

periodo de recuperacion de los inventarios a través de las ventas y la
recuperacion de las cuentas por cobrar.

e Periodo de existencias

e Periodo de cobro de cartera

e Periodo de pago de proveedores

e Ciclo de efectivo

La sumatoria de los periodos de inventarios y cartera menos el periodo
de pago de proveedores, presenta el ciclo de efectivo en el cual no se va a
recibir dinero, razén por la cual se debe mantener un efectivo para cubrir
dicho desfase entre el flujo de ingresos y el flujo de pagos.

Formular alternativas para lograr un equilibrio sobre el manejo de estos
indicadores, se debe tener en cuenta la preferencia de la administracion por
la liquidez o rentabilidad. Pues se tiene rentabilidad cuando todos los
recursos estan produciendo renta, y se tiene liquidez cuando la empresa
dispone de activos altamente convertibles en efectivo para el pago de
obligaciones.

GESTION DE FINANCIAMIENTO

Las decisiones de recibir financiamientos externos siempre deben
obedecer al lograr expansion del negocio que garantice ventas o prestacion
de servicios seguros, ya que cuando se hace solamente para capital de
trabajo puede llevar a disminuciones sustanciales de utilidades y hasta
pérdidas previstas por abusar de este medio, a veces facil, cuando hay
confianza empresarial, sin tratar de lograrlo solamente con la generaciéon de

recursos en sus operaciones tipicas.
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Las decisiones de financiamiento tanto del corto como del largo plazo,

deben ser tendientes a consolidar el negocio, de lo contrario pueden crear
problemas en las finanzas, como acontece con el financiamiento para
mantener inversiones en el grupo econdémico para protegerse de la
competencia, cuando su rentabilidad es menor a los costos del dinero,
perdiendo de esta manera su capacidad de generacion de utilidades.
Se debe comparar las variables en valores absolutos por endeudamiento
total, su costo, asi como el costo de patrimonio total y de su capital social.

e Endeudamiento total

e Costo de endeudamiento

e Costo de patrimonio

e Costo de capital social
El costo del endeudamiento se puede hallar a través de los intereses
pagados durante el periodo sobre el total de los pasivos, asi mismo se toma
la utilidad liquida del ejercicio y se divide por el patrimonio para hallar el
costo pagado, no obstante todos los pasivos no tienen costo oneroso,
algunos no tienen costo, por tanto puede depurarse mediante la segregacion
de esos pasivos.
Relacionados con la decision de financiamiento, dentro del analisis de
gestién de financiamiento, se deben hacerse las siguientes preguntas:
¢,Donde invertir?
¢, Qué tipo de operaciones se deben realizar?
¢, Como financiar dichas decisiones?
¢, Qué sale mas costoso, el dinero de terceros o el dinero de los

inversionistas?
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¢ Es peligroso el endeudamiento en momentos de recesion econémica?

GESTON DE PATRIMONIO

Siempre que la empresa prospecte ampliarse, la mejor forma de
conseguir recursos es mediante la capitalizacion de los socios con aportes
directos, por ser aparentemente menos costos que el financiamiento externo,
ademas en épocas de dificultad econdémica, los socios pueden esperar pero
los segundos pueden colocar en situacion de crisis.

Particularizando la rentabilidad del patrimonio, es bien importante hacer la
siguiente comparacion respecto al verdadero rendimiento de los aportes de
los inversionistas.

¢ Rentabilidad del patrimonio

e Costo de oportunidad

e Tasa de oportunidad

e Tasa de mercado
¢ Satisface la rentabilidad del patrimonio frente a tasas de oportunidad y
mercado?
¢, Cuando se debe tomar la decision de cambio de inversion?

Cualquier inversion de los duefios o socios a la empresa debe estar
compensada con la generacion de utilidades para ser recibida por medio de
dividendos o participaciones, nadie da algo sin esperar compensacion.

e Crecimiento de patrimonio

e Crecimiento de activos

e Crecimiento de las utilidades
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Se espera en cualquier empresa que crezca Su patrimonio por sus

utilidades, no obstante cuando se requiere crecer mucho mas, se debe
recibir el apoyo de sus duefios 0 socios para expandirse y generar mayores
utilidades, no es sano cuando se recibe dinero para capital de trabajo, ese
debe ser generado por sus actividades operativas y no por recursos
generados por su pasivo interno.
Una forma de cautivar a los asociados, es demostrarles que su rentabilidad
patrimonial es sostenible en el tiempo y que se mantiene la autonomia, como
se puede observar en las siguientes relaciones:

¢ Rentabilidad por accién

e Autonomia

e Multiplicador de patrimonio

GESTION DE VENTAS

Una adecuada gestion de ventas, es el incremento real de realizacion de
productos o servicios en unidades y no por aumentos de precios por
indexacion que signifiquen adecuada participacion en el mercado,
crecimiento en nuevos productos, nuevos clientes y control de la desercion
de clientes antiguos.

El crecimiento en las ventas debe obedecer a una gestion en la
colocacion de nuevos lotes de unidades, ya que toda la economia se
encuentra indexada, esto es, que los precios aumentan anualmente por el
solo hecho de la inflacion.

Debe haber coherencia del incremento en ventas con los factores que la

determinan, como se observa en el siguiente cuadro:
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e Crecimiento en ventas

e Efecto de la inflacion en los precios

e Efecto de los ajustes integrales

e Crecimiento real de la actividad

Si se observa a través de los afios, que los incrementos en ventas
escasamente son el resultado del incremento en precios y de los ajustes
integrales por inflacion, debe ponerse en guardia la empresa, porque se esta

llevando una falsa imagen de sus finanzas.

Otro factor a considerar en el crecimiento de las ventas, es que tiene que
ser coherente con el crecimiento de las utilidades, de lo contrario la utilidad

se esta obteniendo por las actividades no operacionales.

Lo mismo acontece con los resultados de la gestion en obtener una
mayor participacion en el mercado y con el indicador de nuevos productos
colocados, por los resultados del departamento de Investigacion y Desarrollo

y la desercién de clientes.

Crecimiento en las ventas

e Crecimiento en las utilidades

e Participacion en el mercado

e Crecimiento en nuevos productos

e Desercioén de clientes
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GESTION EN COSTOS

La indexacion de los costos es un factor determinante que los eleva sin
contemplacion  alguna, por tanto debe estar controlAandose
permanentemente esos incrementos, asi como la tecnologia utilizada, sus
activos fijos, sus procedimientos y la diferenciacién del producto en el
mercado para poder competir de manera adecuada. La globalizacién y el
contrabando son factores influyentes que llevan a disminuir crecimiento y

por ende rentabilidades, lo cual también debe tenerse en cuenta.

El crecimiento de los costos tienen que ser coherentes con el crecimiento
del indice de precios del sector y los efectos de los ajustes integrales por
inflacién, el resto es el crecimiento real, que debe estar acompafiado del

crecimiento real de las actividades.

e Crecimiento en costos

e Crecimiento del indice de precios

o Efectos de los ajustes integrales

e Crecimiento real

Es necesario revisar también, el comportamiento de la estructura de los
costos en el tiempo para mirar su comportamiento, el cual, puede obedecer
al cambio de estructura de los activos fijos, cambio de tecnologia, etc.,
causas por las cuales se deben identificar adecuadamente mediante el

crecimiento en sus costos, ventas y activos:
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e Crecimiento en costos

e Crecimiento en ventas

e Crecimiento en los activos

La estructura de los costos se debe mantener en el tiempo desde el

punto de vista tedrico.

El crecimiento de los gastos de ventas, administracion, los financieros y
otros son elementos de analisis fundamentales para identificar la gestion de

costo:

e Crecimiento general gastos

e Crecimiento de gastos de administracion

e Crecimiento de gastos de ventas

e Crecimiento de gastos financieros

e Crecimiento de otros gastos

Los gastos deben mantener una relacion con la administracion de unos
activos, y si encontramos bajo el crecimiento en activos y un alto crecimiento

de gastos, se estd demostrando una falta de gestion.

e Crecimiento en costos

e Crecimiento en ventas

e Crecimiento en utilidades
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Los costos y la productividad deben tener relacion directa con el

crecimiento de los activos, por tanto debemos también efectuar esa

comparacion:

e Crecimiento en costos

e Crecimiento productividad

e Crecimiento en activos

GESTON EN PRODUCTIVIDAD

La productividad se mide por el "Andlisis Dupont”, tanto para activos
como para patrimonio en los cuales los factores ponderables son: la eficacia,
la eficiencia y el multiplicador de patrimonio, con los cuales se maneja los

recursos de la empresa.

Un activo presenta buenos signos de gestion en la eficacia que le da el
rendimiento, sabiendo de antemano que se esta trabajando en una

economia altamente competitiva.

¢ Rentabilidad de patrimonio

e FEficacia

e FEficiencia

El rendimiento del patrimonio obedece a tres factores, los cuales se
conjugan para lograr los objetivos: el multiplicador de patrimonio que le da la
justa medida del apalancamiento y los otros dos factores generales de

eficacia y eficiencia.
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¢ Rentabilidad de patrimonio

e FEficacia

e Eficiencia

e Multiplicador de patrimonio

No se puede plantear cual es la combinacion perfecta, debe observarse
en otros sectores para conocer su manejo y asi mismo calificar la gestion de
la empresa. Lo que si queda claro que es la eficiencia, la que en la

actualidad esta generando el rendimiento de las inversiones.

e Eficiencia administrativa

e Productividad en mano de obra

e Productividad por empleado

CONCLUSIONES DE LA GESTION INTEGRAL

Al combinar todos los factores interrelacionados de gestién de activos,
liquidez, financiamiento, patrimonio, ventas, costo y productividad en varios
periodos, el analista detectara fortalezas y debilidades, las cuales deberan
ser profundizadas y analizadas suficientemente con el personal de la
empresa determinando si los activos crecieron por causas normales o
extraordinarias generando liquidez o iliqguidez en los diferentes periodos,
como se desarrollé el apoyo de sus duefios o por endeudamiento externo, si
su desarrollo fue gestado por un incremento real de sus ventas superior a la

indexacion bajo el control de sus costos y representando adecuada
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productividad para lograr cumplir con la meta principal de las organizaciones

productivas de lograr el retorno de su inversion a sus duefos.

FORTALEZAS Y DEBILIDADES

El diagnostico financiero se debe efectuar convirtiendo a valores
constantes los afios comparados y asi lograr hallar fortalezas y debilidades
mas confiablemente no obstante no deben sacarse conclusiones de las
simples comparaciones de valores absolutos y relativos, sino que deben ser
complementadas con la investigacion directa de las personas involucradas
en cada operacion, es decir, que las simples comparaciones que
efectuamos nos dan pistas e indicios para investigarlos y asi asegurarnos de

causas y efectos reales de la operacion que se estudie.

Una vez hecha la descripcién de cada uno de los estados financieros,
detallando los aspectos mas importantes, hallado el andlisis de estructura
vertical y horizontal, demostrando cuales aspectos estan incidiendo en la
estructura financiera y calculando los indicadores de liquidez, desempeiio,
eficiencia, eficacia, productividad y endeudamiento, se procede a elaborar
un listado de las debilidades y fortalezas del diagnéstico financiero al igual
que se hizo con el diagnostico empresarial, con el fin de facilitar el
planteamiento de los problemas, a los cuales se debe prestarle la mayor

atencion.
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Tabla 1.5 Formulas de los indicadores financieros

FACTOR

LIQLIDEZ

SOLVENCIA

GESTION

REMTABILIDAD

INDICADORES TECNICOS

1 Liguidez corriente
2 Prueba acida

1 Endeudamiento del Activo

2 Endeudamiento Patrimonial

2 Endeudamiento del Activa Fijo
4 Apalancamiento

5 Apalancamiento Financiero

1 Rotacion de Cartera

2 Rotacion de Activo Fijo

3 Rotacion de activos

4 Periodo Medio de Cobranzas

5 Periodo Medio de Pago

6 Impacto Gastos Administracion y
Ventas

7 Impacto de laCarga Financiera

1 Rentabilidad Meta del Activa (Du
Font)

2 Margen Bruto

3 Margen Operacional

4 Rentabilidad Meta de Ventas
(Margen Meto)

5 Rentabilidad Operacional del
Fatrimaonio

6 Rentabilidad Financiera

LAl Utilidad antes de Impuestos

LAl Utilidad antes de Impuestos e Intereses
Utilidad Meta: Después del 15% de trabajadores e impuesto alarenta

U Utilidad Operacional (Ingresos operacionales-costo de ventas-gastos de administracion v

ventas)

FORMULA

Activo Corriente/Pasivo Corriente
Activo Corriente- Inventarios/Pasivo
Carriente

Fasivo Total/Activo Total

Fasivo Total/Patrimonio
FatrimoniofActivo Fijo Meto

Activo Total/Patrimaonio
(UALRFatrimonio M{UANACtivos
Totales)

Ventas/ Cuentas por Cobrar
Ventas/ Activo Fijo

Ventas/ Activo Total

(Cuentas por cobrar*365)Ventas
(Cuentas vy Documentos por
pagar*365)Compras

Gastos Administrativos y de
Ventasentas

Gastos Financieros/Ventas
(Ltilidad

Metafentas )y (Ventas/Activa Total)
Ventas Metas-Costo de
Ventasfentas

Ltilidad Operacionalventas
Utilidad MetaMentas

Utilidad Operacional/Fatrimonio
MVentas/Activo @ (UAIN entas J* (Activ
o/Patrimonio)® (LLAUAIFLIMALAL

Fuente: (Superintendecia de Compaiiias)

Elaborado por: Superintendencia de Compafiias
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1.6.2.Marco conceptual

Gestion.-

Por gestion se entiende el conjunto de diligencias que se realizan
para desarrollar un proceso o para lograr un producto determinado.

(Mora)

La gestion es el 6rgano social especifico de la empresa encargado de

volver productivos los recursos. (Drucker, 1989)

Gestion Financiera.-

Segun (Ortiz, 2010) la gestion financiera, aparte de intervenir en el
costeo, la presupuestacion, la distribucion de recursos y el empleo
intensivo de los fondos invertidos, presta su concurso en las tareas
asociadas con la gerencia de proyectos, la valuacién de Empresas y
la conformacién del portafolio de inversiones en el mercado bursatil.

Proceso mediante el cual la entidad asegura la obtencién de recursos

y su empleo eficaz y eficiente en el cumplimiento de sus objetivos.

Indicadores de liquidez

“Estos indicadores surgen de la necesidad de medir la capacidad que
tienen las Empresas para cancelar sus obligaciones de corto plazo.
Sirven para establecer la facilidad o dificultad que presenta una
compafia para pagar sus pasivos corrientes al convertir a efectivo sus
activos corrientes. Se trata de determinar qué pasaria si a la empresa
se le exigiera el pago inmediato de todas sus obligaciones en el lapso

menor a un ano.” (Superintendecia de Companiias)
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Indicadores de Solvencia

“Los indicadores de endeudamiento o solvencia tienen por objeto
medir en qué grado y de qué forma participan los acreedores dentro
del financiamiento de la empresa. Se trata de establecer también el
riesgo que corren tales acreedores y los duefios de la compaiiia y la
conveniencia o inconveniencia del endeudamiento.” (Superintendecia

de Compafias)

Indicadores de Gestion
“Estos indicadores tienen por objetivo medir la eficiencia con la cual
las Empresas utilizan sus recursos. De esta forma, miden el nivel de
rotacion de los componentes del activo; el grado de recuperacion de
los créditos y del pago de las obligaciones; la eficiencia con la cual
una empresa utiliza sus activos segun la velocidad de recuperacion
de los valores aplicados en ellos y el peso de diversos gastos de la
firma en relacion con los ingresos generados por ventas.”
(Superintendecia de Compafias)

Indicadores de Rentabilidad
“Los indicadores de rendimiento, denominados también de
rentabilidad o lucratividad, sirven para medir la efectividad de la
administracion de la empresa para controlar los costos y gastos y, de
esta manera, convertir las ventas en utilidades.” (Superintendecia de

Compaiiias)
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Transporte

La Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
de la (Asamblea Constituyente, 2008) lo define como: El transporte
terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad
econOmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacién
libre y segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo
uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y centros de
transferencia de pasajeros y carga en el territorio ecuatoriano. Su
organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad,
mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo, econémico
y social del pais, interconectado con la red vial internacional.

Segun la (Real Academia de la Lengua Espafiola, 2001) el transporte
es un sistema de medios para conducir personas y cosas de un lugar
a otro.

De acuerdo a los anteriores conceptos de transporte se puede
concluir que el transporte pesado es un servicio indispensable para
transportar mercaderias de un lugar a otro y asi dinamizar la

economia de una sociedad.

Producto Interno Bruto (PIB)

“Es el valor de los bienes y servicios de uso final generados por los
agentes econdmicos durante un periodo. Su calculo en términos
globales y por ramas de actividad se deriva de la construccion de la

Matriz Insumo Producto, que describe los flujos de bienes y servicios
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en el aparato productivo, desde la 6ptica de los productores y de los

utilizadores finales”. (Banco Central del Ecuador, 2012)

indice de pobreza

(Castillo, 2007) “Es una medida cuantitativa de la pobreza”.

Inflacion

(Banco Central del Ecuador, 2012) “El fendmeno de la inflacion se
define como un aumento persistente y sostenido del nivel general de
precios a través del tiempo. La inflacién es medida estadisticamente a
través del indice de Precios al Consumidor del Area Urbana (IPCU), a
partir de una canasta de bienes y servicios demandados por los
consumidores de estratos medios y bajos, establecida a través de una

encuesta de ingresos y gastos de los hogares.

Poblacién Econédmicamente Activa

(Gobierno de la Provincia de Imbabura, 2008) “La Poblaciéon
Econdémicamente Activa PEA, es aquella que interviene en la
produccion de bienes y servicios, éstos se agrupan en los siguientes:
sector |, de las actividades agropecuarias; sector Il industrias, y Il
servicios. Cada uno de estos sectores generan el Producto Interno
Bruto PIB o también denominado Valor Agregado, que no es otra
cosa que, la suma del valor de todos los bienes y servicios finales

producidos en el pais o provincia, en un afo”.
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indice de mortalidad

- (Bazurto & Ramirez) “La tasa de mortalidad sin llevar a cabo el
andlisis estadistico es la cantidad de muertes por 1000 personas al

ano.

indice de natalidad

- (Instituto Nacional de Estadistica) “Numero de nacimientos por cada

1000 personas al afio”

Canasta basica

- (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010) “Conjunto de
bienes y servicios que consumen los hogares o tienen la probabilidad

de consumir mensualmente.”

Gasto en salud

- (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010) “Se define como
aquel realizado con el fin de promover, prevenir, recuperar y
rehabilitar la salud. Es una erogacion o desembolso efectuado para
financiar la provision de servicios de salud en forma directa a la
poblacion, no considera los gastos en agua y saneamiento o dotacion

de alimentos.”

Gasto en Educacion

- (Sostenibilidad en Espafia, 2012) “El gasto publico en educacion
muestra los recursos que el conjunto de las Administraciones Publicas

destinan a todos los niveles de educacion. Al expresar al gasto
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publico en educacion como porcentaje del PIB, permite observar la

fraccion del valor total de la produccién nacional de bienes y servicios

en un ano destinada a la educacion.”

Migracion

- (Kearney & Beserra, 2002) “Un movimiento que atraviesa una frontera
significativa que es mantenida y definida por cierto régimen politico un
orden, formal o informal de tal manera que cruzarla afecta la identidad

del individuo”.

Impacto:

- (Orozco, 2003) define al Impacto como “proceso sistematico que
permite la medicion de resultados posteriores a través de indicadores,
a fin de constatar el grado en que se han alcanzado los objetivos

propuestos en un periodo de tiempo determinado”

- (Aedo, 2005) “La evaluacién de impacto tiene como propdsito
determinar si un programa produjo los efectos deseados en las
personas, hogares e instituciones a los cuales se le aplica; obtener
una estimacién cuantitativa de estos beneficios y evaluar si ellos son

o no atribuibles a la intervencion del programa.”
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Covarianza:

1.7.

(Romero & Zanica) “La covarianza entre dos variables es el promedio
de los productos de las desviaciones de ambas variables respecto a

sus medidas respectivas.”

Hipotesis

1.7.1.Hipotesis general

El desarrollo econdmico y social de la Poblacion del Carchi
depende de la gestion Financiera del Sector de Transporte Pesado de

la Provincia del Carchi.

1.7.2.Hipotesis especificas

» El diagndstico de la situacion actual del Sector Transporte Pesado en

la provincia del Carchi, permitira establecer las Fortalezas,

Oportunidades, Debilidades y Amenazas.

El analisis de la estructura Financiera del sector transporte pesado en
la provincia del Carchi, ayudara a evaluar el modelo de Gestion

Financiera actual.

Los indices econémicos y sociales de la provincia del Carchi se
obtendran con la determinacién de la situacidon socioecondmica de

poblacién urbana y rural de la provincia.

Evaluar el alcance de la Gestion Financiera en la situacidon econdmica
y social de la poblacion de la Provincia del Carchi para establecer los

niveles de impacto.
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1.8. Metodologiay técnicas de investigacion

1.8.1.Tipos de estudio

(Danhke, 1989) divide a los tipos de estudios en: exploratorios,
descriptivos, correlacionales y explicativos; ademas explica también el

concepto de cada uno de ellos de la siguiente manera:

1.8.1.1. Estudios exploratorios

Sirven para preparar el terreno y por lo comun antecede a los otros tres
tipos, se efectian normalmente, cuando el objetivo es examinar un tema o
problema de investigacién poco estudiado, del cual se tiene muchas dudas o

no se ha abordado antes.

Este tipo de estudios ayudard a cumplir las siguientes hipoétesis: el
diagnéstico de la situacion actual del Sector Transporte Pesado en la
provincia del Carchi, permitira establecer las Fortalezas, Oportunidades,
Debilidades y Amenazas y el analisis de la estructura Financiera del sector
transporte pesado en la provincia del Carchi, ayudara a evaluar el modelo de

Gestion Financiera actual.

Ya que no existen estudios sobre la Gestion Financiera del Transporte
Pesado en la Provincia del Carchi ni del impacto de éste en los factores
econdémicos y sociales de la provincia, por lo que se empezara con un
estudio exploratorio de las fortalezas, debilidades, oportunidades vy
amenazas del sector asi como también sobre la Gestion Financiera del

mismo.
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1.8.1.2. Estudios descriptivos

Consiste en describir situaciones, eventos y hechos. Esto es, decir como
es y como se manifiesta dicho fendmeno. Los estudios descriptivos buscan
especificar las propiedades, las caracteristicas y perfiles importantes de las
personas, grupos, comunidades o cualquier otro fendbmeno que se someta a
un analisis. Desde el punto de vista cientifico, describir es recolectar datos;
esto es, en un estudio descriptivo se selecciona una serie de cuestiones y se
mide o recolecta informacién sobre cada una de ellas para asi descubrir lo
gue se investiga, es importante notar que la descripcion del estudio puede

ser mas o menos general o detallada.

Con éste tipo de estudios se determinara y describira cada uno de los
factores econdmicos y sociales de provincia del Carchi asi como también los
indicadores financieros obtenidos del estudio de la Gestién Financiera del
Transporte Pesado del Carchi por lo tanto se cumplira con las hipétesis de
los indices econdémicos y sociales de la provincia del Carchi se obtendran
con la determinacién de la situaciéon socioeconémica de poblacion urbana y

rural de la provincia.

1.8.1.3. Estudios correlacionales

Estos tienen como propdsito evaluar la relacion que exista entre dos o
mas variables o conceptos. Este tipo de estudios tiene como proposito
evaluar la relacibn que exista entre dos 0 mas conceptos, categorias o
variables. Los estudios cuantitativos correlacionales miden el grado de
relacion entre esas dos o mas variables; es decir, miden cada variable

presuntamente relacionada y después también miden y analizan la
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correlacion. En el caso de las investigaciones cualitativas también es factible

tener un alcance correlacional entre dos o0 mas conceptos, categorias o
variables aunque no se miden las relaciones, ni se establecen
numeéricamente su magnitud. Por lo general tales relaciones no se fijan
previamente (no son pre concebidas) sino que se descubren mediante la

investigacion, esto es, se va induciendo.

Con éste tipo de estudio se cumplira la hipétesis de evaluar el alcance de
la Gestion Financiera en la situacion econémica y social de la poblacién de
la Provincia del Carchi para establecer los niveles de impacto ya que se
evaluara la relacion que existe entre los indicadores financieros obtenidos de
la Gestion Financiera del Transporte pesado Yy los indicies econémicos y

sociales de la Provincia del Carchi.

1.8.1.4. Estudios explicativos

Los estudios explicativos van mas all4 de la descripcién de conceptos o
fendmenos o del establecimiento de relaciones entre conceptos; estan
dirigidos a responder a las causas de los eventos, sucesos y fenbmenos
fisicos o sociales. Como su nombre lo indica, su interés se centra en explicar
por qué ocurre un fendbmeno y en qué condiciones se da este o por qué se
relacionan dos o mas variables. Como se menciono puede alcanzarse cierto
nivel de explicacion cuando relacionamos diversas variables o conceptos y
estos se encuentran vinculados entre si (no Unicamente dos o tres de ellos,

sino la mayoria de ellos), la estructura de variables presenta correlaciones
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considerables y ademas, el investigador conoce muy bien el fendmeno de

estudio.

Se desarrollara la explicacion de la relaciébn entre los indicadores

financieros y los factores econdmicos y sociales.

1.8.2.Metodologia

(Leiva, 1980) La metodologia es la teoria del método por tanto es el
estudio que nos ensefia a descubrir nuevos conocimientos, mientras que la
investigacion es un proceso sistemético, dirigido y organizado que tiene
como objetivo fundamental la busqueda de conocimientos validos y

confiables sobre hechos y fendmenos del hombre y del universo.

El propésito de la investigacion es descifrar las incognitas que el universo
y la naturaleza plantean al hombre. Buscar solucién para los problemas que
surgen de la observacion o percepcion de hechos, fendbmenos, tanto

naturales como sociales. Satisfacer en el hombre la necesidad de conocer.

La metodologia de investigacion cientifica a utilizar sera de tipo
deductiva, ya que se partira de lo general a lo especifico, es decir de los
aspectos econdmicos y sociales del pais a los aspectos econoémicos y
sociales de la Provincia del Carchi, asi como también de los indicadores

nacionales a los provinciales para determinar el impacto de los mismos.

1.8.3.Fuentes de recopilacién de informacion

De acuerdo con (Villasefior, 1998) “con el término de fuentes de
informacion se conocen todos aquellos instrumentos y recursos que sirven

para satisfacer las necesidades informéticas de cualquier persona, se hayan
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creado o0 no con ese fin y sean utilizados directamente o por un profesional

de la informacién como intermediario.”

Las fuentes de informacion que facilitaran la recopilacion de la misma seran:

> FUENTES DE INFORMACION PRIMARIAS

Siguiendo a (Kinnear & Taylor, 2000) se consideran datos
primarios aquellos recolectados especificamente para las
necesidades inmediatas de la investigacion. Las fuentes primarias
son, por tanto, fuentes contenedoras de informaciéon nueva u
original, que no se encuentra disponible de forma interna ni
externa sino que es generada por el propio trabajo de

investigacion. Las fuentes de informacion primarias a utilizar son:

Observacion de campo.- Se usara para determinar las
Fortalezas, Debilidades, Oportunidades y Amenazas de la Gestion
Financiera del Transporte Pesado asi como también los de los

factores econdmicos y sociales de la Provincia del Carchi.

Entrevistas.- Seran aplicadas a cada uno de los gerentes o
representantes de las 35 filiales de la Asociacion de transporte
pesado del Carchi para determinar la Gestién Financiera de las
Empresas o cooperativas, asi como también a funcionarios de
Gobierno Provincial del Carchi para conocer sobre los factores

econdmicos y sociales de la poblacion.
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Cuestionarios.- Seran aplicados para recolectar datos

financieros de las Empresas para determinar la Gestion financiera

de las mismas.

> FUENTES DE INFORMACION SECUNDARIAS
Los mismos (Kinnear & Taylor, 2000) afirman que los datos
secundarios, sin embargo, son segun los mismos autores, datos
ya publicados y recolectados para propositos diferentes de las

necesidades inmediatas y especificas a las de la investigacion.

Libros.- PermitirAn tener un asesoramiento tedrico sobre
Gestion Financiera, para lo cual se utilizara bibliografia

relacionada con el tema.

Tesis.- Permiten tener una idea de como ejecutar el trabajo,
para ello se tendra que realizar un estudio sobre las

investigaciones anteriores con ambitos de aplicacion similares.

Internet.- Permitird acceder a toda la informacién relacionada
con la Gestion Financiera y los factores Socioeconémicos, a fin de
obtener una guia y dar valor a la investigacion y fortalecer el

conocimiento.

1.8.4.Analisis de la informacioén

Para determinar el impacto de la Gestion Financiera del sector Transporte

Pesado de la Provincia del Carchi en los factores econdmicos y sociales de
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la poblacion se utilizaran las herramientas estadisticas que proporcionan el

Excel y el SPSS en base a los datos proporcionados por el modelo de GINIS
y los indices de gestion financiera. Para la realizacion de graficos se usaran
histogramas de frecuencia graficos de barras para analizar a través de

figuras el comportamiento de indicadores, variables, etc.
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CAPITULO II

DIAGNOSTICO SITUACIONAL DEL SECTOR TRANSPORTE

PESADO EN LA PROVINCIA DEL CARCHI

2.1. Situacion actual de transporte pesado

El transporte pesado en el Carchi esta situado como el mas importante
dentro de la region, gracias a la flota de vehiculos que poseen las Empresas
y cooperativas de la Asociacion de Transporte Pesado del Carchi para
brindar un servicio de excelencia sobre todo para el area comercial y

agricola de la provincia.

2.1.1.Analisis externo

Debido a los cambios constantes que existen hoy en dia es importante
prestar atencion a los aspectos no solo internos de un sector sino también a
aspectos externos importantes como; econdmicos, politicos, tecnoldgicos,
legales y culturales, mas aun si se trata de analizar al Sector transporte
pesado de la provincia del Carchi debido a que ésta se encuentra en la
frontera de Colombia y por ser una provincia agricola, productora
principalmente de papa segun el (GOBIERNO DE LA PROVINCIA DEL

CARCHI, 2012).

2.1.1.1. Entorno econémico y social

PIB Segun el (Banco Central del Ecuador, 2012) “Es el valor de los
bienes y servicios de uso final generados por los agentes econdémicos

durante un periodo. Su célculo en términos globales y por ramas de
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actividad se deriva de la construccion de la Matriz Insumo Producto, que

describe los flujos de bienes y servicios en el aparato productivo, desde la

Optica de los productores y de los utilizadores finales”

Tabla 2.1 PIB nacional

Indicadores en miles de USD y %

Anco  PIB millones Tasa de
de USD variacion
2002 2654890 4 10%
2003 32432.90 2,70%
2004 36591.70 8.20%
2005 41507 10 5,30%
2006 46802.00 4.40%
2007 51007 .80 2.20%
2008 61762.60 6,40%
2009 62519.70 0,60%
2010 67812.30 2.80%
2011 77831.60 7.40%
2012 84682 30 5.00%

Fuente: Banco Central del Ecuador

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Grafico 2.1 PIB nacional
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Elaborado por: Stefanya Erazo

Como se puede observar la tasa de variacion del PIB en el afio 2011 se
encuentra en 7,78% el porcentaje mas alto de los ultimos 7 afios, asi como
también la grafica refleja en el afio 2009 un crecimiento de apenas el 0,36%
el mas bajo del periodo 2005-2011, esto debido a la caida del precio del
petréleo en ese afio asi como también a la crisis internacional.

Valor Agregado de la Provincia del Carchi (PIB)

Concepto de Valor Agregado: Segun (Banco Central del Ecuador,
2012) “es el valor adicional que adquieren los bienes y servicios al ser
transformados durante el proceso productivo. El valor agregado o producto

interno bruto es el valor creado durante el proceso productivo.”

Por lo tanto los datos sobre el PIB de la Provincia del Carchi se los encontrd
reflejados en el Valor Agregado de la Provincia segun indicadores del Banco

Central hasta el afio 2007.



Tabla 2.2 Valor Agregado

Ano

2002
2003
2004
2005
2006
2007

Fuente: Banco Central del Ecuador

Variacion Valor
Agregado

-2,06

0.3
10,4

0,1

58
44

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Para determinar el Valor Agregado de los siguientes afos se lo hizo

dividiendo el Valor Agregado de la provincia del Carchi para el PIB Nacional,

se obtuvo un promedio de esta relacion.

Tabla 2.3 Valor Agregado proyectado

ANO

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

VA
(Carchi)
-2,06%
0,10%
-0,30%
10,40%
5,60%
4.40%
5,05%
0,47%
2.21%
5,84%
3,94%

PIB

4.10%
2,70%
8.20%
3.30%
4.40%
2,20%
6.40%
0.60%
2,80%
7.40%
5,00%

VA/PIB

-50,24%
3.70%
-3.66%

196.23%

127.27%

200,00%

473,30%

78,88%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tatal

Promedio



Gréfico 2.2 Valor Agregado
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Inflacién

(Banco Central del Ecuador, 2012) “El fendbmeno de la inflacion se
define como un aumento persistente y sostenido del nivel general de
precios a través del tiempo. La inflacion es medida estadisticamente a
través del indice de Precios al Consumidor del Area Urbana (IPCU), a

partir de una canasta de bienes y servicios demandados por los

Elaborado por: Stefanya Erazo
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consumidores de estratos medios y bajos, establecida a través de una

encuesta de ingresos y gastos de los hogares.
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Tabla 2.4 Inflacién

ARO INDICADOR
en %
2005 3.14%
2006 2.87%
2007 3,32%
2008 8,83%
2009 4.31%
2010 3,33%
2011 5,41%
2012 4,16%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
Elaborado por: Stefanya Erazo

Grafico 2.3 Inflacién
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Elaborado por: Stefanya Erazo

El porcentaje de inflacion en el 2012 es menor al porcentaje de
inflacion en el 2011 esto segun el (Banco Central del Ecuador, 2012)
debido al incremento acumulado en los precios de Bebidas Alcohdlicas,

Tabaco y Estupefacientes en el 2011.
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Se puede observar también que la inflacibn méas alta de los dltimos

tiempos esta registrada en el afio 2008.

TASAS DE INTERES
Tasa de interés Activa

(Banco Central del Ecuador, 2012) “La tasa de interés activa es la que
reciben los intermediarios financieros de los demandantes por los préstamos

otorgados”

Tabla 2.5 Tasa de Interés Activa

TASA DE INTERES

ACTIVA
ANO  %(Promedio)
2008 8,97
2009 9,20
2010 9.03
2011 8,35
2012 8,17

Fuente: Banco Central del Ecuador
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Grafico 2.4 Tasa de Interés Activa
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Elaborado por: Stefanya Erazo

La evolucion de la Tasa de interés Activa de los ultimos 4 afios tiene
tendencia decreciente como lo muestra la grafica anterior la tasa de interés
promedio mas alta se registré en el afio 2009 con un 9,20% y la més baja en

el afio 2012 con un 8,17%.

Tasa de interés Pasiva

(Banco Central del Ecuador, 2012) “La tasa de interés pasiva representa
el rendimiento que el intermediario paga a los propietarios de Fondos o
Capital prestado. Es decir es el porcentaje de Interés que la Institucion

Financiera cancela a los clientes por sus depdésitos.
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Tabla 2.6 Tasa de Interés Pasiva

TASA DE INTERES

PASIVA
ANO  %(Promedio)
2008 5,51
2009 539
2010 457
2011 4 56
2012 4.53

Fuente: Banco Central del Ecuador

Grafico 2.5 Tasa de Interés Pasiva
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Elaborado por: Stefanya Erazo

La Tasa de interés Pasiva en el afio 2008 fue de 5,51% en el 2009 de

5,39% y en los ultimos 3 afios se mantiene en un promedio de 4,53%.

PEA

(Gobierno de la Provincia de Imbabura, 2008) “La Poblacion
Econdmicamente Activa PEA, es aquella que interviene en la produccion de
bienes y servicios, éstos se agrupan en los siguientes: sector I, de las

actividades agropecuarias; sector Il industrias, y Il servicios. Cada uno de
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estos sectores generan el Producto Interno Bruto PIB o también denominado

Valor Agregado, que no es otra cosa que, la suma del valor de todos los

bienes y servicios finales producidos en el pais o provincia, en un afo”

Tabla 2.7 PEA
Ano  Ocupados Subocupados Desempleados Ocupados no
Plenos clasificados

2008 43,6% 48,8% ¥.3% 0.30%

2009 36.8% 40,5% 7.9% 12 80%

2010 45,6% 47 1% 6.1% 1.20%

2011 49 9% 44 2% 5.1% 0.80%

2012 h2,3% 39.6% 5.0% 3.10%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
Gréfico 2.6 PEA
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Elaborado por: Stefanya Erazo

Como se puede observar en la gréfica entre los afios 2008-2010 el

porcentaje de personas subocupadas es mayor al porcentaje de ocupados
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plenos, en los afios 2011 y 2012 la situacion se ha revertido en el 2011 el

porcentaje de subocupados fue de 44,20% y el de ocupados plenos de
49,90% mientras que en el 2012 el porcentaje de subocupados fue de
39,60% y el de ocupados plenos de 52,30%.

Por otro lado se puede observar que el porcentaje de desempleados desde

el 2010 esta disminuyendo.

Tabla 2.8 PEA por sector en Carchi

ACTIVIDADES PEA
Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca 24,811
Explotacion de minas y canteras 118
Industrias manufactureras 3593
suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondicionado 133
Distribucion de agua, alcantarillado y gestion de deshechos 128
Construccién 2.81
Comercio al por mayor ¥y menor 9.8953
Transporte y almacenamiento 4514
Actividades de alojamiento v servicio de comidas 1.465
Infarmacion y comunicacian 643
Actividades financieras y de seguros 452
Actividades inmobiliarias Ky
Actividades profesionales, cientificas y técnicas 541
Actividades de servicios administrativos y de apoyo T80
Administracion poblica y defensa 3751
Enszenanza 3.375
Actividades de la atencion de la salud humana 891
Artes, entretenimiento v recreacion 183
Otras actividades de servicios 1.074
Actividades de los hogares como empleadores 2.066
Actividades de organizaciones y drganos extraterritoriales 12
Mo declarado £.4G4
Trabajador nuevo 1.738
TOTAL 65.658

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010)
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Segun INEC- VII Censo de Poblacion y VI de Vivienda, del total de la

PEA de la Provincia del Carchi una de las actividades a la que mas se
dedica la poblacion es al transporte y almacenamiento con 4.514 personas,
después de la actividad de Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca con
24.811 personas y el Comercio al por mayor y menor con 9.853.

Ademas la poblacion economicamente activa (PEA) del Carchi por

actividades esta distribuida de la siguiente manera:

Agricultura 47.00%
Servicios 32.00%
Industria 12.00%
Desocupados 9.00%

indice de pobreza

- (Castillo, 2007) “Es una medida cuantitativa de la pobreza”.

Tabla 2.9 indice de pobreza

Pobreza por Ingresos
Afio Pobreza por NBI
Per Capita

No Pobre Pobre No Pobre Pobre

2008 64,90% 35,10% 53,00% 47,00%
2009 64,00% 36,00% 55,10% 44 90%
2010 67.20% 32,80% o8,20% 41,80%
2011 71,40% 28,60% G0,60% 39,40%
2012 78,44% 21,56% GE,91% 31,09%

Fuente: Instituto Nacional de estadisticas y Censos
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En el 2008 el porcentaje de Pobreza por Ingresos per capita en el

Ecuador fue de 35,1% en el 2011 se redujo a 28,6% Yy el indice de pobreza
por Necesidades Basicas Insatisfechas en el 2008 fue de 47% y en el 2011
de 39,4%. Esto no indica que a pesar de que el indice de pobreza ha
reducido en 6,5% del 2008 al 2011 por el nivel de ingresos el indice de
pobreza el por necesidades basicas insatisfechas en el mismo periodo

disminuyo en 7,6%.

El indice de pobreza de la Provincia del Carchi por el nivel de ingresos
segun datos del Anexo A en el 2010 fue de 39,11% comparado con el indice
nacional de 36,06% nos indica que en la provincia existe un nivel aun alto de
pobreza.

Mientras que indice de pobreza por Necesidades Basicas Insatisfechas a
nivel nacional fue de 44,41% y el de la provincia del Carchi de 40,3%, lo cual
nos indica que las personas en el Carchi no se sienten completamente

insatisfechas con su nivel de vida.

2.1.1.2. Entorno politico y legal

Las politicas adoptadas por el actual gobierno respecto de aranceles de
importacion y exportacion de una u otra manera segun los protagonistas del
transporte han afectado la actividad.

La prohibicion de exportacion de arroz a Colombia por ejemplo ha

disminuido el ingreso.
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Segun la (Fundaciéon Ecuador Libre, 2012) “Las exportaciones a

Colombia, han pasado de 197,000 Tm (2006) a 99,000 Tm (2009). Y

actualmente Colombia cerr6 la entrada de arroz ecuatoriano.”

Es por esto que el sector transporte en el Carchi ha perdido cierto
dinamismo ya que antes de la prohibicion de exportacion de arroz al vecino
pais de Colombia conseguian los fletes desde la costa de nuestro pais hacia

el vecino departamento de Narifio en Colombia.

Segun el (Ministerio de Industrias y Competitividad, 2008) en el Convenio
por el que se establece el programa de renovacion del Parque automotor
“Como parte de la Politica de Desarrollo Productivo, es decision del
Gobierno implementar acciones para la renovacién del Parque Automotor
para el sector transportista.”

De acuerdo a la (Comisidbn Nacional de Transporte terrestre, Transito y
Seguridad vial) actualmente ANT; La vida util del transporte de carga pesada

es de 32 anos.

Segun el (Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013), “los pesos y
dimensiones deberan respetarse segun los tipos de vehiculos las empresas
gue generan carga no podran obligar al transportista a excederse en los

pesos y dimensiones permitidas.”



63
2.1.1.3. Entorno tecnoldgico

De acuerdo a una entrevista realizada al Sr. Patricio Rodriguez
propietario de NTA empresa de transporte pesado del Carchi el parque
automotor de la provincia es el mas destacado del pais, pero no es de ultima
tecnologia ya que los mejores vehiculos de transporte pesado que existen
en Ecuador, en Estados Unidos ya existieron hace afios atras.

Por otro lado la importancia de las Tecnologias de Informacion durante el

pasar de los afos ha sido relevante para toda la sociedad.

De acuerdo con (Servicios TIC, 2012) las Tecnologias de la Informacion y
la Comunicacion, también conocidas como TIC, son el conjunto de
tecnologias desarrolladas para gestionar informacion y enviarla de un lugar a
otro. Abarcan un abanico de soluciones muy amplio. Incluyen las tecnologias
para almacenar informacién y recuperarla después, enviar y recibir
informacion de un sitio a otro, o procesar informaciéon para poder calcular

resultados y elaborar informes.

Es asi que las Empresas comerciales y de servicios de la provincia del

Carchi las usan; entre ellas el internet y el teléfono celular especialmente.



2.1.1.4. Entorno demografico

Tabla 2.10 Poblacion por edad

Rango de edad 2001 % 2010 Yo
De 95 y mas anos 415 0,3% 93 0,1%
De 90 a 94 anos 4585 0,3% 310 0,.2%
De 85 a 89 afios 910 0,6% 866 0,5%
De &0 a 84 afos 1390 0,%% 1741 1,1%
De 75 a 79 anos 2254 1,5% 2788 1,7%
De 70 a 74 afios 3113 2.0% 3723 23%
De 65 a 69 afios 3951 2.6% 4555 2.8%
De 60 a 64 anos 4545 3,0% 5125 31%
De &5 a &9 afios 4599 3.2% BB2T 35%
De 50 a 54 afios hd14 3,6% 66596 4 1%
De 45 a 49 afios 6371 4 2% A 52%
De 40 a 44 afios a038 £ 3% G554 8,0%
De 35 a 39 afios G541 6,3% 11043 B, 7%
De 30 a 3 afos 10025 7,1% 11457 7,.0%
De 25 a 29 afios 11386 7.4% 12471 76%
De 20 a 24 afios 12820 8,3% 13418 8,.2%
De 15 a 19 afios 15158 9.9% 16130 9.8%
De 10 a 14 afios 17764 11,6% 17584 10, 7%
De & a9 afos 17185 11,2% 16888 10,3%
Deda4anos 18045 10,5% 165362 8.3%
Total 152935 100% 164524 100%

Fuente: Instituto Nacional de estadisticas y Censos
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Grafico 2.7 Crecimiento Poblacional
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De acuerdo al dltimo (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2010)
la poblacion en la provincia del Carchi es de 164524 habitantes y tiene un

crecimiento poblacional de 0,81%.

2.1.1.1. Entorno cultural

Segun el anexo A del VII Censo de Poblacion y VI de Vivienda la cultura
en el Carchi se ve reflejada de la siguiente manera: En cuanto a la
educacion la Tasa neta de matricula en Educacién Superior en la provincia
del Carchi es de apenas el 26,33%; el Porcentaje de nifios y nifias de 8 a 15
afios de la provincia que trabaja y no estudia es de 3,52% comparado con el
porcentaje nacional de 2,75%, el Porcentaje de jovenes (5 al7 afios) que no
asisten a clases por razones econdmicas es de 52,03%, el Porcentaje de

hogares cuya vivienda es propia es de 66,48%, el indice de pobreza por
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ingresos per capita es de 39,11% y la Calificacion sobre 10 de la

satisfaccion de la vida es de 7,71 comparado con el nacional que es de
7,24%.
Esto nos refleja que a pesar de un nivel de vida medio-bajo los habitantes

de la Provincia del Carchi consideran que tienen un nivel de vida bueno.

2.1.2.Analisis del sector transporte

Segun los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
provincia del Carchi, internamente las empresas de transporte de la misma,
tienen una gran problemética ya que compiten entre ellas mismo sin respetar
los reglamentos y estatutos de la organizacion. Trabajan de acuerdo a la
experiencia de sus propietarios que tienen varios afos realizando ésta
actividad pero muchas de ellas no cuentan con personal capacitado
especialmente en el area contable y financiera, por éste motivo no realizan
analisis ni siquiera de costos y gastos para determinar el precio del servicio,

lo cual impide que el sector progrese.

2.1.2.1. Clientes

Segun (The Chartered Institute of Marketing ) el cliente es "una persona o
empresa que adquiere bienes o servicios (no necesariamente el Consumidor
final).”

Conforme lo manifiesta la (ASOCIACION DE TRANSPORTE PESADO
DEL CARCHI, 2012) “el servicio que brinda la asociacion consiste en

proveer de unidades de transporte pesado a las diferentes empresas
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generadoras de carga que lo soliciten, de acuerdo al convenio firmado entre

la Asociacion de Transporte Pesado del Carchi y las empresas nacionales y

transnacionales.”

Por lo tanto los principales clientes de los transportistas del Carchi son las
Empresas nacionales y transnacionales que se dedican al comercio asi

como también aquellas personas que se dedican a la agricultura.
Y entre las Empresas a las que se les presta el servicio de transporte estan

- Sanchez Polo

- Cordicargas

- Aldialogisticas

- Transcomerinter

- Cenyca

2.1.2.2. Competencia

(McConnell & Brue, 1997) “competencia se refiere a la existencia de un
gran numero de Empresas o personas, las cuales realizan la oferta y venta
de un producto (son oferentes) en un mercado determinado, en el cual
también existen unas personas o Empresas, denominadas consumidores o
demandantes, las cuales, segun sus preferencias y necesidades, les

compran o demandan esos productos a los oferentes.”

El transporte en la Provincia del Carchi se ve amenazado por Empresas

llamadas coordinadoras que sirven de contacto entre los compradores y
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vendedores de la mercaderia a ser transportada, obteniendo estas empresas

un margen de utilidad del 70% del valor de servicio de transporte, en su

mayoria estan constituidas por personas de nacionalidad colombiana.

Cabe indicar que estas Empresas son también clientes y proveedores ya
gue actuan como intermediarios; lo ideal seria que la asociaciéon de

transporte pesado de la provincia del Carchi realice éste trabajo.

También se considera competencia de los transportistas del Carchi a las
Empresas de Transporte de las otras provincias especialmente de Imbabura

y Pichincha.

Entre las Empresas mas grandes de la provincia de Pichincha y principal

competidor del transporte pesado de la provincia del Carchi es Rocaloba

2.1.2.3. Servicios

Los principales servicios que brinda la Asociacion de Transporte Pesado

del Carchi son:

Terminal logistica

Este servicio consiste en proveer de unidades de transporte pesado a
las diferentes empresas generadoras de carga que lo soliciten de acuerdo al
convenio firmado entre la Asociacion de Transporte Pesado del Carchi y

estas empresas nacionales y transnacionales, en el que se manifiesta que
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estas Ultimas canalizaran el excedente de sus cargas a través de la

Asociacion, para lo cual la Terminal Logistica, se encargara de tener un
namero adecuado de unidades de transporte operativas para realizar el

transporte de mercancias a cualquier punto del pais.

Zona de aforo para exportaciones

Este es un servicio implementado la Asociacion para facilitar las
operaciones de exportacion de Ecuador a Colombia, para lo cual dispone de
un amplio parqueadero, vigilancia y personal de aduana para el despacho de

mercancias.

2.1.2.4. Precio

Para (Kotler & Armstrong) el precio es "(en el sentido mas estricto) la
cantidad de dinero que se cobra por un producto o servicio. En términos mas
amplios, el precio es la suma de los valores que los consumidores dan a

cambio de los beneficios de tener o usar el producto o servicio”

Los precios del servicio de transporte pesado de la Provincia del Carchi
varian de acuerdo a la ruta del servicio. Y este precio se lo cobra a través de

un flete, entre los precios y rutas mas comunes estan:

Tulcan-Guayaquil $600

Tulcan-Quito $350
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2.2. Analisis del mercado

2.2.1. Mercado actual

El mercado actual de los transportistas que pertenecen a la Asociacion de
Transporte pesado de la Provincia del Carchi en su gran mayoria gira
alrededor de los intermediarios de la carga es decir de las Empresas
coordinadoras. Que son quienes les pagan los fletes a los transportistas

después de ellos haber cobrado a los proveedores de la mercaderia.

2.2.2.Mercado Objetivo

El mercado objetivo de los transportistas de la provincia del Carchi esta
en adquirir la carga directamente de los productores o de las aduanas y

transportarla a quienes adquieran la misma.
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2.3. Analisis FODA del Transporte Pesado de la Provincia

del Carchi
Tabla 2.11 Anélisis FODA
FODA
FORTALEZAS OPORTUNIDADES

-Contar con una gran flota de vehiculos pesados.
-Los propietarios y gerentes de las Empresas de
la asociacion tienen muchos afos de experiencia
en el mercado.

-Contar con los servicios de Terminal Logistica y
Zona de Aforo para un mejor servicio.

DEBILIDADES

-No contar con personal capacitado en el area
contable y financiera.

-Inadecuada integracion entre Empresas vy

cooperativas pertenecientes a la Asociacion de
Transporte Pesado de |a provincia del Carchi

-Encontrarse ubicado en una provincia fronteriza.
-Encontrarse ubicado en una provincia donde la
agriculturay es una de sus principales actividades
-Contar con excelentes carreteras a nivel nacional
para brindar un servicio en el menor tiempo
posible gracias a las politicas del gobierno en
turno.

-Contar con politicas para renovacion del parque
automotor

-Contar en la actualidad con tecnologia de
informacion y comunicacion

AMENAZAS

-Existencia de Empresas intermediarias de carga
en la provincia.

-Politicas  arancelarias que
comercializacion y por ende el servicio de
transporte con el vecino pais de Colombia.

interrumpen 1a

Elaborado por: Stefanya Erazo
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CAPITULO llI

ANALISIS DE LA ESTRUCTURA FINANCIERA DEL SECTOR

TRANSPORTE PESADO EN LA PROVINCIA DEL CARCHI

3.1. Estudio de mercado

Segun (Czinkota & llkka, 2008) “El estudio de mercado es la funcién que
vincula a consumidores, clientes y publico con el mercaddélogo a través de la
informacion, la cual se utiliza para identificar y definir las oportunidades y
problemas de mercado; para generar, refinar y evaluar las medidas de

mercadeo y para mejorar la comprension del proceso del mismo.”

En el desarrollo de la presente tesis el estudio de mercado nos ayudara a
conocer especialmente los factores econémicos de la provincia del Carchi
asi como también los indicadores financieros del Transporte Pesado

Asociado para desarrollar en analisis en cuestion.

3.1.1.Tipo de investigacion

El tipo de investigacion que se desarrolla para determinar los indicadores
financieros del Transporte Pesado Asociado de la Provincia del Carchi es la

encuesta y entrevistas con los protagonistas del sector.
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3.1.2.0bjetivo de la investigacion

El objetivo de la investigacion es determinar los indices financieros del
Transporte Pesado Asociado de la Provincia del Carchi para compararlos

con los Factores Econdmicos de la misma.

3.1.3.Determinacion del tamano de la muestra

Para la primera encuesta que se realizé a los gerentes o representantes
de las empresas y compafiias de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del Carchi se consideré el 100% del tamafio de la poblacion es
decir las 30 empresas y las 5 compaiiias; y se decidio realizar una segunda
encuesta debido a la informalidad de las empresas o compafias de la
asociacion ya que en la pregunta 5 de la encuesta ¢ Cuantos vehiculos de
transporte pesado estan registrados en los activos de su compafia? se
obtuvo que el 77,14% de las empresas no tienen registrado a ningun

vehiculo en los activos.

3.1.3.1. Célculo de la muestra

Para el calculo de la muestra de la segunda encuesta que se realizara a
los transportistas de las empresas y compafias de la Asociacion de

Transporte Pesado de la provincia del Carchi se usara la siguiente férmula:

_ NzPQ
~ (N-1)E?2 + zPQ

n
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Dénde:

n= Tamafo de la muestra

N= Tamafo de la poblacion

z= Estadistico que prueba el 98% de confianza
E?= Maximo error permisible 5%

P= Probabilidad de éxito (0,5)

Q= Probabilidad de fracaso (0,5)

El tamafio de la poblacion se lo obtuvo de la pregunta ¢Cuantos
transportistas de vehiculos pesados trabajan con la compafia?; que se les
realizO a los gerentes o representantes de las 30 Compafiias y 5
cooperativas de la Asociacion de Transporte Pesado de la Provincia del
Carchi, en donde se obtuvo un tamafio de poblacion de 1711 transportistas.

Reemplazando los datos nos quedaria lo siguiente

_ 1711+ 0,98+ 0,5+ 0,5
"~ (1711 -1)0,052 + 0,98 + 0,5 % 0,5

n



3.1.4.Disefno de las encuestas

ENCUESTA PARA DETERMINAR EL IMPACTO DEL TRANSPORTE

PESADO EN LOS FACTORES ECONOMICOS Y SOCIALES DE LA

PROVINCIA DEL CARCHI

Sr/a Gerente o Representante

1) ¢Cuéantos afos tiene la compafiia en el mercado?

2) ¢Bajo qué modalidad trabajan los transportistas con la compafia?

Bajo sociedad

Contrato indefinido

Especifique..............

Contrato ocasional

Otros

Por flete

75

3) ¢ Cuantos transportistas de vehiculos pesados trabajan con la compafiia?

4) ¢ En promedio cuantos vehiculos de transporte pesado trabajan con su

compaiiia?
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5) ¢ Cuantos vehiculos de transporte pesado estan registrados en los activos

de su compafia?

Ningun Vehiculo Un vehiculo

ENCUESTA PARA DETERMINAR EL IMPACTO DEL TRANSPORTE

Al menos 90 vehiculos

PESADO EN LOS FACTORES ECONOMICOS Y SOCIALES DE LA

PROVINCIA DEL CARCHI

Sr/a Transportista

1) ¢ Cuantos vehiculos de transporte pesado tiene?

mas de 4

2) ¢Usted maneja su/s vehiculo/s de transporte pesado?

Sl

NO

3) ¢,De ser el caso, que valor paga en promedio mensualmente al/los

chofer/es de su/s vehiculo/s de transporte pesado?

4) En promedio, ¢,.cual es el valor comercial de su/s vehiculos/s de transporte

pesado?
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5) ¢ Con qué frecuencia realiza viajes con su/s vehiculo/s de transporte

pesado semanalmente?

1 viaje 2 viajes 3 viajes

4 viajes mas de 4

6) De los productos que usted transporta ¢ Qué tipo considera que es el mas

frecuente?

Agricolas Para la construccion Industriales

Para comercializacion

7) Cuanto le pagan en promedio por viaje

8) ¢ Cada cuantos viajes hace mantenimiento a su vehiculo de transporte

pesado?
1 viaje 2 viajes 3 viajes
4 viajes mas de 4

9) ¢ Cual es el costo promedio de cada mantenimiento de su vehiculo de

transporte pesado (no incluye combustible ni neumaticos)?
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10) ¢Cada cuantos viajes cambia o reencaucha los heumaticos de su

vehiculo de transporte pesado y cuanto gasta en ello?

11) ¢Qué valor gasta en promedio mensualmente en combustible por

vehiculo?

12) ¢Enla adquisicion de su vehiculo de transporte pesado se acogié a

un proceso de financiamiento?

Si No

13)  Sisu respuesta anterior es si, ¢en qué porcentaje fue financiado?

30% 50% 70%

14)  ¢Cual de las siguientes actividades econdmicas considera que es la

mas beneficiada con el trabajo que usted realiza?

Gasolineras Restaurantes Talleres

Comerciales Almaceneras Agricolas

Otras
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3.1.5.Tabulacién de las encuestas

Encuesta a Gerentes y Representantes de las Empresas y Compaiiias

de la Asociacion de transporte pesado de la provincia del Carchi

Pregunta 1.- ;Cuéntos afios tiene la compafiia en el mercado?

Tabla 3.1 Pregunta 1 Encuesta Gerentes

Gerentes o Porcentaje
Concepto Porcentaje
representantes acumulado
L anos 3 3,6% 8,6%
10 afnos & 17,1% 25 T%
16 afics 4 11,4% 37 1%
18 aifios 10 28,6% E&5 T%
19 afios 5 14, 3% 80,0%
21 anos 7 20,0% 100,0%
Total 35 100,0%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.1 Pregunta 1 Encuesta Gerentes

éCuantos afos tiene la compaiiia en el mercado?

30,0% - 28,6%

25,0% -
20,0%

20,0% - 17,1%
14,3%
15,0% - 11,4%
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5 afnos 10 afos 16afos 18 afos 19afos 21 afos

Elaborado por: Stefanya Erazo

Los datos anteriores muestran que el 28,6% de las Empresas y
Companias que pertenecen a la Asociacion de Transporte Pesado del

Carchi es decir 10 de éstas tienen un promedio de 18 afios, el 20% de las
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Empresas y Compafiias tienen un promedio de 21 afios en el mercado

siendo estas las mas antiguas en la provincia y apenas el 8,6% es decir 3 de
ellas tienen un promedio de 5 afios. Esto nos indica que el transporte pesado

en el Carchi tiene una gran experiencia en ésta actividad.

Pregunta 2.- ¢Bajo qué modalidad trabajan los transportistas con la

compaiia?

Tabla 3.2 Pregunta 2 Encuesta Gerentes

Gerentes o . Porcentaj
Concepto representantes Porcentaje acumulad,;

Otros 0 0% 0%
Contrato ocasional 1 3% 3%
Contrato 5 14% 17%
indefinido

Bajo sociedad 10 29% 46%
Por flete 19 54% 100%

Total 35 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.2 Pregunta 2 Encuesta Gerentes

éBajo qué modalidad trabajan los transportistas con
la compaiiia?

#Otros

# Contrato ocasional
4dContrato indefinido
#dBajo sociedad
#Por flete

Elaborado por: Stefanya Erazo
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El gréfico anterior indica que de las Empresas y Compaiias de la

Asociacion de Transporte Pesado de la Provincia del Carchi el 83% de ellas
mantienen a los transportistas trabajando bajo la modalidad de: Por flete y
Sociedad con un 54% y 29% respectivamente; el 14% de ellas trabajan con
contrato indefinido, el 3% con contrato ocasional y ninguna de las Empresas

o Compaifiias nos indica otra modalidad de trabajo.

Pregunta 3.- ¢ Cuantos transportistas de vehiculos pesados trabajan
con la compafia?

Tabla 3.3 Pregunta 3 Encuesta Gerentes

Gerentes o Total Porcentaje
Transportistas i Porcentaje
representantes  transportistas acumulado
12 4 43 2,51% 2,81%
18 2 36 210% 4.91%
22 2 44 257% 7,48%
25 4 100 B,84% 13,33%
35 2 70 4,09% 17,42%
39 3 117 6,84% 2425%
40 1 40 2.34% 26,55%
56 2 112 §,565% 33,14%
60 4 240 14,03% 4T 1T%
73 4 282 17,07% 54,23%
84 3 252 14,73% 78,96%
90 4 360 21,04% 100,00%
Total 35 1711 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Grafico 3.3 Pregunta 3 Encuesta Gerentes

éCuantos transportistas de vehiculos pesados trabajan con la
compaiiia?
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Elaborado por: Stefanya Erazo

De los 35 representantes y gerentes de las Compafias de Transporte
Pesado de la Provincia del Carchi 4 de ellos indican que en su empresa o
compaiia trabajan aproximadamente 90 transportistas lo cual nos tal un total
de 360 transportistas en ese sector y representa el 21,04% del total de
aproximadamente 1711 transportistas trabajando en las 35 Empresas y

Compaiiias de la asociacion.



Pregunta 4.- ¢ En promedio cuantos vehiculos de transporte pesado

trabajan con su compafiia?

Tabla 3.4 Pregunta 4 Encuesta Gerentes

Vehiculos
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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Grafico 3.4 Pregunta 4 Encuesta Gerentes
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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De los 35 gerentes o representantes de las Empresas y Compafiias de

transporte pesado de la provincia del Carchi 4 de ellos indican que tienen un

promedio de 90 vehiculos trabajando en la compaifia lo cual nos da un total

de 360 vehiculos en ese segmento y representa el 27% de un total de 1353
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vehiculos trabajando en la Asociacion de Transporte Pesado de la Provincia

del Carchi.

Pregunta 5.- ¢ Cuantos vehiculos de transporte pesado estan
registrados en los activos de su compaiiia?

Tabla 3.5 Pregunta 5 Encuesta Gerentes

Concepto Gerentes o Porcentaje Porcentaje
representantes acumulado
Mingian vehiculo 27 77,14% 77,14%
Un vehiculo 5 14,29% 91,43%
Al menos 90 3 8,57% 100,00%
vehiculos
Total 35 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.5 Pregunta 5 Encuesta Gerentes

éCuantos vehiculos de transporte estan
registrados en los activos de su compaiiia?

8,57%
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Elaborado por: Stefanya Erazo

El 77,14% de las Empresas y Compafias que pertenecen a la Asociacion
de Transporte Pesado de la Provincia del Carchi, indican que ninguno de sus

vehiculos se encuentra registrado en los activos de su compafia, el 14,29%
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de ellos dice que uno de sus vehiculos esta registrado dentro de los activos

y un 8,57% nos indican que al menos 90 vehiculos estan registrados dentro

de los activos.

Encuesta a los transportistas de las Empresas y Compafias de la

Asociacion de transporte pesado de la provincia del Carchi

Pregunta 1.- ¢ Cuantos vehiculos de transporte pesado tiene?

Tabla 3.6 Pregunta 1 Encuesta Transportistas

Porcentaje
Concepto Transportistas Porcentaje
1 vehiculo 33 35% 35%
2 vehiculos 22 24% EO%
3 vehiculos 11 12% T1%
4 vehiculos 11 12% 83%
mas de 4 vehiculos 16 17% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Total

acumulade vehiculos
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Gréfico 3.6 Pregunta 1 Encuesta Transportistas
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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De los 93 transportistas encuestados que pertenecen a la Asociacion de

Transporte Pesado de la provincia del Carchi el 35% indican que posee un
vehiculo de transporte pesado, el 24% dicen que tienen 2 vehiculos, el 12%
3 vehiculos otro 12% 4 vehiculos y el 17% indican que tienen mas de 4

vehiculos.

Pregunta 2.- ¢ Usted maneja su/s vehiculo/s de transporte pesado?

Tabla 3.7 Pregunta 2 Encuesta Transportistas

. , Porcentaje
Concepto  Transportistas Porcentaje
acumulado
Si 33 35% 35%
Mo 60 GE% 100%

Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Grafico 3.7 Pregunta 2 Encuesta Transportistas

¢Usted maneja su/s vehiculo/s de transporte
pesado?

MW Si

Elaborado por: Stefanya Erazo

El 65% de los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado

de la Provincia del Carchi encuestados dicen que no manejan su 0 sus
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vehiculos de transporte pesado lo cual indica que esa proporcion de

personas genera fuentes de trabajo en la provincia ya que para operar sus
vehiculos necesitan contratar choferes; y un 35% dicen que son ellos mismo

quienes operan sus vehiculos de transporte pesado.

Pregunta 3.- ¢De ser el caso, que valor paga en promedio

mensualmente al/los chofer/es de su/s vehiculo/s de transporte

pesado?
Tabla 3.8 Pregunta 3 Encuesta Transportistas
. . Porcentaje asto por
Valor Transportistas Porcentaje
acumulado  transportistas
400 7 12% 12% 2800
500 11 18% 30% 5500
550 10 17% 47% 5500
600 9 15% 62% 5400
650 7 12% 73% 4550
654 ] 10% 83% 3924
1100 10 17% 100% 11000
Total 60 100% 38674
Elaborado por: Stefanya Erazo
Grafico 3.8 Pregunta 3 Encuesta Transportistas
¢Que valor paga en promedio
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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De los 60 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi que tienen choferes operando sus vehiculos, 10 nos
dicen que pagan en promedio $1100, lo cual representa 28% de un total de
$38674 de gasto en personal que opera los vehiculos de transporte pesado

de la provincia del Carchiy 7 nos indican que pagan $400 mensualmente.

Pregunta 4.- En promedio, ¢cudl es el valor comercial de su/s
vehiculos/s de transporte pesado?

Tabla 3.9 Pregunta 4 Encuesta Transportistas

Valor Porcentaje  Tofal valor
comercial Transportistas Porcentaje acumulado  comercial
11000 [ &% &% &6.000
19000 g 5% 13% 114,000
40000 & 6% 18% 240,000
50000 22 24% 43%  1.100.000
55000 11 12% ER% 605000
60000 11 12% &67% 660.000
T0000 B 5% 72% 350.000
20000 5 5% TT% A0D.000
85000 L 5% 23% 475000
125000 5 5% 28% 625.000
130000 11 12% 100%  1.430.000
Total 93 100% 6.065.000

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Provincia del Carchi encuestados, 11 indican que el valor comercial de sus

vehiculos de transporte pesado es de $130000, 22 de ellos indican que sus

vehiculos estan valorados en $50000, 6 de ellos dicen que el valor comercial

es de $11000.

Pregunta 5.- ¢ Con qué frecuencia realiza viajes con su/s vehiculo/s de

transporte pesado semanalmente?

Tabla 3.10 Pregunta 5 Encuesta Transportistas

Concepto Transportistas Porcentaje Porcentaje Viajes slemarl_ales
acumulado por transportistas
1 viaje 0 0% 0% 0
2 viajes 5 5% 8% 10
3 viajes 27 25% 35% &1
4 viajes 27 259% &h% 108
Mas de 4 33 35% 100% 198
viajes
Total 93 100% 397

Elaborado por: Stefanya Erazo
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El 35% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestados indican que realizan mas de 4 viajes

semanalmente, el 29% de ellos dicen que realizan aproximadamente 4

viajes, otro 29% indican que realizan aproximadamente 3 viajes, el 6% dicen

que realizan 2 viajes, y ninguno de ellos nos indica que realiza un viaje

mensualmente.

Pregunta 6.- De los productos que usted transporta ¢Qué tipo

considera que es el mas frecuente?

Tabla 3.11 Pregunta 6 Encuesta Transportistas

Porcentaje
Concepto Transportistas Porcentaje

acumulado
Para la construccion [ 6% 6%
Agricolas 22 24% 29%
Industriales 22 24% 53%
Para la 44 47% 100%
comercializacién

Total 93 100%%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Gréfico 3.11 Pregunta 6 Encuesta Transportistas
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Elaborado por: Stefanya Erazo
De los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestados, un 47% nos indica que los productos que
con mayor frecuencia transporta son los aquellos destinados a la
comercializacién, un 24% nos indica que son los productos industriales, otro
24% nos dice que son los productos agricolas y solo un 6% nos dice que los

productos que transporta son aquellos destinados a la construccion.



Pregunta 7.- ¢, Cuanto le pagan en promedio por viaje?

Tabla 3.12 Pregunta 7 Encuesta Transportistas

Porcentaje
Valor Transportistas Porcentaje
acumulado
200 i 12% 12%
240 22 24% 35%
00 6 &% 42%
350 12 13% EE%
420 5 5% 0%
450 L1 E% &5%
600 T 8% T3%
650 L E% Ti%
GE] b E% B4%
720 L 5% g0%
770 B E% DR
200 5 5% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Grafico 3.12 Pregunta 7 Encuesta Transportistas

éCuanto le pagan en promedio por viaje?
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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De los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestados, 5 de ellos nos indican que en promedio
por viaje le pagan $800, 22 de ellos indican que les pagan en promedio $240

por viaje, 11 de ellos indican que les pagan $200.

Pregunta 8.- ¢ Cada cuantos viajes hace mantenimiento a su vehiculo

de transporte pesado?

Tabla 3.13 Pregunta 8 Encuesta Transportistas

Concepto Transportistas Porcentaje Porcentaje
acumulado

1 viaje 0 0% 0%
2 viajes 5 5% 5%
3 viajes 16 18% 24%
4 viajes 33 35% 5O%
Mas de 4 vigjes 38 41% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.13 Pregunta 8 Encuesta Transportistas

éCada cuantos viajes hace mantenimiento a su
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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El 41% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestado indican que realizan mantenimiento a sus
vehiculos de transporte pesado después de mas de 4 viajes, un 35% dicen
que lo hace cada 4 viajes, un 18% indican que lo realiza cada 3 viajes, un
6% cada 2 viajes y ninguno de ellos nos indica que realiza mantenimiento de

su vehiculo después de 1 viaje.
Pregunta 9.- Respecto a la pregunta anterior ¢Cual es el costo
promedio de cada mantenimiento de su vehiculo de transporte pesado

(no incluye combustible ni neumaticos)?

Tabla 3.14 Pregunta 9 Encuesta Transportistas

Costo Porcentaje
Promedio Transportistas Porcentaje acumulado
&0 ] B Bo%
120 5 Eo% 11%
135 B B% 16%
138,5 g &% 23%
150 il 12% 34%
200 16 17% E2%
250 5 B% ET%
300 22 24% 31%
350 12 13% 94%
400 & &% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Gréfico 3.14 Pregunta 9 Encuesta Transportistas

éCudl es el costo promedio de cada mantenimiento de su vehiculo

de transporte pesado (no incluye combustible ni llantas)?
450
400
350
300
250

400
350
300
250
200

200 150 Gasto
150 120 1351385 mantenimiento
100 |80

50

5 5 5 6 11 16 5 22 12 6
Elaborado por: Stefanya Erazo

De los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del Carchi encuestados, 6 de ellos indican que el costo promedio
del mantenimiento de sus vehiculos de transporte pesado es de $400, 22
indican que el costo es de $300, 11 dicen que es de $150 y 5 de ellos

indican que es de $80.
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Pregunta 10.- ¢ Cada cuantos viajes cambia o reencaucha los

neumaticos de su vehiculo de transporte pesado?

Tabla 3.15 Pregunta 10 Encuesta Transportistas

Viajes Transportistas Porcentaje Porcentaje
acumulado
36 [ &% 5%
T2 8 8% 13%
96 G &% 15%
108 34 37% 5%
120 G &% 82%
144 17 18% 81%
150 12 13% 04%
162 i &% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.15 Pregunta 10 Encuesta Transportistas

éCada cuantos viajes cambia o reencaucha las llantas de
su vehiculo de transporte pesado?
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Elaborado por: Stefanya Erazo

El 37% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del Carchi, cambia o rencaucha los neuméticos de su vehiculo de
transporte pesado cada 108 viajes, el 18% cada 144 viajes, el 13% cada 150

viajes y el 6% cada 36, 72, 96, 120 y 162 viajes.



97
Pregunta 10.1.- ;,Cuanto gasta en el cambio o recauche de neumaticos

de su vehiculo de transporte pesado?

Tabla 3.16 Pregunta 10.1 Encuesta Transportistas

GI?:::&':H Transportistas Porcentaje : :ur ;E: I?[ﬁ
3520 [ 6% 8%
4000 i &% 13%
5200 5 5% 18%
8400 11 12% 30%
10600 10 11% 41%
11200 B E% 45%
12000 22 24% T0%
12430 5 E% 75%
12800 7 8% 3%
13600 5 E% 88%
14380 [+ 6% 95%
18000 B E% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.16 Pregunta 10.1 Encuesta Transportistas
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Elaborado por: Stefanya Erazo

El 24% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del Carchi gasta en el cambio o rencauche de neuméaticos de sus
vehiculos de transporte pesado $12.000, 5 de los transportistas encuestados

gasta $18000 y 6 de ellos gastan 3520.



Pregunta 11.- ;,Qué valor gasta en promedio mensualmente en

combustible por vehiculo?

Tabla 3.17 Pregunta 11 Encuesta Transportistas

Valor . Valor . Porcentaje
Transportistas Porcentaje

promedio total acumulado
360 & 2160 3% 3%
500 9 4500 5% 3%
650 i 7180 3% 16%
720 9 &430 3% 24%
750 3 G000 T% 1%
780 7 5460 &% 37%
850 5 4250 5% 42%
800 11 BO00 12% Bd4%
1200 10 12000 14% 68%
1300 B 6500 3% T5%
1550 4 6200 T% 33%
1700 & 3500 10% 53%
2080 3 8240 T% 100%
Total 93 85340 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.17 Pregunta 11 Encuesta Transportistas
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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De los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestados, 3 de ellos indican que el promedio de
gasto mensual en combustible es $2.080, 10 de los transportistas

encuestados dicen que gastan $1.200 y 6 indican que gastan $360.

Pregunta 12.- ¢ En la adquisicidon de su vehiculo de transporte pesado
se acogiod a un proceso de financiamiento?

Tabla 3.18 Pregunta 12 Encuesta Transportistas

. . Porcentaje
Concepto  Transportistas Porcentaje
acumulado
Si g2 88% 88%
No 11 12% 100%

Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo
Grafico 3.18 Pregunta 12 Encuesta Transportistas
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Elaborado por: Stefanya Erazo

El 88% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

Provincia del Carchi encuestados nos indican que para la adquisicién de sus
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vehiculos de transporte pesado se acogieron a un proceso de

financiamiento, mientras el 12% restante nos indican que no lo hicieron.

Pregunta 13.- Si su respuesta anterior es si, ¢En qué porcentaje fue
financiado?

Tabla 3.19 Pregunta 13 Encuesta Transportistas

financiamiento  Transportistas Porcentaje (TS
30% 17 21% 1%
50% 38 45% &7%
0% 27 33% 100%
Total 82 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Gréfico 3.19 Pregunta 13 Encuesta Transportistas

Elaborado por: Stefanya Erazo

El 33% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado que

nos indicaron que sus vehiculos de transporte pesado fueron adquiridos
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acogiéndose a un proceso de financiamiento, nos dicen que éste

financiamiento fue del 70%, el 46% nos dice que fue del 50% y el 21% nos

indican el financiamiento fue del 30%.

Pregunta 14.- ¢ Cudl de las siguientes actividades econdmicas

considera que es la mas beneficiada con el trabajo que usted realiza?

Tabla 3.20 Pregunta 14 Encuesta Transportistas

Concepto Transportistas Porcentaje

Gasolineras 2
Talleres 11
Restaurantes 16
Almaceneras 18
Comerciales 20
Agricolas 27
Total 93

Porcentaje

acumulado
2% 2%
12% 14%
17% 3%
15% 50%
21% 71%
25% 100%

100%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Gréfico 3.20 Pregunta 14 Encuesta Transportistas

Elaborado por: Stefanya Erazo

El 29% de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
Provincia del Carchi encuestados nos indican que la actividad mas
beneficiada por el servicio de transporte es la agricultura, el 21% nos dicen
que son las actividades comerciales, el 19% las almaceneras, el 17% los

restaurantes, el 12% los talleres y un 2% las gasolineras.

3.1.5.1. Interpretacién de los resultados

Como primer dato de la encuesta realizada a los transportistas de
Asociacion de transporte pesado de la provincia del Carchi se obtuvo el
namero de vehiculos de los transportistas encuestados, de la pregunta 1
¢,Cuantos vehiculos de transporte pesado tiene? como se puede observar en

la siguiente tabla:
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Tabla 3.21 Nimero de vehiculos

Porcentaje Total

Concepto Transportistas Porcentaje i
acumulade  vehiculos
1 vehiculo 33 I5% I5% 33
2 vehiculos 22 24% ES% 44
3 vehiculos 11 12% 71% 33
4 vehiculos 11 12% 83% 44
mas de 4 vehiculos 16 17% 100% 06
Total 93 100% 250

Elaborado por: Stefanya Erazo

Se multiplicé el numero de transportistas por los vehiculos que afirman
tener; por ejemplo en el primer caso 33 transportistas indican que poseen 1
vehiculo, lo cual da un total de 33 vehiculos, para el caso de las personas
qgue indican que poseen mas de 4 vehiculos se consider6 6 vehiculos
multiplicado por los 16 transportistas se obtiene 96 vehiculos, por lo tanto el

total de vehiculos es de 250.

Otro dato importante que se obtuvo es; los viajes que realizan
mensualmente los vehiculos de transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi y se lo obtuvo de la pregunta 5
¢,Con qué frecuencia realiza viajes con su/s vehiculo/s de transporte pesado

semanalmente?
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Tabla 3.22 Viajes semanales por transportista

Porcentaje Viajes semanales

Concepto Transportistas Porcentaje acumulado por transportistas

1 viaje (1] 0% 0% 0
2 viajes 5 5% 6% 10
3 viajes 2F 29% 36% 81
4 viajes 27 25% &h% 108
Mas de 4 33 35% 100% 183

viajes

Total 93 100% 397

Elaborado por: Stefanya Erazo

Para lo cual se determind primero cuantos viajes a la semana en total
realizan los 93 transportistas encuestados, multiplicando el nimero de viajes
por el nUmero de transportistas para el caso de los transportistas que nos
indican que realizan mas de 4 viajes a la semana se considerd que realizan
6 viajes y se obtuvo en total 397 viajes.

Tabla 3.23 Viajes mensuales por transportista

Viajes mensuales Promedio de

. Total de Viajes
per . viajes pr:|r vehiculos mensuales
transportistas transportista
1588 17,075 250 4268,8172

Elaborado por: Stefanya Erazo

Posteriormente se multiplicé ese valor por 4 semanas que tiene un mes,
con lo cual se obtuvo un total de 1588 viajes mensuales por transportistas,
se determind también que el promedio de viajes mensuales por transportista
es de 17,075 viajes mensuales dividiendo los 1588 para los 93 transportistas
(tomando en cuenta todos los decimales) y esto se multiplico por los 250
vehiculos dando un total de 4268,8172 viajes mensuales de los 93

transportistas en sus 250 vehiculos.
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El ingreso de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de

la provincia del Carchi se obtuvo de la pregunta 7 de la encuesta que se les
realizo a los mismos ¢, Cuanto le pagan en promedio por viaje? En la que se
obtuvo los siguientes resultados:

Tabla 3.24 Ingresos por transportista

Porcentaje
Valor Transportistazs Porcentaje
acumulado
200 11 12% 12%
240 22 24% 3I5%
300 & B% 42%
350 12 13% EE%
420 b B% 80%
450 B B% 85%
500 7 8% 73%
650 B B% 78%
630 b E% 84%
720 B B% 89%
7o b E% 95%
800 B B% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Se considera el valor que le pagan a la mayoria de transportistas de la
Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi que es de $240,
se toma en cuenta este valor ya que la pregunta 5 el 35% de los
transportistas indican que realizan mas de 4 viajes a la semana por lo que se
considera que los viajes son cortos y por ende el valor cancelado no sera

elevado.
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Tabla 3.25 Ingresos mensuales

Valor pagado Viajes Ingresos
a cada mensuales mensuales
transportista

240,00 4268,8172 1.024.516,13
Elaborado por: Stefanya Erazo

Posteriormente se multiplicé el valor pagado a cada uno de los 93
transportistas por el nimero de viajes que realizan al mes en los 250
vehiculos de transporte pesado, dando un total de ingresos mensuales de

1'024.516,13.

Con la pregunta numero 2 ¢Usted maneja su/s vehiculo/s de transporte
pesado? Se obtiene el porcentaje de transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi que tienen choferes y se

determind que el 65% de los transportistas tienen chofer.

Tabla 3.26 Porcentaje de transportistas que manejan su vehiculo de

transporte pesado

. , Porcentaje
Concepto  Transportistas Porcentaje
acumulado
Bi 33 355% 355%
MNo &0 G5% 100%

Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Con este dato y con la pregunta namero 3 ¢De ser el caso, que valor

paga en promedio mensualmente al/los chofer/es de su/s vehiculo/s de
transporte pesado? Se determina cual es el gasto en choferes.

Tabla 3.27 Gasto en choferes por transportista

. . Porcentaje Gasto por
Valor Transportistas Porcentaje

acumulade transportistas

400 7 12% 12% 2800
500 1 18% 30% &500
5b0 10 17% 47% EBO0
600 9 15% 62% 5400
650 7 12% 3% 4550
G54 & 10% g3% 35924
1100 10 17% 100% 11000
Total G0 100% Jo674

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tabla 3.28 Gasto mensual en choferes

Promedio Vehiculos Gasto en
gastochofer con chofer choferes al mes
644 57 182 10426814

Elaborado por: Stefanya Erazo

Primero se determind el total de gasto en choferes de los 60
transportistas de la Asociacion de transporte Pesado que son quienes no
manejan sus vehiculos de transporte pesado que es de $38.674 el cual se lo
obtuvo multiplicando el valor que pagan a los choferes por el nimero de
transportistas. Posteriormente se determind el pago promedio que realizan
los transportistas a los choferes que es de $644,57 y este valor multiplicado
por el numero de vehiculos que tienen chofer que es de 162 vehiculos se

obtuvo un total de gasto en choferes al mes de $104.268,14.
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El valor de los activos de los transportistas de la Asociacion de

Transporte Pesado de la provincia del Carchi se determind con la pregunta
4. En promedio, ¢ .cudl es el valor comercial de su/s vehiculos/s de transporte
pesado?

Tabla 3.29 Valor comercial de los vehiculos de transporte pesado

Valor Porcentaje  Total valor
comercial Transportistas Porcentaje acumulade comercial
11000 [ 6% 6% 66.000
19000 & B 13% 114.000
40000 G 6% 19% 240.000
50000 22 245 43%  1.100.000
E5000 1 12% ER% 605,000
60000 11 12% 67% &60.000
70000 5 B 720 350.000
0000 5 E% 7% 400,000
S5000 & B% 83% 475.000
125000 5 E% 39% 625,000
130000 1 12% 100%  1.430.000
Total 93 100% 6.065.000

Elaborado por: Stefanya Erazo

De acuerdo a la tabla anterior se multiplico el valor comercial de los
vehiculos de transporte pesado por el nimero de transportistas con lo cual
se determino que los vehiculos de Transporte Pesado de la provincia del

Carchi estan avaluados en $6.065.000

Con la pregunta 8 ¢Cada cuantos viajes hace mantenimiento a su
vehiculo de transporte pesado? Como lo muestra la siguiente tabla se
determind que los 93 transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado
de la provincia del Carchi encuestados realizan mantenimiento a sus

vehiculos de transporte pesado aproximadamente cada 418 viajes.
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Tabla 3.30 Viajes para realizar mantenimiento

Porcentaje  Viajes portransportistas

Concepto Transportistas  Porcentaje acumulado para mantenimiento
1 viaje 1] 0% 0% [1]
2 viajes 5 5% 5% 10
3 viajes 16 18% 24% 43
4 viajes 33 35% ES% 132
Mas de 4 viajes 35 41% 100% 2238
Total 93 100% 43

Elaborado por: Stefanya Erazo

El dato se lo obtuvo multiplicando el nimero de transportistas por los
viajes sobre los cuales afirman realizar mantenimiento a sus vehiculos de
transporte pesado es asi por ejemplo que 5 transportistas afirman realizar
mantenimiento cada 2 viajes es decir un total de 10 viajes, para el caso de
los 38 transportistas que indican que realizan mantenimiento a sus vehiculos
después de mas de 4 viajes se considerdé que lo realizan cada 6 viajes
dando un total de 228 viajes, por lo tanto el total de viajes sobre los cuales
realizan mantenimiento a sus vehiculos de transporte pesado los 93
transportistas es de 418 viajes. Dividiendo este niumero para 93 se obtuvo el
promedio de viajes sobres los cuales realizan mantenimiento los

transportistas.

Tabla 3.31 Viajes en promedio para mantenimiento

Viajes en
promedio para
mantenimiento

449

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Con el dato anterior y la pregunta 9 de la encuesta realizada a los

transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del
Carchi ¢,Cual es el costo promedio de cada mantenimiento de su vehiculo de
transporte pesado (no incluye combustible ni neumaticos)?, se determiné el
gasto en mantenimiento mensual de los 250 vehiculos de los 93
transportistas encuestados.

Tabla 3.32 Costo promedio para mantenimiento

Costo Porcentaje Costo promedio
. Transportistas Porcentaje .
Promedio acumulado por transportistas
30 ] B% 5% 400
120 5 BoG 11% 600
135 B B% 16% 675
138,5 & &% 23% ¥
150 11 12% 34% 1650
200 16 17% E2% 3200
250 5 5% ET% 1250
300 22 24% 31% G600
350 12 13% LEL 4200
400 B 6% 100% 2400
Total 93 100% 21806

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tabla 3.33 Gasto mensual en mantenimiento

Valor promedio de Ni Viajes en Niamero de Gasto en
umero de i S A
gasto por viaies al mes promedic para mantenimientos  mantenimiento
mantenimiento ! mantenimiento al mes al mes
23447 4260 445 851 222522 89

Elaborado por: Stefanya Erazo

Primero se determiné el valor total de los 93 transportistas que es de
$21.806 luego se determinod el valor promedio en gasto mantenimiento que
es de $234,47; con este valor y el nimero de mantenimientos al mes que

realizan al mes que se obtuvo dividiendo el nimero de viajes que realizan
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los transportistas al mes para los viajes sobre los cuales realizan

mantenimiento se obtuvo un total de 951 mantenimientos, por lo tanto el
valor del gasto mensual en mantenimiento de los 250 vehiculos es de

$222.922,69

El gasto en cambio o rencauche de neumaticos de los 93 transportistas
de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi se lo
obtuvo de las preguntas 10 y 10.1 ¢ Cada cuantos viajes cambia o rencaucha
los neumaticos de su vehiculo de transporte pesado? y ¢Cuanto gasta en
ello?

Tabla 3.34 Viajes para cambio de neumaticos

Porcentaje Viajes por

Viajes Transportistas Porcentaje acumulado transportistas

36 [ &% B% 216

72 & &% 13% 432

95 & 6% 19% 576

108 34 37% EG% 3672

120 6 &% 62% 720

144 17 18% 31% 2443

150 12 13% D405 1800

162 & &% 100% o972
Total 93 100% 10836

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tabla 3.35 Viajes promedio para cambio de llantas

Viajes promedio para
cambio de llantas

117

Elaborado por: Stefanya Erazo

Como podemos observar en las tablas anteriores primero se determiné el

namero total de viajes sobre los cuales los 93 transportistas de la Asociacion
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de transporte Pesado de la provincia del Carchi cambian o rencauchan los

neumaticos de sus vehiculos de transporte pesado con un total de 10836

viajes y un promedio de 117 viajes.

Tabla 3.36 Gasto en llantas por transportista

e Tansportstas Porentsje ool O%e o lenien por

3520 [:] B% B% 21120

4000 6 6% 13% 24000

200 L L 18% 26000

3400 11 12% 30% S2400

10600 10 11% 41% 108000

11200 b Boa 45% BE000

12000 22 24%, T0% 264000

12480 5 oG TE% 62400

12800 ¥ 8% 83% 88600

13600 b BoG 38% 63000

14380 (3] 65 o5% 89280

18000 5 Bt 100% S0000

Total 93 100% 938800

Elaborado por: Stefanya Erazo
Tabla 3.37 Gasto mensual en cambio de llantas
Valor de gasto Numero de Viajes en Namero de Gasto en
promedio en viajes al promedio para cambio de cambio de
cambio de llantas mes cambio de llantas llantas al mes  llantas al mes
10632,26 4269 17 ar 389535 48

Elaborado por: Stefanya Erazo

Posteriormente se determind el valor total de gasto en cambio y
rencauche de neumaticos de los 93 transportistas encuestados dando un
total de $988.800 y el promedio de $10.632,26; se determind también el
namero de veces que cambian o rencauchan los neumaticos los mismos

dando un total de 37 veces al mes este valor se obtuvo dividiendo el nimero
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de viajes al mes que realizan los 93 transportistas para el promedio de viajes

sobre los cuales realizan cambio o rencauche de neumaticos, finalmente
multiplicando el nimero de veces que realizan cambio o rencauche de
neumaticos los 93 transportistas por el gasto promedio en un cambio de
neumaticos se obtuvo un total de $389.535,48 de gasto en ese rubro.

El valor del gasto en combustible se lo obtuvo de la pregunta 11 ¢Qué
valor gasta en promedio mensualmente en combustible por vehiculo?

Tabla 3.38 Gasto en combustible por transportista

Valor . Valor . Porcentaje
Transportistas Porcentaje
promedio total acumulado
360 & 2160 3% 3%
500 9 4500 B% 8%
650 11 7150 8% 16%
720 2 B4380 8% 24%
7RO 8 G000 7% 31%
780 7 5480 &% 37%
850 b 4250 B% 42%
300 11 So00 12% hd%
1200 10 12000 14% 58 %
1300 B BR00 8% 75%
1550 4 B200 7% 83%
1700 B 8500 10% 83%
2080 3 6240 7% 100%
Total 93 85340 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tabla 3.39 Gasto mensual en combustible

Gasto promedio Gasto mensual

en combustible Nimero de en
por vehiculo vehiculos combustible
917,63 250 22540860

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Primero se determiné el valor total mensual de gasto en combustible de

los 93 transportistas de la Asociacion de transporte Pesado de la Provincia
del Carchi encuestados dando un total de $85.340 y un promedio de
$917,63; este valor multiplicado por los 250 vehiculos de los 93

transportistas encuestado se obtuvo un total de $229.408,60.

Y finalmente para determinar el valor de endeudamiento de los 93
transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del
Carchi se lo realizdé con la preguntas 12 y 13 ¢En la adquisicion de su
vehiculo de transporte pesado se acogido a un proceso de financiamiento?

¢ En qué porcentaje fue financiado?

Tabla 3.40 Porcentaje de transportistas que se acogieron aun

financiamiento

. . Porcentaje
Concepto  Transportistas Porcentaje
acumulado
Si g2 88% 88%
Mo 11 125% 100%
Total 93 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Como se puede observar en la tabla anterior 88% de los transportistas se
acogieron a un proceso de financiamiento para la adquisicion de sus

vehiculos de transporte pesado.
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Tabla 3.41 Valor total del financiamiento de los vehiculos de transporte pesado

Porcentaje de Transportistas Porcentaje Porcentaje Vehiculos Total Valor total de
financiamiento acumulade financiados vehiculos financiamiento
financiados
30% {liF 21% 21% 45 1.100.451 22 33283537
50% 33 455% B7% 102 247934573 1.230.974 89
T0% 27 33% 100% 73 1.762.069,58 1.233.448 71
Total 82 100% 221 5351470,59 2806258,97

Elaborado por: Stefanya Erazo

Para determinar el valor total de financiamiento se obtuvo inicialmente el valor de los vehiculos financiados tanto al 30%, 50% y
70% posteriormente el valor de financiamiento de los mismos determinando asi que el valor total de financiamiento es de

$2'806.258,97.
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3.2.1.Estructura de los estados financieros consolidados

Tabla 3.42 Estados financieros

Mensual

Anual Promedio

Consolidado

Ingresos

Gastos

Gastos mantenimiento
Gastos combustible

Gasto llantas

Gasto choferes

Total gastos operacionales
Utilidad operacional
*Gasto de financiamiento
Utilidad antes de impuestos
Impuesto a la renta
Utilidad neta

Activos fijos
Activos corrientes
Total Activos
Pasivos
Patrimonio

$1.024 516,13

§ 222922 69
5 22940860
§ 38953548
$ 10426814
5 946.13491
5 7838122

Estado de Resultados

$12.294.193 55 $132.195,63
$2675.072.29 § 2876422
2752090323 § 29.601,11
5467442575 ¥ 50.262,64
$1.251.217 65 $ 13.45395
$1.353.61891 $122.081,92
5 940574 64 1011371

Balance General

$ 6.065.000,00 § 6521505
b 2.806.25897 5 3017483
$3.258.741,03 4§ 35.040.23

$226.186.722,16

$49.215.577,26
$ 50.647.499,13
$ 85.900.381,26
$23.019.713,92
$208.882.171,57
$ 17.304.550,59
$  286.519,04
$ 17.018.031,55
$ 5.041.02504
$11.077.006,51

$111.582.956,99
$ 17.018.031,55
$128.600.988,54
$ 51.629.130,03
$ 76.971.858,52

Elaborado por: Stefanya Erazo

Los estados consolidados de los 1711 transportistas de la Asociacion de

Transporte Pesado de la provincia del Carchi se los obtuvo a raiz de las

encuestas a los 93 transportistas.

*El gasto de financiamiento se lo obtuvo determinando 10,21% (Tasa

Activa Efectiva maxima para el segmento productivo empresarial del Banco
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Central del Ecuador-Agosto 2013) del valor de financiamiento que es de

$286.519,05.

El impuesto a la renta se lo obtuvo con la tabla de impuesto a la renta
para personas naturales del 2012, ya que los datos financieros se

establecieron de los datos de los transportistas como personas naturales.
Para determinar los Activos corrientes se realizo el siguiente flujo de caja:

Tabla 3.43 Flujo de caja

Flujo de caja

Flujo operacional

Ingresos B226 186722 .16

zastos operacionales 20888217157

Total flujo operacional 3 17.304.550,59
Flujo de financiamiento

(zasto de financiamiento ! 286.519,04

Total flujo de financiamiento  § (286.5159,04)

Flujo de caja neto F 17.018.031,55

Elaborado por: Stefanya Erazo

3.2.1.1. Estado de resultados
a) Ingresos
Los ingresos de los 1711 transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi son:

$ 226.186.722,16

b) Gastos operacionales
Los gastos de los 1711 transportistas de la Asociacion de Transporte

Pesado de la provincia del Carchi son:
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$208’882.171,57

c) Utilidad neta
La utilidad de los 1711 transportistas de la Asociacion de Transporte
Pesado de la provincia del Carchi es:

$ 11.077.006,51

3.2.1.2. Balance General

a) Activos
Los activos de los 1711 transportistas de la Asociacion de Transporte
Pesado de la provincia del Carchi son:
$ 128.600.988,54

b) Pasivos
Los pasivos de los 1711 transportistas de la Asociacion de Transporte
Pesado de la provincia del Carchi son:
$51629.130,03

c) Patrimonio
El patrimonio de los 1711 transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi es:

$ 76.971.858,52
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3.2.2.Analisis financiero

3.2.2.1. Andlisis de participacion (vertical)

Tabla 3.44 Analisis Vertical Balance General

Balance General

Activos fijos $ 111.582.956,99 86.77%
Activos corrientes 5 17.018.031.55 32.96%
Total Activos % 128.600.988,54 100%
Pasivos $ 51.629.130,03 40,15%
Patrimonio $  76.971.858,52 59.85%
Total Pasivo+Patrimonio 5 128.600.988 54 100%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Los activos fijos de los transportistas de la Asociacion de Transporte

Pesado de la provincia del Carchi representan el 86,77% del total de activos.

Los activos corrientes de los transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi representan el 32,95% del total

de activos.

Los pasivos de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado
de la provincia del Carchi representan el 40,15% del total de pasivo mas

patrimonio.

El patrimonio de los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado
de la provincia del Carchi representa el 59,85% del total de pasivo mas

patrimonio.



Tabla 3.45 Andlisis Vertical Estado de Resultados

Estado de Resultados

Ingresos $ 22618672216 100%
Gastos

Gastos mantenimiento $ 4921557726 21,76%
Gastos combustible $ 5064749913 22,39%
Gasto en neumaticos $ 8599938126 38,02%
Gasto choferes $ 2301971392 10,18%
Total gastos $ 20888217157 92 35%
Utilidad operacional $ 17.304.55059 7,65%
Gasto de financiamiento $ 286.519,04 0,13%
Utilidad antes de impuestos $ 17.018.031,55 7.92%
Impuesto a la renta $ 594102504 2,63%
Utilidad neta $ 11.077.006,51 4 90%

Elaborado por: Stefanya Erazo
El gasto en neumaticos representa el 38,02%

siendo el
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mas

representativo del total de gastos, el gasto en mantenimiento y combustible

es de 21,76% y 22,39% respectivamente. El gasto de financiamiento

representa el 0,13% del total de los ingresos. El impuesto a la renta

representa el 2,63% del total de ingresos. La utilidad neta representa el

4,90% de los ingresos.
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3.2.2.2. Razones financieras

a) Liquidez
-Liquidez corriente: Mide las veces que la empresa puede pagar su

deuda a corto plazo, utilizando su activo circulante.

Activo Corriente

Pasivo Corriente

17018031,55 _ 033
51629130,03

El resultado nos indica que los transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi no poseen liquidez ya que

el indicador es menor a 1.

-Capital de trabajo: Recursos con los que cuenta una empresa para
operar si se pagan todos los pasivos a corto plazo.

Activo Corriente — Pasivo Corriente
17018031,55 — 51629130,03 = —34611098,47
Los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la

provincia del Carchi tienen un capital de trabajo negativo por lo cual

deben solicitar financiamiento para realizar sus operaciones.



122
b) Solvencia

-Endeudamiento del Activo: Mide el porcentaje de bienes comprados
con obligaciones tanto a corto como a largo plazo.

Pasivo total
Activo total

51629130,03
128600988,54

0,40

El 40% de los vehiculos de transporte pesado de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi se han sido adquiridos con

financiamiento.

-Endeudamiento Patrimonial: Mide el porcentaje de capital de los
socios que estd comprometido en el pago de las obligaciones de la
empresa.

Pasivo total
Patrimonio

51629130,03
76971858,52

0,67
El 67% del capital de los transportistas de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi estd comprometido en el

pago de las obligaciones.
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-Apalancamiento: Mide la capacidad que tiene una empresa para cubrir

las potenciales pérdidas con los activos.

Activo total
Patrimonio

128600988,54 L6
76971858,52

Los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la
provincia del Carchi pueden cubrir las potenciales perdidas con 1,67

veces sus activos.

c) Gestidn
-Rotacién de activos: Mide la eficiencia con que se utilizan los activos.

Ventas
Activo total

226186722,16
128600988,54

1,76

Por cada $1 invertido en activos en la Asociacion e Transporte

Pesado de la provincia del Carchi se genera $1,76 de ingresos.

d) Rentabilidad
-Rentabilidad Neta de Ventas (Margen Neto): Presenta el porcentaje

de utilidades que generan las ventas.

Utilidad Neta
Ventas

11077006,51 0.049
226186722,16 '
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La Utilidad Neta de los transportistas de la Asociacion de Transporte

Pesado de la provincia del Carchi representa el 4,9% de los ingresos.

-Rentabilidad Neta del Activo (DuPont): Es el producto del indice de
Rotacién de Activos por el Margen de Utilidad Neto, y permite determinar
el rendimiento sobre la inversion.

Rotacion de Activos *x Margen de Utilidad Neto

1,76 * 0,049 = 0,086
El rendimiento de la inversion en los vehiculos de transporte pesado
de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi es de

8,6%

-Rendimiento del Patrimonio (ROE): Mide la rentabilidad de los
transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del
Carchi, sobre sus fondos propios.

Utilidad Neta
Patrimonio

11077006,51
7697185852

0,144
El rendimiento de la inversidon realizada por los transportistas de la
Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi es de

14,4%.
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-Rendimiento del Activo (ROA): Mide la eficiencia de los activos en la

rentabilidad.

Utilidad Neta
Activo Total

11077006,51 0086
128600988,54

El rendimiento de los activos de los transportistas de la Asociacion de

Transporte Pesado de la provincia del Carchi es de 8,6%.

e) Endeudamiento
-Cobertura de intereses: Sirva para saber como la utilidad operativa
cubre los intereses de los pasivos.

Utilidad Operacional

Gastos Financieros

17304550,59

28651904 0040

El indice de cobertura de intereses de los transportistas de la

Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi es de 60,40.
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3.2.2.3. Punto de equilibrio

Es el punto que representa el nivel de ventas cuyos ingresos operativos
es igual a cero: punto en el cual los ingresos provenientes de las ventas son

iguales a los gastos operativos totales.
Punto de equilibrio = costo fijo / (1- Costo variable / Ingresos totales)

o 23019713,92
Punto de equilibrio= 185862457 66. - 129122098,10

226186722,16

El nivel de ingresos en el que los transportistas de la Asociacion de
transporte Pesado de la provincia del Carchi recuperan los gastos de sus

operaciones es de $129'122.098,10.



3.3. Matriz de gestién financiera

Tabla 3.46 Indicadores Financieros

INDICADORES FINANCIEROS

Liquidez Indicador Situacion

Liquidez corriente Activo Comente/Pasivo 0,33 Desfavorable ya que es menora 1

Corriente
Capital de trabajo Activo Comiente-Pasivo (% 34.611.098,47) Desfavorable ya que es negativo
Cormiente
Solvencia

Endeudamiento del Pasivo Total/Activo Total 0,40 Favorable ya que el 40% de los Activos han sido

Activo adquindos con deuda con terceros

Endeudamiento Pasivo Total/Patimonio 0,67 Favorable ya que las dudas de la empresa se las cubre

Patrimonial con el capital de los transportistas.

Apalancamiento Activo Total/Patimaonio 1,67 Favorable ya que es mayora 1 y es la capacidad que
tienen que los activos para cubnr las potenciales
pérdidas.

Gestion
Rotacion de entas/Activo Total 1,76 Favorable ya que es mayora 1, indica que el activo
Activos total rota 1,76 veces
Rentabilidad

Rentabilidad Neta Utilidad Meta/Ventas 0,049 Favorable ya que |a rentabilidad neta de |a empresa es

de Ventas (Margen del 4,9%

Neto)

Rentabilidad Neta {(Utilidad 0,086 Favorable ya que se obtiene un rendimiento de los

del Activo (DuPont)  MNeta/VVentas)*(\Ventas/Activ activos de 8,6%

o Total)

Rendimiento del Utilidad Meta/Patrimonio 0,144 Favorable ya que el rendimiento del patrimonio es de

Patrimonio (ROE) 14, 4%

Rendimiento del Utilidad Meta/Activo total 0,086 Favorable ya que el rendimiento del activo es de 8,6%

Activo (ROA)

Endeudamiento

Cobertura de Utilidad operacional/Gastos 60,40 Favorable ya que |a utilidad operacional cubre los

intereses financiamiento gastos de financiamiento.

Elaborado por: Stefanya Erazo
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RESUMEN DE INDICADORES ECONOMICOS, SOCIALES, FINANCIEROS, DE MERCADO Y DEL SECTOR TRANSPORTE

QUE INFLUYEN EN EL ANALISIS DEL IMPACTO DEL PROYECTO DE INVESTIGACION.

4.1. Factores Econdmicos

Tabla 4.1 Factores Econémicos

FACTORES ECONOMICOS

Valor
Agregado
{Carchi)

PIB nacional

Inflacion
nacional

Tasa de
interés Activa

Tasa de
interés Pasiva

Es el valoradicional que adquieren los
bienesy servicios al ser transformados
durante el proceso productivo,

Es el valor de los bienes y servicios de
uso final generados porlos agentes
econdmicos durante un periodo.

El fenédmeno de la inflacidn se define
coma un aumento persistente y sostenido
del nivel general de precios a través del
tiempo.

Latasa deinterés activa es la gue reciben
los intermediarios financieros de los
demandantes porlos préstamos
otorgados.

Latasa deinterés pasivarepresenta el
rendimiento que elintermediario paga a
los propietarios de Fondos o Capital
prestado.

ANO 2008 2009 2010 2011 2012
VA 5.05% 0.47% 2.21% 5,84% 3,94%
Afio 2003 2009 2010 2011 2012
Tasa de variacion 6,40% 0,60% 2.80% 7.40% 5,00%
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
B883% [ 431%| 333%|541% | 4,16%
TASA DE Afio 2008 2009 2010( 2011|2012
INTERES
ACTIVA “{Promedio) | 897 | 92 | 903|835 )|817
Tgé'éﬂ Afio 2008 | 2009| 2010| 2011| 2012
INTERES :
e %%(Promedio) 551| 539| 457| 456| 453
a Erazo

Elaborado por: Stefany.



4.2. Factores Sociales

Tabla 4.2 Factores Sociales

FACTORES SOCIALES

Habitantes
Carchi
PEA nacional

PEA provincial

indice de
Pobreza

Salario

Mumero de Habitantes de la provincia del Carchi
Es aguella gue interviene en la produccion de
bienes y servicios, éstos se agrupan en los

siguientes: sector |, de las actividades
agropecuarias; sector Il industrias, v lll servicios.

Mumero de personas econdmicamente activas del
sector Transporte Pesado en la provincia del Carchi

Medida cuantitativa de |a pobreza.

Salario basico en el afio de estudio del proyecto

Elaborado por:

164.524
Afio 2008 2009 2010 2011 2012
Ocupados
T 43 60% 38,80% 4560% 4990% 52 30%
4514
Fobreza por
Afio ingresos per Pohﬁ;? por
capita
2008 35,10% 47 .00%
2009 36,00% 44 90%
2010 32,80% 41,80%
2011 28,60% 39.40%
2012 21,56% 31,09%
$292

Stefanya Erazo
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4.3. Factores Financieros

Tabla 4.3 Factores Financieros

FACTORES FINANCIEROS

Activos fijos

Activos corrientes
Pasivos
Ingresos

Gasto en mantenimiento

(zasto en combustible
Gasto en neumaticos
Gasto de financiamiento

Liquidez corriente

Capital de trabajo
Endeudamiento del Activo
Endeudamiento Patrimonial
Apalancamiento

Rotacion de Activos
Rentabilidad Neta de
Ventas (Margen Neto)
Rentabilidad Neta del
Activo (DuPont)
Rendimiento del
Patrimonio (ROE)
Rendimiento del Activo
(ROA)

Coberfura de infereses

Estan representados porlos vehiculos detransporte pesado de los transportistas de la
Asociacion detransporte pesado de |a provincia del Carchi.

Representa el dinero en efectivo de los transportistas de |a Asociacion de transporte pesado de
la provincia del Carchi.

Estan representados porelvalor de financiamiento en la adquisicion de los vehiculos de los
transportistas de |la Asociacion de transporte pesado de |a provincia del Carchi.

Representan los ingresos anuales de los transportistas de la Asociacion de transporte pesado
de la provincia del Carchi.

Representa los gastos que realizan los transportistas de la Asociacion de transporte pesado de
la provincia del Carchi, en el mantenimiento de sus vehiculos de transporte pesado anualments
sin considerar el gasto en neumaticos v combustible.

Representa los gastos que realizan los transporistas de la Asociacion de transporte pesado de
la provincia del Carchi, en el combustible anual de sus vehiculos de transporte pesado.
Representa el gasto gue realizan los transportistas de la Asociacion de transporte pesado de la
provincia del Carchi anualmente, en neumaticos de sus vehiculos de transporte pesado.
Representa el gasto de financiamiento en el gue incurrieron los transportistas de la Asociacion
de fransporte pesado de la provincia del Carchi, al adquirir sus vehiculos de transporte pesado.
Activo Corriente/Pasivo Corriente

Activo Caorriente-Pasivo Corriente

Fasivo Total/Activo Total

FPasivo Total/FPatrimonio

Activo Total/Patrimonio

Ventas/activo Total

Utilidad MetaMentas

(Utilidad MetaMentas*(Ventas/Activo Total)
Utilidad Meta/Patrimonio
Utilidad Meta/Activo total

L Hilidad noeracionalGastos financiamientn
Elaborado por: Stefanya Erazo

111'582.956,99
17'018.031,55
51'629.130,03
276"186.722,16

49'215.577 .26

50°647.499,13
£5'000.381,26
286.519,04
0,33

{$ 34.611.098,47)
0,40

0,67

1,67

1,76

0,049

0,086

0,144

0,086

.4n
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4.4. Factores de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi

Tabla 4.4 Factores del Transporte

FACTORES DEL TRANSPORTE

Nimero de vehiculos Vehiculos de transporte pesado de los transportistas de la Asociacion de transporte 1.353
Fesado de la provincia del Carchi.

Nimero de propietarios de los Mumero de personas gue pertenecen a la Asociacion detransporte Pesado de la 599

vehiculos de transporte pesado provincia del Carchiv que poseen al menos unvehiculo de transporte pesado.

Nimero de choferes de los vehiculos Mumero de personas gue conducen los vehiculos de transporte pesado de la provincia del 1112

de transporte pesado Carchiy gque noson duefios de los mismos.

Nimero de compafiias de transporte Mumero de empresas vy compafias de transporte pesado que pertenecen a la Asociacion - 35

pesado de transporte Pesado de la provincia del Carchi.

Viajes en promedio al mes Viajes en promedio al mes gue realizan los 17 11 transportistas de |3 Asociacion de 29216

transporte Fesado de la provincia del Carchi.
Elaborado por: Stefanya Erazo
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4 5. Factores del Estudio de Mercado

Tabla 4.5 Factores de Mercado

FACTORES DE MERCADO

Productos con mayor Productos que mastransportan los choferes profesionales de la -
demanda detransporte  Asociacion de transporte pesado de la provincia del Carchi. Concepto Porcentaje
Para la construccion 6%
Agricolas 24%
Industriales 24%
Para la comercializacion 47%
Actividades mas Segln los transportistas de la Asociacion de de transporte pesado -
beneficiadas de |a provincia del Carchilas actividades comerciales mas Concepto | Porcentaje
beneficiadas con eltransporte pesado sonlas siguientes: Gasalineras L
Talleres 12%
Restaurantes 17%
Almaceneras 19%
Comerciales 21%
Agricolas 29%

Elaborado por: Stefanya Erazo



Ingresos

Gastos

Gastos mantenimiento
Gastos combustible
Gasto en neumaticos
Gasto choferes

Total gastos

Utilidad operacional

Gasto de
financiamiento
Utilidad antes de
impuestos
Impuesto a la renta

Utilidad neta

CAPITULO V

CARCHI

5.1. Tendencia presupuestal del sector transporte

Tabla 5.1 Estados Proyectados

ESTADOS DE RESULTADOS PROYECTADOS

Estudio 2012
226.186.722 16

49215577 26
50.647.49913
85.999.381,26
23.019.713,92
208.882171,57
17.304.550,59

286.519,04

17.018.031,55

5.9841.025,04
11.077.006,51

5

2013
23613893794

51.381.062,66
52.875.989,09
89.783.354,03
24.032.581,33
218.072.987 12
158.065.950,82

286.538,52

17.779.412 30

6.207.508,30
11.571.903,99

!

@ e €A

Elaborado por: Stefanya Erazo

2014
246.529.051,21

53.641.829 42
55202532 61
93.733.821.61
25.090.014,91
227.668.198,55
18.860.852 66

286.558,01

18.574.294 65

648571713
12.088.577 52

2015
257.376.320 46

56.002.069,91
57.631.444 .05
87.858.109,76
26.193.975,56
237.685.599,29
19.690.73017
286.577 49

19.404.152 68

6776167 44
12.627.98524
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Segun el (Banco Central del Ecuador, 2012) la tasa de inflacion

acumulada en el 2013 se ubicara en 4,4% y con esta tasa se determiné la
proyeccion de los ingresos y de los gastos operativos y con la variacién de la
tasa de interés activa maxima referencial para el segmento productivo
empresarial entre 2012 y 2013 que es de 0,68% se determiné la proyeccion

del gasto de financiamiento.

Tabla 5.2 Estados de resultados

300000000,00 -

250000000,00 -

200000000,00 -
M Ingresos

150000000,00 - M Gastos

= Utilidad
100000000,00 -

50000000,00 -

0,00 T T T f
2012 2013 2014 2015

Elaborado por: Stefanya Erazo
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5.2. Composicion porcentual del estado de resultados proyectado

Tabla 5.3 Analisis Vertical Estado de Resultados Proyectado

ESTADOS DE RESULTADOS PROYECTADOS

Estudio 2012 2013 2014 2015
Ingresos 22618672216 100% § 236.138.937 94 100% § 246.529.051,21 100% § 25737632946 100%
Gastos
Gastos 49 2158577 26 21,76% 51.381.062 66 21,76% § 53.641.82942 2176% § 5H6.002.06991 217G6%
mantenimiento
Gastos 5064749913 22 .39% h2.875.989.09 2239% § 5520253261 2239% F 5763144405 2239%
combustible
Gastoen 85,899 381,26 38,02% 839.783.354 03 38,02% § 9373382161 38,02% § 9785810976 38,02%
neumaticos
Gasto choferes 2301971392 10,18% 2403258133 10,18% % 25.090.014,91 10,18% § 2619397556 10,18%
Total gastos 20888217157 92 35% 218.0728987 12 9235% F 227.6G8.198,55 92 35% § 237.685599209 92 35%
Utilidad 17.304 550,59 7.65% 18.065.950.82 765% § 1886085266 T65% § 1969073017 T.65%
operacional
Gasto de 286.519,04 0,13% 286.538 52 012% & 286.558,01 012% % 0,11%
financiamiento 286.57T 49
Utilidad antes 17.018.031,55 7.52% 17779412 30 753% § 18574290465 T753% § 1940415268 7T54%
de impuestos
Impuesto a la 594102504 263% 6.207.508,30 263% & 6.485.717 13 263% 5 263%
renta B.776.167 44
Utilidad neta 11.077.006,51 4 90% 11.571.903,99 490% § 12.08B.57752 490% § 1262798524 491%

Elaborado por: Stefanya Erazo
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5.3. Evaluacién del impacto

5.3.1.Impacto Economico

RELACION VALOR AGREGADO-PIB

Tabla 5.4 Relacion Valor Agregado-PIB

. Valor
ANO PIB
Agregado
2008 5,05% 6,40%
2009 0,47% 0,60%
2010 2,21% 2,80%
2011 5,84% 7, 40%
2012 3,94% 5,00%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Covarianza: 0,000599

La covarianza indica que no existe una relacion entre el Valor Agregado
de la Provincia del Carchi y el PIB nacional ya que la misma se aproxima a

0.
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Gréfico 5.1 Relacién Valor Agregado-PIB
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Elaborado por: Stefanya Erazo

RELACION VALOR AGREGADO-INFLACION

Tabla 5.5 Relacion Valor Agregado-Inflacion

- Valor Inflacion a
ANO
Agregado Diciembre
2008 5.05% 8.83%
2009 0,47% 4. 31%
2010 2,21% 3.33%
2011 5.84% 5.41%
2012 3.94% 4 16%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Covarianza: 0,000269

La covarianza indica que no existe una relacion entre el Valor Agregado
de la Provincia del Carchi y la inflaciébn nacional ya que la misma es muy

aproximada a O.



Gréfico 5.2 Relacién Valor Agregado-Inflacion
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Elaborado por: Stefanya Erazo
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RELACION ENTRE VALOR AGREGADO Y TASA DE INTERES ACTIVA

Tabla 5.6 Relacién Valor Agregado-Tasa de Interés Activa

) Valor Tasa de Interés

ANO

Agregado Activa
2008 5.05% 8.97%
2009 0.47% 9.20%
2010 2.21% 9.03%
2011 5.84% 8.35%
2012 3.94% 8.17%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Covarianza: -0,00006

La covarianza indica que no existe una relacién entre el Valor Agregado y

la Tasa de interés activa ya que la misma es muy aproximada a 0.
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Gréfico 5.3 Relaciéon Valor Agregado-Tasa de Interés Activa
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Elaborado por: Stefanya Erazo

RELACION ENTRE VALOR AGREGADO Y TASA DE INTERES PASIVA

Tabla 5.7 Relacion Valor Agregado-Tasa de Interés Pasiva

- Valor Tasa de Interés

ANO

Agregado Pasiva
2008 5.05% 5.51%
2009 0.47% 5,39%
2010 2.21% 4 57%
2011 5.84% 4 56%
2012 3.94% 4.53%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Covarianza: -0,00002

La covarianza indica que no existe una relacion entre el Valor Agregado y

la Tasa de Interés Pasiva ya que la misma se aproxima a 0.
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Gréfico 5.4 Relacién Valor Agregado-Tasa de Interés Pasiva
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Elaborado por: Stefanya Erazo

5.3.2.Impacto Social

RELACION ENTRE VALOR AGREGADO E INDICE DE POBREZA POR

NBI

Tabla 5.8 Relacion Valor Agregado- indice de pobreza por NBI

~ Valor Pobreza por
ANO
Agregado NBI

2008 5,05% 47.00%
2009 0,47% 44 90%
2010 2.21% 41,80%
2011 5,84% 39,40%
2012 3,94% 31,09%

Elaborado por: Stefanya Erazo

Covarianza: -0,00029

La covarianza indica que no existe una relacién entre el Valor Agregado y

el indice de Pobreza por NBI ya que la misma se aproxima a O.
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Gréfico 5.5 Relacion Valor Agregado- indice de pobreza por NIB

Relacion Valor Agregado-Pobreza
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Elaborado por: Stefanya Erazo

RELACION ENTRE VALOR AGREGADO Y PEA

Tabla 5.9 Relacion Valor Agregado- PEA

- Valor
ANO PEA
Agregado
2008 5.05% 43,60%
2009 0.47% 38.80%
2010 2,21% 45 60%
2011 5.84% 49 90%
2012 3.94% 52.30%

Elaborado por: Stefanya Erazo
Covarianza: 0,00076

La covarianza indica que no existe una relaciéon entre el Valor Agregado y

la Poblacion Econdmicamente Activa ya que la misma se aproxima a 0.
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Gréfico 5.6 Relaciéon Valor Agregado- PEA

Relacion Valor Agregado-PEA
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Elaborado por: Stefanya Erazo

Relacion namero de transportistas -Poblacion

Tabla 5.10 Relacion numero de transportistas-poblacion

Factor 1 Valor Factor 2 Valor Relacion
Niamero de
1.711 Habitantes 164.524 1,04%
transportistas
Nimero de

1.711 PEA transporte 4514 37,90%
transportistas

Elaborado por: Stefanya Erazo

El 1,04% del numero de habitantes de la provincia del Carchi pertenece a

los transportistas de la Asociacion de Transporte Pesado de la misma.

El 37,90% de la PEA del Sector transporte y comunicaciones de la provincia
del Carchi pertenece a los transportistas de la Asociacién de Transporte

Pesado de la misma.



5.3.3.Impacto Financiero

Factor 1
Activo Total

Activo Total

Activo Total

Pasivo

Pasivo

Pasivo

Patrimonio

Patrimonio

Patrimonio

Tabla 5.11 Impacto Financiero

Valor
128.600.9849

128.600.989
128.600.989

51.629.130.03

51.629.130,03
51.629.130,03

76.971.858,52

f6.971.858,52

f6.971.858,52

Factor 2

Muamero de transportistas Asociacion

PEA Transporte Carchi

Poblacion Carchi

Mumero de transportistas Asociacion
PEA Transporte Carchi

Foblacion Carchi

Mumero de transportistas Asociacion
PEA Transporte Carchi

Poblacion Carchi

Elaborado por: Stefanya Erazo

Valor
1711

4514

164 524

1711

4514

164 524

1.711

4514

164 524
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Relacion

ATMT

7516130
ATIPEA TyC

28.43936
ATH

781,65
PFTMNT

30.174,83
PT/IPEA TyC

11.437 56
FTH

313,81
BT

44 986 47
FIPEA TyC

17.051 81
FH 467 85

El Activo Total de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del

Carchi aportan aproximadamente con $75.161,30 a cada transportista de la

Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi, con 28.489,36 a

cada integrante de la PEA del sector transporte y comunicaciones de la

provincia y con 781,65 a cada habitante de la provincia del Carchi.

La distribucion de los Pasivos de la Asociacién de Transporte Pesado de

la provincia del Carchi entre cada transportista de la misma es de

$30.174,83, entre cada integrante de la PEA del sector transporte y

comunicaciones de la provincia es de 11.437,56 y entre cada habitante de la

provincia del Carchi es de 313,81.
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El Patrimonio de la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del

Carchi aporta a cada transportista con $44.986,47 a cada integrante de la

PEA del sector transporte y comunicaciones de la provincia con $17.051,81

y a cada habitante de la provincia del Carchi con $467,85

Gréfico 5.7 Impacto Financiero

Elaborado por: Stefanya Erazo

Tabla 5.12 Impacto Financiero

Factor 1 Valor Factor 2 Valor Relacion
Ingresos 22618672216 Mumero de transportistas Asociacion 1711 NT 132.195,63
Ingresos 22618672216 PEA Transporte Carchi 4514 |/PEA TyC R0107 83
Ingresos 22618672216 Poblacion Carchi 164,524 |H 1.374,79
Gastos 209.168.69061 MNumero detransportistas Asociacion 1711 GINT 1222449 38
Gastos 20916869061 FPEA Transporte Carchi 4514 GIPEATYC 4633777
Gastos 209168 69061 Poblacion Carchi 164 524 GH 127136
Utilidad 11.077.006.51 MWamero detransporistas Asociacion 1711 UMNT 6.474,00
Utilidad 11.077.006 51 PEA Transporte Carchi 4514 UPEATYC 245392
Utilidad 11.077.006,51 Poblacién Carchi 164524 UH 67,33

Elaborado por: Stefanya Erazo
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Los ingresos de la Asociacion de transporte pesado de la provincia del

Carchi representan en cada transportista de la Asociacion $132.195,63
anuales y $11.016,30 mensuales, en cada integrante de la PEA del sector
transporte y comunicaciones de la provincia $50.107,83 anuales y $4.175,65
mensuales y en cada habitante de la provincia $1.374,79 anuales y $114,57

mensuales.

Los gastos de la Asociacion de transporte pesado de la provincia del
Carchi representan en cada transportista $122.249,38 anuales y $10.187,45
mensuales, en cada integrante de la PEA del sector transporte y
comunicaciones de la provincia $46.337,77 anuales y $3.861,48 mensuales
y en cada habitante de la provincia $ 1.271,36 anuales y $105,97

mensuales.

La utilidad de la Asociacion de transporte pesado de la provincia del
Carchi representa en cada transportista $6.474,00 anuales y $539,50
mensuales, en cada integrante de la PEA del sector transporte y
comunicaciones de la provincia $2.453,92 anuales y $204,49 mensuales y

en cada habitante de la provincia $ 67,33 anuales y $5,61 mensuales.
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Grafico 5.8 Impacto Financiero

Elaborado por: Stefanya Erazo
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

El transporte pesado de la provincia del Carchi esta situado como el
mas importante de la region gracias a su flota de vehiculos y a que la
provincia se encuentra en la frontera de Colombia. Sin embargo existe
una gran problematica en el sector al no respetar los reglamentos y
estatutos establecidos organicamente, ademas muchos de los
transportistas no analizan los costos y gastos para establecer el valor

del servicio.

A la Asociacion de Transporte Pesado de la provincia del Carchi
pertenecen 35 compafias con 18 afios de experiencia en promedio, la
modalidad de prestacion del servicio en su mayoria es por flete, el
77,14% de ellas no registra a sus vehiculos de transporte pesado en
los activos de su compafiia, la Asociacion cuenta con 1711
transportistas, y un total de 1353 vehiculos de transporte pesado; los
productos que transportan con mayor frecuencia son los destinados a
la comercializacion, y la actividad mas beneficiada con el servicio que
prestan es la agricola, la utilidad anual neta de la Asociacion es de

$11'077.006,51.
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Los factores econdémicos que se utilizaron en el estudio fueron; el

valor agregado de la provincia del Carchi (3,94%), el PIB nacional
(5%) la Inflacion (4,16%) la Tasa de Interés Activa (8,17%), la Tasa de
Interés Pasiva (4,53%), los factores sociales; niumero de habitantes
de la provincia del Carchi (164.524), PEA nacional (52,30%), PEA
provincial (4.514), indice de pobreza (31,09%), Salario Basico
Unificado ($292), los factores financieros Liquidez (0,33), Capital de
trabajo ($ 34.611.098,47), Endeudamiento del Activo (0,40)
Endeudamiento Patrimonial (0,67), Apalancamiento (1,67), Rotacion
de Activos (1,76), Rentabilidad Neta de Ventas (0,049), Rendimiento
del Activo (0,086) Rendimiento del Patrimonio (0,144), Cobertura de

intereses (60,40).

Se concluye que la gestién financiera del Sector Transporte Pesado
de la provincia del Carchi si tiene un impacto econémico y social en la
poblacion. Los factores financieros de la Asociacion de Transporte
Pesado de la provincia del Carchi aportan a los factores econémicos y
sociales de la provincia y del pais es asi que el 1,04% de la poblacion
del Carchi esta representada por los transportistas de la Asociacion
de transporte Pesado, el Activo Total de la Asociacion de Transporte
Pesado de la provincia del Carchi aporta con $781,65 a cada
habitante de la provincia, y la Utilidad Neta anual de la Asociacion de
Transporte Pesado de la provincia del Carchi aporta con $67,33 a

cada habitante de la provincia.
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Recomendaciones

Dar a conocer la informacion recolectada en el presente estudio con
el fin de que se fortalezcan las fuentes de informacion, se formalice el
sector, se establezcan costos y gastos que implican el servicio que
brindan los transportistas, se respeten las leyes establecidas en la
organizacién para que se beneficien los transportistas equitativamente
del servicio que brindan y sigan aportando al crecimiento y desarrollo

de la provincia del Carchi.

Mantener actualizados los factores econdémicos y sociales de la
provincia para que se pueden realizar diferentes estudios que ayuden

al crecimiento de la sociedad.

Mejorar los indicadores financieros de liquidez para que cuenten con
dinero en efectivo para que pueden realizar sus operaciones y
mantener o mejorar los indicadores financieros de rentabilidad y
endeudamiento para aportar con mayor valor a los factores

econdmicos y sociales de la provincia del Carchi.

Generar alianzas estratégicas entre las empresas del sector, y
mejorar la gestion financiera en cuanto a los indicadores de liquidez,
rentabilidad, endeudamiento para que el desarrollo econdémico y
social de la provincia tenga un crecimiento sostenible y sustentable,
ya que con una buena salud financiera del transporte se
incrementaran las fuentes de trabajo, se impulsard el comercio, la

agricultura y todas las actividades que se desarrollan en la provincia.
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