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RESUMEN

El presente proyecto de investigacion, busca analizar y establecer una
propuesta estratégica para la mediciébn del impacto econdémico y social
generado en la poblacién de la Isla Isabel, debido a los vuelos realizados por
la Aviacion de Transporte Mediano de la Fuerza Aérea Ecuatoriana. Toda la
investigacion se conforma en seis capitulos; y para conocer el impacto
econdémico y social producido a los habitantes de la Isla Isabela se
estableciéo un estudio de mercado y un analisis de relacion de variables
econOmicas y sociales. Con el uso de la técnica de investigacién a los
habitantes de la Isla Isabela se obtuvo su criterio respecto a los vuelos
ejecutados por la F.A.E en beneficio de las poblaciones mas alejadas, con
esto se establece indicadores para estructurar la propuesta, conclusiones y
recomendaciones; en las que se resalta la valiosa labor de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana en beneficio del desarrollo econémico y social del pais.

Palabras claves:

IMPACTO ECONOMICO — SOCIAL
AVIACION DE TRANSPORTE MEDIANO
INDICADORES

FUERZA AEREA ECUATORIANA
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SUMMARY

This research project aims to analyze and establish a strategic approach to
measuring economic and social impact generated in the town of Isabel
Island, due to flights conducted by the Medium Transport Squadron of the
Ecuadorian Air Force. All research is formed into six chapters; and to meet
the economic and social impact caused the inhabitants of Isla Isabela market
research and analysis related to economic and social variables was
established. Using the technique of investigation to the inhabitants of Isabela
Island their judgment was obtained in respect of flights executed by FAE for
the benefit of the most remote villages, with this indicator is set to structure
the proposal, conclusions and recommendations; where the valuable work of
the Ecuadorian Air Force highlights the benefit of economic and social
development.

Keywords:

ECONOMIC - SOCIAL IMPACT
MEDIUM TRANSPORT AVIATION
INDICATORS

ECUADORIAN AIR FORCE
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PROPUESTA ESTRATEGICA PARA LA MEDICION DEL IMPACTO
ECONOMICO Y SOCIAL DE LOS VUELOS DEL ESCUADRON DE
TRANSPORTE MEDIANO DE LA FAE A LA ISLA ISABELA EN LA REGION
INSULAR

La Regién Insular conformado por las Islas Galapagos desde su anexiéon
oficial al Ecuador el 12 de febrero de 1832 se han constituido en la Provincia
mas alejada de la patria, motivo por el cual se ha complicado a lo largo de
los afios el poder contar con los mismos servicios y atenciones que tienen
las otras Provincias ubicadas dentro del Continente; y a pesar de ello en la
actualidad el Archipiélago es uno de los principales sitios de interés turistico
tanto para nacionales como para extranjeros con lo cual se obtienen
importantes ingresos para las arcas del Estado contribuyendo de forma
positiva a la economia del Ecuador.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana desde el 22 de mayo de 1961 cuando
mediante decreto ocupd oficialmente las instalaciones de la ex Base Militar
Beta de los Estados Unidos en la Isla Baltra y con el primer vuelo logistico
ejecutado el 7 de junio de 1963 fecha en la cual queda oficialmente
inaugurada la Base Aérea Galapagos. Desde aquellos afios ha mantenido la
Fuerza Aérea su apoyo a la noble tarea de proteccién al fragil ecosistema de
las Islas mediante los convenios interinstitucionales, con el Parque Nacional
Galapagos para la repatriacion de tortugas a Isabela y la proteccion de las
iguanas en Baltra, con la Estacion Cientifica Charles Darwin para el control

meteoroldgico y monitoreo de murciélagos.

Se destacan fundamentalmente los vuelos de Accion Civica que
consisten en programas de asistencia médica, traslado de personal y carga
en beneficio de los colonos residentes en las Islas, con particular énfasis en
la Isla Isabela debido a que por la dificultad del acceso a esta pista, alli
Gnicamente operan los vuelos de la F.A.E con lo cual la contribucion al

desarrollo socioeconémico de la poblacion es directa y en la actualidad no
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existen bases de estudios enfocados en el nivel de contribucion que tienen
para los colonos de la Isla Isabela los vuelos de Accion Civica ejecutados
por parte de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, es por ello que se desarrolla el
presente trabajo de investigacion con el principal objetivo de destacar
mediante indicadores la importante contribucién del personal y medios
empleados por parte de la F.A.E en aporte al Cantén Isabela.



CAPITULO |
1. GENERALIDADES



1.1. MOTIVACION Y CONTEXTO

El Ecuador es un pais que se caracteriza por su diversidad de flora y
fauna propia de las diversas regiones naturales que posee, las cuales se han
convertido a lo largo de los afios en una de las principales fuentes de
ingresos econdmicos del pais por concepto de turismo; pero que
lastimosamente por la dificultad de acceso y distancia ha contribuido a que
sus pobladores no tengan similares servicios entre todas sus provincias, y en
forma especifica me refiero a la Region Insular a la cual Unicamente se
puede llegar por via aérea o maritima lo cual ha encarecido el costo de vida
de los colonos. En los ultimos afios gracias a la contribucion acertada del
Gobierno se ha impulsado el desarrollo de los aeropuertos en algunas Islas
pero lastimosamente ha existido poca atencidn en este aspecto a la Isla
Isabela, en la cual Unicamente ingresan los vuelos de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana debido a que la pista que existe no presenta las facilidades que
requieren las aeronaves de las compafias locales que operan como LAN
ECUADOR y TAME. En consecuencia es evidente el significativo aporte que
realiza el personal de la F.A.E al desarrollo social y econdémico de los

pobladores de la Isla Isabela.

En el presente capitulo desarrollo la historia de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, su estructura y de forma particular me enfoco en la Aviacion de
Transporte y sus programas de Accion Civica ejecutados con los medios
aéreos del Ala de Transportes No. 11. También incluyo la historia del
Escuadrén de Transporte Mediano el que en la actualidad es el encargado
de ejecutar los vuelos de transporte de carga y pasajeros a la Region Insular
con especial énfasis en la Isla Isabela al ser una pista especial en la cual
operan Unicamente los aviones del Escuadron No. 1112 de la Fuerza Aérea;
por tal razén se incluye también en este capitulo una breve historia de la
Region Insular. Finalmente se establece el problema con su respectiva
justificacion y alcance asi como la metodologia de investigacion a utilizarse

en el presente trabajo de investigacion.



1.2.LA FUERZA AEREA ECUATORIANA

1.2.1. Historia de la Aviacion

La historia de la aviacién remonta sus origenes en los siglos A.C con la
mitologia griega, en Atenas con “Dédalo e icaro”; para continuar a lo largo de
los siglos y tener visionarios de la aviacidon como Aristoteles y Leonardo Da
Vinci, pues es innegable que el ser humano siempre ha buscado conquistar
nuevos espacios entre ellos el surcar los cielos. Y con esta premisa el
siguiente acontecimiento registrado fue el vuelo en globo aerostético de los
hermanos Montgolfier en 1783 lo cual impuls6 a muchos seguidores a

continuar realizando avances en esta linea.

En nuestro pais la aviacion tiene sus origenes el 4 de diciembre del 1842,
cuando realiz6 el primer vuelo en globo aerostatico por parte de José Maria
Flores en la ciudad de Quito; quedando este acontecimiento impregnado en

la historia del Ecuador por medio de las paginas del diario “La Gaceta”.

Figura No. 1: Vuelo globo aerostatico Quito

Fuente: Texto Fuerza Aérea Ecuatoriana, Historia llustrada, Editorial Ecuador. Afio 1999.
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Posterior a este trascendental acontecimiento en nuestro pais; surgieron
las creaciones de los primeros aviones, destacdndose aqui el invento del
brasileio Santos Dumont quien realiz6 el primer vuelo en un avidn
impulsado por un motor aeronautico en 1906 completando un circuito
preestablecido y con personal calificado que supervisé mencionado suceso,
con lo cual fue oficialmente el precursor; muy a pesar de que algunos les
otorgan este meérito a los hermanos Wright, quienes aseguran haber

realizado su primer vuelo en 1903.

Desde aquellas primeras demostraciones, fue hasta el 6 de noviembre de
1912 cuando surco el cielo de Guayaquil un Farman con motor de 50 HP
(caballos de fuerza) de propiedad del ciudadano chileno Edward Molina

Lawin; quien realiz6 algunos vuelos desde el Hipodromo del Jockey Club.

El siguiente acontecimiento de importancia en la historia de la aviacion de
nuestro pais es el de 1910 cuando el Club Guayas de Tiro cambia su
nombre a Club Guayas de Tiro y Aviacion, con la firme intencion de apoyar a
la actividad aérea en el Ecuador, y de alli se selecciona al guayaquilefio
Cosme Rennella Barbatto, para que se prepare en la Escuela de Aviacion de
la Sociedad Chiribiri de Turin — Italia, demostrando un alto potencial y
sobresaliente desenvolvimiento; motivo por el cual fue llamado a intervenir
como piloto de combate en la | Guerra Mundial en la cual se resaltan sus
250 incursiones en 152 combates aéreos y 17 derribos de aviones enemigos
entre 1915 y 1918; con lo cual se hace merecedor a considerarse el Décimo
As en el cuadro de Honor de los 40 Ases ltalianos y en la actualidad la
Escuela Superior Militar de Aviacion y cuna de los Caballeros y Damas del

Aire lleva su nombre.



Figura No. 2: Cosme Rennella Barbatto

Fuente: www.fuerzaaereaecuatoriana.mil.ec

Dentro de los precursores de la aviacion ecuatoriana resaltan a mas de
Cosme Rennella y su primer vuelo en nuestro pais el 8 de octubre de 1913 a
bordo de la aeronave bautizada como “Patria 1”; también esta Elia Liut y sus
vuelos a bordo del “Telégrafo 17, en los cuales se destaca el Raid Guayaquil
- Cuenca el 4 de noviembre de 1920, con lo cual la aviaciéon nacional

proyectaba nuevos rumbos.

Figura No. 3: “Telégrafo 1” Raid Guayaquil - Cuenca

Fuente: Fuerza Aérea Ecuatoriana, Historia llustrada, Editorial Ecuador. Afio 1999

En la presidencia del Dr. José Luis Tamayo se inicia oficialmente la
aviacion militar en el Ecuador con el Decreto del 27 de octubre de 1920 para
la creacion de dos Escuelas de Aviacion Militar, ubicadas en Quito y en

Guayaquil; pero es recién el 31 de diciembre de 1943 cuando nace la Fuerza
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Aérea Ecuatoriana en forma enteramente autbnoma y pasa a operar como
tercera rama de las Fuerzas Armadas. Cabe destacar el apoyo que recibe la
F.A.E en la década de los 40 para su fortalecimiento en la segunda
Presidencia del Dr. José Maria Velasco lbarra, es asi que en 1945 se
adquieren doce P-47 y nueve AT-6 dentro del campo de la aviacién de
combate y para la aviacion de transporte se adquirid tres Douglas C-47,
destacandose que en estos ultimos se realizaron los primeros vuelos a la
Region Insular con lo cual se colonizé Sucua, Macas y Shell y se efectuaban

los vuelos en apoyo a las comunidades.

Figura No. 4: Douglas C-47

Fuente: Museo Aeronautico Quito

Posterior en el periodo comprendido entre 1954 y 1960 la Fuerza Aérea
incorpora a su flota los primeros aviones a reaccion los Canberra MK-6,
Gloster Meteor, T-33 y F-80C; con los cuales la Institucion continuaba
potenciandose y estructurandose segun las necesidades que se
presentaban. En 1978 se incorporan aviones supersonicos: Jaguar MK-1 y
Mirage F-1; y en 1982 se adquieren los aviones de origen israeli Kfir C-2 de
tal forma que la Fuerza Aérea Ecuatoriana se ubicaba pionera en el empleo
del arma aérea y su tecnologia. Desde aquellos afios de importantes
incorporaciones y adquisiciones para la Institucion no hubieron cambios
significativos y fue con esos equipos y medios que se libraron los conflictos
armados en 1981 y 1995, del cual es digno de destacar que en este ultimo la

Fuerza Aérea Ecuatoriana marcd un hito en la historia de la aviacién de



nuestro pais y de América del Sur al librar el primer conflicto armado y en el
cual se logré la superioridad aérea del Ecuador lo que desatd un cambio
radical en la guerra que se librara en aquel entonces; de tal forma que el 10
de febrero de 1995 paso a constituir una de las mas importantes paginas de

gloriaen la F.A.E.

En la Presidencia del Econ. Rafael Correa Delgado se realizd la compra
de 18 aviones Super Tucano (afio 2010), 12 aviones Cheetah (afio 2012) y 3
aviones Casa C-295M en reemplazo del equipo Avro HS-748. Es con estas
altimas incorporaciones en el ambito de medios aéreos que la Fuerza Aérea
Ecuatoriana se encuentra en sus mas altos niveles de operatividad,

cumpliendo su misién en apoyo a todos los ecuatorianos.

1.2.2. Estructura Organizacional de la F.A.E

Luego de haber dado una breve revision en la historia de la aviacién de
nuestro pais, me permito dar a conocer la “Estructura Organica” de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana, en conjunto con su mision — vision — principios y valores,
los que se han generado con el propésito de interrelacionar las necesidades
de los ecuatorianos y de forma general la sociedad actual junto con los
medios tanto materiales como humanos administrados por la Institucion de
tal forma que se alcance un eficiente sistema de gestion con flujos integrales
y productivos, que a su vez estén alineados a los Objetivos Estratégicos del
Plan Nacional. Toda esta informacién es de caracter publico con el fin de
que los ciudadanos conozcan el apoyo de la F.A.E para el desarrollo de la

nacion.
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En base al diagrama mostrado del “Organico Estructural” de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana debo destacar que basicamente la conforman el C.O.A.D
y el C.O.E.D, que son los encargados de las Operaciones Aéreas y de la
Educacion respectivamente. Para efecto de analisis en el presente trabajo
de investigacion unicamente me enfoco en el C.O.A.D al cual pertenecen
todas las aeronaves de la Institucion, las cuales a su vez se agrupan por tipo
de aviacion (combate, rescate de combate y transporte); siendo mi
fundamental interés el destacar la su importancia como centro de gravedad
en la movilidad aérea en colaboracion con el desarrollo econémico y social

que realizan las aeronaves de transportes.

Misiéon de la Fuerza Aérea Ecuatoriana:

“Desarrollar el poder militar aéreo para la consecucion de los objetivos
institucionales, que garanticen la defensa, contribuyan con la seguridad y
desarrollo de la nacion” 1

Vision de la Fuerza Aérea Ecuatoriana:

“Ser una Fuerza Aérea disuasiva, respetada y aceptada por la sociedad;

pionera en el desarrollo aeroespacial nacional’l

Principios:

1. Calidad y confiabilidad
Eficiencia y eficacia
Simplicidad y descentralizacion

Mejoramiento continuo

o b 0N

Compromiso con la Instituciéon

Valores:
1. Honor militar
2. Valor
3. Integridad

! Texto: Doctrina Aeroespacial Basica F.A.E
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Lealtad

Disciplina

Servicio

N o 0o bk

Abnegacion

1.2.3. Ala de Transportes No. 11

El Ala de Transportes No.11 constituye la designacién dada por parte de
la Fuerza Aérea Ecuatoriana a la agrupacion de los aviones de transporte en
sus diferentes categorias; pero sus inicios se remontan a 1935 cuando se
inicia la construccion del Aeropuerto de la ciudad de Quito, y se realizan los
primeros vuelos de apoyo a las comunidades alejadas con las aeronaves C-
47 adquiridas en la segunda Presidencia del Dr. José Maria Velasco Ibarra,
asi como también los Junker 52 que operaron desde 1942 y ejecutaban los
vuelos logisticos entre las Bases Aéreas de Quito, Guayaquil, Salinas y
Galapagos. En el afio 1954 se adquiere los aviones anfibios Catalina PBY,
los cuales colaboraron en el control y custodia del mar territorial.

Figura No. 6: Avion Catalina PBY

Fuente: Museo Aeronautico Quito

Ante el incremento de unidades aéreas, se cambian la denominacion
de Grupo Aéreo Quito en 1960, que lo mantiene hasta 1961 cuando

mediante decreto se transforma en la | Zona Aérea.
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Figura No. 7: Base Aérea “Mariscal Sucre” Quito

Fuente: www.fuerzaaerea.net

Con el objetivo de mejorar la capacidad de transporte de aquellos afios
en 1965 se adquieren los aviones Douglas DC-6B, en el aflo de 1970
llegaron los aviones Avro HS 748 para reemplazar a los C-47 en las
funciones de transporte de carga y personal. Posterior en 1975 se
incorporan a la aviacion de transporte de la Fuerza Aérea Ecuatoriana tres
aviones DHC-6 Twin Otter y en 1976 dos aviones DHC-5D Buffalo.

Figura No. 8: HS 748 "Avro" Avion Presidencial

Fuente: Seccion Comunicacion Social Ala de Transportes No. 11

En el 2006 se anexaron a las operaciones aéreas de la Base Aérea
Mariscal Sucre de Quito cinco aviones Avro HS 748 donados por la Fuerza
Aérea de Brasil que en conjunto con los otros equipos de vuelo antes

mencionados y las recientes adquisiciones realizadas como “Hércules C-
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1307, “Boeing 737/727", “King Air’ y “Casa C-295M (reemplazo de los

aviones Avro)”, en conjunto han colaborado al cumplimiento de todas las
operaciones de transporte de personal y carga para permitir el soporto de las
operaciones de las Fuerzas Armadas encomendadas por el escalon
superior, las cuales fueron cumplidas desde la Base Aérea Mariscal Sucre
de Quito hasta el afio 2012 cuando cerré definitivamente el Aeropuerto
Internacional, motivo por el cual el Ala de Transportes tuvo que movilizar sus
Escuadrones a la ciudad de Latacunga, en donde se encuentra operando
con tres de sus cuatro equipos de vuelo; debido a que el Escuadrén de
Transporte Mediano No. 1112 “Casa C-295M” tiene sus medios aéreos

operando desplegados en la ciudad de Manta.

1.2.3.1. Estructura Orgénica Ala de Transportes No.11

El Ala de Transportes No. 11, operando al momento desde el “Aeropuerto
Internacional de Cotopaxi” ubicado en la ciudad de Latacunga, y con el
Escuadron de Transporte Mediano No. 1112 efectuando las misiones desde
la Base Aérea de Manta, es el principal ejemplo que tiene la Fuerza Aérea
Ecuatoriana de una estructura basada en uno de los principios de la aviacion
el cual es el mando centralizado y la ejecucién descentralizada, asi como
también el principio de la flexibilidad pues la Aviacién de Transporte en los
altimos afios ha tenido adaptarse a los medios que le proporciona la
Institucion y el Estado; y esto fue generado por el cierre del antiguo
“Aeropuerto Internacional Mariscal Sucre” de Quito y la consolidacion de

Repartos como politica del Gobierno actual.

El Ala de Transportes No.11 mantiene una estructura organica que
contempla tanto nivel directivo, asesor, operativo y de apoyo, los cuales son
jerarquizados por el personal de sefiores Oficiales y Aerotécnicos que
cumplen en forma eficiente y mancomunada el trabajo diario que permite
que los medios aéreos con los cuales cuenta cada Escuadron de Vuelo

estén disponibles y consiguientemente se apoya al cumplimiento de las
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misiones aéreas encomendadas al Reparto, por el escalén superior el

“Comando de Operaciones Aéreas y Defensa”.

Mision del Ala de Transporte No.11:

“El Ala de Transportes N° 11, con sus medios orgénicos realizara
operaciones de transporte aéreo en el Teatro de Operaciones Aéreas (TOA)
desde el inicio de las hostilidades hasta la finalizacion del conflicto y en

tiempo de paz, apoyara al desarrollo socioeconémico del pais”2

........

COMANDO DE ALA ammmm M

SRUPQ DE TRAMGPORTES GRUP) LOGKTICD [?5’: k;\_!};’;::.l"- ¢ ']

Figura No. 9: Estructura Orgénica Ala de Transportes No.11

Fuente: Seccién Desarrollo de la Gestion Ala de Transportes No. 11

En el nivel operativo del Ala de Transportes No.11 se encuentra el Grupo
de Transportes No.111, dentro del cual a su vez se encuentran agrupados

los medios aéreos segun su tipo:

Escuadrén No.1111 “Aviacién Pesada” (Boeing, C-130)
Escuadron No. 1112 “Aviacion Mediana” (Casa C-295M)
Escuadrén No.1113 “Aviacion Liviana” (Twin Otter, Beechcraft)

Escuadron No. 1114 “Aviacion de Reconocimiento” (Sabreliner)

Ay . .
Pagina web: fuerzaaereaecuatoriana.mil.ec
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1.2.3.2 Escuadron de Transporte Mediano No.1112

y AL ER ED N

Figura No. 10: Sello Escuadrén de Transporte Mediano No0.1112

Fuente: Escuadrén de Transporte Mediando No.1112

En la Fuerza Aérea Ecuatoriana las aeronaves Hawker Siddeley HS-748
“AVROQ” tiene una larga trayectoria e historia, que se inicia en julio de 1970
con motivo de las celebraciones del cincuentenario de la FAE, se finaliz6 la
adquisiciébn de los primeros tres aviones uno de los cuales tuvo la
configuracion ejecutiva por lo que fue utilizado como avion presidencial;
durante el mes de Agosto las tripulaciones viajaron a Inglaterra para
realizar los cursos de vuelo, siendo el 19 de Agosto de 1970 arriba a la
ciudad de Quito el primer avién de este tipo determinando el Mando que la
era del histérico Douglas C-47 habia llegado a su fin y naceria la historia de
este del Escuadron de Transporte Mediano del Ala de Transportes No.11

utilizando como medio aéreo al Avro.

En 1973 la Aerolinea “TAME” de aquellos afios, inicié las negociaciones
con el fin de adquirir mas aviones de transporte de pasajeros. En dichas
negociaciones se incluyeron los AVRO, aviones que se mostraron como los
mas capaces de cumplir con la noble mision de integrar las regiones del
Ecuador. El 20 de julio de 1975 la FAE recibi6 el otro avion Avro y el 13 de

abril de 1976 recibi6é otro, los cuales llegaron configurados especialmente
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para la carga y transporte de tropas. Estos dos aviones fueron asignados al

Ala de Transportes No. 11. Desde entonces, estos aviones han venido
cumpliendo misiones de vuelos logisticos tanto en tiempos de paz como de

guerra.

Los aviones Avro se han utilizado para realizar vuelos de Accion Civica
con los programas Alas para la Salud y Alas para la Alegria con el propésito
de apoyar en el desarrollo econdmico y social de las comunidades
transportando carga y pasajeros a los diferentes lugares del Ecuador
cumpliendo ya mas de treinta y ocho afios de operacion durante los cuales
solamente un avion sufrié un fatal accidente, resaltando de esta manera un

alto nivel de seguridad operativa de este Escuadron.

Importantes paginas de gloria escribié el Escuadron durante el conflicto
del Cenepa en el cual se mantuvo un alto nivel de operatividad a pesar de la
crisis econdmica que se vivia, lo que le permiti6 apoyar en el Teatro de
Operaciones realizando misiones de transporte de tropas, abastecimientos y
armamento ligero desde los centros de distribucion Manta, Taura, Guayaquil
hasta los puntos orientales tales como Pastaza, Lorocachi, entre otros.
También se realizaron misiones de evacuacion aeromédica hacia el interior
del Pais llevando a los heridos hacia Quito y Guayaquil, de igual manera
realiz6 misiones de transporte de personal del gobierno, periodistas tanto
nacionales como extranjeros a fin de permitir una verificacion de los hechos
en el campo, ademas se debe recalcar el papel que realiz6 transportando a
los miembros de la MOMEP para que ellos verifiquen el proceso de cese al

fuego y posterior desarme de la zona.
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Figura No. 11: Avién Avro realizando transporte de Tropas

Fuente: Secciéon Comunicacién Social del Ala de Transportes No.11

En el afio de 2006, la Fuerza Aérea Brasilefia (FAB) doné a la Fuerza
Aérea Ecuatoriana cuatro aviones Avro que han sido utilizados para
aumentar la operatividad de este Escuadron.

Figura No. 12: Avién Avro donado por la FAB

Fuente: Seccion Comunicacion Social del Ala de Transportes No.11

De esta forma continu6é operando de forma eficiente el Escuadron de
Transporte Mediano No0.1112 con sus aeronaves Avro; hasta que gracias al
apoyo de las entidades de Gobierno se realiz6 la compra de tres aeronaves
Casa C-295M en el afio de 2014, los cuales se convertirian en el reemplazo
de la antigua flota de aviones Avro. Los aviones Casa fabricados por la
empresa “Airbus Military Defense and Space”, lograron constituirse en el

mejor referente en cuanto a calidad y versatilidad a fin de reemplazar en
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todas las misiones que cumplia hasta aquel momento el equipo Avro; de

esta forma el Gobierno Nacional realizé el contrato con la Empresa Europea
en el afio 2014 y fue en ese mismo afo que llegaron las tres aeronaves a
partir del mes de Agosto, y hasta el momento han cumplido ya alrededor de

1800 horas de vuelo.

Cuadro No. 1: Horas de vuelo anuales Escuadrén No.1112

HORAS ANUALES DE VUELO
1920:00:00 -
AT L 171Q850:00
1440:00:00  1425§5:00
1200:00:00 - +H5855
960:00:002%9; 902.25:
720:00:00 - 0 = HORAS ANUALES DE VUELO
480:00:00 - 00
240:00:00 -
0:00:00 < TR
. of"gf\o "’Q?Qoq’of\,o"’o?,o
ESHE S

Fuente: Seccion Estadisticas Escuadrén de Transporte Mediano No.1112

En la actualidad el Escuadrén de Transporte Mediano No0.1112,
perteneciente al Ala de Transportes No.11, opera desplegado desde la Base
Aérea de Manta con sus tres flamantes aeronaves Casa C-295M, y se
encuentra ejecutando toda las misiones dispuestas por el escalon superior,
las cuales se enmarcan en el apoyo irrestricto al desarrollo econémico y
social de las comunidades y poblaciones mas alejadas del pais. De forma
especial se debe resaltar que en el dltimo afio se ha venido apoyando con
mayor cantidad de misiones de vuelo (horas de vuelo) a la Regién Insular y
de forma particular a la Isla Isabela ya que en mencionada Isla Gnicamente
operan las aeronaves de la Fuerza Aérea Ecuatoriana y por consiguiente
son mayores los requerimientos de los colonos; quienes han gestionado sus
requerimientos por intermedio de la Gobernacion de Galapagos y el

Comando de Operaciones Aéreas y Defensa.
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Cuadro No. 2: Tipos de misiones del Escuadrdon de Transporte No.111

Ord. Tipo de misiones

1 Transporte de Tropas

Vuelos Administrativos y Logisticos

Vuelos de Accion Civica

Vuelos de Alas para el Desarrollo

Transporte de autoridades civiles y militares

Vuelos de Instruccion y entrenamiento

N O g b~ O WDN

Vuelos de Ayuda Humanitaria

Fuente: Seccion Estadisticas Escuadron de Transporte Mediano No.1112

Figura No. 13: Avién Casa C-295M
Fuente: www.fuerzaaerea.net

1.2.4. Programas de Accion Civica

La Fuerza Aérea Ecuatoriana como parte del cumplimiento de su misién
asignada de “contribuir con la seguridad y desarrollo de la nacion”, cre6 los
programas de Accién Civica; los cuales se enmarcan bajo un sentido de
responsabilidad social entre la Institucién y la poblacion. Esto lo ha venido

realizando principalmente con los medios aéreos del Escuadron de
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Transporte Mediano No0.1112, que en sus inicios operod con los aviones “HS-

748 AVRO” y actualmente con los equipos “Casa C-295M”, realizando
vuelos de transporte de personal civil en apoyo al desarrollo social y

econdémico del Pais a través de los programas como:

a) Alas para la Integracion.-

Figura No. 14: Alas para la Integracion FAE

Fuente: Seccién Comunicacién Social F.A.E.

Con este programa se busca llegar a los diferentes puntos del Ecuador,
de tal forma que se una a las cuatro Regiones Naturales del Pais por
intermedio de las aeronaves del Ala de Transportes No.11; justamente por
ello su logotipo se basé en dos montafias que reflejan los lugares mas
apartados, una via que determina el desarrollo que este genera en esas
poblaciones y el sol que acompafia a nuestras tripulaciones en su jornada de

trabajo.

b) Alas para la Salud.-

Figura No. 15: Alas para la Salud FAE

Fuente: Seccién Comunicacion Social F.A.E.

Transporte de brigadas meédicas nacionales y/o extrajeras para que

brinden atenciéon médica a la poblacién que no tiene acceso a dispensarios
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médicos por estar en lugares inaccesibles en donde solo se ingresa por via

aérea.

c) Alas para la Alegria.-

fARRAALN
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Figura No. 16: Alas para la Alegria FAE

Fuente: Seccion Comunicacion Social F.A.E.

Transporte de nifios de escasos recursos de las diferentes escuelas en
todo el territorio nacional, que no han tenido la oportunidad de volar y

conocer la geografia ecuatoriana desde el aire.

d) Alas para la Educacion.-

itibhAd

EpucaCioN A TN i

Figura No. 17: Alas para la Educacion FAE

Fuente: Seccién Comunicacion Social F.A.E.

Consiste en el transporte de personal y material que apoye a la
construccion de aulas y dotacion de libros e insumos para los nifios de los

lugares mas alejados de la Patria.

e) Alas para el Deporte.-
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Figura No. 18: Alas para el Deporte FAE
Fuente: Seccién Comunicacion Social F.A.E.
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La finalidad de este programa es el apoyo al deporte, mediante el
transporte de personal civil que apoyen en programas sociales que
promuevan la cultura y el deporte a nivel nacional, y ademas, generen

conciencia en aspectos de trascendencia social y cultural en el pais.

1.3.LA REGION INSULAR

1.3.1. Aspectos Generales

La Provincia de Galapagos o también conocido como el Archipiélago de
Colén, es un conjunto de islas situado a 972 km (525 millas nauticas) al
oeste de la costa ecuatoriana, entre las coordenadas 01°40" N 01°36’' S;
089°16’ y 092°01’ W, atravesadas por la linea ecuatorial en los volcanes

Wolf y Ecuador de la Isla Isabela.

La superficie total del archipiélago es de 8.010 km2, con un mar interior de
45.666 km2, y un mar territorial insular de 817.392 km2. Entre las Islas
Darwin al norte y Espafola al sur, la distancia es de 223.5 millas y entre
punta Pitt (San Cristobal) y cabo Douglas (Fernandina) la distancia es de
144.7 millas. El archipiélago esta conformado por cinco islas principales que
superan los 500 km2 que son: Isabela, Santa Cruz, Fernandina, San
Salvador y San Cristdbal, 8 islas entre 14 y 173 km?, Santa Maria,
Marchena, Genovesa, Espafiola, Pinta, Baltra, Santa Fe y Pinzon; 6 entre 1
y 5 km?; Rabida, Baltra, Wolf, Tortuga, Bartolomé y Darwin; 42 islotes con

menos de 1 kmz.

La mayor superficie es de 4.275 km?, corresponde a Isabela, dividida en
dos secciones por el Istmo Perry, la parte Norte con 2.112 km? y la del sur
con 2.476 km?, a esta isla corresponde también la mayor altitud, 1.707

metros sobre el nivel del mar en la cima del volcan Wolf.
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Figura No. 19: Mapa Archipiélago de Galapagos

Fuente: www.ecuadorecologico.com

1.3.2. Resefa Historica

En lo que refiere a la historia de las Islas se inicia con los relatos de los
historiadores Pedro Sarmiento de Gamboa y Miguel Cabello Balboa, quienes
vivieron en la segunda mitad del siglo XVI. Estos cronistas recogen datos de
los amautas o encargados oficiales de la tradicion incasica, en que se relata
la expedicion del Inca Tupac-Yupanqui a las Islas Ninachumbi (Isla de
Fuego) y Huahuachumbi (Isla de Fuera), lo cual corresponde a nuestra

Region Insular.

Es preciso tomar en cuenta que esta informacion sobre la existencia de
Galapagos, si bien consta en la historia, estuvo basada en la tradicion
ancestral, para posteriormente considerarlo un hecho netamente histérico.
No sucede asi con el descubrimiento en una carta al Emperador, el 26 de

abril de 1536 que se conserva en el archivo de Indias de Sevilla.
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Tomé&s de Berlanga, de la Orden Dominica y Obispo de lo que es hoy

Republica de Panama, partié hacia el Pert en comision especial enviado por
la Corona de Espafia el 23 de febrero de 1535. Debido a la subita presencia
de las calmas ecuatoriales, la nave quedé a merced de las corrientes
marinas que lo hicieron derivar hacia el occidente, llegando a Galapagos el
10 de marzo del afno indicado. Al desembarcar en busca de agua en la
primera isla visitada, solo encontraron enormes tortugas, iguanas y aves
inofensivas. A parte de la descripcidon que no deja duda alguna de que se
trata de las Islas Galapagos, el Obispo verificd su posicion en 0°30’ de latitud
S, lo que indica que se encontraba en una de las islas centrales del grupo.

Después del Obispo Toméas de Berlanga, el archipiélago fue visitado por
otros espafoles entre los cuales podemos citar a Diego de Rivadeneira,
Alonso Mifio y Nicolas Degio, entre otros. Muchas veces por las condiciones
de navegacion de la época y por la neblina y llovizna les fue dificil hallarlas y

las bautizaron con el nombre de “Encantadas”.

Las enormes riquezas que se enviaban de América a Espafa,
despertaron la codicia de muchos intrépidos navegantes europeos, y la
misma corona inglesa organizé una escuadra especial para el asalto a los
galeones cargados de oro y a los puertos de las colonias ibéricas. El primer
inglés que visito las Islas Galapagos fue Richard Hawkins en 1593.

De 1594 a 1816 las visitas de piratas fueron continuas: Dampier, Rogers,
Cowley, Woods de Beauchense, Sharp, Brown entre los mas notables;
algunos han dejado interesantes y detallados escritos sobre las
caracteristicas de las islas. Guillermo Dampier revela aspectos del clima,
flora y fauna; Rogers describe las tortugas gigantes; Cowley levanta la
primera carta de las islas, les da nombres y hace constar ademas los

principales accidentes.
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Este periodo es especialmente negativo para las islas Galapagos, pues la

explotacion que se hizo, particularmente de las tortugas gigantes fue muy
grande; estos animales sirvieron de alimento a los piratas, a los balleneros,

durante las largas temporadas que permanecian en el mar.

En la guerra de 1812 entre Estados Unidos y Gran Bretafia, numerosas
naves de guerra rondaron el archipiélago; en una de aquellas, comandada

por el Capitan Porter, introdujeron cabras en la isla San Salvador.

Durante el tiempo transcurrido desde el descubrimiento en 1535 hasta
1831 ningun pais declaré soberania sobre las islas. En 1831, el General
José de Villamil, concibe la idea de colonizarlas y envia una mision
exploradora a Galapagos; el entonces Presidente de la Republica General
Juan José Flores, autoriz6 al Prefecto de Guayaquil, José Joaquin de

Olmedo, tomar posesién del archipiélago en nombre del Ecuador.

La expedicibn comandada por el Coronel Ignacio Hernandez, zarpé de
Guayaquil el 20 de enero de 1832 y arribd a la Isla Charles el 12 de febrero;
tomd posesion del archipiélago incorporandolo al Patrimonio Nacional con el
nombre de “Archipiélago del Ecuador”. Le da el nombre de “Floreana” a la
Isla Charles, en honor al Presidente; y, Olmedo a la isla James (San

Salvador) en honor al poeta José Joaquin de Olmedo.

La primera expedicion cientifica lleg6 al archipiélago en 1790 procedente
de Espafia; y, en misién alrededor del mundo, al mando del Capitan
Alejandro Malaspina; realizo observaciones geograficas y de historia natural.
Alonso de Torres se detiene en las islas en el afio 1793, traza un nuevo
mapa y da nombres espafoles a cada una. En 1835 desde el 15 de
septiembre al 20 de octubre, el naturalista inglés Charles Darwin visita las
islas, realiza anotaciones y colecciones de fauna, flora y geologicos los que
se constituyen en datos y estudios base para los libros. “Origen de las

Especies”, “El Viaje de Beagle” y “Observaciones Geoldgicas”.



25

En 1875, Teodoro Wolf cientifico oficial del Gobierno ecuatoriano llegé a
Galapagos por primera vez, realizd estudios geoldgicos, botanicos y
zoologicos. Volvid en un segundo viaje en 1878. En 1953 arribdé una

expedicion diferente, al mando de la arquedloga noruega Thor Heyerdahl.

A partir de 1959, afio en que las islas fueron declaradas como Parque
Nacional, se organizdé la Fundacion Internacional Charles Darwin para las
islas Galapagos y se establecié en Santa Cruz una estacion cientifica, las
visitas de cientificos, periodistas, fotégrafos y misiones de todo el mundo son
numerosas y continuas; desde 1969 el turismo mundial ha tenido un

crecimiento significativo.

Durante la Segunda Guerra Mundial, el Ecuador permitié a los Estados
Unidos el establecimiento de una base aeronaval en la Isla Baltra y
estaciones de radar en otros puntos estratégicos. Otro aspecto histérico se
refiere al establecimiento en 1943 de la colonia penal en la Isla Isabela que
por fortuna se suspendié en 1959, eliminando de esta forma el criterio de
que Galapagos debia ser el medio correccional de los enemigos de la
sociedad. Desde el 18 de febrero de 1973 el Archipiélago es declarado
Provincia, con lo cual desde aquellos afios ha venido siendo parte
importante para el turismo de nuestro Pais; aunque lastimosamente por la
distancia que tienen las Islas del territorio continental se ha tenido algunos
inconvenientes al brindar las facilidades para el Optimo desarrollo a sus
colonos, especialmente en la Isla Isabela en la cual solo existen dos forma
de acceder esto es via fluvial o aérea, y para el segundo medio Unicamente

operan las aeronaves de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

1.4. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Nuestro pais cuenta con cuatro Regiones Naturales, una hidrografia y

orografia muy particular debido a nuestra ubicacion geografica y porque
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estamos atravesados de norte a sur por la Cordillera de los Andes; por lo

cual muchas ciudades, pueblos y comunidades se encuentran asentados en
sitios de dificil acceso, debido a que justamente por su situacion geografica
no ha sido posible construir vias de acceso terrestre, siendo el Unico medio

de movilizacién los barcos o los aviones.

Las Islas Galapagos se encuentran ubicadas a una distancia aproximada
de 1000 km de las costas ecuatorianas, por lo cual a lo largo de los afos a
pesar de que las Islas han sido motivo del centro de atencion de turistas
nacionales y extranjeros, no han sido atendidos los colonos con los mismos
servicios que se les brinda a los pobladores del territorio continental, esto
debido fundamentalmente a que Unicamente se puede acceder a las Islas

via maritima y aérea.

La Isla Isabela a pesar de ser la de mayor extension y la cual contiene la
mayor riqueza de fauna y flora, motivo de atencion especial para el turismo;
no cuenta con un aerédromo que brinde las facilidades necesarias para que
puedan operar cualquier tipo de aeronave como sucede en la Isla de Baltra 'y
San Cristobal, por lo cual Unicamente operan aeronaves de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, que por su versatilidad pueden acceder a este tipo de pistas
consideradas especiales.

Los pobladores de la Isabela tienen como Unica opcidn para poder recibir
los materiales e insumos del continente a los vuelos que ejecuta la F.A.E por
intermedio de sus aeronaves de version militar, esto debido a que el costo es
relativamente menor en relacidon a los gastos en que deben incurrir los

colonos al utilizar el medio maritimo.

La Fuera Aérea Ecuatoriana en su permanente compromiso con todos los
ecuatorianos y en fiel cumplimiento a su misioén en tiempos de paz, que es el
apoyo al desarrollo social y econémico del Pais credé los programas de

Accion Civica denominados “Alas para la Integraciéon”, “Alas para la Salud”,
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“Alas para la Educacion”, entre otras; con lo cual utilizando los medios

aéreos disponibles se ha transportado gran cantidad de personal e insumos

para todos los sectores del Ecuador de forma rapida y a muy bajos costos.

El Ala de Transportes No.11, como brazo ejecutor de las disposiciones
emanadas por el Comando de Operaciones y Defensa Aérea; utiliza las
aeronaves que disponen la facilidad de operar en las pistas especiales como
las de la Region Insular; es por ello que con los aviones Casa C-295M
(aeronaves nuevas adquiridas en el aflo 2014 por el Gobierno actual)
pertenecientes al Escuadron de Transporte Mediano No0.1112, en la
actualidad se encuentran realizando misiones de transporte de carga,
pasajeros y evacuaciones aeromedicas desde y hacia la Isla Isabela.
Destacando que para la planificacion de estas misiones se realizan
coordinaciones entre la Gobernacion de las Islas y personal de autoridades
civiles del Canton.

1.4.1. Sistematizacion del Problema

¢, Cual es la magnitud del impacto social y econémico de los vuelos de la
aeronave Casa C-295 M, a la isla Isabela, en sus pobladores?

¢En qué medida se puede influenciar en el desarrollo endégeno de la Isla
la Isabela, a través del incremento de las acciones de vuelo del Escuadrén

de Transporte Mediano No. 11127

¢Es posible disefiar un modelo de indicadores macro economicos que
permita medir con precision el impacto econémico y social de las camparfas

de Accion Civica en la Region Insular?

¢cUn modelo de indicadores permitira mejorar la estrategia de las
acciones de los vuelos del Escuadrén de Transporte Mediano No. 1112 a la

Isla Isabela?
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1.5. JUSTIFICACION Y ALCANCE

La Fuerza Aérea Ecuatoriana mediante el Escuadron de Transporte
Mediano No0.1112 perteneciente al Ala de Transportes No.11, se encuentra
realizando misiones de Accién Civica a la Isla Isabela en la Region Insular
con los aviones Casa C-295M; lo cual representa un beneficio social
incuestionable para los pobladores de este Canton Insular en particular,
pero la ausencia de un sistema de indicadores, impiden tener una
medicion exacta del impacto econdémico y social del gasto publico en el
desarrollo de esta area geografica de nuestro Pais.

La falta de informacion es la causa principal de que la Fuerza Aéreay la
sociedad ecuatoriana , no tengan una real estimacion de toda la importancia
que estas acciones tienen para el desarrollo endégeno de localidades
consideradas de dificil acceso, por sus condiciones naturales o su lejania, lo
que de argumentarse a través de una estrategia de divulgacion, permita
aumentar el grado de aceptacion de la F.A.E dentro de la sociedad y
reconocimiento como una de las Instituciones mas beneficiosas para la
nacion, en cuanto al desarrollo economico y social se refiere, asi como
también a la vez que ayudara a incrementar el presupuesto de gastos

destinados a estos fines en tiempo de paz.

Se desarrolla este proyecto de investigacion con el objetivo de cuantificar
el aporte que los programas de Accion Civica dan a la sociedad en
sectores tan vulnerables como lo son la educacion, la salud, la vivienda y el
desarrollo enddogeno de poblaciones, estableciendo una metodologia que
facilite el proceso de planificacion presupuestaria del gasto para estos fines;
el control de la ejecucion presupuestaria por cada sector y como légicamente
un dato para convertirse en una informacién tiene que tener una

comparacion, la evaluacion del desempefio.



29
Los resultados obtenidos en la presente investigacion serviran de aporte

para que los Organismos del Estado puedan conocer el sustancial aporte al
desarrollo econdmico y social de los colonos; con lo cual se podran generar
nuevos Proyectos para el fortalecimiento de los Escuadrones de Transporte
de la Fuerza Aérea Ecuatoriana con el fundamental objetivo de potenciar los
programas de Accion Civica, ejecutados en las diferentes poblaciones con

acceso via aérea y que cuentan con pistas especiales.

Para la realizacion del presente Proyecto se dispone de toda la
colaboracion del Escuadron de Transporte Mediano de Transportes No.
1112, proveyendo de informacién especifica y exacta para el desarrollo de
una investigacion fidedigna, con el apoyo de los sefiores Oficiales,
Aerotécnicos y Servidores Publicos y personal con conocimiento sobre el
contenido; asi como el aporte de los colonos de la Isla Isabela, a fin de
establecer indicadores exactos que nos demuestren el aporte de los vuelos
de la F.AEE al desarrollo econémico y social; aplicando todos los
conocimientos adquiridos en el plan de estudios de la carrera de Ingenieria

Comercial, de la Universidad de las Fuerzas Armadas “E.S.P.E".

1.6. OBJETIVOS

1.6.1. Objetivo General
Establecer una propuesta para la medicion del impacto econémico y
social que provocan los vuelos del Escuadron de Transporte Mediano No.
1112 “Casa C-295M” a la Isla Isabela en la Region Insular, a través de

indicadores econémicos.

1.6.2. Objetivos Especificos
Conocer los factores internos y externos que afectan a la operacion del
Escuadrén de Transporte Mediano y los Vuelos de Accién Civica a la Isla
Isabela mediante técnicas de entrevistas y encuestas.
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Realizar un andlisis de oferta y demanda de los vuelos de Accién Civica a

la Isla Isabela, analizando informacion estadistica que reflejen su

comportamiento historico, para poder predecir su evolucion futura.

Determinar la situacion econémica y social de los pobladores de la Isla

Isabela.

Formular la propuesta estratégica junto con objetivos y actividades para
medir el impacto social de los vuelos del Escuadron de Transporte Mediano
No.1112 en la Isla Isabela, a fin de que se pueda aportar a la labor del

mismo e incrementar la obtencién de recursos.

1.7.MARCO DE REFERENCIA

1.7.1. Marco Legal

La Fuerza Aérea Ecuatoriana como parte del cumplimiento de su mision
(Apoyo al desarrollo socio - economico del pais) y dando cumplimiento al

articulo Art. 162 de la Constituciéon de la Republica del Ecuador que dice:

“Las Fuerzas Armadas solo podran participar en actividades economicas
relacionadas con la defensa nacional, y podran aportar su contingente para

apoyar el desarrollo nacional, de acuerdo con la ley.”

1.7.2. Marco Conceptual

En lo referente al fundamento conceptual del presente Proyecto de
Investigacion, es importante considerar algunos conceptos enunciadas por
varios autores, esto con el fin de tener un conocimiento amplio de lo que se

refiere a la medicién del impacto economico y social, y su respectivo

® Texto: Constitucién de la Republica del Ecuador, 2008



31
desarrollo que genera en sus pobladores los vuelos de Accién Civica por

parte del Escuadrén de Transporte Mediano No.1112.

Concepto de Evaluacion: Evaluar constituye un proceso sistematico,
metddico y neutral que hace posible el conocimiento de los efectos de un
programa, relacionandolos con las metas propuestas y los recursos
movilizados. Asimismo, se podria decir que la evaluacién es un proceso que
facilita la identificacion, la recoleccion y la interpretacion de informaciones
Utiles a los encargados de tomar decisiones y a los responsables de la
ejecucion y gestiéon de los programas. (Durston, 2001)

La Evaluacion de Impacto social, se constituye hoy por hoy en una
practica recurrente y muy necesaria, ya que constituye un proceso y
herramienta para el seguimiento y mejora constante de las politicas sociales
a nivel macro y de los proyectos o programas sociales desarrollados a nivel
micro. (Lechner, 2000)

Desarrollo econémico: Se pude definir como la capacidad que tienen los
pobladores de una determinado pais o region geografica para generar
riqueza, a fin de promover y mantener la prosperidad de sus habitantes. Se
conoce también al estudio del desarrollo econémico como la economia del
desarrollo. (Cajas, 2011).

Evidentemente es el crecimiento econémico es el principal objetivo de
toda sociedad y el mismo implica un incremento notable de los ingresos, y
de la forma de vida de todos los individuos de una sociedad. Asi existen
algunas maneras desde las cuales se mide el crecimiento de la sociedad,
entre ellos tenemos los gastos, la inversion y todas estas variables son
herramientas que se utilizan para medir este crecimiento, y este crecimiento

requiere de una medicién.

Desarrollo social: “un proceso de promocion del bienestar de las
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personas en conjuncién con un proceso dindmico de desarrollo econémico™.

El desarrollo social es por consiguiente un proceso que, en el transcurso del
tiempo, conduce al mejoramiento de las condiciones de vida de toda la
poblacion en diferentes ambitos: salud, educacion, nutricion, vivienda, entre

otros.

Educacion: Es el proceso de socializacion de las personas. Al educarse,
un individuo adquiere y aprende conocimientos. La educacion implica
también una concienciacion cultural y conductual, donde las nuevas
generaciones reciben las normas de conductas de las generaciones

anteriores.

Vivienda: Se considera una vivienda a cualquier local, fabricado al efecto
o remodelado que sirva de morada de personas. Son denominadas también

como casa, hogares o moradas.

Desarrollo Endégeno: No es mas que la satisfaccion de las necesidades
bésicas de la comunidad a través de su propia participacion o sea el término
enddgeno significa desde dentro. Persigue que los procesos locales y
globales se integren. Su objetivo es el desarrollo en el nivel de localidad, de
la comunidad, pero que se manifiesta hacia el exterior, hacia la economia

nacional y al mundo.

1.8.HIPOTESIS

1.8.1. Hipotesis General

Una vez determinado el impacto econdémico y social que provocan los

vuelos del Escuadron de Transporte Mediano No. 1112 en La isla Isabela se

podria disefiar una estrategia para aumentar la frecuencia de los mismos.

* Amartya, S. (2000). Desarrollo y Libertad. México: Editorial Planeta
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1.8.2. Hipotesis Especificas

De conocer los factores internos y externos que afectan a la poblacion de

La isla Isabela, se podria implementar un plan de acciones para mitigarlos.

Elaborado un andlisis de mercado de oferta y demanda de los vuelos de
accion civica La isla Isabela, se podria determinar con precision la demanda
objetiva de este medio de transporte y proponer adecuarla oferta en la

misma proporcion.

Establecido la relacion entre la cantidad vuelos por cada mision y el
desarrollo de los sectores de la salud, educacion, vivienda y desarrollo

endogeno se conoceria el impacto concreto del proyecto en cada sector.

Una propuesta estratégica, basada en el disefio de una metodologia de
indicadores macroeconomico para medir el impacto social de los vuelos del
Escuadrén de Transporte Mediano N0.1112 en La Isla Isabela, permitira, una
mejorar el proceso de presupuestario, y de control de la ejecuciéon y

evaluacion de su desempefio.

1.9. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

En el presente trabajo de investigacion se emplearan métodos légicos y
cientificos, que buscan obtener la informacion verdadera, ya que en el
presente caso no existen estudios anteriores referentes al impacto generado
en los colonos por los vuelos realizados por las aeronaves de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana, es por consiguiente la busqueda de informacion que nos
lleva a utilizar estos métodos y mediante conclusiones establecer las
estrategias respectivas. Esos métodos son el inductivo y el deductivo, que es
importante y necesario el utilizarlos juntos con el fin de obtener Optimos

resultados.
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Método deductivo: permite deducir y alcanzar la verdad partiendo de los

conocimientos generales para poder construir conocimientos concretos, lo
que representa que se comprobara el problema planteando, logrando

concentrar los aspectos de la investigacion en aspectos puntuales.

Método inductivo: es un método que obtiene conclusiones generales a
partir de premisas particulares, este método es el mas usual. Esto supone
que, tras una primera etapa de observacion, analisis y clasificacion de los

hechos, se deriva una hipoétesis que soluciona el problema planteado.

1.9.1. Técnicas de Investigacion

Encuestas

La encuesta es una técnica de obtencién de informacion de interés
sociologico, a través un cuestionario anticipadamente elaborado en la que se
puede conocer el sentir o valoracion del sujeto seleccionado en un
muestrario sobre un tema determinado. En la encuesta a diferencia de la
entrevista, el encuestado revisa con anticipacion el cuestionario y lo contesta

por escrito, sin que tenga que participar intermediario alguno.

Para la entrega de la encuesta al encuestado no se necesita de personal
calificado. A diferencia de la entrevista la encuesta esta estructurada de
manera logica, estricta, que continla intacta a través de todo el proceso de
investigacion, y aqui las respuestas se seleccionan de manera exclusiva y se
establecen de la misma forma las posibles variantes de respuestas, lo que
facilita la valoracién de los resultados por métodos estadisticos.

Como instrumento basico en la investigacion se hara uso del cuestionario
gue es una técnica concreta de aplicacion a una muestra de la poblacién de

la Isla Isabela.
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Entrevistas

La entrevista es una técnica de compilacion de informacion a través de
una conversacion profesional, en la que conjuntamente con la adquisicion de
informacion sobre lo que se investiga, posee gran relevancia didactica; los
resultados a lograr en la mision dependen en gran medida del nivel de

comunicacion entre el investigador y los participantes en la misma.

De acuerdo al propdsito que se persigue con la entrevista, se puede
estructurar a través de un cuestionario o no. Cuando la entrevista se va
aplicar en una etapa anterior a la investigacion donde se desea definir el
objeto de investigacion partiendo de un criterio externo, sin que se necesite
profundizar en la esencia del fenémeno, las preguntas a formular por el

entrevistador, se deja a su discrecidon y experiencia.

Si la entrevista tiene como objetivo de obtener informacion de las
variables de estudio, el entrevistador debe formular una clara la hip6tesis de
trabajo, las variables y relaciones que quieren ser demostradas; de manera
tal que se pueda elaborar un interrogatorio adecuado con preguntas que
tengan un fin determinado y que son fundamentales para aclarar la labor de
investigacién, asi como de un cuestionario de apoyo que ayudaran a

desarrollar la entrevista.

A fines del presente proyecto se les practicaran entrevistas a
funcionarios publicos, microempresarios y colonos radicados en la Isla la
Isabela y a directivos y pilotos del Escuadron de Transporte Mediano No.
1112, se realizara con el objetivo de conocer la precesion que tienen las
autoridades locales del beneficio que reportan los vuelos del Escuadron de
Transporte Mediano No. 1112 en La Isla Isabela dentro del programa Alas
para el Desarrollo y el grado de pertenencia y compromiso con la sociedad

que tienen sus ejecutores directos.
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Observacion

Es una técnica que radica en observar con detenimiento el fenédmeno
objeto de estudio, recoger informacion relevante y registrarla para su analisis
posterior, resaltando que es un componente primordial en todo proceso de
investigacion; en la que se apoya el investigador para lograr recopilar la

mayor cantidad posible de datos.

La observacion es directa cuando el investigador se pone en contacto por
si mismo con el hecho o suceso que intenta de investigar; mientras que es
indirecta cuando el investigador entra en discernimiento del hecho o suceso
investigado a través de observaciones ejecutadas en investigaciones

previas.

En el presente proyecto se utilizara la observacion directa, constatando
en la Isla Isabela el impacto que ha tenido el programa de vuelo alas para el
desarrollo en la recuperacién del fondo habitacional, el aumento de la
calidad y esperanza de vida, la educacion y el desarrollo endogeno de la

localidad.

1.9.1. Fuentes de Informacion

1.9.1.1. Informacidon Primaria

Son informaciones nuevas y originales, obtenidas como resultado de un
trabajo pretérito intelectual;, constituyen documentos primarios tales como
libros, revistas de toda clase, periddicos, documentos oficiales de empresa

publicas y privadas, patentes, normas técnicas entre otras.

La recoleccion primaria serd a través de encuestas, que se haran
mediante muestreo aleatorio simple, entrevistas a las personas mas

representativas de los diversos sectores como por ejemplo funcionarios
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publicos, microempresarios y colonos radicados en la Isla la Isabela y a

directivos y pilotos del Escuadrén de Transporte Mediano No. 1112

1.9.1.2. Informacién Secundaria

Son informaciones organizadas, fruto del analisis, sintesis o
reorganizacion que resefla a documentaciones primarias originales.
Constituyen fuentes secundarias: enciclopedias, antologias, directorios,

libros o articulos que interpretan otros trabajos o investigaciones.

La recoleccion de informacion secundaria sera en el Instituto Nacional de
Estadistica y Censo (INEC), diversos estudios, tesis y monografias sobre el
impacto social del programa alas para el desarrollo en la region insular del

Ecuador y los Informes de las autoridades respecto al tema.



CAPITULO I
2. DIAGNOSTICO SITUACIONAL
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2.1.CONTEXTO

En el segundo capitulo de este Proyecto de Investigacion se desarrolla el
diagnéstico situacional, que comprende un analisis a los Factores Externos y
Factores Internos referente a los vuelos de Accion Civica realizados a la
Region Insular (Isla Isabela), ejecutados por el Escuadron de Transporte
Mediano No0.1112 perteneciente al Ala de Transportes No.11 de la Fuerza

Aérea Ecuatoriana; con lo que al final se obtendra el respectivo F.O.D.A.

En lo que respecta a los Factores Externos seran tomados los de mayor
influencia en el desarrollo de los vuelos de Accién Civica, la Institucién y del
Ecuador; estableciendo como fuente primaria de informacion las estadisticas
del INEC y haciendo énfasis en los ultimos cinco afos a fin de establecer un

contexto apegado a la actualidad.

En lo que respecta a los Factores Internos seran analizados los
presupuestos, personal y medios del Ala de Transportes No.11 y del
Escuadrén de Transporte Mediano No.1112, en lo que respecta a su labor

de los vuelos de Accidn Civica que se llevan a cabo a la Region Insular.

2.2. FACTORES EXTERNOS

2.2.1. Factores Econémicos

2.2.1.1. Producto Interno Bruto Nacional y Proyeccién

El producto interno bruto (PIB), conocido también como producto bruto
interno (PBI) y en Espafia como producto interior bruto, es una medida
agregada que expresa el valor monetario de la produccion de bienes y
servicios finales de un pais durante un periodo que generalmente es de un

ano.



40
El PIB es usado como un indicador del bienestar material de una

sociedad y es objeto de estudio de la macroeconomia. Su calculo se
encuadra dentro de la contabilidad nacional. Para determinar el PIB, se
emplean varios métodos complementarios; tras el pertinente ajuste de los
resultados obtenidos en los mismos, al menos parcialmente resulta incluida
en su célculo la economia sumergida, que se compone de la actividad
econdmica ilegal y de la llamada economia informal o irregular.

Ademas, existen limitaciones a su uso; aparte de los mencionados
ajustes necesarios para la economia informal o irregular, el impacto social o
ecologico de diversas actividades puede ser importante para lo que se esté
estudiando, y no estar recogido en el PIB.

En la base a la informacidn oficial dada por el Banco Central del Ecuador,
el PIB de nuestro pais ha tenido un crecimiento marcado en los ultimos
afios; asi como su tendencia es a mantenerse en igual incremento muy a

pesar de los bajos precios del petrdleo; asi en lo Ultimos afios se tiene:

Cuadro No. 3: Producto Interno Bruto Anual

-l 47809 53

49915 4.4
51008 2,2
54250 6,4
54558 0,6
56481 35
60883 7.8
64009 5,1
94472 46
101094 4

Fuente: Banco Central del Ecuador
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Figura No. 20: Variacion Anual del PIB

Fuente: Banco Central del Ecuador

Como se observa en las gréaficas el Producto Interno Bruto de nuestro
pais, ha mantenido un notorio crecimiento lineal en base a las estadisticas
en lo que respecta a los valores en miles de ddlares, pero no existe similitud
con la variacion anual; sin embargo se debe considerar que en el Ecuador
las exportaciones totales representan alrededor del 30% del PIB y dentro de
ese rubro la exportacion petrolera representa el 56% del total de las ventas,
siendo la diferencia para los rubros no petroleros que en los ultimos afios
han venido tomando fuerza con el cambio de la matriz productiva y las

inversiones sociales.

2.2.1.2. Inflacion

La inflacion consiste en la pérdida del poder adquisitivo del dinero, lo cual
se ve reflejado en el hecho de que los sueldos y salarios se mantengan
iguales y los bienes y servicios incrementen su valor nominal; lo cual

conlleva a que las personas no puedan adquirir Sus insumos necesarios.

Para poder medir la inflacion se requiere de una encuesta realizada en

los hogares a fin de establecer la canasta basica y el indice de precios al
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consumidor de lo cual se establece la variacién de la inflacion tanto mensual

como anual; asi también es importante sefialar que con el incremento de la
inflacion se observa también que los precios inician un incremento
irreversible lo cual a su vez encarece el costo de la canasta basica y genera
por consiguiente una afectacion directa a la economia de los pobladores y
especialmente de los colonos en donde por su distancia con el territorio
continental se incrementan aun mas los costos con relaciéon a las otras

regiones del pais.

En base de la informacién proporcionada por las fuentes oficiales del
Banco Central del Ecuador y el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos,

podemos visualizar el siguiente gréafico:

INFLACION ANUAL ECUADOR

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Figura No. 21: Inflacién anual en el Ecuador

Fuente: Banco Central del Ecuador

En el gréfico anterior es visible una marcada tendencia de mantenerse
una inflacion anual de 1 digito y siempre menor al 5%, lo cual ha sido posible
después del afio 2008 en el cual la inflacion anual se ubic6 en un 8,83% lo
cual fue originado por la crisis econdmica mundial; pero a pesar de ello y

gracias a las adecuadas politicas econdmicas adoptadas por el gobierno de
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turno ha sido posible que Ecuador se mantenga con una inflacion minima

considerando todos los factores externos siendo uno de ellos que nuestro
pais no tenga una moneda propia y por lo tanto no se puedan realizar

cambios valorativos para minimizar las afectaciones extranjeras.

Ante esta inflacion que evidentemente estd siendo manejada en
parametros lo mas bajos posibles ello por lo tanto incurre en nuestro estudio
en los costos de operacion de la aeronave (combustibles, lubricantes,
materiales fungibles y no fungibles propias de la operacion aérea, sueldos y
salarios, entre otros) y los costos de transporte de los productos de los
colonos desde el territorio continental hacia las Islas, lo cual a su vez afecta

en la canasta basica ya que variaran los precios por la distancias recorridas.

2.2.1.3. Salario Basico

En nuestro pais el salario basico lo fija el Ministerio de Relaciones
Laborales; y comprende jornadas de 40 horas semanales, el cual rige para el
sector privado incluyendo a los siguientes grupos: campesinos, trabajadores
de la pequeiia y mediana industria, trabajadoras del servicio doméstico,

artesanos, sector agricola y del sector de las maquilas.

El Gobierno de Ecuador ha realizado ajustes importantes al salario basico
unificado especialmente entre el afio 2006 cuando se remuneraba a los
trabajadores con un salario basico de $160 y actualmente que se cancela
un total de $354, lo cual representa un incremento de $194 en 10 afios lo
cual se debe en parte también a la inflacion anual. Para efectos didacticos
podemos observar en el siguiente cuadro la evaluacion del Salario Basico en

Ecuador.
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Figura No. 22: Sueldo Bésico en el Ecuador

Fuente: Banco Central del Ecuador

2.2.1.4. Canasta Bésica

La canasta basica se denomina al conjunto de bienes y servicios de
mayor importancia para el consumo de las familias de tal forma que con
aguellos bienes y servicios se puedan cubrir las necesidades basicas de los
hogares con el objetivo de llevar una vida normal sin poner en riesgo la salud
de sus miembros. En el Ecuador la entidad gubernamental encargada de
determinar el valor monetario de la canasta béasica es el Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INEC), el cual informa mediante su pagina web oficial

las estadisticas a fin de que tomen conocimiento todos ecuatorianos.

“A partir de enero 2015, el INEC realiz6 el Cambio de Afio Base del indice
de Precios al Consumidor, quedando como afio base el 2014. Este cambio
responde a un procedimiento estadistico cuyo objetivo es actualizar los
productos que componen la Canasta del indice de Precios al Consumidor,

asi como sus ponderaciones.
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El indice de Precios al Consumidor (IPC), Base anual 2014=100, es un
indicador mensual, nacional y para nueve ciudades, que mide los cambios
en el tiempo del nivel general de los precios, correspondientes al consumo
final de bienes y servicios de los hogares de estratos de ingreso: alto, medio
y bajo, residentes en el area urbana del pais. La variable principal que se
investiga es el precio, para los 359 productos de la canasta fija de
investigacion, obtenidos de la Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de
los Hogares Urbanos y Rurales ENIGHUR (Abril 2011 — Marzo 2012).

En el presente Cambio de Base, la condicion fija del IPC (Base:
2014=100), se sostiene desde el nivel elemental de “Producto”, para todas
las agregaciones de la nomenclatura con la que se describe el indicador:
Clasificacion del Consumo Individual por Finalidades (CCIF). El nivel de
“Producto” sustituye al “Articulo” correspondiente al IPC (Base: 2004=100),
cuya serie termind en diciembre de 2014; esto como consecuencia de la
introduccién del Componente Flexible en la Canasta de investigacion del
indice, que permite actualizar el listado de bienes y servicios al interior del
nivel de “Producto”, conforme a los cambios del mercado, para evitar una

acelerada pérdida de representatividad del indice.”™

Cuadro No. 4: Evolucién indices de Precio al Consumidor

2006 453 306 298
2007 472 330 317
- 2008 508 358 373
2009 528 377 406
2010 544 390 448
2011 578 419 492
2012 595 431 545
2013 601 436 593
2014 637 458 634
2015 653 479 660

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

> Fuente: pagina web Instituto Nacional de Estadisticas y Censos
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Figura No. 23: Evolucién Canastas Basica, Vital e Ingreso Familiar

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Como se puede visualizar en el grafico la tendencia desde el afio 2006 hasta
el presente ha sido de un incremento tanto en los costos de las canastas
bésica y vital asi como del ingreso familiar; pero es importante resaltar que la
cobertura de la canasta basica por el ingreso familiar llega actualmente al
100%, con lo que el Estado asegura que los hogares puedan llevar vidas
dignas y acordes a las politicas gubernamentales del “Buen Vivir’; mientras
gue en los dos gobiernos anteriores fluctuaba en el 67%, segun el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos; lo cual se debe basicamente a la politica
econdémica adoptada por el Econ. Rafael Correa Delgado, quien en los
altimos cinco afios ha establecido incrementos significativos al salario basico
unificado con lo cual el ingreso familiar se ha incrementado de $448 a $660 y
se ha llegado a cubrir en su totalidad a los productos que estan inmersos

tanto en la canasta basica como en la canasta vital.
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2.2.1.5. Riesgo Pais

El indicador econbmico denominado Riesgo Pais se expresa en puntos
basicos y representa el grado de riesgo que conlleva en el pais para las
inversiones extranjeras; ya que dichas inversiones buscan maximizar las

ganancias con el menor grado de pérdidas.

“El riesgo pais es un concepto econdmico que ha sido abordado
académica y empiricamente mediante la aplicacion de metodologias de la
mas variada indole: desde la utilizacion de indices de mercado como el
indice EMBI de paises emergentes de Chase-Morgan hasta sistemas que
incorpora variables econdmicas, politicas y financieras. El Embi se define
como un indice de bonos de mercados emergentes, el cual refleja el
movimiento en los precios de sus titulos negociados en moneda extranjera.
Se la expresa como un indice 6 como un margen de rentabilidad sobre

aquella implicita en bonos del tesoro de los Estados Unidos.”®

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figura No. 24: Riesgo Pais

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

® Fuente: Pagina web Banco Central del Ecuador



48
En el Ecuador el Riesgo Pais es un valor que se ha mantenido elevado

con cierta tendencia decreciente lo cual es el reflejo de la inversién publica
en sectores como salud, educacion, vivienda; que el Gobierno de turno
apoya todas las medidas que se enfoquen al desarrollo social y econémico
de sus habitantes, que en este caso son los vuelos de Accién Civica que
realiza la Fuerza Aérea Ecuatoriana con los colonos de la Region Insular.
Asi también el factor del Riesgo Pais es un indicar que servira de referencia
para la inversion extranjera que se requiere para mantener con el apoyo
logistico de partes y repuestos que requieren las aeronaves del Escuadrén
de Transporte Mediando No. 1112.

2.2.1.6. Tasas de Interés

Las tasas de interés constituyen el valor del dinero en el mercado
financiero. Esto se comporta de forma bidireccional de tal forma que cuando
la tasa de interés sube, los usuarios desean comprar menos; mientras que
cuando la tasa de interés baja los demandantes del mercado financiero

solicitan mas créditos, y los oferentes retiran sus ahorros.

Es asi que existen dos tipos de tasas de interés: la tasa pasiva o de
captacion, es la que pagan los intermediarios financieros a los oferentes de
recursos por el dinero captado; la tasa activa o de colocacion, es la que
reciben los intermediarios financieros de los demandantes por los préstamos
otorgados. La tasa de interés activa al ser superior a la tasa de interés
pasiva permite que con ello se efectien los costos administrativos y

margenes de utilidades, que es conocido como margen de intermediacion.

Cuando las tasas de interés son bajas, éstas son incentivos para los
agentes econdmicos para utilizar el dinero en inversiones con lo que se
consigue dinamizar el ciclo econdémico; que junto a un ambiente
macroecondémico Optimo se constituyen en los principales impulsores de la

inversion.
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Figura No. 25: Variacion Anual Tasas de Interés

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Las tasas de interés en nuestro pais en los ultimos cinco afios se han
mantenido en una sola cifra (8%) y con una clara tendencia a igualar la tasa
de interés pasiva (5,48%) a la tasa de interés activa (8,7%), esto debido a
las politicas econdmicas del gobierno de turno que buscan dinamizar el
circulo virtuoso del desarrollo econémico, a fin de que los usuarios busquen
realizar inversiones que fomenten el incremento de las tasas de empleo que
se vera reflejado en la reduccibn de pobreza; esto en suma es una
oportunidad ya que se apoya al desarrollo econémico y social de todos los
ecuatorianos y de forma especial a las poblaciones y comunidades mas

alejadas de la patria.

2.2.2. Factores Demograficos

“La demografia tiene como objetivo el estudio de las poblaciones
humanas y que trata de su dimensién, estructura, evolucion y caracteristicas
generales, considerados desde un punto de vista cuantitativo. Por tanto la

demografia estudia estadisticamente la estructura y la dindmica de la
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poblacién y las leyes que rigen estos fendmenos. Aquellos procesos que

determinan la formacién, la conservacion y la desaparicion de las

poblaciones.

Tales procesos, en su forma mas agregada, son los de fecundidad,
mortalidad y movilidad. La variedad de combinaciones de estos fenémenos,
interdependientes entre si, determinan la velocidad de las modificaciones de

la poblacién, tanto en sus dimensiones numéricas como en su estructura.”’

El Ecuador en base al ultimo Censo de Poblacion realizado por el Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (INEC) en el afio 2010, establece que los
ecuatorianos somos 14.483.499 y que de este total corresponde el 50,44%
(7.305.816) son mujeres y el 49,56% (7.177.683) son hombres. Asi también
se establece que los habitantes se han incrementado aproximadamente dos
millones cada diez afios y que nuestro pais mantiene la mas alta densidad
poblacional de América del Sur; junto con una marcada tendencia de

mejoras en las condiciones de vida de las poblaciones enrumbados hacia el

“Buen Vivir”.
3 10% 14.483.499
-
. ? Q6
= 12.156.608
- 9.697.979
Ndamero de personas -~ *
Tasa de crecimiento 8.138.974 B
6.521.710
4.564.080
3.202.757
1950 1962 1974 1982 1990 2001 2010

Figura No. 26: Poblacion Total y Tasa de Crecimiento

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

” Devolver, D. y Merino, M. (2007). Evolucidn reciente de la infecundidad y la fecundidad Espafia en
el contexto europeo. Espafia: Fundacién BBVA
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La Regibn Insular que se constituye en la Provincia de Galapagos con su

capital Puerto Baquerizo Moreno, conformada por islas e islotes en donde
habitan los ecuatorianos denominados colonos; quienes mantienen
actividades y costumbres propias del lugar, son los guardines de un
ecosistema Unico que a su vez es fuente de ingresos para las arcas fiscales

como atractivo turistico.

Numero de personas
Tasa de crecimiento

1950 1962 1974 ' 1982 ' 1990 2001 = 2010

Figura No. 27: Variacion Poblacional "Region Insular”

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

La poblacion de colonos en la Regién Insular ha crecido desde el primer
Censo de 1950 hasta el ultimo Censo del 2010; manteniendo en la
actualidad un total de 25.124 habitantes, de los cuales corresponden al 48%
(12.103) mujeres y 52% (13.021) hombres; quienes por habitar una region
distante del territorio continental no han recibido los mismos servicios que las
demds provincias y tienen como Unicos medios de abastecimiento logistico
los aviones y los barcos, especialmente los habitantes del canton Isabela en
la cual unicamente ingresan los vuelos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana,

constituyéndose en el medio vital para alcanzar todas sus necesidades.
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La poblacién de estudio “Isla Isabela”, segun el ultimo Censo del afio

2010, determin6 que el Cantén Isabela tiene 2.256 habitantes;
correspondiendo el 47% (1.054) son mujeres y el 53% (1.202) son hombres.

2.2.3. Factores Sociales - Culturales
2.2.3.1. Pobreza y Desigualdad

La pobreza y desigualdad se establece en base a la Encuesta Nacional
de Empleo, Desempleo y Subempleo (ENEMDU) del mes de junio de 2014,

la cual tiene cobertura nacional urbana y rural, y es elaborada por el Instituto
Nacional de Estadistica y Censos (INEC).
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Figura No. 28: Evolucion de Indicadores de Pobreza

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

La linea de pobreza en junio 2014 se ubic6 en US$ 79.67 mensuales por
persona, mientras que la linea de pobreza extrema en US$ 44.90 mensuales
por persona. Los individuos cuyo ingreso per capita es menor a la linea de
pobreza o pobreza extrema son considerados pobres o extremo pobres,
respectivamente. En junio de 2014 a nivel nacional existe un 24.53% de
pobres y 8.04% de pobres extremos. En el area rural el 41.69% de la
poblacion se clasifica como pobre y el 16.04% como pobres extremos; y en

el area urbana, la incidencia de la pobreza es del 16.30% y la extrema
pobreza del 4.20%.
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Figura No. 29: Evolucion Pobreza Extrema

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
2.2.3.2. Tasas de Empleo, Desempleo y Subempleo

El Instituto Nacional de Estadisticas y Censos es el organismo encargado
de realizar la encuesta Nacional de Empleo, Desempleo y Subempleo
(ENEMDU), la misma que se realiza en forma perioddica de tal forma que se
puedan visualizar los medidores macroeconémicos de nuestro pais. Pero es

importante tener una clara conceptualizacion de los siguientes términos:

“Empleo: Las personas en empleo son todas aquellas en edad de trabajar
gue, durante la semana de referencia, se dedicaban a alguna actividad para

producir bienes o prestar servicios a cambio de una remuneracion o
beneficios.

Subempleo: Son personas en empleo que, durante la semana de
referencia, percibieron ingresos inferiores al salario minimo y/o trabajaron
menos de la jornada legal y tienen el deseo y disponibilidad de trabajar horas
adicionales. Es la sumatoria del subempleo por insuficiencia de tiempo de
trabajo y subempleo por insuficiencia de ingresos.”

® http://www.ecuadorencifras.gob.ec/



Cuadro No. 5: Tasa de Desempleo, Ocupacién Plena y Subempleo Nacional

4,99 34,2 59,8

59 35,18 58,08
6,46 31,53 60,07
4,99 37,34 56,84
4,19 40,55 54,66
4,14 42,32 51,37
4,15 42,69 52,95
4,65 43,78 51,32

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Figura No. 30: Tasa ENEMDU

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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En el Ecuador, la tasa de desempleo en los ultimos cinco afios ha

mantenido una constante, mientras que la tasa de subempleo ha decrecido
casi en 5 puntos; lo que a su vez se refleja en un incremento en la tasa de

ocupacion plena.

A nivel nacional, en diciembre de 2014 el empleo adecuado representa el
49,28% de la PEA (poblacion economicamente activa); se observa un
incremento de 1,42 puntos porcentuales con respecto al 47,87% de
diciembre de 2013. El empleo inadecuado nacional se encuentra en 46,69%
en diciembre 2014, a comparacion del 47,77% del mismo periodo del 2013;
una reduccion anual de 1,09 puntos porcentuales. Finalmente, la tasa de
desempleo nacional, a diciembre 2014, se ubica en 3,80% frente al 4,15%
del mismo periodo de 2013; lo cual de manera general nos dan indicios me

mejoras en la situacion laboral de nuestros ecuatorianos.

En lo que respecta a la Region Insular con sus 25.124 habitantes de los
cuales 20.517 se encuentra en edad de trabajar y de este ultimo grupo
12.975 al momento integran la poblacibn econémicamente activa, entre
7.848 hombres y 5.127 mujeres; con lo cual se evidencia que
aproximadamente un 63% de la poblacion de la Region Insular tiene trabajo;

entre empleados publicos, privados, jornaleros, etc.

privado 36,20/0 M Jornalero o peén
B Ermpleada del Estado
[ | Empleado doméstico
Cuenta propia I¥ Patrono

20,9% [ Trabajador no remunerado
B socio

Mo daclarado

Figura No. 31: Ocupaciones de la Region Insular

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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2.2.3.3. Analfabetismo

11,70% |

Figura No. 32: Tasa de Analfabetismo Ecuador

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

El Ecuador ha mantenido una notable reduccion de la tasa de
analfabetismo en los ultimos 10 afios ubicadndose en el 6.75% con lo cual
esta por debajo del ultimo Censo. La tasa de analfabetismo se calcula en
base a las personas de 15 afios y mas, que no saben leer y escribir respecto
a la poblacién actual. De acuerdo al Censo de Poblacién y Vivienda
realizado en el afio 2010, el total nacional de la tasa de analfabetismo en el
pais es del 6,75% (672.096 personas); de lo cual corresponde el 5,8% para
hombres y 7,7% en mujeres que representan un total de 280.823 y 391.273
personas respectivamente.

B 1990

W 2001

Figura No. 33: Tasa de Analfabetismo "Galapagos"

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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En la Region Insular al igual que con el resto del territorio continental sus

habitantes han mantenido una marcada tendencia decreciente en la tasa de
analfabetismo, al ubicarse segun el ultimo censo del afio 2010 en el 1.3%
que corresponde a 1.4% menos que en el afio 2001; y de este porcentaje le

corresponde el 0.9% a los habitantes de la Isla Isabela.

Cuadro No. 6: Tasa Analfabetismo segun Censo INEC 2010

1,2%

0,9%

1,4%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

2.2.4. Factores Legales

Las Fuerzas Armadas, en cumplimiento al mandato constitucional, sin
descuidar su mision fundamental, orientan las actividades de apoyo al
desarrollo hacia las areas econdmica y social, emprendiendo diferentes
programas en los campos de la salud, educacion, servicios basicos,
construccion y mantenimiento vial, agricultura, defensa de los ecosistemas y

la biodiversidad.

La operacion de Accion Civica que realiza la Fuerza Aérea Ecuatoriana
por intermedio del Ala de Transportes No.11l, con las aeronaves de
transporte mediano que pertenecen al Escuadron No.1112, cumplen con el
marco legal vigente en lo que respecta a recibir disposiciones directas desde
el Comando de Operaciones y Defensa Aérea, el cual a su vez recibe las
disposiciones emanadas por el Comando General de la Fuerza. Para que las
ordenes lleguen a establecerse como tal existe una previa coordinacion
entre el Comando Conjunto de las Fuerzas Armadas, la Secretaria Nacional
de la Administracién Publica y el Consejo de Gobierno del Régimen Especial
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de Galapagos, a fin de que los vuelos que se lleguen a ejecutar hacia la

Regidén Insular a mas de contribuir con el desarrollo social y econémico de

los colonos, respete todo el marco legal que conlleva.

El apoyo al desarrollo se cumple con las actividades dirigidas a reforzar
las acciones gubernamentales, tendientes a elevar el nivel de vida de los
sectores o comunidades mas desprotegidas econdémica y socialmente,
dando prioridad a las zonas fronterizas, contribuyendo de esta manera a
atenuar las causas que originan los conflictos y situaciones de inseguridad.
El aspecto legal que influye en las operaciones de Accion Civica que ejecuta

la Fuerza Aérea Ecuatoriana en la Region Insular, se ampara en lo siguiente:

Constitucion del Ecuador 2008:

Art. 162.- "Las Fuerzas Armadas soélo podran participar en actividades
econdémicas relacionadas con la defensa nacional, y podran aportar su
contingente para apoyar el desarrollo nacional, de acuerdo con la ley". La ley
determinara la colaboracion que la fuerza publica, sin menoscabo del
ejercicio de sus funciones especificas, prestara para el desarrollo social y

econdémico del pais".

Plan Nacional del Buen Vivir 2013-2017:

Objetivo 3. Mejorar la calidad de vida de la poblacion

Promover el mejoramiento de la calidad en la prestacién de
3.1 servicios de atencion que componen el Sistema Nacional de

Inclusion y Equidad Social

Ampliar los servicios de prevencion y promocion de la salud
3.2 para mejorar las condiciones y los hébitos de vida de las

personas

3.3 Garantizar el acceso a servicios de transporte y movilidad
' incluyentes, seguros y sustentables a nivel local e internacional
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Acuerdos Inter-Institucionales:

A fin de promover las leyes (Constitucion del Ecuador) y objetivos del
Plan Nacional del Buen Vivir se realizan acuerdos y coordinaciones entre
entidades gubernamentales, siempre direccionadas por la Secretaria del
Desarrollo con el fin de que las Fuerzas Armadas puedan apoyar al
desarrollo social y econdmico del pais sin descuidar su misién fundamental.
Las principales acciones se han concretado en obras basicas de
infraestructura vial, sanitaria, de vivienda, salud, forestacion, control y
proteccion en el régimen forestal y de areas naturales; la mitigacion de
desastres naturales y ante problemas ambientales. Todos los programas
antes mencionados se han desarrollado con la total aprobacion voluntaria de
la poblacion civil generando una alto porcentaje de aceptacion de las

Fuerzas Armadas con los ciudadanos civiles.

Orden General Ministerial No.133 del Ministerio de Defensa:

“Procedimiento para la Utilizacion de Medios (terrestres, maritimos y
aéreos) de las Fuerzas Armadas”; que manifiesta en sus principales articulos

de forma textual lo siguiente:

Art. 1.- “La Funcion Ejecutiva a través del Secretario Nacional de la
Administracion Publica, previa solicitud de la entidad requirente del medio de
Fuerzas Armadas, analizard que dicha peticion se refiera a un acto que
asegure el adecuado cumplimiento de la mision institucional, asi como el
desarrollo de los ambitos determinados dentro del régimen del buen vivir
como son: educacion, salud, seguridad social, gestion de riesgos, cultura
fisica y deporte, habitat y vivienda, cultura, comunicacién e informacion,
disfrute del tiempo libre, ciencia y tecnologia, poblacion, seguridad humana y
transporte, y hara trascendente dicha peticion al Ministerio de Defensa
Nacional, siempre y cuando se haga acorde a los lineamientos que para el

efecto emita la Secretaria Nacional de la Administracion Publica”.
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Art. 2.- “ La motivacion de la peticion de uso de medios de transporte de

las Fuerzas Armadas debera sustentarse en los siguiente motivos: a) Que la
utilizacion de medios de transporte de las Fuerzas Armadas se Unica y
exclusivamente para el cumplimiento de la gestion y fines institucionales; b)
Que el cumplimiento de la actividad institucional especifica para la que se
necesita la utilizacion de medios de transporte de las Fuerzas Armadas
demande ejecucion urgente y prioritaria; y ¢) Que luego de analizados todos
los medios de institucionales y comerciales, la utilizacion de los medios de
transporte de las Fuerzas Armadas resulte la Unica opcidon de movilizacion

posible, de conformidad con lo establecido en la letra b).

Ley de Régimen Especial de la Provincia de Galapagos:

Con la nueva ley aprobada en la Asamblea Nacional el 28 de abril del
2015, la cual estara supervisada por el Consejo de Gobierno del Régimen
Especial de Galapagos (ex Instituto Nacional Galapagos “INGALA"), en la
cual se delimita claras competencias de la Autoridad Ambiental, del Consejo
de Gobierno y Gobiernos Autonomos Descentralizados; todos sus articulos

se deberan cumplir por parte de los programas de Accion Civica de la F.A.E.

2.2.5. Factores Politicos

En los afios 80 y 90 e inicios del siglo XXI, el fuerte y total control politico
gue han ejercido los partidos tradicionales ha sido notorio, pero los errores,
desaciertos, abusos ha hecho que mencionados partidos de mayor
renombre, dentro de la llamada partidocracia, hayan caido en desgracia, los
mismos grupos de poder econémico — social, la prensa, banca y otros
grupos de presion como las organizaciones indigenas, de trabajadores
gremiales; entre otros, de esta situacion se ha aprovechado un lider
arrollador, impetuoso y habil comunicador como es el Econ. Rafael Correa

actual Presidente de nuestro pais.
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Desde el afio 2007 que inicié la presidencia del actual gobierno se ha

incrementado el total apoyo al desarrollo social y econdmico de los
ecuatorianos, mediante las politicas instauradas que a su vez han sido
apoyadas por la mayoria parlamentaria; quienes en conjunto entre Funcion
Ejecutiva, Legislativa y todos los Ministerios apoyan a los programas que
estén enfocados en el “Buen Vivir’ como Politica de Estado; es por ello que
resalto este factor ya que se constituye en una oportunidad de gran impacto
para la obtencidn de recursos para las Fuerzas Armadas y en forma especial
para la Fuerza Aérea Ecuatoriana y la difusibn de sus programas de
desarrollo econdémico y social que ha venido realizando desde los afios 60; y
en la actualidad tenemos los vuelos de Accion Civica que realizan las
aeronaves de transporte de la F.A.E encaminado a una potencial poblacion
demandante que representan el 51% del total de habitantes, quienes tienen
a disposicion aeronaves de transporte mediano, que permitiran realizar
diferentes tipos de misiones encaminadas a cumplir con los programas de
apoyo al desarrollo, los cuales apoyan directamente a este sector de la
poblacion que habita en sectores apartados de las grandes ciudades, en
donde no existen vias de comunicacion terrestre siendo el modo aéreo la

Gnica via rapida de movilizacion.

Cuadro No. 7: Poblacién Demandante de Programas de Accioén Civica

POBLACION DEMANDANTE POTENCIAL
ANO 2014

CANTIDAD DE HABITANTES
7.792.302

Fuente: Comisién de estudio proyecto “Conservar la capacidad de transporte mediano de la Fuerza

Aérea Ecuatoriana”.

Considero transcendental resaltar que en la Regidn Insular y en forma
especial en la Isla Isabela en donde el unico medio de movilizacion es el
maritimo y el aéreo, la potencial poblacion beneficiada serian sus 2.256
habitantes.
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2.2.6. Factores Tecnoldgicos

Desde inicios del siglo XXI el avance tecnoldgico en el campo de la
aviacion de transporte ha sido vertiginoso, ya que contamos con grandes
empresas entre ellas Boeing, Embrear, Airbus, Locked, que han puesto y
mantienen en el mercado mundial aeronaves de transporte liviano, mediano
y pesado; tanto en sus versiones civiles como militares; las cuales se

acomodan a las distintas necesidades que mantienen los distintos paises.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana en lo que respecta a sus aeronaves de
transporte mantiene medios aéreos que corresponden desde los afios 70
hasta actuales, entre los que puedo mencionar aviones Boeing 727, 737,
aviones Heércules C-130, aviones Twin Otter, aviones Sabreliner y
Beechcraft; pero gracias al apoyo del gobierno nacional el Escuadrén de
Transporte Mediano desde el afio 2014 repotencié sus equipos al hacer la
adquisicion de 03 aviones Casa C-295M fabricados por la empresa Airbus
en su division de produccion militar. Esta aeronave cuenta con avionica de
cuarta generacién que permite desarrollar operaciones aéreas con altos
niveles de seguridad y bajos costos, ya que sus motores tiene una alta
eficiencia en el consumo y de forma general cada aeronave cuenta con una
garantia de operacion de por lo menos 25 afios en los cuales el equipo
tendra una total cobertura de partes y repuestos originales, asi como

actualizaciones de software.

2.2.7. Factores Ambientales

El factor ambiental (ecoldgico) constituye una oportunidad para la Fuerza
Aérea porque dentro de toda la operacion que realiza se preocupa por el
cuidado del medio ambiente tanto en su operacién en si como en el
transporte de personal y medios para conservar el ambiente a todos los
sitios mas alejados; que en el caso de la Region Insular y la Isla Isabela

mitiga el impacto ambiental al operar con las aeronaves pertenecientes al
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Escuadrén de Transporte Mediano (Casa C-295M), los que no generan

desechos.

La Fuerza Aérea Ecuatoriana en su operaciéon de los vuelos cumple con
un plan de mitigacion ambiental que estad supervisado por los organismos
gubernamentales pertinentes; y este plan consiste en disminuir el impacto de
ruido y particulas en suspension en el ambiente, ocasionado por la
operacion y mantenimiento de los aviones y maquinarias, mediante el
establecimiento de medidas de proteccion personal, a fin de reducir la
incidencia de enfermedades profesionales, como consecuencia de
exposicion a los efectos de los problemas mencionados anteriormente; lo
cual conlleva a que la Institucion sea mas productiva a través de la
necesidad de optimizar los procesos y los productos para evitar los

desperdicios de recursos humanos, material, agua y energia.

2.3.FACTORES INTERNOS

2.3.1. Instalaciones Operativas y de Mantenimiento

En lo referente a las Instalaciones Operativas y de Mantenimiento que
ocupan los aviones del Escuadron de Transporte Mediano de la Fuerza
Aérea Ecuatoriana, corresponde a la infraestructura del Ala de Transportes
No. 11 que en la actualidad opera desde el Aeropuerto Internacional

Cotopaxi en la ciudad de Latacunga y desde el Aeropuerto de Manta.

En la ciudad de Latacunga se cuenta con amplios hangares que prestan
las mejores facilidades de espacio para las aeronaves y los procesos de
mantenimiento que se requieren realizar cada 60 horas de vuelo. En la
ciudad de Manta al igual se utiliza el hangar que fue construido por parte de
la Fuerza Aérea Norteamericana y cuenta con los ultimos estandares de
calidad que permite realizar el soporte logistico de las aeronaves con total

comodidad en medio del clima de la costa.
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Los aviones Casa C-295M pertenecientes al Escuadron de Transporte

Mediano No0.1112, ocupan tanto los hangares que se encuentran en la
ciudad de Latacunga como el hangar de Manta, segun sea las necesidades
de operacion que tenga emanado por el escalon superior (Comando de
Operaciones y Defensa Aérea). Asi también por necesidades operativas en
algunas ocasiones las aeronaves Casa para poder llevar los viveres y
realizar transportes de tropas y personal hacia la Region Insular y de forma
especial la Isla Isabela, en varias oportunidades pernocta en la ciudad de
Guayaquil esto con el objetivo de que las misiones puedan ejecutarse a las
primeras horas de la mafana y transportando la mayor cantidad de peso
bruto. Pero en todos los sitios mencionados (Latacunga, Manta, Guayaquil)
las aeronaves tienen el espacio necesario para poder hacer los chequeos
gue se requieran asi como también reciben el total apoyo de equipos y
personal calificada que labora en las diferentes Bases de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana.

2.3.2. Recursos Econdmicos

La Fuerza Aérea Ecuatoriana recibe anualmente un presupuesto que es
aprobado previamente en la Asamblea Nacional en base del presupuesto
general del Estado para la Defensa; del monto asignado para la F.A.E el Ala
de Transportes No. 11 recibe un proporcional que es calculado en base al
PAPP (Plan Anual de la Politica Publica) que se genera por las necesidades
y requerimientos de materiales y recursos de uso diario y gasto corriente que
permitan una adecuada operacién diaria de los diferentes Secciones,

Escuadrones y Grupos que conforman el Ala de Transportes No.11.
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Cuadro No. 8: Presupuesto Anual Ala de Transportes No.11

360.000
380.000
406.000
471.000
500.000
600.000

Fuente: Seccion Desarrollo de la Gestion del Ala de Transportes No.11

Como se observa en el cuadro del PAPP anual del Ala de Transportes
No.11, el monto asignado ha tenido un marcado crecimiento en los ultimos
afos lo cual responde a la tasa de inflacion anual; asi como a la politica de
apoyo a las Fuerzas Armadas por parte del Gobierno Nacional. El PAPP del
Ala de Transportes esta compuesto por 4 matrices que son: Matriz de
Formulaciéon de Proyectos, Matriz de Marco Logico, Matriz de Metas y Matriz
de Presupuesto que también compone la Matriz de Recursos; con las cuales
se justifica en forma minuciosa el uso de cada rubro en las diferentes
partidas aprobadas; lo cual después pasard el respectivo proceso de
compras publicas normado y supervisado por las Autoridades Civiles
competentes y expuesto a las Auditorias de Ley. Cabe destacar que las
Seccion encargada de la supervision y monitoreo del cumplimiento del
presupuesto del Ala de Transportes es “Desarrollo de la Gestion”. Dentro del
presupuesto anual expuesto esta incluido el Escuadron de Transporte
Mediano No.1112, al cual le corresponde un porcentaje que le permite
realizar la adquisicibn de materiales de oficina, materiales de impresion y
reproduccion, materiales de aseo, prendas de proteccion, alimentos y

bebidas, equipos menores.

Lo referente al presupuesto que le corresponde para los aviones Casa C-
295M para combustibles, lubricantes y partes y repuestos mayores lo
manejan la Direccion de Logistica y la Direccion de Mantenimiento en

coordinacién con la Subsecretaria de Defensa por tratarse de un proyecto de
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aeronaves adquiridas por medio de Bienes Estratégicos del Estado, el cual

cuenta con una cobertura de mantenimientos y repuestos hasta el 2019, que
por motivos de seguridad nacional no es posible exponer los montos

exactos.

2.3.3. Disponibilidad de Equipos y Materiales

Este factor interno hace referencia al porcentaje de disponibilidad de las
aeronaves, el cual responde a una adecuada planificacién de inspecciones y
una Optima dotacién de materiales (partes y repuestos) en las bodegas de
abastecimientos pertenecientes al Escuadrén de Transporte Mediano
No.1112, que actualmente se encuentran en la ciudad de Manta, en
cumplimiento al contrato con la empresa Airbus en su division “Military
Space and Defense”. Este contrato denominado FISS (fligth in service
support) que consiste en mantener dotadas las bodegas de abastecimientos
con todas las partes y repuestos que se requieran, y en el caso de requerirse
algun repuesto que no se encuentre en bodega éste seria importado desde
Espafia en un plazo no mayor a una semana; con lo cual se asegura que los
procesos de mantenimiento y reparacion programados y no programados se
realicen de forma eficiente y efectiva permitiendo tener un porcentaje
elevado de disponibilidad de las 03 aeronaves Casa C-295M. EIl contrato
FISS forma parte del contrato de la adquisicion de las aeronaves y tiene una
vigencia de cinco afios en los cuales se asegura mantener una media
disponible de 2.5 aeronaves en linea de vuelo listas y preparadas para el
cumplimiento de las diferentes misiones encomendadas por el Escalon

Superior.

2.3.4. Recurso Humano

La Fuerza Aérea Ecuatoriana esta conformada por personal de sefiores
Oficiales, Aerotécnicos y Servidores Publicos; en lo que respecta al personal

militar estan divididos por especialidades de arma y técnicos y éstos ultimos
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a su vez en subespecialidades de: Armamento, Mantenimiento,

Abastecimientos, Personal, Inteligencia; y todo el personal militar ha sido
formado en los Institutos de Formacion Militar y también son capacitados
constantemente en sus areas de trabajo. El personal militar esta distribuido
en las distintas Bases segun los requerimientos especificos; asi el Ala de
Transportes No. 11, para cumplir la Misiébn encomendada por el COAD y
para ejecutar las misiones de Accién Civica con sus diferentes aeronaves

cuenta con el siguiente Recurso Humano:

Cuadro No. 9: Recurso Humano "Ala de Transportes No.11"

| PERSONAL DEL ALA DE :
TRANSPORTES No. 11

OFICIALES 58
AEROTECNICOS 555
CONSCRIPTOS 15
SERVIDORES 150
PUBLICOS

TOTAL 778

Fuente: Seccion Personal “Ala de Transportes No.11”

En lo que respecta al Recurso Humano del Escuadron de Transportes

Mediano No0.1112 cuenta con el siguiente organico asignado:

Cuadro No. 10: Recurso Humano Escuadrén de Transporte Mediano

PERSONAL DEL ESCUADRON TWIN OTTER
CANTIDAD
10
10
5
15
10
50

Fuente: Seccion Personal “Escuadrén de Transporte Mediando No.1112”
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El personal que actualmente labora en el Escuadron Casa C-295M,
abastece el normal funcionamiento de las operaciones, gracias a la rotacion
del personal asi como a su alto nivel de conocimientos ya que todos fueron
capacitados en la ciudad de Sevilla — Espafia por el lapso de tres meses en
los cuales adquirieron los conocimientos que les permite poder realizar en
forma Optima sus labores; y asi poder contar con un alto porcentaje de
disponibilidad de las aeronaves listas para el cumplimiento de las distintas

misiones.

2.3.5. Horas de vuelo

En lo que respecta al factor interno de las horas de vuelo en el Escuadron
de Transporte Mediando N0.1112 se cuenta con un total de 1800 horas
anuales desde el afio 2014 hasta el afio 2018 como parte del contrato de
adquisicion de tres aeronaves Casa C-295M a la empresa Airbus Military
Space and Defense. Del total de horas de vuelo anuales contratadas se
dividen en los programas de Alistamiento Operativo y Sostenimiento
Operacional; que permiten tanto mantener actualizadas las tripulaciones asi
como el cumplimiento de las misiones de transporte de tropas, personal y
viveres hacia las comunidades alejadas como parte de la Accion Civica que
ejecuta la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

Considerando que las horas requeridas para el transporte hacia la Isla
Isabela son 03:30 desde Guayaquil, y que en cada vuelo se pueden
transportar hasta 50 pasajeros o 5.000 kilogramos de viveres el Escuadron
de Transporte Mediano podria mantener 3 itinerarios semanales de vuelos
de Accidn Civica a la Region Insular y de forma especifica a la Isla Isabela,

apoyando de esta manera al desarrollo econémico y social de los colonos.

Luego de transcurridos los cinco afos de contrato que permiten operar en

forma eficiente, efectiva y con elevados porcentajes de disponibilidad de las
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aeronaves; se debera realizar una nueva solicitud con la empresa a fin de

gue se extienda el Escuadron pueda ejecutar horas de vuelo amparados en

los similares parametros.

2.4.ANALISIS F.O.D.A

El analisis FODA corresponde a una técnica que busca establecer la
situacion actual en base a las Fortalezas (factores criticos positivos con los
que se cuenta), Oportunidades, (aspectos positivos que podemos
aprovechar utilizando nuestras fortalezas), Debilidades, (factores criticos
negativos que se deben eliminar o reducir) y Amenazas, (aspectos negativos
externos que podrian obstaculizar el logro de nuestros objetivos); con ello se

puede establecer estrategias de mejoramiento y orientarlo hacia el éxito.

El analisis se lo puede dividir en dos grandes grupos: la interna y otra
externa. La parte interna del FODA dice de la relacién de las fortalezas y
debilidades que presenta la empresa, y al ser de naturaleza interna la
empresa u organizacion tiene un cierto control sobre ellas. Dentro de esta
parte se encuentra: el analisis de recursos (capital, recursos humanos,
sistemas de informacion), analisis de actividades (recursos gerenciales,
estratégicos, creatividad), andlisis de riesgos (recursos y actividades de la
empresa) y analisis de portafolio. Con respectos a las fortalezas es posible
dividirlas en tres tipos; las fortalezas organizacionales comunes, que dice
relacion con la aquella que es comun con el resto de las empresas; las
fortalezas distintivas que las poseen soOlo un numero determinado de
empresas, por esta razén pueden alcanzar ventajas competitivas y por ende
utilidades econdmicas; por ultimo las fortalezas de imitacion a las distintivas
que consisten en copiar alguna fortaleza de caracter distintivo y producir

utilidades econdmicas a partir de ésta.

La parte externa del analisis FODA esta constituido por las oportunidades

y las amenazas, ambos elementos externos basados en otras empresas que
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son consideradas como la competencia y las caracteristicas propias de cada

mercado, incluyendo las regulaciones. En este punto la empresa en cuestion

debe ser habil y capaz, por un lado para aprovechar las oportunidades

ofertadas y por el otro para apaciguar aquellas amenazas que ponen en

riesgo la estabilidad del negocio. Dentro de las oportunidades y amenazas

se debe considerar el analisis del entorno (la estructura de la industria), los

grupos de interés (el gobierno, las instituciones publicas, accionistas,

gremios, etc.), y por ultimo el entorno (los aspectos demograficos, politicos,

legislativos, etc.).

2.4.1. Matriz de identificacion de impacto FODA

2.4.1.1. Matriz de Impacto Externo

Cuadro No. 11: Matriz de Impacto Externo

OPORTUNIDADES

ECONOMICO Alto | Medio | Bajo
3 2 )

Crecimiento del PIB Nacional y Proyeccion. X

Incremento del Salario Basico que cubre las necesidades X

de la canasta vital y basica.

Reduccion de las Tasas de Interés. X

SOCIALES - CULTURALES

Reduccion de los indices de pobreza y desigualdad X

nacional.

Reduccién de las tasas de desempleo y subempleo. X

Incremento del porcentaje de personas con empleo pleno. X

Reduccion de indices de analfabetismo. X

LEGALES

Constitucion del Ecuador, Acuerdos Interinstitucionales y X

Leyes
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POLITICOS

Apoyo de la politica de gobierno al desarrollo social y| X

econdémico del pais.

TECNOLOGICOS

El mercado mundial presenta muchas opciones y avances | X

tecnolégicos y el Ecuador adquiri6 aeronaves de ultima

tecnologia.

AMBIENTALES

En la Regién Insular donde operan las aeronaves de la X

Fuerza Aérea se debe respetar las normas ambientales

vigentes, que son cumplidas por los planes de mitigacion

ambiental de la Institucion.

AMENAZAS

ECONOMICO Alto | Medio | Bajo
3 2 1)

La inflacion presenta un constante crecimiento que X

dificulta los costos de operacion de las aeronaves.

El costo de la canasta béasica se ha incrementado y los X

productos en la Region Insular duplican el precio del

continente.

El indice del Riesgo Pais aun es elevado por lo que la X

inversion privada no se incrementa.

DEMOGRAFICOS

El incremento de la poblacion en la Region Insular, X

aumenta las necesidades de los colonos.

2.4.1.2. Matriz de Impacto Interno

Cuadro No. 12: Matriz de Impacto Interno




FORTALEZAS
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INSTALACIONES OPERATIVAS Y DE MANTENIMIENTO

Alto
)

Medio
()

Bajo

(1)

El Escuadrén de Transporte Mediano cuenta con hangares
que permiten una O6ptima operacion del personal de

mantenimiento.

DISPONIBILIDAD DE EQUIPOS Y MATERIALES

Se cuenta con una alta disponibilidad de aeronaves.

El Escuadron de Transporte Mediano posee en stock un

completo abastecimiento de partes y repuestos.

RECURSO HUMANO

El Personal que labora en el Escuadron posee
capacitacion en el extranjero y tiene experiencia minima de
5 afios que garantiza una eficiente operacién tanto

operativo como de mantenimiento.

DEBILIDADES

RECURSOS ECONOMICOS Alto
(3)

Medio
{2)

Bajo
(1)

La asignacion presupusstaria anual a pesar que se
ha incrementado en los dltimos afios debido a la
inflacion no permite cubrir todas |as necesidades
del personal del Escuadron.

X

HORAS DE VUELO

Las 1800 horas de vuelo anuales con gue cuenta
|a fiota de aeronaves Casa C-295M ze ve limitada
par &l cumplimiznto de misiones de actualizacion
de las tripulaciones que disminuye &l porcentaje
para las misiones de la Accién Civica a la Region
Insular,




2.4.1.

Cuadro No. 13: Matriz Resumen FODA

Andlisis estratégico: Matriz de Aprovechabilidad y Matriz de Vulnerabilidad

ORD. FORTALEZAS ORD. OPORTUNIDADES
F1 El Escuadron de Transporte Mediano cuenta con hangares que permiten una o1 Crecimiento del PIB Nacional y Proyeccion.
optima operacion del personal de mantenimiento.
2 Se cuenta con una alta disponibilidad de aeronaves. o2 Incremento del Salario Basico que cubre las necesidades de la
canasia vital y basica.
F3 El Escuadron de Transporte Mediano posee en stock un completo 03 Reduccion de las Tasas de Interés.
abastecimiento de partes y repuestos.
El Personal que labora en el Escuadron posee capacitacion en el extranjero y| 04 | Reduccion de los indices de pobreza y desigualdad nacional.
F4 | tiene experiencia minima de 5 afios que garantiza una eficiente operacion tanto
operativo como de mantenimiento.
o5 Reduccion de las tasas de desempleo y subempleo.
06 | Incremento del porcentaje de personas con empleo pleno.
o7 Reduccién de indices de analfabetismo.
08 Constitucion del Ecuador, Acuerdos Interinstitucionales y Leyes
09 Apoyo de la politica de gobierno al desarrollo social y econdmico
del pais.
El mercado mundial presenta muchas opciones y avances
010 | tecnoldgicos y el Ecuador adquirid aeronaves de dltima
tecnologia.
En la Region Insular donde operan las aeronaves de la Fuerza
o011 Aérea se debe respetar las normas ambientales vigentes, que
son cumplidas por los planes de mitigacion ambiental de la
Institucicn.
ORD. DEBILIDADES AMENAZAS
La asignacién presupuestaria anual a pesar que se ha incrementado en los| Al : - . o
D1 | dltimos afios debido a la inflacién no permite cubrir todas las necesidades del Iags:gga;fg g::g%?.:geugscggﬁéﬂgfe:rec'm’emo que dificulta los
personal del Escuadron. P :
Las 1800 horas de vuelo anuales con que cuenta la flota de aeronaves Casa A2
D2 C-295M se ve limitada por el cumplimiento de misiones de actualizacion de El costo de la canasta bésica se ha incrementado y los productos
las tripulaciones que disminuye el porcentaje para las misiones de la Accidn en la Region Insular duplican el precio del continente.
Civica a la Regidn Insular.
El Indice del Riesgo Pais aun es elevado por lo que la inversion
A3 privada no se incrementa.
El incremento de la poblacidn en la Regién Insular, aumenta las
A4 necesidades de los colonos.
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2.4.1.1. Matriz de Aprovechabilidad

Cuadro No. 14: Matriz de Aprovechabilidad

OPORTUNIDADES (AREA OFENSIVA)
(%) ORD. 01 02 (03 |04 05 |06 o7 08 09 |010 011 TOTAL

E F1 2 1 2 1 1 1 1 3 2 1 1 16
&' F2 1 1 2 1 1 1 1 3 3 2 1 17
'n_: F3 2 1 2 1 1 1 1 3 3 1 1 17
8 Fa 2 1 2 1 1 1 1 3 1 2 2 17

TOTAL 7 4 8 4 4 4 4 12 9 5 5

2.4.1.2. Matriz de Vulnerabilidad
Cuadro No. 15: Matriz de Vulnerabilidad
AMENAZAS ({AREA DEFENSIVA)
DEBILIDADES ORD. A1 A2 Al Ad TOTAL
D1 3 1 1 1 6
| D2 | 2 1 1 2| 6
TOTAL 5 2 2 4
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2.4.2. Planteamiento de Estrategias

2.4.2.1.

Andlisis F.O. (Fortaleza — Oportunidad)

Cuadro No. 16: Matriz F.O.

Analisis F.O.

| RELACION

ALISIS

F2; F3; F4 -
08
AREA

OFENSIVA

| AN

Se cuenta con una alta disponibilidad de aeronaves.

El Escuadron de Transporte Mediano posee en stock un completo
abastecimiento de partes y repuestos.

El Personal que labora en el Escuadrén posee capacitacion en el
extranjero y tiene experiencia minima de 5 aflos que garantiza una
eficiente operacion tanto operativo como de mantenimiento.

(O8) Constitucién del Ecuador, Acuerdos Interinstitucionales vy
Leyes

PROPUESTA

ESTRATEGIA

a) Establecer alianzas con los Organismos del Estado encargados
del desarrollo social y econédmico a fin de que se apoye a la labor
del Escuadrén de Transporte Mediano No.1112 en sus misiones
de Accion Civica a la Region Insular.

b) Realizar estudios para justificar el proyecto de las misiones de
Accidn Civica a la Region Insular ya implantado para la obtencion
de mayores recursos econémicos por parte del Gobierno.
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2.4.2.2. Analisis D.A. (Debilidad — Amenaza)

Cuadro No. 17: Matriz D.A.

! Andlisis D.A. |
[ RELACION | ANALISIS |

D1; D2 - A1l La asignacion presupuestaria anual a pesar que se ha
incrementado en los Ultimos afos debido a la inflacion no permite
AREA cubrir todas las necesidades del personal del Escuadrén.

DEFENSIVA - Las 1800 horas de vuelo anuales con que cuenta la flota de
aeronaves Casa C-295M se ve limitada por el cumplimiento de
misiones de actualizacion de las tripulaciones que disminuye el
porcentaje para las misiones de la Accion Civica a la Regién
Insular.

(A1) La inflaciébn presenta un constante crecimiento que dificulta
los costos de operacién de las aeronaves.
a) Realizar proyectos sustentables para la obtenciéon de recursos

PROPUESTA del Estado y mantener la operacién de los vuelos en la Region
Insular.

ESTRATEGIA b) Realizar campafias de promocion y propaganda de la
importancia de las misiones de Accién Civica que realiza la FAE
para el apoyo al desarrollo de la sociedad y disminucion de la
pobreza.
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CAPITULO 1lI
3. SITUACION ECONOMICA Y SOCIAL DEL AREA DE
ESTUDIO
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3.1. POBLACION DE ESTUDIO

3.1.1. Reqgion Insular

3.1.1.1. Situacion Econémica - Social

La Region Insular que se constituye en la Provincia de Galapagos, segun
el ultimo censo poblacional del afio 2010 realizado por el Instituto Nacional
de Estadisticas y Censos determind que tiene una poblacién total de 25.124
habitantes del cual el 83% se ubica en el area urbana y el 17% en el area

rural.

En el aspecto econdmico cabe destacar como premisa fundamental que
el turismo ha sido el impulsor del crecimiento comercial de toda indole; es
asi que en las Islas se asientan 1.329 establecimientos; el 49,14% se dedica
a actividades de servicios, el 43,55% al comercio y el 7,31% a la
manufactura; a estas infraestructuras se las denomina ‘Establecimientos
Economicos’ y esta divididos de la siguiente forma: 693 que representan
poco mas de la mitad (52%) estan en Santa Cruz, 461 en San Cristébal
(35%) vy los restantes 175 (13%) en Isabela.

En Galdpagos resulta relevante diferenciar entre los servicios
directamente relacionados al turismo de los otros servicios que estan
enfocados principalmente a la poblacion local. Por ser nuestra provincia un
destino turistico privilegiado, la proporcion de locales que se dedican a
prestar servicios relacionados al turismo es mas elevada respecto a lo que
ocurre en el resto del pais. La Region Insular se convierte en la provincia con
mayor densidad de establecimientos, ya que por cada 1.000 habitantes se
cuenta con 53 comercios, frente a Guayas que tiene 33. Mientras mas
establecimientos comerciales existen por cada 1.000 habitantes, significa

gue a cada negocio le corresponde un menor nimero de usuarios o clientes;
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en el caso de actividades de comercio, esta situacion negativa puede verse

mermada si los clientes tienen una mayor capacidad adquisitiva.

En el tema social en Galapagos se mantiene un porcentaje mayoritario
del 74% de poblacién mestiza, 9% poblacién blanca, 4% poblacion indigena,
5% poblacién afro ecuatoriana y el restante porcentaje se agrupa entre otros
montubios y no clasificados; con una edad promedio de 29 afios. Y en lo que
refiere al aspecto conyugal el 42% de la poblacion est4 casada frente al 35%

del promedio nacional.

Diverciada

3,6%

Viudo
1,6%

Separado

3,8%

Figura No. 34: Estado Conyugal Regién Insular

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

La poblaciéon de Galapagos posee en un 51,7% vivienda propia, mientras
el 34% arrienda. La mayoria de viviendas propias se encuentran en Isabela
con un 58,9%, seguida de Santa Cruz con 53% y San Cristébal con 46,9%.

La Provincia tiene un déficit habitacional cualitativo del 62,4%, la Isla
Isabela es la que tiene el mayor déficit habitacional con un 77,2% seguida de
Santa Cruz con 61,9% y San Cristébal con el 58,9%. El 99,3% de los
hogares de la Regién Insular cuenta con servicio de red eléctrica, mientras el
70,5% posee inodoro y pozo séptico y el 86,4% de la poblacién tiene servicio
de red publica de agua. Finalmente otro aspecto importante a considerar es
gue los dos unicos medios de movilizacion que se tiene para llegar y salir de

la Region Insular los colonos, son via maritima y via aérea; lo cual ha
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dificultado a lo largo de los afios el facilitar con los mismos servicios con los

que cuentan en el territorio continental.

3.1.1.2. Indicadores Econémicos — Sociales

Cuadro No. 18: Cantidad de Colonos Asegurados

NO APORTA 6378
IESS SEGURO GENERAL 4393
SE IGNORA 712
IESS SEGURO VOLUNTARIO 306
ISSFA 223
ISSPOL 107
IESS SEGURO CAMPESINO 99

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

7000
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2000

1000
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NO APORTA IESSSEGURO SE IGNORA  IESS SEGURO ISSFA ISSPOL
C VOLUNTARIO

Figura No. 35: Cantidad Colonos Asegurados

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)



Cuadro No. 19: Distribucion de la Poblaciéon Econdmica Regién Insular

POBLACION EN EDAD DE 20517
TRABAJAR

POBLACION ECONOMICAMENTE 12975
ACTIVA

POBLACION ECONOMICAMENTE 7542
INACTIVA

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

POBLACION
ECONOMICAMEN POBLACION EN
TEINACTIVA; EDAD DE
7542; 18% TRABAJAR;

20517;50%

POBLACION </

ECONOMICAMEN
TE ACTIVA;
12975;32%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)



Cuadro No. 20: Distribucion de Empleos Regién Insular

IR e e

EMPLEADO PRIVADO 2810 1712
CUENTA PROPIA 1656 959
JORNALERO 564 35
OBRERO DEL ESTADO 1706 964
NO DECLARADO 484 446
EMPLEADA DOMESTICA 12 529
PATRONO 245 175
TRABAJADOR NO 49 29
REMUNERADO

SOCIO 69 57
TOTAL 7595 4906

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

SOCIo

TRABAJADOR NO REMUNERADO
PATRONO

EMPLEADA DOMESTICA

NO DECLARADO

OBRERO DEL ESTADO
JORNALERO

CUENTA PROPIA

EMPLEADO PRIVADO

0 500 1000 1500 2000 2500

BMUJER BHOMBRE

Figura No. 36: Distribuciéon de Empleos Regién Insular
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Cuadro No. 21: Estadisticas Sociales

92,75% 1,30% 9.9% 11,50%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Cuadro No. 22: Tenencia de Vivienda Region Insular

TENENCIA DE VIVIENDA HOGARES PORCENTAJE
ARRENDADA 2892 40%
PROPIAY TOTALMENTE PAGADA 2785 38,50%
PRESTADA (NO PAGADA) 570 7,90%
PROPIA (REGALADA, HEREDADA) 410 5,70%
PROPIAYY PAGANDO 331 4,60%
POR SERVICIOS 245 3,40%
ANTICRESIS 3 0,04%
TOTAL 7236 100%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

3500 45%
3000 ——— S
y 35%
2500 h
\ 30%
2000 \ 25%
\
1500 \ 20%
\ 15%
1000
\ 10%
0 - - —— 0%
ARRENDADA PROPIAY  PRESTADA  PROPIA  PROPIAY POR ANTICRESIS
TOTALMENTE(NO PAGADA) (REGALADA, PAGANDO  SERVICIOS
PAGADA HEREDADA)
m HOGARES === PORCENTAIE

Figura No. 37: Tenencia de Vivienda Region Insular

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Cuadro No. 23: Tipo de Vivienda Regién Insular

]

CASA/VILLA 60,80%
DEPARTAMENTO 13,50%
CUARTO 18,60%
MEDIAGUA 5,20%
RANCHO 0,70%
COVACHA 0,80%

CHOZA 0,10%

OTRA VIVIENDA PARTICULAR 0,40%
TOTAL VIVIENDAS 9,119

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

70,00%
60,00%
Q,
20,00% 4=  OTRA VIVIENDA PARTICULAR
40,00% e  CHOZA
. &  (COVACHA
30,00% RANCHO
20,00% MEDIAGUA
- CUARTO
10,00% DEPARTAMENTO
. CASA / VILLA
A (]
CENSO
2010

Figura No. 38: Tipo de Vivienda Region Insular

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Cuadro No. 24: Servicios Basicos Region Insular

SERVICIO ELECTRICO 7090
SERVICIO TELEFONICO 4930
ABASTECIMIENTO DE AGUA 5957
ELIMINACION DE BASURA 6908
CONEXION SERVICIO HIGIENICO 1916

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

SERVICIOJEFCTRICO

CONEXION SERVICIO

HIGIENICO SERVICIO TELEFONICO

1916

595ABASTECIMIENTO DE

ELIMINACION DE BASUBdog N

Figura No. 39: Servicios Basicos Region Insular

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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3.1.2. Islalsabela

3.1.2.1. Situacidon Econémica — Social

La Isla Isabela forma parte de una de las cuatro Islas pobladas de la
Region Insular y es la que posee la mayor superficie fisica con sus 4588
km?, lo que representa el 67.2% del territorio de la Provincia de Galapagos; y
corresponde aproximadamente el 98% de su extension comprende el area
protegida del Parque Nacional Galapagos. EI Cantén Isabela tiene una
poblacion de 2.256 habitantes, segun el ultimo Censo de Poblacion y
Vivienda realizado en el afio 2010 por el Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos (INEC); y sus pobladores estan distribuidos tanto en la parte urbana
( 2.092 habitantes) y en la rural (164 habitantes).

La poblacién de la Isla Isabela representa el 8.9% de la poblacién total de
la Provincia de Galapagos y registra una tasa de crecimiento poblacional
anual de 3.69%; la principal fuente generadora de empleos es el sector
publico seguido por el privado entre las que cuentan las actividades del

comercio, turismo y pesca.

La actividad pesquera en la Isla Isabela ha dejado de ser la principal
fuente de ingresos econdmicos de la poblacién, debido a los mudltiples
problemas generados en el ecosistema al desarrollar esta labor, con lo cual
una de las principales alternativas economicas con gran potencial fue la
explotacion de la industria turistica. En consecuencia tanto las instituciones
publicas como privadas y sus habitantes han buscado mecanismos
eficientes para explotar este sector en concordancia con el fragil ecosistema,
pero todos los esfuerzos realizados no se han visto reflejados en la
rentabilidad y generacién de empleo del sector turistico en la Isla Isabela,
debido a que en el proceso de transicion del acoplamiento de los recursos
de las familias para ofertar servicios turisticos no fue debidamente

planificado, lo cual llevé consigo la existencia de una gran oferta de servicios
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turisticos improvisados, ya que la mayor parte de los mismos no cuentan con

una infraestructura y servicios adecuados para el tipo de demandantes que

visitan la Isla.

Aunque resulte contradictorio, Isabela a pesar de ser una de las Isla mas
hermosas de Galapagos, registra el menor grado de desarrollo turistico
ordenado, basicamente por la carencia de medios de trasporte eficientes que
permitan el ingreso a la Isla de forma directa, rapida y segura, ya que
Gnicamente se puede ingresar por via maritima y aérea y de ésta ultima solo
se realizan los vuelos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana ya que por la
versatilidad de sus aeronaves pueden operar en la pista de la Isla que por

sus caracteristicas es de dificil acceso para aeronaves comerciales.

La Poblacion Economicamente Activa (PEA) de la Isla Isabela representa
el 51% de la Poblacién en Edad Activa y el 49% esta representado por la
Poblacibn Econdémicamente Inactiva (PEI). Dentro de la PEA, el sector
terciario representa el 82,3%, el sector primario aporta el 13,7% y el sector
secundario aporta solo el 4%. De manera global el sector turistico aporta el
26,2% de los ingresos totales de la actividad economica, y emplea al 19,5%
de la PEA. Todo esto se explica por la carencia del desarrollo turistico
planificado y sostenido, de cuyo aprovechamiento depende el mejoramiento
de las condiciones actuales de vida de sus habitantes.

A nivel general los niveles de inversion son bajos, especialmente dentro
del sector primario y secundario, siendo para el sector primario el 38%, el
secundario el 3% y el terciario el 59%. Esto da como resultado un aporte del
PIB bajo para los sectores primario (5%), secundario (21%) y terciario el
76%. Los niveles de rentabilidad son: 9% para el sector agropecuario, 12%
el turismo, 15% el sector artesanal, 27% pesquero y finalmente 29% el
comercial. Se puede inferir de manera breve que el sector primario no posee
gran rentabilidad por los pocos incentivos y por la composicion de la PEA,

gue en su mayor porcentaje tienen un nivel de educacion basica.
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3.1.2.2. Indicadores Econdémicos — Sociales

2500

2000
1500
1000
b IIII| |II| ‘|||
2001

0
1972 1982 1990 1998 2010
B HABITANTES 442 644 864 1428 1619 2256

Figura No. 40: Evolucién de habitantes de Isabela

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Cuadro No. 25: Poblaciéon por Sexo 2010

Mujeres 1.202 53%
Hombres 1.054 47%
TOTAL 2.256 100%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Cuadro No. 26: Tipos de Asegurados en Isabela
TIPO DE SEGURO CASOS | PORCENTAJE

Seguro Privado 207 36%
IESS 332 58%
Otros 30 5%

TOTAL 569 100%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)



Cuadro No. 27: Tipos de Vivienda en Isabela

TIPO CANTIDAD
En arriendo 124
Propia 349
Cedida 74
Recibida por servicios 42
Otra 3
TOTAL 592

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

Actividades de alojamiento y servicio de comidas [ 14.7%
Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca [ 4 5%
Comercio al por mayor y menor [ 11.0%

Construccion 10.9%

P ——
Administracion publica y defensa [ 10.7%
Actividades de servicios administrativos y de apoyo [ 7-9%

crseranca. NN o %
Transporte y aimacenamiento | 5- 1%
Industrias manufactureras [ 4.3%

Artes, entretenimiento y recreacion | 3.5%

ovos | 10 5%

Figura No. 41: Poblacién Ocupada por Rama de Actividad en Isabela

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Cuadro No. 28: Participacion Actividad Econémica

Establecimientos

econémicos
Ingreso por ventas

Personal ocupado

Insular)

175 (13.2% de la Region Insular)

600 personas (11.5 % de la Regién

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

6 millones (3.3% de la Regién Insular)

Cuadro No. 29: Actividades que generan mayor ingresos
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Actividades de alojamiento y servicio de comidas 28.1%
Comercio al por mayor y al por menor 26.4%
Administracion Publica y Defensa de seguridad 20.1%
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
. o ! ) 28,1%
Aclividades de alojamiento y de servicio de comidas. & 29.9% 37.0%
: 26.4% '
Comercio al por mayor y al por menor. & m 16.4% > "
T 31.2%
~Administracion publica y defensa; planes de seguridad social de afiliacion obligatoria. T = 1? 3.'3%“
% Ingresos por venlas 3.5% B
% de Personal ocupado Enseflanza. s '-5--’?10.4%
% de establecimientos 2.3% =
L0
Industrias manufactureras. & -:1.;0 % co
Artes, entretenimiento y recreacion, s 7.1%
13?"’9%
Ofras actividades de servicios. mmmi3.3%,
43}6.9»:
Actividades financieras y de seguros. =™ '11.33536 !
1.29
Actividades de atencion de la salud humana y de asistencia social. '_.Q' 8%
—32%
Otros 1 '3'85&3%

Figura No. 42: Actividades econémicas en Isabela

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Cuadro No. 30: Programas Sociales en Isabela

Bono de Desarrollo 77 Madres, adultos Enero
Humano(BDH) mayores y personas con 2014

discapacidades

Crédito de 0 Madres, adultos Enero

Desarrollo Humano mayores y personas con 2014

(CDH) discapacidades

Instituto de la Nifez 0 Nifios y nifias Enero —

y la Familia (INFA) Marzo
2012

Fuente: Ministerio Coordinador del Desarrollo Social (MCDS) / Registro Interconectado de
Programas Sociales (RIPS)

Cuadro No. 31: Estadisticas Sociales Isabela

CONCEPTO  PORGENTAJE SEGUN CENS0 2010
Tasade analabeismo. 6%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)




CAPITULO IV
4. ESTUDIO DE MERCADO
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4.1.CONTEXTO

La Investigacion de Mercados consiste en la recoleccion de informacién
especifica procedente del mercado que en el caso del presente proyecto de
investigacion que es en el Cantén Isabela de la Provincia de Galapagos; voy
a indagar en datos que estén relacionados al problema de estudio y se
recolectard informacién para luego analizada y tabulada con el programa
SPSS a fin de obtener resultados que permitan establecer la toma de
decisiones. Asi también la investigacion de mercados es una parte
fundamental que se encuentra dentro de diagndstico situacional y que
cumple la funcion de recoger y analizar informacion clave, relacionada con
una situacion especifica en el mercado. Esta informacion se utilizara para
identificar el nivel de impacto economico y social de los colonos asi como
sus preferencias y por lo tanto identificar el segmento de la poblacion al cual
el presente proyecto debera dirigirse; asi como también determinar
estrategias para su aplicacion en la Fuerza Aérea Ecuatoriana y demas

Organismos del Estado.
4.2.OBJETIVOS
4.2.1. Objetivo General
Obtener informacién cualitativa y cuantitativa de la poblacion del Canton
Isabela en la Provincia de Galapagos referente al impacto econdémico y
social que tienen los vuelos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana en sus
pobladores.

4.2.2. Objetivos Especificos

Realizar una encuesta a la muestra calculada de la poblacion del

Canton Isabela.

Tabular los resultados obtenidos.
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Interpretar los resultados obtenidos.

Determinacion del impacto econémico y social.

4.3.SEGMENTO DE MERCADO

En lo que corresponde al segmento de mercado que va dirigida el
presente proyecto de investigacion es a los pobladores de la Isla Isabela, la
cual es la unica Isla de la Region Insular que requiere de los vuelos de
Accion Civica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana para poder trasladarse hacia
el territorio continental a fin de solventar sus necesidades. Asi como también
por su distancia es el Canton con menor atencion por parte de las entidades

de Gobierno.

Los pobladores del Canton Isabela son 2.256 segun el dltimo Censo
realizado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC), de lo
cual les corresponde 1.054 mujeres que equivale al 46.7% vy la diferencia del
total son 1.202 hombres que equivale al 53.3%. En el presente proyecto de
investigacion mi universo corresponden el total de habitantes de la Isla, ya

que los beneficios de los vuelos de la F.A.E inciden a todos por igual.

4.4. MUESTREO

4.4.1. Plan Muestral

Al realizar una investigacidon de mercados se requiere establecer una
encuesta a fin de obtener la informacion requerida de la poblacion de
estudio; pero es necesario establecer algunos aspectos previamente, tales
como identificar el tipo de poblacién, determinar el tipo de muestreo,
establecer el grado de fiabilidad de la encuesta, ya que si la muestra esta

bien elegida y es suficientemente amplia, ésta sera representativa.
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En el presente proyecto de investigacidon voy a utilizar las siguientes

caracteristicas de la misma: la poblacion es finita ya que conocemos el total
de habitantes de la Isla Isabela determinada segun el ultimo Censo realizado
por el INEC en el afio 2010; y se va a utilizar un muestreo aleatoria que
como su nombre indica estan basados en el azar, lo que se caracterizan
porque todos los colonos tienen siempre la misma probabilidad de resultar

elegidos.

La probabilidad de ocurrencia, es el porcentaje que se predice sucedera
el evento analizado, en el proyecto de investigacion es del 50%, es decir 0.5,
ya que no existen estudios anteriores sobre este tema. En lo que respecta al
error a causa de observar una muestra en lugar de la poblacion completa se
maneja el 5%. En lo que respecta al nivel de confianza que es la
probabilidad que el intervalo de confianza a calcular contenga al verdadero
valor del pardmetro se utilizard el 95% que representa un valor de curva

normal de 1,96.
4.4.2. Tamano de la Muestra

La muestra es el nimero de elementos, elegidos o no al azar, que hay
que tomar de un universo para que los resultados puedan ser especificos al

mismo, y con la condicién de que sean representativos de la poblacién.

La formula para el calculo de la muestra de una poblacién finita es:
z2=P=Q=N
e (N-1)+z2*P=*Q

n

n = Numero de elementos de la muestra.

N = Numero de elementos del universo.

P/Q = Probabilidades con las que se presenta el fendmeno; que en el
presente caso al no existir estudios anteriores en el tema se considera del
50%.
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z® = Valor critico correspondiente al nivel de confianza elegido, que

para el presente estudio es de 1.96.

e = Margen de error permitido, que lo considero del 5%.

Aplicando la férmula para determinar la muestra en la poblacién de la

Isla Isabela tenemos lo siguiente:

B (1.96)* = 0.5 = 0.5 = 2256
~ 0.052 (2256—1) +(1.96)% % 0.5 = 0.5

n

_ 2166.66
"T 562+ 096

2166.6€

n=———
6.6

n = 3282

Luego de haber aplicado la férmula para determinar el tamafio de la
muestra, se ha determinado que se debera realizar la encuesta a 328
colonos de la Isla Isabela en la Region Insular de forma aleatoria a fin de
determinar el impacto econémico y social asi como las preferencias de los
pobladores respecto de los vuelos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana a la Isla

en estudio.

4.5. ENCUESTA

La encuesta que se realizara a los colonos de la Isla Isabela comprende
un total de 4 preguntas referentes a la identificacion del encuestado y 15
preguntas referentes al impacto econdmico — social y de preferencias de los

encuestados respecto a los vuelos de Accién Civica que ejecuta la Fuerza
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Aérea Ecuatoriana por intermedio del Ala de Transportes No.11 y el

Escuadrén de Transporte Mediano No. 1112 Casa C-295M.

Las 328 encuestas seran tabuladas por intermedio del programa SPSS, y
se obtendran los cuadros de informacién que permitan establecer las
decisiones y estrategias para optimizar los vuelos de Accién Civica a la
Region Insular. A continuacion detallo el modelo de la encuesta la cual
contiene preguntas cerradas a fin de obtener informacion especifica de los

colonos:

ENCUESTA PARA ANALIZAR EL IMPACTO ECONOMICO Y SOCIAL DE
LOS VUELOS DE ACCION CIiVICA DE LA FAE EN LA ISLA ISABELA

1. DATOS DE IDENTIFICACION

SECTOR: [ ] URBANO [ ] RURAL

GENERO: [] MASCULINO [] FEMENINO

EDAD: []16-25 ANOS [] 25-35ANOS [] 35-45ANOS
45 ANOS EN ADELANTE []

RESIDENTE: [[] PERMANENTE [ ] OCASIONAL

2. INFORMACION ECONOMICA — SOCIAL

2.1. Hasalido alguna vez de la Isla hacia Territorio Continental?

[]sl [INO
2.2. Hacia que lugares sali6 de la comunidad?
[] Quito [] Manta
[] Guayaquil [] Otro Especifique: ...
2.3. Cudl ha sido la principal razén de su salida?
[ ] salud [] Alimentacién
[ ] Diversion [] Trabajo

[ ]Otro Especifique: ...
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2.4. Cual ha sido por lo general su medio de transporte?

[ ] Barco [] Avion
[ ] Otro Especifique:...
2.5. Por qué razon selecciona ese medio de transporte?
[ ] Rapidez [] Seguridad
[ ] Costo [] Comodidad
[ ]Otro  Especifique:....
2.6. Ha transportado usted viveres u otros materiales necesarios para
el diario vivir en los vuelos de la F.A.E?
[]sl [I1NO
2.7. Considera usted que los viveres transportados por los vuelos de la

F.A.E se comercializan méas baratos en la Isla?

[] sl [1NO

2.8. Considera usted que los vuelos de la FAE prestan un servicio?
[] Social [ ] De Negocio
[] Militar [] Salud

[] Otro Especifique: ....

2.9. Como califica el servicio recibido en los vuelos de la F.A.E?
[ ] Muy Bueno [] Bueno [] Malo

2.10. Cuél es la principal ventaja que presentan los vuelos de la F.A.E.?
[ ] Costo [ ] Rapidez [] seguridad

[ ] Disponibilidad [] Ayuda de Emergencia
2.11. Cuél es la principal desventaja que presentan los vuelos de la
F.A.E.?
[ ] Costo [ ] Comodidad [] Seguridad
[_] Disponibilidad [] Otro
2.12. Considera que los vuelos de la F.A.E ayudan a la situacion
econdmica de los colonos de la Isla?
(sl [1NO
2.13. Considera que los vuelos de la F.A.E ayudan a la situacion social

de los colonos de la Isla?
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[] sl [1NO
2.14. Considera que los vuelos de la F.A.E cuentan con el numero

adecuado de aviones y horarios?

[]sI []NO

2.15. Considera que el gobierno debe destinar mas dinero para

fortalecer e incrementar los vuelos de la F.A.E a la Region Insular?

[]s []NO

Gracias por su colaboracion

4.6. TABULACION Y ANALISIS DE RESULTADOS DE LA ENCUESTA

1. DATOS DE IDENTIFICACION

a) Determinacion del Sector:

Cuadro No. 32: Sector Isla Isabela

SECTOR CASOS PORCENTAJE

URBANO 303 92,3%
RURAL 25 7,7%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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RURAL
8%

URBANO
92%

Figura No. 43: Sector Isla Isabela

Fuente: Encuestas

De las 328 encuestas aplicadas en la Isla Isabela se determin6é que 303
corresponden al sector urbano lo que representa un 92,3% y 25 al sector
rural que representa un 7,7%.

b) Determinacién del Género:

Cuadro No. 33: Género Isla Isabela

GENERO CASOS PORCENTAJE
MASCULINO 171 52,1%
FEMENINO 157 47,9%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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B MASCULINO
W FEMENINO

Figura No. 44: Género Isla Isabela

Fuente: Encuestas

De la muestra se ha determinado que el 47,9% de la poblacion
encuestada es de género femenino, mientras que el 52,1% es de género

masculino.

c) Determinacion de la Edad:

Cuadro No. 34: Edad Isla Isabela

EDAD CASOS PORCENTAJE
16 A 25 ANOS 50 15,2%
25 A 35 ANOS 103 31,4%
35 A 45 ANOS 142 43,3%
45 ANOS EN ADELANTE 33 10,1%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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®16A 25 ANOS
®25A 35 ANOS
m35A45ANOS
» 45 ANOS EN ADELANTE

Figura No. 45: Edad Isla Isabela

Fuente: Encuestas

Se ha determinado que de los encuestados, corresponde porcentajes
elevados a los colonos que se encuentran entre las edad de 25 a 35 afos
con 31,4% y de 35 a 45 afios con un 43,3%; lo cual se verifica con las
tendencias establecidas en el udltimo Censo del Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos (INEC).

d) Determinacion de Tipo de Residencia:

Cuadro No. 35: Tipo de Residente Isla Isabela

RESIDENTE CASOS PORCENTAJE

PERMANENTE 320 97,6%
OCASIONAL 8 2,4%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 46: Tipo de Residente Isla Isabela

Fuente: Encuestas

En base a la encuesta realizada se ha determinado que el 97,6% son
residentes permanentes y el 2,4% son residentes ocasionales; lo cual
permite proyectar que la informacién obtenida de la presente encuesta

demuestra una informacion apegada a la realidad de los colonos.

2. INFORMACION ECONOMICA — SOCIAL

2.1 Ha salido alguna vez de la Isla hacia Territorio Continental?
Cuadro No. 36: Salida de la Isla Isabela

SALIDA CASOS PORCENTAJE

Sl 328 100%
NO 0 0%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 47: Salida Isla Isabela

Fuente: Encuestas

De los encuestados los 328 han salido de la Isla hacia el Ecuador
Continental, lo que refleja un 100% de los encuestados.

2.2 Hacia que lugares sali6é de la comunidad?

Cuadro No. 37: Lugares de salida de la Isla Isabela

LUGAR SALIDA CASOS PORCENTAJE
QUITO 60 18,3%
GUAYAQUIL 150 45,7%
MANTA 45 13,7%
OTRO 73 22,3%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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OTRO

MANIA

GUAYAOUII 45,70%

Quiro 18,30%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

Figura No. 48: Lugares de salida de la Isla Isabela

Fuente: Encuestas

Los colonos que han salido hacia el Ecuador continental en su mayor
porcentaje lo han hecho teniendo como destino Guayaquil con el 45,7% y
Quito con el 18,3%, asi también estaban otros varios destinos como Loja,
Quevedo, Los Rios y Cuenca.

2.3 Cual ha sido la principal razén de su salida?
Cuadro No. 38: Razones de salida de la Isla Isabela

RAZON DE SALIDA CASOS PORCENTAJE

SALUD 117 35,7%
DIVERSION 36 10,9%
ALIMENTACION 94 28,7%
TRABAJO 65 19,8%
OTRO 16 4,9%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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28,70%
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10,90%

SALUD DIVERSIONALIMENTACION TRABAIJO OTRO

Figura No. 49: Razones de salida de la Isla Isabela

Fuente: Encuestas

Los colonos tienen como principal motivo para salir de la Isla el ir a recibir
atencion médica con un 35,7% y para adquirir viveres con un 28,7%; y en
porcentajes menores salen quienes lo hacen por motivos laborales, diversion

y otros.

2.4 Cual ha sido por lo general su medio de transporte?

Cuadro No. 39: Medio de Transporte desde la Isla Isabela

MEDIO DE TRANSPORTE CASOS PORCENTAJE

AVION 328 100%
BARCO 0 0%
OTRO 0 0%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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mAVION
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Figura No. 50: Medio de Transporte desde la Isla Isabela

Fuente: Encuestas

El 100% de los encuestados han salido de la Isla hacia el territorio

continental utilizando como medio de transporte los aviones.

2.5 Por qué razon selecciona ese medio de transporte?
Cuadro No. 40: Razdn uso medio de transporte desde Isla Isabela

RAZON USO MEDIO DE TRANSPORTE CASOS PORCENTAJE

RAPIDEZ 176 53,6%
COSTO 120 36,6%
SEGURIDAD 32 9,8%
COMODIDAD 0 0%
OTRO 0 0%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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9,80%

RAPIDEZ COSTO SEGURIDAD COMODIDAD OTRO

Figura No. 51: Razdn uso medio de transporte desde Isla Isabela

Fuente: Encuestas

De los encuestados 53,6% utiliza el avion por la rapidez y el 36,6% por el
costo; como porcentajes de mayor importancia.

2.6 Ha transportado usted viveres u otros materiales necesarios para el
diario vivir en los vuelos de la F.A.E?

Cuadro No. 41: Transporte de Viveres Isla Isabela

CASOS PORCENTAJE

Sl 211 64,3%
NO 117 35,7%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 52: Transporte de Viveres Isla Isabela

Fuente: Encuestas

El 64,3% de los encuestados han transportado viveres u otros materiales

necesarios para el diario vivir en los vuelos de Accion Civica.

2.7 Considera usted que los viveres transportados por los vuelos de la

F.A.E se comercializan mas baratos en la Isla?

Figura No. 53: Viveres econdémicos en la Isla Isabela

CASOS PORCENTAJE
Sl 303 92,4%
NO 25 7,6%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 54: Viveres econdmicos en la Isla Isabela

Fuente: Encuestas

De los encuestados el 92,4% que representan 303 colonos de la
muestra consideran que efectivamente los productos transportados en

los vuelos de Accién Civica se comercializan mas barato en la Isla.

2.8Considera usted que los vuelos de la FAE prestan un servicio?
Cuadro No. 42: Tipo de servicio vuelos FAE

CASOS PORCENTAJE

SOCIAL 171 52,1%
MILITAR 15 4,6%
DE NEGOCIO 0 0%
SALUD 139 42,4%
OTRO 3 0,9%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 55: Tipo de servicio vuelos FAE

Fuente: Encuestas

Los colonos consideran que los vuelos de Accion Civica de la F.A.E.

prestan un servicio social y de salud con un 52% y 42% respectivamente.

2.9 Como califica el servicio recibido en los vuelos de la F.A.E?
Cuadro No. 43: Calificacién servicio vuelos FAE

CASOS PORCENTAJE

MUY BUENO 211 64,3%

BUENO 117 35,7%
MALO 0 0%

TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 56: Calificacidn servicio vuelos FAE

Fuente: Encuestas

El 64% de los encuestados considera el servicio de los vuelos logisticos

como “Muy Bueno” y el 36% como “Bueno”.

2.10 Cual es la principal ventaja que presentan los vuelos de la
F.ALE.?

Cuadro No. 44: Ventajas vuelos FAE Isla Isabela

VENTAJAS CASOS PORCENTAJE
COSTO 100 30,5%
RAPIDEZ 74 22,6%
SEGURIDAD 80 24,4%
DISPONIBILIDAD 39 11,9%
AYUDA DE EMERGENCIA 35 10,6%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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AYUDA DE EMERGENCIA

DISPONIBILIDAD 11,90%

SEGURIDAD 24,40%
RAPIDEZ ol
COSTO 30,50%

Figura No. 57: Ventajas vuelos FAE Isla Isabela

Fuente: Encuestas

Las razones importantes para el uso de los vuelos de Accion Civica son

el costo, la seguridad y rapidez con porcentajes del 30 y 20 por ciento.

2.11 Cudl es la principal desventaja que presentan los vuelos de la
F.ALE.?

Cuadro No. 45: Desventajas vuelos FAE Isla Isabela

DESVENTAJAS CASOS PORCENTAJE

COSTO 19 5,8%
RAPIDEZ 0 0%
SEGURIDAD 0 0%
DISPONIBILIDAD 289 88,1%
OTRO 20 6,1%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 58: Desventajas vuelos FAE Isla Isabela

Fuente: Encuestas

El 88% de los colonos consideran la desventaja principal de los vuelos de
Accion Civica de la F.A.E. es la disponibilidad de los mismos.

2.12 Considera que los vuelos de la F.A.E ayudan a la situacion

econdmica de los colonos de la Isla?

Cuadro No. 46: Ayuda a la situacion econémica de los vuelos FAE

CASOS PORCENTAJE

Sl 303 92,4%
NO 25 7,6%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 59: Ayuda a la situaciéon econémica de los vuelos FAE

Fuente: Encuestas

De los encuestados el 92,4% considera que los vuelos de Accion Civica
ayudan a la situacién econdmica de la Isla Isabela.

2.13 Considera que los vuelos de la F.A.E ayudan a la situacion
social de los colonos de la Isla?

Cuadro No. 47: Ayuda a la situacion social de los vuelos de la FAE

CASOS PORCENTAJE

Sl 287 87,5%
NO 41 12,5%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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NO
13%

87%

Figura No. 60: Ayuda a la situacion social de los vuelos de la FAE

Fuente: Encuestas

En base de las encuestas el 87,5% consideran que los vuelos de Accién

Civica aportan al mejoramiento de la situacion social de los colonos.

2.14 Considera que los vuelos de la F.A.E cuentan con el numero

adecuado de aviones y horarios?

Cuadro No. 48: Satisfaccion con los vuelos de la FAE a la Isla Isabela

CASOS PORCENTAJE

Sl 39 11,9%
NO 289 88,1%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 61: Satisfaccién con los vuelos de la FAE a la Isla Isabela

Fuente: Encuestas

El 88,1% de los colonos no estan satisfechos con la disponibilidad de

aeronaves Yy horarios de los vuelos de Accion Civica de la F.A.E.

2.15. Considera que el gobierno debe destinar mas dinero para
fortalecer e incrementar los vuelos de la F.A.E a la Region Insular?

Cuadro No. 49: Consideracion para el gobierno de vuelos FAE

CASOS PORCENTAJE

Sl 203 61,9%
NO 125 38,1%
TOTAL 328 100%

Fuente: Encuestas
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Figura No. 62: Consideracion para el gobierno de vuelos FAE
Fuente: Encuestas

El 61,9% de los encuestados considera que el gobierno debe fortalecer

los vuelos de Accién Civica con mas recursos econdmicos.

4.7.CONCLUSIONES DE LA ENCUESTA

De las 328 encuestas aplicadas en la Isla Isabela se determiné que
303 corresponden al sector urbano lo que representa un 92,3% y 25
al sector rural que representa un 7,7%.

De la muestra se ha determinado que el 47,9% de la poblacién
encuestada es de género femenino, mientras que el 52,1% es de
género masculino.

Se ha determinado que de los encuestados, corresponde porcentajes
elevados a los colonos que se encuentran entre las edad de 25 a 35
afios con 31,4% y de 35 a 45 afios con un 43,3%; lo cual se verifica
con las tendencias establecidas en el ultimo Censo del Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos (INEC).

En base a la encuesta realizada se ha determinado que el 97,6% son
residentes permanentes y el 2,4% son residentes ocasionales; lo cual

permite proyectar que la informacién obtenida de la presente
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encuesta demuestra una informacién apegada a la realidad de los

colonos.

De los encuestados los 328 han salido de la Isla hacia el Ecuador

Continental, lo que refleja un 100% de los encuestados.

Los colonos que han salido hacia el Ecuador continental en su mayor
porcentaje lo han hecho teniendo como destino Guayaquil con el
45,7% y Quito con el 18,3%, asi también estaban otros varios
destinos como Loja, Quevedo, Los Rios y Cuenca.

Los colonos tienen como principal motivo para salir de la Isla el ir a
recibir atencion médica con un 35,7% y para adquirir viveres con un
28,7%; y en porcentajes menores salen quienes lo hacen por motivos

laborales, diversién y otros.

El 100% de los encuestados han salido de la Isla hacia el territorio

continental utilizando como medio de transporte los aviones.

De los encuestados 53,6% utiliza el avion por la rapidez y el 36,6%

por el costo; como porcentajes de mayor importancia.

El 64,3% de los encuestados han transportado viveres u otros
materiales necesarios para el diario vivir en los vuelos de Accion
Civica.

De los encuestados el 92,4% que representan 303 colonos de la

muestra consideran que efectivamente los productos transportados en

los vuelos de Accion Civica se comercializan mas barato en la Isla.

Los colonos consideran que los vuelos de Accion Civica de la F.A.E.
prestan un servicio social y de salud con un 52% y 42%

respectivamente.

El 64% de los encuestados considera el servicio de los vuelos

logisticos como “Muy Bueno” y el 36% como “Bueno”.

Las razones importantes para el uso de los vuelos de Accion Civica
son el costo, la seguridad y rapidez con porcentajes del 30 y 20 por

ciento.
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El 88% de los colonos consideran la desventaja principal de los

vuelos de Accion Civica de la F.A.E. es la disponibilidad de los
mismos.

De los encuestados el 92,4% considera que los vuelos de Accion
Civica ayudan a la situacién econdmica de la Isla Isabela.

En base de las encuestas el 87,5% consideran que los vuelos de
Accion Civica aportan al mejoramiento de la situacion social de los
colonos.

El 88,1% de los colonos no estan satisfechos con la disponibilidad de

aeronaves Yy horarios de los vuelos de Accion Civica de la F.A.E.
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CAPITULO V
5. IMPACTO ECONOMICO — SOCIAL EN EL CANTON
DE LA ISLA ISABELA
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5.1.MEDICION DEL IMPACTO

En el presente proyecto de investigacion, se analiza la relacion de las
variables a través del analisis estadistico de regresion y correlacion, con el
objetivo de establecer una medicion del impacto tanto econémico como

social en el Canton Isabela de la Region Insular.
5.1.1. Coeficiente de Determinacion

Es la forma primaria por la cual se puede medir la extensién o fuerza de

la asociacién que existe entre la variable dependiente e independiente. °

Sa-v)?
a (Y-Y)

R*=1

El valor de R? sera igual a + 1, cuando la linea de regresién es un
estimador perfecto. El valor de R? es cero cuando no hay correlacién entre

las variables.
5.1.2. Coeficiente de Correlacion

Cuando la pendiente de la ecuacion de estimacion es positiva, r es la raiz
cuadrada positiva, pero si la pendiente es negativa, r es la raiz cuadrada
negativa. Asi, el valor de r indica la direccion de la relacion entre las dos
variables X y Y. Si existe una relacion inversa, es decir, si Y decrece cuando
X crece, entonces r estara entre 0 y — 1. De igual forma, si hay una relacion
directa, entonces r estara en un rango de valores entre 0 y + 1. Los valores

extremos indican correlacion perfecta directa e inversa, respectivamente.

° Moore, D. (2005). Estadistica aplicada bésica. Espafia
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Los valores cercanos a cero indican, en cambio, que no existe correlacion

lineal entre las variables. 1°

Cuando se esta tratando con muestras, el coeficiente de correlacién se

representa por r y es la raiz cuadrada del coeficiente de determinacion

muestral.
5.1.3. Covarianza

Otra medida relacionada con el grado de interdependencia entre dos
variables es la covarianza. La covarianza se define como una medida de
asociacion lineal entre dos variables, que resume la informacion existente

en un grafico de dispersion. La covarianza entre X e Y viene dada por:

_SXY _S(X- X(Y-V)
> n T n

A diferencia del coeficiente de correlacion, la covarianza pude tomar

valores comprendidos entre -y y + p.** Es asi que tenemos:

Si Syy> 0 las dos variables crecen o decrecen a la vez (nube de puntos
creciente)
Si S,y< 0, cuando una variable crece, la otra tiende a decrecer (nube de

puntos decreciente)

' Moore, D. (2005). Estadistica aplicada basica. Espafia

" Moore, D. (2005). Estadistica aplicada basica. Espafia
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Si los puntos se reparten con igual intensidad alrededor de X, Y, Sy, =0

(no hay relacion lineal)

5.2.IMPACTO ECONOMICO

A fin de establecer el impacto econdmico que se genera por parte de los
vuelos de Accidon Civica que realiza el Escuadron de Transporte Mediano
No.1112 de la Fuerza Aérea Ecuatoriana a la Isla Isabela en la Region
Insular, me permito realizar la comparacion entre dos variables: la variable
independiente que son los indicadores macro econémicos y la variable
dependiente la carga transportada mensualmente de viveres e insumos en

los aviones Casa.

5.2.1. Carga Transportada

La variable dependiente que he considerado es la carga transportada por
las aeronaves Casa C-295M, y estos vuelos se ejecutan en base de las
Ordenes Fragmentarias y Disposiciones emitidas por el Escalén Superior
gue es el COAD (Comando de Operaciones Aéreas y Defensa), que en el
altimo afio desde la incorporacion de la nueva flota del Escuadron de
Transporte Mediano se ha regularizado en tres vuelos semanales con una
capacidad promedio de 4 toneladas (4.000 kilogramos), dando un total
mensual promedio de 45 toneladas (45.000 kilogramos) aproximadamente
de viveres e insumos transportados hacia la Isla Isabela en apoyo al

desarrollo social y econdmico de sus colonos.

En base de los datos proporcionados por parte de la Seccién Estadisticas
del Grupo de Transportes No.111, me permitira establecer los indicadores de

impacto econdémico al comparar con las variables macro econémicas.



126

Cuadro No. 50: Carga Transportada Isla Isabela

SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS
ENERO 2015 30 TONELADAS
FEBRERO 2015 50 TONELADAS
MARZO 2015 36 TONELADAS
ABRIL 2015 50 TONELADAS
MAYO 2015 40 TONELADAS
JUNIO 2015 35 TONELADAS
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS
TOTAL 446 TONELADAS

Fuente: “Seccion Estadisticas” Grupo de Transportes y Reconocimiento No.111

B TONELADAS DE CARGA TRANSPORTADA
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Figura No. 63: Carga Transportada Isla Isabela
Fuente: “Seccion Estadisticas” Grupo de Transportes y Reconocimiento No.111
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5.2.2. Relacion Inflacién frente a Carga Transportada

En base a la informacion proporcionada por el Banco Central del Ecuador
al comparar estadisticamente las variables de la cantidad de carga
transportada en las aeronaves del Escuadron Casa y la inflacion como
variables dependiente e independiente respectivamente se observa que no
existe una relacidbn evidente entre ambas variables a través de los
coeficientes de Determinacion y Covarianza; mientras que el Coeficiente de
Correlacion indica que existe una relacion directa entre ambas variables y
esto se evidencia cuando los productos y viveres transportados en las

aeronaves son ofertados a costos mas econdmicos en la Isla Isabela.

Cuadro No. 51: Datos Carga Transportada - Inflacion

SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS 0,61%
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS 0,20%
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS 0,18%
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS 0,11%
ENERO 2015 30 TONELADAS 0,59%
FEBRERO 2015 50 TONELADAS 0,61%
MARZO 2015 36 TONELADAS 0,41%
ABRIL 2015 50 TONELADAS 0,84%
MAYO 2015 40 TONELADAS 0,18%
JUNIO 2015 35 TONELADAS 0,41%
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 0,30%
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 0.30%

Fuente: “Seccion Estadisticas” y Banco Central del Ecuador
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Figura No. 64: Datos Carga Transportada — Inflacion

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador

Cuadro No. 52: Relaciéon Impacto Carga Transportada — Inflacion

VARIABLES IMPACTO
DEPENDIENTE CARGA
TRANSPORTADA
INDEPENDIENTE INFLACION
COEFICIENTE DETERMINACION 0,33 NO EXISTE RELACION
EXISTE CORRELACION
COEFICIENTE CORRELACION 0,57 DIRECTA ENTRE
AMBAS VARIABLES

COVARIANZA 0 NO EXISTE RELACION
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5.2.3. Relacidon Tasa Activa frente a Carga Transportada

Luego de realizar la comparacién entre las variables independiente de la
Tasa Activa (cuya fuente es el Banco Central del Ecuador) y la variable
dependiente que consiste en la cantidad de carga transportada en toneladas
por parte de las aeronaves del Escuadréon de Transporte Mediano No.1112
se ha determinado que no existe una relacion en base al Coeficiente de
Determinacién porque tiende a cero, mientras que en el Coeficiente de
Correlacion se refleja una correlacion inversa similar a la que se demuestra
con la covarianza en la que se determina una nube de punto creciente es
decir mientras la una variable sube la otra baja; lo cual nos da a conocer que
si hay una afectacion entre la variable de la Tasa Activa sobre la cantidad de
toneladas de viveres transportadas por las aeronaves Casa pertenecientes a
la Fuerza Aérea Ecuatoriana hacia la Isla Isabela en la Regién Insular, ya
que al bajar las tasas de interés los usuarios podran acceder a mejores
situaciones econdmicas con lo cual podran adquirir mayor cantidad de

insumos y trasladarlos a las Islas.

Cuadro No. 53: Datos Carga Transportada - Tasa Activa

[ Mes  [CARGATRANSPORTADA[TTASA ACTIVA]

SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS 7,86%
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS 8,34%
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS 8,13%
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS 8,19%
ENERO 2015 30 TONELADAS 7,84%
FEBRERO 2015 50 TONELADAS 7,41%
MARZO 2015 36 TONELADAS 7,31%
ABRIL 2015 50 TONELADAS 8,09%
MAYO 2015 40 TONELADAS 8,45%
JUNIO 2015 35 TONELADAS 8,70%
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 8,54%
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 8,40%

Fuente: “Seccion Estadisticas” y Banco Central del Ecuador
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Figura No. 65: Datos Carga Transportada — Tasa Activa

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador

Cuadro No. 54: Relacion Impacto Carga Transportada - Tasa Activa

[ vewsEss  fmeaco )

INDEPENDIENTE CARGA

TRANSPORTADA
DEPENDIENTE TASA ACTIVA
COEFICIENTE 0,28 NO EXISTE RELACION
DETERMINACION
COEFICIENTE 0,47 EXISTE CORRELACION
CORRELACION DIRECTA ENTRE

AMBAS VARIABLES

COVARIANZA 0 NO EXISTE RELACION

5.2.4. Relacion Desempleo frente a Carga Transportada

En base a la comparacién realizada en el presente caso entre las
variables tasa de desempleo y carga transportada (variable independiente y

variable dependiente respectivamente), se evidencia que segun el
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Coeficiente de Determinacion no existe relaciébn, mientras que segun el

Coeficiente de Correlacion se determina una relacion directa al igual que con
la Covarianza. Por lo que se concluye que si existe un impacto neto entre la
tasa de desempleo y la carga transportada en toneladas por los aviones del
Escuadrén de Transporte Mediano No0.1112, ya que al aumentar la tasa de
desempleo se evidencia una logica disminucién en la carga transportada en
vista de que los usuarios no tienen los recursos necesarios para acceder a
este servicio, que en el caso de la Fuerza Aérea Ecuatoriana tiene un costo
minimo e insignificante en relacion a lo que les cuesta a los colonos

transportar sus viveres por medios maritimos.

Cuadro No. 55: Datos Carga Transportada - Desempleo
MES CARGA TRANSPORTADA DESEMPLEO

SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS 4,65%
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS 4,65%
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS 4,65%
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS 4,54%
ENERO 2015 30 TONELADAS 4,54%
FEBRERO 2015 50 TONELADAS 4,54%
MARZO 2015 36 TONELADAS 4,84%
ABRIL 2015 50 TONELADAS 4,84%
MAYO 2015 40 TONELADAS 4,84%
JUNIO 2015 35 TONELADAS 4,84%
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 4,84%
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 4,84%

Fuente: “Seccion Estadisticas” y Banco Central del Ecuador
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Figura No. 66: Datos Carga Transportada - Desempleo

Fuente: “Seccion Estadisticas” y Banco Central del Ecuador

Cuadro No. 56: Relacién Impacto Carga Transportada — Desempleo

INDEPENDIENTE CARGA
TRANSPORTADA

DEPENDIENTE DESEMPLEO

COEFICIENTE 0,03 NO EXISTE RELACION

DETERMINACION

COEFICIENTE 0,17 EXISTE CORRELACION

CORRELACION DIRECTA ENTRE
AMBAS VARIABLES

COVARIANZA 0,15 EXISTE RELACION
LINEAL NUBE DE
PUNTOS CRECIENTE
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5.2.5. Relacion Canasta Basica frente a Carga Transportada

Al realizar la comparacion estadistica de las dos variables Canasta
Basica (variable independiente cuya fuente es el Banco Central del Ecuador)
y la Carga Transportada (variable dependiente en toneladas de los viveres
transportados a la Isla Isabela por los aviones de la Fuerza Aérea del
Escuadrén de Transporte No.1112 ) se ha determinado que no existe una
relacion a través del Coeficiente de Determinacion porque tiende a cero;
mientras que en el Coeficiente de Correlacion porque es un valor positivo si
existe una relacién directa al igual que si existe una relacion de Covarianza
porque el valor es positivo y existe una nube de puntos creciente. Con lo
cual puedo concluir que en base de los datos estadisticos resultantes de las
dos variables, si existe un impacto neto entre la Canasta Basica y la Carga
Transportada, ya que al aumentar el valor de la Canasta Basica se

incrementa el numero de total de carga transportada.

Cuadro No. 57: Datos Carga Transportada - Canasta Basica

MES CARGA CANASTA

TRANSPORTADA BASICA
SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS $ 641,20
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS $ 642,85
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS $ 644,74
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS $ 646,30
ENERO 2015 30 TONELADAS $ 653,21
FEBRERO 2015 50 TONELADAS $ 654,48
MARZO 2015 36 TONELADAS $ 657,68
ABRIL 2015 50 TONELADAS $ 660,85
MAYO 2015 40 TONELADAS $ 665,09
JUNIO 2015 35 TONELADAS $ 666,92
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS $ 666,92
AGOSTO (ESTIMADO) 35 TONELADAS $ 666,92

2015

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador
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Figura No. 67: Datos Carga Transportada - Canasta Basica

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador

Cuadro No. 58: Relacién Impacto Carga Transportada - Canasta Basica

-

INDEPENDIENTE CARGA
TRANSPORTADA

DEPENDIENTE CANASTA BASICA

COEFICIENTE 0,06 NO EXISTE RELACION

DETERMINACION

COEFICIENTE 0,24 EXISTE CORRELACION

CORRELACION DIRECTA ENTRE
AMBAS VARIABLES

COVARIANZA 15,46 EXISTE RELACION
LINEAL NUBE DE
PUNTOS CRECIENTE
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5.2.6. Relacién Salario Basico frente a Carga Transportada

Al realizar la comparacion estadistica de las dos variables Salario Basico
(variable independiente cuya fuente es el Banco Central del Ecuador) y la
Carga Transportada (variable dependiente en toneladas de los viveres
transportados a la Isla Isabela por los aviones de la Fuerza Aérea del
Escuadrén de Transporte No.1112 ) se ha determinado que no existe una
relacion a través del Coeficiente de Determinacién porque tiende a cero;
mientras que en el Coeficiente de Correlacion porque es un valor positivo si
existe una relacion directa al igual que si existe una relacion de Covarianza
porque el valor es positivo y existe una nube de puntos creciente. Con lo
cual puedo concluir que en base de los datos estadisticos resultantes de las
dos variables, si existe un impacto neto entre el Salario Bésico y la Carga
Transportada, ya que al aumentar el valor del Salario Basico se incrementa
el nimero de total de carga transportada, por el poder adquisitivo de los

usuarios.

Cuadro No. 59: Datos Carga Transportada — Salario Basico

MES CARGA TRANSPORTADA  SALARIO BASICO
SEPTIEMBRE 2014 35 TONELADAS 340
OCTUBRE 2014 35 TONELADAS 340
NOVIEMBRE 2014 35 TONELADAS 340
DICIEMBRE 2014 30 TONELADAS 340
ENERO 2015 30 TONELADAS 354
FEBRERO 2015 50 TONELADAS 354
MARZO 2015 36 TONELADAS 354
ABRIL 2015 50 TONELADAS 354
MAYO 2015 40 TONELADAS 354
JUNIO 2015 35 TONELADAS 354
JULIO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 354
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 35 TONELADAS 354

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador
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Figura No. 68: Datos Carga Transportada - Salario Basico

Fuente: “Seccién Estadisticas” y Banco Central del Ecuador

Cuadro No. 60: Relacién Impacto Carga Transportada — Salario Basico

INDEPENDIENTE CARGA

TRANSPORTADA
DEPENDIENTE SALARIO BASICO
COEFICIENTE 0,14 NO EXISTE RELACION
DETERMINACION
COEFICIENTE 0,38 EXISTE CORRELACION
CORRELACION DIRECTA ENTRE

AMBAS VARIABLES

COVARIANZA 17,39 EXISTE RELACION

LINEAL NUBE DE
PUNTOS CRECIENTE
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5.3.IMPACTO SOCIAL

5.3.1. Pasajeros Transportados

A fin de establecer una linea de tendencia en el Impacto Social que
generan los vuelos de Accion Civica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana en el
diario vivir de los colonos de la Isla Isabela, he tomado como variable
dependiente la cantidad de pasajeros transportados en los diferentes vuelos
gue se realizan en un itinerario que responde a la disponibilidad de
aeronaves, accesibilidad de la pista y requerimientos del Consejo de
Gobierno del Régimen Especial de Galapagos; pero se tiene una tendencia
de aproximadamente dos por semana con una capacidad maxima de hasta
40 personas; danto un total maximo de 320 personas que podrian utilizar
este servicio en un mes regular; pero debo recalcar que mencionados vuelos
se centralizan en la ciudad de Guayaquil debido a que alli se encuentra el
Comando de Operaciones Aéreas y Defensa “COAD” y porque desde el
punto de vista operacional de las aeronaves es mas eficiente que despeguen
desde Guayaquil hacia Isabela con el fin de alcanzar a transportar la mayor
cantidad de peso en viveres que es el motivo principal de estos vuelos, y las
aeronaves en su retorno traen a los pobladores que requieren salir de la Isla
a fin de solventar sus diferentes necesidades tanto de salud, educacion,

alimentacion y requerimientos propios.

En base a la informacion proporcionada por la Seccidén Estadisticas del
Grupo de Transportes y Reconocimiento No.111 y el Departamento de
Control de Transito de Personas que pertenece al Consejo de Gobierno del
Régimen Especial de Galdpagos, se identifica que el movimiento de
personas en los vuelos sociales — logisticos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana

entre el afio 2014 y 2015, corresponde a los cuadros descritos:
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Cuadro No. 61: Pasajeros Transportados Isla Isabela

SEPTIEMBRE 2014 220
OCTUBRE 2014 157
NOVIEMBRE 2014 160
DICIEMBRE 2014 220
ENERO 2015 160
FEBRERO 2015 100
MARZO 2015 150
ABRIL 2015 180
MAYO 2015 120
JUNIO 2015 120
JULIO (ESTIMADO) 2015 150
AGOSTO (ESTIMADO) 2015 220
TOTAL 1957 PERSONAS

Fuente: Seccidén Estadisticas, Control de Transito del C.R.E.G.G

Figura No. 69: Pasajeros Transportados Isla Isabela

Fuente: Seccidén Estadisticas, Control de Transito del C.R.E.G.G
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5.3.2. Relacion Educacion frente a Pasajeros Transportados

Al realizar la comparacion entre el numero total de pasajeros
transportados por parte de los vuelos de Accion Civica de la Fuerza Aérea
en un periodo de 12 meses (1 afio) con un total de 1957 personas lo cual
representa un 86% de la poblacion total de la Isla Isabela, que al
correlacionar con el 12% del nivel de escolaridad de los colonos se evidencia

un porcentaje superior.

Estos indices no representan un impacto directo pero sirven de linea
base para nuevos proyectos sociales ya que se puede identificar que con los
vuelos del Escuadron de Transporte Mediano se esta movilizando un

namero significativo de colonos.

Cuadro No. 62: Relaciéon Pasajeros Transportados - Nivel Escolaridad

NIVEL DE PERSONAS POBLACION % PASAJEROS
ESCOLARIDAD TRANSPORTADAS TOTAL / POBLACION
TOTAL
12% 1957 2256 86%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

5.3.3. Relacion Analfabetismo frente Pasajeros Transportados

Al realizar la comparacion entre las variables, del analfabetismo (0,9%) y
analfabetismo digital (9,9%) que en el caso de la Isla Isabela son minimos, y
compararlas con el porcentaje de pasajeros transportados en los vuelos de
Accion Civica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana se evidencia que es superior
este Ultimo con un 86% lo cual se tiene una linea base que permite proyectar

el aporte de la F.A.E a los colonos, y a la vez que se puede establecer en
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base a estas tendencias nuevos proyectos para ejecucion en el futuro como

aporte al bienestar y mejor vivir de los habitantes de la Isla Isabela.

Cuadro No. 63: Relacién Pasajeros Transportados — Analfabetismo

ANALFABETISMO ANALFABETISMO PERSONAS POBLA. % PASAJEROS
DIGITAL TRANSP. TOTAL / POBLACION
TOTAL
0,9% 9,9% 1957 2256 86%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

5.3.4. Relacion Vivienda frente a Pasajeros Transportados

En este punto realizo la comparaciéon de los indices establecidos por el
Instituto Nacional de Estadisticas y Censo en el que se resalta algunos
puntos sobre el ambiente en los hogares de los colonos como los que hacen
hervir el agua, los que compran agua purificada y los que aun no tienen
todos los Servicios Bésicos, y todos estos aspectos tienen porcentajes en los
gue al ser comparados con las personas transportadas por los vuelos de
Accion Civica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana siguen siendo menores, y alli

radica la importancia de estos vuelos.

Cuadro No. 64: Relacion Caracteristicas Viviendas - Pasajeros Transportados

PORCENTAJE PORCENTAJE DE PORCENTAJE DE %
DE HOGARES HOGARES QUE NO HOGARES SIN PASAJEROS /
QUE NO COMPRAN AGUA SERVICIOS POBLACION
HIERBEN EL PURIFICADA BASICOS TOTAL
AGUA
71,4% 39% 34% 86%

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)
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Ahora realizo también la comparacién entre el numero total de hogares y

el total de las personas transportadas en un afio en los vuelos de la F.A.E,
con lo cual se estima que por cada hogar en la Isla Isabela tanto en el sector
urbano como en el rural aproximadamente 2 colonos de cada uno de los
hogares han utilizado el servicio de las aeronaves del Escuadron de
Transporte Mediano No. 1112 “Casa C-295M”.

Cuadro No. 65: Relacion Hogares - Pasajeros Transportados

877

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC)

5.4. PLANTEAMIENTO ESTRATEGICO

Una vez realizado el estudio de la parte conceptual del presente
proyecto de investigacion, asi como el estudio de mercado y los respectivos
andlisis de impacto tanto econémico como social de los vuelos de Accion
Civica del Escuadron de Transporte Mediano No.1112 de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, me permito plantear las siguientes matrices de Estrategias —
Objetivos — Actividades:

Matriz 1:



Establecer alianzas con los Organismos del Estado encargados del desarrollo social y econédmico a fin de que se apoye a la labor del Escuadrén de Transporte
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Objetivo: K . L L .
Mediano No.1112 en sus misiones de Accidon Civica a la Regidn Insular.
Estrategia: Conocimiento integral de la operacion de los aviones Casa de la Fuerza Aérea a través del analisis de indicadores.
ACTIVIDAD ACCION NIVEL | \ETA PESAEORZACE CRONOGRAMA _ RESPONSABLES costos | 'NDICADOR
ACTUAL Fecha inicio| Fecha final DE GESTION
1. Revisidn de registros anteriores diarios y Oficial de
1. Manejar una base [mensuales exclusivo de la operacidn del Avién Casa 0% 30 7,5 |15(30/01/08/2015|31/12/2015 Oberaciones
de datos actualizada |en vuelos de Accién Civica a la Region Insular CSmandanteLel Numero de
jerarquizada en 2. Ingreso de datos referente a combustible utilizado, . .
E;se ac:os diarii y mensual de la mision ejectuada 0% 30 7,5 |15(30|01/08/2015|31/12/2015 |Escuadrdn de operaciones
. Transporte actualizadas
requerimientos de 3. Ingreso de datos referente a cantidad de pasajeros . P . /
los Organismos del |transportados por Isla y por periodo 0% 30 7,5 115|30(01/08/2015|31/12/2015|Mediano de la Numero de
Fuerza Aérea operaciones
Estado 4. Clasificacion de la informacién por categorias de o . p
operacién de la aeronave 0% 30 7,5 [15/30/01/08/2015(31/12/2015 |Ecuatoriana ejecutadas
1. Anadlisis de las operaciones realizadas en forma .
mensual 0% 12 3 6 (12(01/08/2015|31/12/2015 Omitido por
Oficial de serun Numero de
2. Levantamiento de [2. Andlisis de la Doctrina de la Operacién junto con . L. royecto de
. =e P y 0% 12 | 3 | 6|12]|01/08/2015|31/12/2015|Planificacién del  |PTOYESH Ministerios
Indicadores de los requerimientos de los Organismos del Estado B beneficio .
o, Escuadrén X atendidos
Gestion No.1112 Casa social Numero de
3. Establecimiento de los Indicadores de Gestion 0% 12 3 | 612|01/08/2015(31/12/2015 ’ ejecutado por Indicadores
4. Actualizacion de la informacion semestral a los Indi| 0% | 12 | 3 | 6 |12]|01/08/2015|31/12/2015 :‘nn;itucién Numero de
3. Utilizacion de 1. Ingreso de la informacidon estadistica actualizada Oficial de Militar operaciones
software militar d.e Iogs vuelos a la Regién Insular en el sotware militar 0% 12 3 6 112|01/08/2015|31/12/2015|Académicas del actualizadas /
para el manejo de la & Escuadrén de Numero de
informacién de las 2. Revision de datos ingresados 0% 30 7,5 |15/30(01/08/2015|31/12/2015 | Transporte operaciones
1. Mesas de trabajo mensuales, trimestrales y Oficial de Ndmero de
) semestrales con los encargados de los Organismos Operaciones / .
4. Reuniones con los i i K , 0% 12 3 6 (12(01/08/2015(31/12/2015 ; actividades
. . , del Estado a fin de analizar la informacidon de la Cmdte. Escuadrdn .
Ministerios y demas L ) planificadas /
Organismos del Operacion del Escuadrén. / Cmdte. Grupo de Nimero de
Estgado 2. Talleres mensuales y semestrales de anadlisis de Transportes / actividades
informacién con los Organismos del Estado 0% 12 3 6 (12(01/08/2015|31/12/2015|Cmdte. Ala de eiecutadas
pertinentes. Transportes No.11 )
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Objetivo: Incrementar la asignacidn presupuestaria para la ejecucion de las operaciones de Accidén Civica del Escuadrén de Transporte Mediano.
Estrategia: Socializacidén de la labor de los vuelos realizados por los aviones Casa en apoyo al desarrollo social y econdmico de los colonos.
. 5 CRONOGRAMA INDICADOR
ACTIVIDAD ACCION NIVEL IMETA el ORZAco Aedl : RESPONSABLES | COSTOS -
ACTUAL Fecha inicio| Fecha final DE GESTION
1. Actualizacién diaria de la operacién de Accidn Civica del
- L. . . 0% 30 7,5 [15(30(01/08/2015(31/12/2015
1.Utilizacién de Avidn Casa en el twitter. Oficial de
redes sociales 2. Actualizacién mensual de la operacidn del Escuadrén S .
Casa en eT facebook P 0% 12 3 | 6(12]|01/08/2015(31/12/2015| Comunicacion NuUmero de
— — — Social y operaciones
1. Actualizacién diaria de la operacién de vuelos de Accion o . .
Civica en los canales de television del estado 0% 30 7,5 115(30|01/08/2015|31/12/2015| Operaciones del actualizadas
2. Utilizacion de > Actualizacion diaria de | on de | - C Escuadrén de / Numero de
- . Actualizacién diaria de la operacién de los aviones Casa .
medios de en las radios plbli liad P 0% 30 7,5 115(30]01/08/2015|31/12/2015 Transporte operaciones
comunicacién _plf [cas aladas - Mediano de la ejecutadas
masiva 3. Reporte diario de los vuelos ejecutados por las aeronaves Fuerza Aérea
de la Fuerza Aérea en beneficio de los colonos en los medios| 0% 30 7,5 |15(30(01/08/2015|31/12/2015
escritos del Estado. Omitido por
1. Reuniones de trabajo semestrales a fin de socializar los serun
aportes realizados a la misién de la S.N.G.R. (Secretaria 0% 2 0 | 1| 2]|01/08/2015|31/12/2015 proyecto de
) Nacional de Gestién de Riesgos). beneficio
=-Reunionesicon Ial 2. Reuniones de trabajo de socializacién de indicadores de social NuUmero de
Secretaria Naciona L. . .
estién y avances en aporte al desarrollo social i reuniones
de Gestién de Econém\i/co en forma tfimestral y anual con el M\IIES 0% 4 1 2 | 401/08/2015(31/12/2015 Oficial d elecutado planificadas /
icial de or una
Riesgos, Ministerio Ministerio de Inclusion E T Social R p. » NG d
de Inclusidn ( Inisterio de Inclusion Economica y >0cCia ) Operac|0ne5/ Institucion umero ae
3. Mesas de trabajo semestrales y anuales con el personal 3 ili reuniones
Econdmica y Social, del Ministerio del Lmbiente ’ i 0% > 0 | 1|2 [01/08/2015]31/12/2015 C;ngteétEscgadron e ejecutadas
. mdte. Grupo
Ministerio del " . — " P
Ambiente. Ministeri 4. Reuniones trimestrales con el Ministerio de Obras de Transportes /
n;elle;rae;s ;n:tseerlo Publicas, con el fin de socializar los indicadores y aportes 0% 4 1 | 2] 4]01/08/2015|31/12/2015| Cmdte. Ala de
’p- y realizados por los vuelos de la F.A.E. Transportes
Obras Publicas y
. . 5. Mesas de trabajo a fin de exponer el alto grado de No.11
Secretaria Nacional
de la Administracion importancia y aporte en beneficio del desarrollo nacional de Presupuesto
A los vuelos de Accidn Civica de la F.A.E a la SNAP (Secretaria afio actual
Publica ' A oo ( 0% 2 0 | 1] 2|o1/08/2015|31/12/2015 /
Nacional de la Administracion Publica), de forma semestral y Presupuesto
anual, a fin de obtener mas recursos en aporte de la afio base
operacion del Escuadrén de Transporte Mediano.
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CAPITULO VI
6. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES



145
6.1. CONCLUSIONES

Luego de haber culminado el presente proyecto de investigacion me

permito exponer los logros alcanzados en los siguientes puntos:

a)

b)

f)

9)

h)

Se desarroll6 de forma conceptualizada la historia de la Aviacion en
nuestro pais, enfocandome en la Fuerza Aérea Ecuatoriana y con
especial interés en el desarrollo de la Aviacion de Transporte con el
Escuadron de Transporte Mediano y sus aeronaves multipropdésito Avro
y Casa que desde sus inicios han servido a los ecuatorianos en
cumplimiento a la mision encomendada en tiempos de guerra y en
tiempos de paz en apoyo al desarrollo social y econdémico de los
ciudadanos especialmente de aquellos pobladores de los lugares mas
alejados de la patria.

Se realizd el analisis de los factores internos y externos que afectan
tanto a los colonos de la Isla Isabela en la Region Insular, asi como
también los aspectos que afectan a la operacién de los vuelos de Accion
Civica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

Se determind matrices de impacto en base de los factores internos y
externos analizados.

Se plante6 estrategias a fin de mejorar al mediano y largo plazo las
debilidades identificadas en el andlisis F.O.D.A.

Se realiz6 un estudio de mercado mediante encuestas a los colonos del
Cantén Isabela con lo cual se determind la afectacion de los vuelos
logisticos.

Se realiz6 una evaluacion de la situacion econdmica y social del Cantén
Isabela en la Region Insular.

Se realizé un andlisis de mercado de la percepcion de la poblacion de
Isabela sobre la afectacion de los vuelos de la F.A.E.

Se determind el impacto econdmico y social de los vuelos de Accion
Civica que se ejecuta con las aeronaves Casa del Escuadréon de

Transporte Mediano, mediante el uso de herramientas estadisticas y de
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k)

146
indicadores que sirven de linea base para la elaboracion de futuros

proyectos sociales en la Isla.

Los vuelos de Accion Civica a la Region Insular generan un beneficio
directo al 100% de los colonos de la Isla Isabela.

Los pobladores del Cantdn Isabela tienen un ahorro aproximado del 30%
en los productos (viveres) que son transportados en los vuelos de
Accion Civica.

Los vuelos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana a la Region Insular apoyan
en forma directa a cerca del 90% de la poblacion total de la Isla Isabela,
lo cual representa casi a dos miembros de cada hogar y vivienda de la
Isla.

Los colonos que se transportan en los vuelos de Accién Civica ahorran
aproximadamente $350 (dolares americanos) en lo que respecta a los
costos de las lanchas y vuelos comerciales privados; esto representa el
50% de la Canasta Basica medida segun el INEC para el afio vigente.
Los vuelos de Accion Civica también permiten traer colonos que sufren
enfermedades graves que no pueden ser atendidos en la Isla, con lo
cual se benefician el 100% de salud.

Con el transporte de viveres y materiales en los vuelos logisticos de la
F.A.E se aporta a mejorar las condiciones de vida de los colonos de la

Isla Isabela.
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6.2. RECOMENDACIONES

En base a las conclusiones expuestas del presente proyecto de

investigacion planteo las siguientes recomendaciones:

a)

b)

Divulgar y socializar tanto a los colonos de la Isla Isabela en la Regién
Insular, como a las autoridades civiles del Consejo de Gobierno del
Régimen Especial de Galdpagos sobre el presente trabajo de
investigacion a fin de que se identifique y resalta el importante aporte
del medio aéreo en las poblaciones mas alejadas a fin de fortalecer el
programa de Accion Civica que ejecuta la Fuerza Aérea Ecuatoriana

por intermedio de las aeronaves de transporte mediano.

Profundizar el estudio con otras variables y mantener actualizado el
estudio a fin de identificar los avances de los colonos en el aspecto

del desarrollo econémico y social.

Realizar estudios de medidores de precios a fin de establecer valores
de la Canasta Basica acorde a la realidad de los colonos de la Region

Insular.

d) Se debe ampliar el presente estudio y enfocarse a todas las areas

alejadas del Ecuador especialmente en los que la Fuerza Aérea tiene
puntos de operacion y pistas especiales en las otras regiones del

pais.
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