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Objetivos

General

« [Implementar una unidad de control de motor MegaSquirt 3 para inyeccion electronica en una camioneta

Chevrolet Silverado 1994 con motor V8.

Especificos

* Ensamblar la placa madre de la unidad controladora del motor mediante la soldadura de sus elementos electrdnicos

como resistencias, diodos, leds y microcontroladores.
* Elaborar el cableado del arnés principal para la conexion de actuadores y sensores del motor V8.

o \erificar el funcionamiento de la ECU mediante la prueba de comunicacién entre la unidad electrénica de control y la

computadora.
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MECANICO A ELECTRONICO

Sistema mecanico

actualizacion 4

Filttro de aire
Air filter

Combustible
Fuel inlet

Filtro combustible
Fuel fitter

Bomba combustible
Fuel pump

Entrada de aire
Airinlet

Admisian
Intake

Intalacion
de alta

Bujias

_,J Llave de
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\ Sistema Electronico
l//
S:m:.?m Sensor de presion
’? Conducto comun Reguiador de
presion
\
| Tanque gasoieo
Retorno de
e SE ) gascieo
Inyeciores con
control electrico
Bomba de
ata presion
Presion Pedal Regimen
control aire
elecironico SENSORES
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ECU Engine Control Unit

| Tipos | ::>

Transmision

Motor |

—

Frenos

* Encendido de bobinas

* Inyectores

*+ Posicion del acelerador

« Temperatura del motor

« Posicion del cigliefal
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ECU Reprogramable - Parametros de inyeccion y de

encendido variables

Controles especiales de alto
rendimiento
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Sensores

| Sensor
.~ Temperatura

Sensor
MAP
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DESARROLLO DE UNIDAD DE CONTROL
ELECTRONICO MEGASQUIRT MS3.
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SISTEMA ACTUAL CHEVROLET SILVERADO

Sensor de

Temperatura
Bobina de
Ignicion ﬁw
g Inyectores
’ ¥ S AR\

Distribuidor

Unidad electronica de control
CHEVROLET SILVERADO




SISTEMA MS3

Sensor de
Temperatura

~

0 o

Inyectores

Sensor de posicion del cigliefial
CKP

Unidad electréonica de control
MegaSquirt MS3
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ACTULIZACION DEL SISTEMA MS3

Sensor temperatura del Sensor de

Sensor MAP Sensor de posicién del ciglefal slra it silkomlatio Temperatura

Sensor de mezcla O
alre/combustible

i i 9 ;
. Y,(
w Unidad electrénica de control
MegaSquirt MS3
Bobina de
ignicién / Control del
_~e
o

Control del IAC
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KIT ENSAMBLAJE DE LA UIDAD MS3

UNIDAD DE —-;« e "
- MUN Y

> : :
KIT DE CABLES
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ENSAMBLAJE UNIDAD MS3
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UNIDAD MS3
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Deteccion de falla de sensor TPS

50 12 14
40 60 16

30 Del Acelerador 70 Ancho

de pesicion de pulso 1 18

200 .

X 160
Carga de 0 % 80 Contador de :

combustible -~ ¥ sincronizacién pudt}go '

188

TPS Accel Mapa de Accel JDesaceleracon e 775§ Mapa Decel Necesita Burn JPeérdida de datos] Eror de comn,. acin
Hngun larzamiento § No camblo planajl  corte chispa Por impulso CL Idle fuera J 5in cans os combustinhs T-registro pasn 3 off Modo
EGT advertir Apagado EGT AFR advertir Apagado AFR VE inactivo Adv inactivo Ventilador U0 MAFS By ‘NT

California Del motor del cheque § modo de cojera W.. baja PW4X VSS lanzamunto L/ S BVSS lanzami: O of . L

9 SD Warn No SD SD listo Registro de SD SD Emr . Falla de ms,
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Deteccion de configuracion de programacion

, o Settings Configuration Errorl " Tempoatra 1505

40 del refrigerante

TunerStudio is online
Corect Settings and Power Cycle Controler.

Reported Setting Error;
Staged injection can only be used with simutanecus

u B

13 Relackin de

: aire: combustible 1
12

16 ¢

17
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Modo prueba

¢l Modo de prueba de salida - Inj/Spk
Ver Ayuda

Modos de Prueba de salida
Controles del modo de prueba

Activar el modo de prueba Desactivar el modo de prueba

Asegurar el motor esta parado o stim RPM es 0 antes de probar los inyectores o bobinas

Bomba de combustible

Bomba de combustible en Desactivar la bomba de combustible |

Prueba de la bobina

i) Intervalo de salida{MS) 199.9 Ii Inicio |
RPM (Coil-on-Plug)(RPM) 600

) Modo de prueba de bobina Uno -

) Bobina de salida Para probar Coila - Parada
i Permanencia(MS) ITE
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Configuracion del electroventilador

&), Control de ventilador X

Ver Ayuda

Control de ventilador

£J) Control de ventilador en En -

) :Fan Control Idles hasta? No v

€ Pin de salida Apagado iv
Retardo de aumento de ralentiiMS) -
Deber de aumento de ralenti(%) =
Pasos de aumento de ralentiipasos) —
Aumento de ralenti objetivo de incremento{RFPM) =

) Ventilador a temperatura(*F) 1940 =

€) Ventilador de temperatura(°F) 181.4

3 Permitir ventilador Cuando el motor apagado No i v
Con un ventilador sobre AC On? \

ventilador de cierre
§) TPS Shutoff Enable Apagado |~

PS de cierre{%)

© VSS Shutoff Enable En v

VSS de cierre(MPH) =
Uyee - (¥ .
VSS Hist(MPH) =
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CONCLUSIONES

o Para el ensamblaje de la unidad M53 se adquirio los elementos proporcionados por el fabricante en el kit de
bricolaje, estos elementos al ser semiconductores no necesitan de un tratamiento especial por ende se realizd
su montaje y soldadura con cautin y estafio.

e El ensamblaje de la placa PCB de la unidad MS3 permite modificar e implementar elementos que puedan
controlar actuadores que en los diagramas basicos no estan, la unidad MS3 es compatible con sensores,
actuadores y elementos existentes en el mercado convirtiendola en una unidad factible para el usuario.

o El arnés de esta unidad es mucho mas eficiente debido a su reduccion de peso y cables ya que el cableado
original del motor tiene un peso de 5 libras mientras que el arnés del sistema electronico de control MS3 tan

solo pesa 1.5 libras, esto permite que la unidad sea aplicable tanto para autos convencionales como para autos

de carreras. @ E S p E
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CONCLUSIONES

La camioneta Chevrolet Silverado tan solo contaba con un sensor de temperatura, sensor TPS, sistema de encendido
mecanico por distribuidor y una sola bobina, dos inyectores ITB, sin embargo, con el sistema electronico de control MS3 se
afadio un sensor MAP con correccion barométrica, un sensor CKP y 4 bobinas con chispa desperdiciada, permitiendo un
mejor control del motor.

Debido a que la unidad MegaSquirt MS3 es un sistema de control electronico reprogramable se pueden afiadir mas bobinas
para un control de encendido mas estable sin chipa desperdiciada, también se puede cambiar a un colector de admision
con 8 inyectores para un consumo de combustible mucho mas economico.

La unidad MS3 tiene una respuesta rapida sobre las fallas del sistema, ademas que su sistema de alerta permite al usuario

anticiparse ante una posible falla, esta unidad también dispone de una salida programable de “revision del motor” (check
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CONCLUSIONES

e La unidad también cuenta con un sistema de seguridad en caso de configuraciones erréneas que el usuario pueda
modificar, debido a esto es necesario la asesoria de un técnico especializado en encendidos electronicos, debido a
que las detonaciones dentro del cilindro pueden dafar el motor y esto se debe al tiempo de encendido de las
bobinas y la carga de combustible en el colector de admision, con una correcta configuracion de la unidad se
puede aprovechar al maximo el rendimiento del motor con un consumo de combustible optimo y con un menor

impacto ambiental por su reduccion de gases.
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RECOMENDACIONES

e Para realizar la primera configuracion del sistema es necesario una revision al arnés del sistema para evitar

posibles cortocircuitos o lecturas erroneas por parte de la unidad MS3.

e Al colocar el sensor CKP se debe girar la polea dentada del cigliefial con la finalidad de verificar que los dientes no

rocen con el sensor, ya que al dar arranqgue al motor los dientes de la rueda pueden arrancar y romper el sensor.
e Elarnés principal debe estar conectado a los sensores y actuadores con sus sockets correspondientes ya que al
momento de encender el motor las vibraciones que este produce pueden generar cortocircuitos en los sockets
que no estéen correctamente conectados.
e \Verificar que el cableado no se encuentre cerca del colector de escape ya que las altas temperaturas de este
pueden derretir el aislamiento y provocar cortocircuitos.
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RECOMENDACIONES

Durante el ensamblaje de los elementos en la placa PCB se debe verificar que los elementos estén soldados por
ambos lados de |a placa ya que las sueldas frias generan ruido dentro de |la placa por su baja conductividad.

La manipulacion de la tarjeta de comunicacion se la debe realizar con guantes de goma o de latex ya que esta
tarjeta es sensible a las cargas electroestaticas del cuerpo humano.

Al momento de seleccionar los inyectores que se van a utilizar es necesario conocer su capacidad en
centimetros cibicos, asi como su resistencia, ya que en el mercado se puede encontrar inyectores de baja y alta

impedancia.
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