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Antecedentes
Mediante un estudio realizado en aviación, las aeronaves ligeras CESSNA en la mayoría
de sus diferentes modelos se han destinado a ser implementadas en el campo de la
instrucción de aspirantes a pilotos comerciales y privados, lo que llevan hacer las más
utilizadas en el campo a pesar no hacer vuelos largos ni a grandes alturas son muy
cotizadas.
En Ecuador se ha determinado que todas las aeronaves deben tener un programa de
control y prevención de la corrosión, por consecuencia al país, el cual tiene diferentes
climas entre los cuales se registran tropicales, subtropicales, secos y frios en las
regiones andinas.
En la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE extensión Latacunga, se acerca la
temporada de invierno en la cual se registran fuertes vientos, los que podrían levantar
polvo, comenzar el tiempo de lluvia la cual es una de las principales causas de la
corrosión en las aeronaves de todo tipo, adicionalmente se reparara las capotas de la
aeronave debido a que sus broches están desgatados y sus agujeros algo descuidados
y maltratados.
El proyecto, el cual se realizará en base al manual de Mantenimiento y las circulares de
asesoramiento proporcionado por la Administración Federal de Aviación (FAA), al
realizar el proyecto se pondrá en práctica todo lo aprendido en las aulas de clase.



El beneficio principal del proyecto se obtendrá una protección contra la 
corrosión al castillo, diferentes componentes estructurales y la reparación de las 
capotas las cuales cubren al motor ya que estas aeronaves no son movidas ni 
puestas en marcha, están estáticas en el patio, a la intemperie sin siquiera un 
techo el cual pueda proteger a las aeronaves de la lluvia directa.

Este proyecto tendrá una gran importancia por motivos relacionados a la 
temporada que está por llegar a la ciudad de Latacunga, en consecuencia, a las 
nuevas instalaciones brindadas por la ESPE para las aeronaves, están expuestas a 
todo tipo de compuestos ambientales, tales como humedad, sequía y fuertes 
vientos.

Este proyecto se realizará de forma teórica y práctica / con el fin de aportar
conocimientos sobre los procesos de fabricación

Justificación



Objetivo General

Reparar las capotas y tratamiento anticorrosivo a los componentes
estructurales pertenecientes a la sección del motor de la aeronave
CESSNA 150M de acuerdo al manual de servicio D971-3-13 y circulares de
asesoramiento, para prolongar el bienestar físico de la misma.



• Recopilar la información técnica en manuales de mantenimiento sobre la
reparación de las capotas del motor y circulares de asesoramiento para
aplicar programa de prevención y control de la corrosión (CPCP).

• Analizar los productos químicos, accesorios, herramientas y equipos
pertinentes y sugeridas en los diferentes manuales.

• Realizar el manteamiento correctivo y preventivo de las capotas y los
componentes estructurales según corresponda.

Objetivos Específicos



Alcance

Al comprender la importancia de un mantenimiento preventivo, es lo que se
busca con este proyecto, prevenir la formación de corrosión en las aeronaves
las cuales tienen función de la instrucción de técnicos aeronáuticos, viendo la
necesidad de protección que estas necesitan al conocer en las condiciones
que presentan las instalaciones. A pesar que las aeronaves están hechas para
resistir el ambiente estas características regresan a su estado natural con el
pasar del tiempo.

El proyecto abarca el desmontaje del motor con la ayuda de un tecle la
retirada de los accesorios del motor para dar tratamiento a los componentes
estructurales y darle el mantenimiento anticorrosivo, volver a instalar el motor
y sus accesorios y recubrir y reparar las capotas y sus broches.
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Capota o Cowling

Es la cubierta removible del motor, suele estar fabricado de aleaciones de 
aluminio, además de protegerlo es utilizado para reducir la resistencia y el 
enfriamiento del mismo dirigiendo el flujo del aire a las partes más caliente 
del motor (cilindros y cabezas), evita el ingreso de agua al motor.



CAMLOC

Conjunto de espárragos

Son instalados en la piel o el componente
desmontable, estos van colocados en
agujeros lisos los agujeros son avellanados
dependiendo de la zona donde van
instalados

Receptáculo

Se ajusta girando en sentido del reloj un
cuarto de vuelta, y se desajustan girando
en contra del sentido del reloj, si no se
gira el perno, no se desenganchan los
camloc del receptáculo.

Va adherido a la estructura

Son empleados para la extracción
rápida de los cowling o capos de las
aeronaves, en paneles de inspección
de diferentes partes de la aeronave
donde es necesario acceder con
facilidad y rapidez.

Tiene 2 partes:



DESARROLLO 



INSPECCION GENERAL 
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ENSAYO DE PARTICULAS 

MAGNETICAS 

Probeta de Prueba 



Ensayo al montante del motor 

Cuarto oscuro o anular la luz 

Limpieza de juntas

Magnetizar y aplicar luz UV

Aplicar aerosol fluorescente 





Limpieza final de juntas



Reparación de capotas 

Extracción de capotas y protección de componentes



Reparación de material 

compuesto



Decapado 



Decapado 



Aclarado 



Lijado de fibra y aplicación 

de mascarilla 



Lijado de excesos 



Tratamiento anticorrosivo 



Aclarado natural



Pintura 
PRIMER O FONDO 



Pintura y barnizado 



Acabado final 



Instalación de Capotas 



Conclusiones

• Los manuales de mantenimiento nos brindan la información e instrucciones necesarias para
realizar un mantenimiento o cualquier tipo de reparación al igual que las circulares de
asesoramiento, en esta ocasión utilizamos la circular donde nos explica sobre la corrosión, como
tratarla, prevenirla y retirarla si fuera el caso, esta información técnica nos especifican lo
necesario para efectuar los trabajos desde procedimientos hasta herramientas.

• Para las tareas de mantenimiento se emplearon equipos, cumpliendo con lo que nos especifican
los manuales, los materiales, equipos y herramientas deben estar en correcto funcionamiento y
deben tener un estado físico adecuado, deben estar dentro de sus rangos de vencimiento los
productos químicos para el tratamiento anticorrosivo y películas de pintura, estas no deben ser
mezclados con ningún tipo de solución que no esté especificada en el manual de mantenimiento
o en sus hojas de datos de fabricante.

• Se realizó un mantenimiento preventivo al montante del motor, se aplicó un ensayo no
destructivo para ser precisos un ensayo de partículas magnéticas el cual nos permitió observar el
estado físico del componente y asegurar que este aún está en su estado de operable y un
mantenimiento correctivo a los capos tanto al inferior como al superior ya que sus camloc,
receptores y parte del área que está elaborada con un material compuesto estaban deterioradas,
se aprovechó para darle un tratamiento anticorrosivo al aluminio y se cambió la pintura
manteniendo los mismos tonos y parámetros, adicionalmente no se encontró corrosión en las
superficies de las capotas.



Recomendaciones

• Siempre tener en cuenta si existen nuevas actualizaciones de los manuales, circulares de
asesoramiento, y otros documentos o libros donde podemos encontrar la información
necesaria para comprender los componentes de la aeronave su funcionamiento,
mantenimiento y su es el caso reparación o si es necesario reemplazarlo por uno nuevo.

• Las herramientas, materiales y equipos deben estar etiquetados y almacenados en sus
estuches originales o en lugares donde se pueda garantizar su cuidado, por razones de que
el mantenimiento intacto de la integridad física y funcional de los elementos puede ser
crítico al momento de realizar algún tipo de tarea, de esta manera se pueden evitar
resultados erróneos o algún tipo de complicación por que los accesorios no funcionaban
correctamente y se terminaron quebrando.

• Las actualizaciones de los manuales nos dan nuevos mantenimientos los cuales no estaban
antes considerados por el fabricante, esto es debido a que se suscitaron inconvenientes los
cuales tuvieron que luego ser tratables y publicados por el fabricante, es muy necesario
saber qué tipo de mantenimiento se dará a cada componente, pero siempre sera necesario
una inspección visual por el técnico de mantenimiento o supervisor para determinar la
tarea a llevarse a cabo, ya que al saltarse el paso de la inspección puede que durante el
trabajo se encuentren nuevas complicaciones las cuales nunca se previeron.
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