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Objetivo General

Investigar sobre las características de los

componentes sensores y actuadores de un

sistema de inyección electrónica con el riel

común.



Objetivos Específicos

· Recopilar la información 

mediante fuentes 

bibliográficas sobre los 

sistemas OBD (On Board 

Diagnostic).

· Identificar el 

funcionamiento de los 

diferentes sistemas OBD 

(On Board Diagnostic).

· Describir de los DTC´s 

obtenidos en los sistemas 

OBD (On Board Diagnostic).
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Marco Teórico 





Sensores

Por 
magnetismo

Por efecto  Hall

Por 
conductividad 

eléctrica
Piezoeléctricos

Interruptores y 
conmutadores



Sensores

Por magnetismo

Funcionan de manera electromagnética, con una relación entre el 

magnetismo y la electricidad



Sensores

Por efecto  Hall

Un semiconductor y someterlo a un campo magnético se produce 

el denominado efecto hall.



Sensores

Conductividad eléctrica

Depende del numero de electrones libres y metales en función 

inversa a la temperatura.



Sensores

Piezoeléctricos

Al someter a una acción de fuerza a un material este tiende a 

deformarse y esto se lo conoce como efecto piezoeléctrico. 



Sensores

Interruptores y conmutadores



Caracterización 
de los sensores 

de un motor 
diésel con 
sistema de 
inyección 

electrónica 
Common rail.

Sensor de 
posición del 

cigüeñal 
(CKP)

Sensor de 
posición del 
acelerador 

(TPS)

Sensor de 
Posición del 

Árbol de 
levas (CMP)

Sensor de 
flujo de aire 

(MAF)

Sensor de 
posición de 

pedal de 
acelerador 

(APP)

Sensor de 
temperatura 

del 
refrigerante 
del motor 

(ECT). 

Sensores



Sensor de posición del cigüeñal (CKP). 



Acelerador electrónico (TAC)



Sensor de Posición del Árbol de levas (CMP)



Sensor de flujo de aire (MAF)



Sensor de posición de pedal de acelerador (APP)

Se encuentra integrado en el pedal del acelerador



Sensor de presión del riel de combustible (FRP)

Se encuentra ubicado en el riel



Inyectores

Válvula de 
recirculación de los 
gases de escape 

(EGR)



Inyectores

se encuentran ubicados en la cabeza de cada cilindro



Válvula de recirculación de los gases de escape (EGR)

Se encuentra entre el colector de admisión y el de escape



Manual de comunicación de OBD II

Paso 1 conexión del scanner



Paso 2 interfaz del escáner automotriz



Paso 3 para el análisis de comunicación del OBD II



Revisión de Parámetros generalizados del motor



Información de la ECU



DTC de diferentes sensores y actuadores



Sensor de Posición del Árbol de levas (CMP) y sensor de Posición del Cigüeñal (CKP)



Válvula de recirculación de los gases de escape (EGR)



Sensor de flujo de aire (MAF)



Inyectores 1 y 2



Inyectores 3 y 4



Conclusiones

Conclusión 1

∙ Se pudo 
recopilar la 
suficiente 
información 
sobre el sistema 
OBD

Conclusión 2 Conclusión 3 Conclusión 4

Se implemento un 

banco didáctico que 

permite al estudiante 

tener claro sobre la 

manipulación de los 

componentes que 

intervienen en el 

control de inyección 

electrónico CRDI, al 

igual que el uso de 

herramientas 

modernas para un 

diagnostico adecuado 

en el sistema del 

motor Dmax 2.5. 

Una vez 

identificado los 

funcionamiento

s se logrará 

describir los 

DTC obtenidos 

en el sistema 

OBD.

Al buscar en 

fuentes 

bibliográficas se 

logró obtener 

suficiente 

información acerca 

del funcionamiento 

y se pudo 

identificar los 

diferentes sistemas 

OBD.



Recomendaciones

Recomendación 1 Recomendación 2 Recomendación 3 Recomendación 3

Tomar en cuenta los 

niveles de aceite y 

combustible y 

comprobar el voltaje 

antes de usar el 

banco de pruebas.

Tener presente que 

para evitar problemas 

internos en el motor 

se debe realizar el 

funcionamiento del 

banco de pruebas 

después de un 

prolongado de 

tiempo. 

Tener el manual para 

poder verificar el 

diagrama de 

conexión eléctrico del 

motor.

Después de utilizar el 

banco de pruebas, 

desconectar el borne 

de la batería, para 

esta manera evitar la 

descarga de la 

misma.




