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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

“Realizar mantenimiento programado de 100, 200, 400, y 500
horas, de acuerdo al manual de servicio, en la aeronave Cessna
T182T con la matrícula HC-CPD del explotador Victtorio
Miraglia”

Seguridad aeronáutica .

Ciclos de vuelos cumplidos 

Mantenimiento del motor
requerido

• Mantener 
condición 
aeronavegable.

• Estudio del 
mantenimiento 
a aplicar.



JUSTIFICACIÓN

Importancia de los 
documentos técnicos 

• Manuales de servicio 

• Directivas de aeronavegalidad 

• Boletines de servicio 

Beneficio del operador 

• Cumplimiento de 
los requerimientos 
de la AAC 



OBJETIVOS

GENERAL

ESPECIFICOS

Realizar el mantenimiento e inspección de 100,200 y 500 horas del
motor de la aeronave Cessna de acuerdo con los manuales de servicio
del avión y motor en conjunto con los diferentes documentos aplicable
en al mismo.

• Recolectar la información requerida para su aplicación dentro
del mantenimiento.

• Mantener en óptimas condiciones todos los componentes del
motor de la aeronave.

• Detallar los resultados obtenidos en el mantenimiento del
motor para su asentamiento el libro de mantenimiento de la
aeronave



MARCO TEÓRICO

Mantenimiento, en aeronáutica son  todas aquellas 
acciones

Aeronavegalidad: actitud técnica y legal 

Garantizar la seguridad a mejores costos,

Inspección por ciclos de vuelo, hard time, transito. 

Mantenimiento no programado 

Mantenimiento programado



MARCO TEÓRICO
D

o
cu

m
e

n
to

s 
té

cn
ic

o
s

Manuales técnicos

Manuales de mantenimiento aprobado.

Catalogo de pates ilustradas.

Manual de reparaciones estructurales. 

Manual de operaciones del piloto

Lista de mantenimiento mínimo.

Directivas de aeronavegalidad 

Boletines de servicio 



MARCO TEÓRICO

Cessna T182T Turbo 
Skylane

Cessna 182



MARCO TEÓRICO

Motor reciproco 

Motor opuesto



MARCO TEÓRICO

Motor TIO 540 AK1A 

Letras y su significado
O: Cilindros opuestos.
I: Sistema de inyección.
T: Sistema Turbo Cargador.
A: Montaje invertido.
AE: Acrobático.
H: Montaje horizontal, generalmente para
helicópteros.
L: Operación en sentido contrario o hacia la
izquierda
F: Equipado con FADEC:
TS: Turbo Super Cargador



MARCO TEÓRICO

HELICE 

Hélice de velocidad 
constante



DESARROLLO

Inspecciones requeridas de 100, 200, 400 y 500 horas en el motor de la aeronave 
Cessna T182T

Materiales y repuestos 
Limpieza de componentes o partes

Practicas pre-inspección 



DESARROLLO

Inspección de la hélice y sus componente
Realizan desde mantenimientos de 50 y 100 horas

Inspección de cables y bujías del sistema de ignición
daños por el deterioro y daños de los terminales, revestimiento del cable o 

imperfectos en el terminal la parte del conducto.



DESARROLLO

Inspección al turbocargador 

Capotas compuertas de ingreso y salida de aire del 
motor 

Chequeo del sistema de soporte del motor

Mantenimiento al sistema de inducción



DESARROLLO

Inspección de las líneas de combustible del moto

Inspección de la superficie del motor

Test de compresión en los cilindros

Inspección del sistema de combustible



DESARROLLO

Inspección y mantenimiento de magnetos

Sistema de escape del motor 

Sistema de lubricación del motor

Inspección motor de arranque



DESARROLLO

Inspección y mantenimiento de magnetos

Sistema de escape del motor 

Sistema de lubricación del motor

Inspección motor de arranque



Conclusiones 

• Durante el mantenimiento la recolección de información fue primordial para 
cumplir con los parámetros de aeronavegabilidad exigidos por la aeronave la cual 
fue obtenida como se estipula en la redacción de las inspecciones tanto de los 
fabricantes de los componentes, como documentos brindados por la AAC, dichos 
documentos deben ser la última versión disponible

• Se evidencio que el motor quedo en óptimas condiciones para su operación tras 
realizar las inspecciones, cambio de componentes y verificación de parámetros 
durante su funcionamiento, en donde se demostró que los rangos en indicadores 
del motor no mostraron anomalías en el mismo

• Para finalizar la inspección se asentó en los libros de mantenimiento, el trabajo 
efectuado en el motor, detallando las paginas donde se encuentran los ítems 
aplicados, así como el número de los documento tanto del fabricante como de la 
AAC que fueron aplicados durante el trascurso de la inspección. 



Recomendaciones  

• Todos los procedimientos estipulados en los manuales, como los procedimientos 
estipulados en documentos que se aplican en las aeronaves deben ser entendidos 
con claridad para evitar la incorrecta aplicación de dicho documento al momento 
de realizar los trabajo

• Se debe tener en cuenta que al momento de realizar la inspección en la aeronave 
motor u otros componentes se pueden encontrar anomalías las cuales requieran 
el cambio de algún componente por lo cual se preferible disponer de repuestos 
en caso de que se presente la necesidad estos.

• Para cumplir con la inspección es necesario verificar que se cuenta con el 
personal técnico, instruido en la aeronave, documentos durante la realización del 
trabajo y las herramientas necesarias para evitar cualquier retraso o 
inconveniente en el trabajo. 




