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Introduccion
G*;M Cessna C172S Skyhawk

ESCUELAR PILOTOOS

Ve

FLOTA AERONAUTICA

Tipo: Escuela de Aviaciéon

Ubicacion: Aeropuerto Internacional “José Joaquin de Olmedo”; Terminal de Aviaciéon
General, Hangar #5, Guayaquil-Guayas

Cursos: Piloto Privado, Piloto Comercial, Habilitacion Instrumental, Habilitacion

Multimotor y Curso de Instructor de Vuelo ig ) E S p E
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Planteamiento del problema

Reportajes/noye,dades de la Inspecciones/Chequeos operacionales AMM 5-20-00 lit. “I” Rehabilitar equipos disponibles
aeronave en las bitacoras de vuelo por parte de mecanicos de D OPERATIONAL D dentro del taller de
por parte de ilr?:t ﬁjllc?tgorsé Sestudlantes e mantenimiento y pilotos INSPECTION mantenimiento

-

14 CFR 91.407 (c): La aeronave no tiene que ser volada segun lo requerido por el parrafo (b) de esta seccion si, antes del vuelo, las
pruebas en tierra, lainspeccion, o ambas, muestran de manera concluyente que el mantenimiento, el mantenimiento preventivo, la
reconstruccion o la alteracién no han cambiado apreciablemente las caracteristicas de vuelo ni han afectado sustancialmente a la

operacion de vuelo de la aeronave.
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Objetivo General

Desarrollar la inspecciéon operacional de 500 horas de
aeronave Piper PA-44-180 Seminole con motores
Lycoming O-360-E1A6D, de acuerdo a los procedimientos
del manual AMM 5-20-00 correspondientes de la aeronave,
para el mantenimiento de las condiciones de
aeronavegabilidad.

Objetivos Especificos

» Analizar la informacion técnica del AMM para realizar la
tarea de mantenimiento correspondiente.

» Establecer los procedimientos, materiales y equipos
necesarios para la inspeccion y chequeo.

* Rehabilitar los equipos disponibles dentro del taller de
mantenimiento, con el fin de ejecutar las tareas de
inspeccion y chequeo operacional.
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MARCO TEORICO
EspeC|f|caC|ones técnicas Piper PA-44-180 Seminole

Tipo: Aeronave Bimotor Ligera
Matricula: HC-CRK
Empresa: GRANDAVIATION
S/N: 44-7995138

Afo de Fabricacion: 1979
Operativo desde: 2015

Transicion de aeronaves monomotor a
aeronaves multimotor

Capacidad

Longitud
Envergadura
Altura
Superficie Alar

Peso maximo al
despegue

Planta motriz

Orden de
encendido

Velocidad
Rateada

Potencia

2 pilotos y 2
pasajeros

8.41m
11.75 m
2.59m
171 m

1723 kg

2 motores reciprocos
Lycoming O-360-
E1A6D

1-3-2-4

2700 RPM

180 HP

Fabricante de la
hélice

Hélice modelo

Diametro de la
hélice

Diametro minimo

Angulo de pala
(paso corto)

Angulo de pala
(bandera)

Control del
gobernador

Hartzell

Right Engine HC-
C2Y(K,R)-
2CLEUF/FJC7666A-2R

Left Engine HC-C2Y(K,R)-
2CEUF/FC7666A-2R

74 in

72 in.

124 +0.2°

79-81°

Hartzell

Left Engine E-3-2
Right Engine E-3-2L
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MARCO TEORICO

Especificaciones técnicas motor Lycoming O 360 E1A6D

Tipo: Motor Reciproco

Distribucion de cilindros:
Horizontalmente opuestos

Numero de cilindros: 4

Orden de encendido: 1-3-2-4
Potencia nominal: 180 HP

Tipo de transmision: Directa

Carter: Himedo

Sistema de Refrigeracion: por aire
Sistema de induccion: Carburadores
Magnetos: Dual

Rotacién: Horaria

L: Rotacion Antihoraria (LO-360-E1A6D)
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MARCO TEORICO
Instrumentos del motor Plper PA-44-180 Seminole

1 19 nnn L 238 NBB/AN n 3233 1 /3% 3 l‘l 3

» Instrumentos de motor
dual

» Presion de combustible

* Presion de aceite

« Cantidad de combustible : .

« Temperatura de aceite > Master Switch ; gomm: :e helices

> Dual Manifold Pressure (Baterfe) ontro’ Ge potencia
» Alternadores » Control de mezcla

» Tacdémetro Dual > Magnetos Dual

» Controles de > Starter (Arranque)

calentamiento del > Bombas de

carburador combustible

~» EGT Dual i‘ ) E S p E
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MARCO TEORICO
Normas de seguridad en plataforma

Linea de vuelo Aeronaves SMS Safety Management System Solidade

motores

BOLETIN 001-2019
AYUDANOS A TENER UN AEROPUERTO SEGURO

Peligros existentes que deben reportarse a la Jefatura de SMS a

través de los siguientes canales:

e o
AUDITIVA B '-" -

SAEETY
FIRST

1) E-Mail: seguridadoperacional@tagsa.aero

2) Reportes que se encuentran en los buzones distribuidos en
diferentes sitios del area de movimiento.

BE CAREFUL 3) Pagina Web de TAGSA: www.tagsa.aero, sMs PORTAL PARA
BE AWARE SEVR e PRECAUCIONES A TOMAR EN CUENTA
BE sAFE PROPELLERS 4) Verbaimente a las extensiones de SMS 1183 / 1184 / 1185 Dmg"» Ia aeronave haCIa Ia dlreCCIén del
CHOP HEADS Abordaje Indebido de Mecéni ‘

OFF! viento.
- e  Deje la mezcla en “Full Rich”

o Operar s6lo con la hélice en el ajuste de
angulo de pala minimo (cuando
proceda).

° Calentar a aproximadamente 1000-1200
RPM. Evite ralenti prolongado y no
exceda 2200 RPM en el suelo.

Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo (A1JJO)

29/01/2019
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DESARROLLO DEL TEMA
Documentacion técnica aplicable (AMM)

PIPER AIRCRAFT
PIPER AIRCRAFT PA-4-180/ 180T

A-S-1BVIBIT AIRPLANE MAINTENANCE MANUAL
IAINTENANCE MANUAL

3. SCHEDULED MAINTENANCE (continued)
Inspection Interval (Hrs)

Pipeg CHAPTER o

EST. 1937

n (4]
e : R n o
7STHANNIVERSARY S "
3 L8]

6. ect down lock switches, up
and condition . . . o
7 er lubrication ch: Li] 4]
28, Remove airplane from jacks (4]

AIRPLANE MAINTENANCE MANUAL 1 e
See 5-30-00.
L. OPERATIONAL INSPECTION

Chieck fuel purip and fuel tank selector and crossfeed opesation ... O O O O
fuel quantity and pressure of Aow gauges. ... ... o 0 0 O

(4] o 0 L8]
o o o 0O
o o o O
(4] o 0 L8]
o o o 0O

PA-44-180
'S 44-7995001 THRU 44-8195026; & 4495001 THRU 4495013)

alternator cutput .. ... ..

1
2
3. Check oil pressure and temperanres _
|

ifold pressure indic
6. InP R only, check carbu
7. Check parkin

bsear .
prake and e brakes. .. .

8. VECUIE FAUZE ... ... o o 0 0
mn magnete RPM variat o o o0 0
! 11 throdtle and mixiure ope o o 0o o0

propeller smoothness
0 O 8] 0
0 O 8] 0
0 8] (8] 4]

1
13
14,
15.

ation of cowl Aaps

PA-44-180T TIME LIMITS / b o
MAINTENANCE o
PIPER AIRCRAFT CORPORATION CHECKS
1% 2012
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DESARROLLO DEL TEMA

Piper PA-44-180 Seminole AMM 5-21-00 seccion Piper PA-44-180 Seminole AMM 5-20-00 seccion

“H” OPERATIONAL INSPECTION pag. 10, Rev.

Junio 20 de 1995

ANTERIOR

Inspection time (hrs)

bl Rl ol o

. Check magneto switch upn.'rsliarL.
. Check magneto RPM variation .........
. Check throttle and mixture o'pcratlun
. Check propeller smoothness. .. .
. Check constant speed pmpellx:r action..
- Check engine Wle e
. Check electronic equipment operation...
. Check operation of controls........oo s

. OPERATIONAL INSPECTION

Check fuel pump and fuel tank selector and crossfeed operation................
Check fuel quantity and pressure or flow gauges.............

Check oil pressure and temperatures...

Check alternator output ...
Check carburetor heat — tPA—44 lHU c-nl} Jou
Check parking brake and toe brakes...
Check vacuum gauge...

Check gyros for noise nm:l mughn.c'iﬁ
Check cabin heater Operation ... e

500

cCoCcoooCoCCooooooooOD

1000

coCcooCooCooooooooC

20.
21

18.
19.

Mature of Inspection

OPERATIONAL INSPECTION (cont)

Check operation of flaps.....oo e
Check manifold pressure ndicating
Check operation of cowl flaps....

. Check opcrsl:cn of b.ulop:l.c-t lnv:Im:ImL| automatic pm:h trim and manual

electric trim (See Note 20) ...

Inspection time (hrs)

50 1K)
o o
4] 4]
(8] o
(8] o
(8] (8]
4] (8]
o (8]
o o
4] 4]
o o
o o
o o
(8] 4]
(8] o
(4] (4]
o (8]
4] (8]
500 100
(8] 4]
(8] o
(8] o
O O

500

o ocoo

1000

o ocoo

L

“I” OPERATIONAL INSPECTION pag. 14, Rev.
Abril 15 del 2012

Inspection Interval (Hrs)

VIGENTE

OPERATIONAL INSPECTION

b b =

e R

=

10.

Check fuel pump and fuel tank selector and crossfeed operation . . .
Check fuel quantity and pressure or flow gauges. . ..............
Check oil pressure and temperafures . .. ... ... ... i on.
Check alternator output ................
Check manifold pressure indicating. .. .. ..

In PA-44-180s only, check carburetor heat

Check parking brake and toe brakes. .. .. ..
Check vacuum gauge . . ................
Check magneto switch operation . . . ... ...
Check magneto RPM variation .. ........
. Check throttle and mixture operation. . . ...
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

Check propeller smoothness. .

Check constant speed prupeller action. . ...

Checkengineidle. . ...................
Check operation of cowl flaps .. .........
Check gyros for noise and roughness. . . ...
Check cabin heater operation. . . .. .......
Check electronic equipment operation. . . . .
Check operation of controls . ... .........
Check operationof flaps. .. .............
Check operation of Autopilot, including automatic pitch trim and manual
electric trim. (See Note 11.). ... .........

L B 50 104

cCocQoQCOCOCDODCOOOCOCOOO
OCCOOCOOOCOROOOOOO

COCQOOOOQOCQOQOOOOOOOCOOQO0OO
C CcQoQCcQoQoQOCoCQCCoCCoOoCOCOoCoQoOOoOCoC0

=]

Inspeccion Operacional: Es una prueba operativa que determina un sistema o componente estén funcionando correctamente en todos los &mbitos
de acuerdo a las especificaciones de disefio minimos y aceptables del fabricante.
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DESARROLLO DEL TEMA
ocumentacion técnica aplicable (POH)

PIPER AIRCRAFT CORPORATION SECTION 2 SECTION 2 PIPER AIRCRAFT CORPORATION
PA-44-180, SEMINOLE LIMITATIONS LIMITATIONS PA-44-180, SEMINOLE ;;"EI::";ERB-:IEEE?RPDMTIUN NORMAL PR {]Sgg:&l\é;
MARKING 1AS (2) Optional (Three Blade)
Azriine Transport FProfessionals Left HC-CIYR-2EUF/ Anlgnﬂqs ......... REETEREETTRrE e eaaseaaie e check
Blue Radial Line (One Engine Inoperative FC-7663-5R Mavigation and landing lights. . .......ooiiiiiaiieiiniiiannss check
Best Rate of Climb Speed) 88 KTS Right HC-C3YR-2LEUF/ Baggage door.........ciiiiiiiiiiiiesiiiie .. secure and Jocked
. FJC-T663-5R
Yellow Arc (Caution Range - Smooth 169 KTS o k) Propeller Dismeter
Air Only) 202 KTS (k) " gf_anwd Two Blade) BEFORE STARTING ENGINES
Maximuin 74 IN. .
: : Green Arc (Normal Operating Range) 5 K18 10 Minimum 2N B S s and hares - eyt
iper seminoie 169 KTS (2) Optional (1hree Blade) o Jasten/adjust
) " Maximum T3IN. Parking BIAKE + 1. veveunnesrsinnunssrsiniiesassssensnnrassnnns
White Arc {Flap Down) 55 KTS to Minimum 72 IN. Circuit breakers N
111 KTS . ' e
PA-44- 1 80 Radios ....... ' .
2.7 POWER PLANT LIMITATIONS : Cowl Mlaps ... -
1979 & 1980 Models : 2.9 POWER PLANT INSTRUMENT MARKINGS Carburetor heat.
. Alternators. . P
(a) Number of Engines 2 (a) Tachometer : L T T |
(b} Engine Manufaciurer Lycoming Green Arc (Normal Operating Range) 500 to 2700 RPM
() Engine Model No. Red Linc { Maximum) 2700 RPM
Left 0-360-E1A6D (b} Ol Temperature STARTING ENGINES
Right . . LO-360-E1A6D Green Arc (Normal Operating Range) 75° 1o 245°F
(d) Engine Operating Limits Red Line (Maximum) 245°F Fuel seleclor ......... e e ierrieeseriniiaiians eeeas ON
(1) Maximum Horscpawer 180 (¢) Oil Pressure MIXIUIC .o vvvrsanrarsannsaninnnsaiasrsineanes ... RICH
(2) Maximum Rotation Speed (RI'M) o 200 Green Arc (Normal Operating Range) 60 PSI 1o 90 PSI L 1/4 inch open
(3) Maximum Manifold Pressure Full Throtile Yellow Arc (Caution Range) (Idle) 25 PS to 60 PSI Propeller. .. FORWARD
(4) Maximum Cylinder Head Temperature S00°F Yellow Arc (Warm Up, Taxi & T.0.) 90 PSI to 100 PSI Master switch ...... .... ON
() Maximum Ol Temperature u5°F Red Line (Minimum) 25 PSI Electric fUel PUMP «ev v vnesisereesseessnninns ceer ON
(e} Ol_l Pn:sslll‘t Red Line {Maximum} 100 PSI Tgnition sWitches .. ovvvu e iinraisnnnsrrianaanns viee ON
Minimum 15 PSI or Propeller. ....ooiiinnniiiiians craarie [ETTTTIO <ees. clear
Maximum 115 PSI Green Arc (Normal Operating Range) 60 PSI to 90 PSI PHMEE. ssovnveueersrnsinrsnnaerarnionsanss .. a8 required
() Fuel Pressure _ - ) Yellow Arc {Caution Range) (Idle) 15 PS1 10 60 PSI o110 ¢ 1 erraE e s e ceaees R + ENBUEE
Normal Operating Range (green arc) 5 PSlto 8 PSI Yellow Arc (Warm Up, Taxi & T.0.) 90 PSl to 115 PSI Throttle .ovvvvviiineniiains veenes [EREETTeD adjust when engine starts
mﬂm]uun;‘[{r;::dl;il:':} ; 22: Red Line (Minimum) 15 PS1 (R};[p:ar:sF::eoppmueewm .................................... check
(2) Fuel {minimum grade) 100 or g)m.l, Red Line ‘M“'mﬂ"" 15 Pst AMEERALOTS 1 1« v vsememeesmeeeemneeseneenn
Aviation Grade f Gyro suction
. Green Arc (Normal Operating Range) 55 P51 1o 9 PSI
{!;} Fn::u-;{r]cl;'oll\.‘trr:lp;:fﬁ::cr Harzell Yellow Arc (Taution Range) (Idie) 15 PSI to 55 PSI
Note: At the time of issuance, this manual was an exact E} P;al;':llcr Hub and Blade Madels Yellow Arc {Warm Up, Taxi & T.0.) 90 PSl to 115 PSI
duplicate of the FAA-Approved Pilot's Operatin, " p Red Line (Minimum) 15 Ps1 Wh i ambient te res + M F
P P! pe g (1) Standard (Two Blade) Red Line {Maximum) 115 PSI en starting at ambient temperatures °
Handbook, Airpiane Flight Manual, or Owner's Manual. Left HC-C2Y(K.R)-2CEUF/ n ! and below, operate first engine started with
Use for training and familiarization purposes only. It wil FCI666A-2R (d) Fuel Pressure ) alternator ON (at max charging rate not to
not be kept current and cannot be used as a substitute Right HC-C2Y(K.R)-2CLEUF/ Green Arc (Normal Operating Range) -3 P51 to & PS1 exceed 1500 RPM) for 5 minutes minimum
for the FAA-Approved POH / AFM / Owner's Manual FICT666A-2R Red Line (Minimum) 5 Psl before initiating start on second engine.
required for operation of the airplane. Red Line (Maximum) & Psl
1SSUED: MARCH 23, 1978 REPORT: VB-860 . 3
- MBE PORT: VB-860 ISSUED: MARCH 23, 1978 ISSUED: MARCH 23, 1978 REFORT: VB-860
REVISED: NOVEMBER 19, 1980 1-3 ﬁ REVISED: JANUARY 12, 1982 REVISED: MARCH 4, 1989 4-5
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DESARROLLO DEL TEMA

Parametros de operacion e indicacion de los instrumentos del motor

PARAMETRO RANGO
Maxima Potencia 180 HP

Velocidad Maxima Rotacional 2700 RPM

., , . : Full
Presion maxima del Manifold Throttle
Temperatura maxima de la 260°C

cabeza del cilindro

Temperatura maxima de aceite 118.3°C

Presion minima de aceite 15 psi
Presién maxima de aceite 115 psi
Presion de combustible :
) 0.5a 8 psi
operativa normal (arco verde)
Presion minima de combustible :
: 0.5 psi
(arco rojo)
Presion maxima de combustible :
: 8 psi
(arco rojo)

NOTA: Estos datos
son extraidos del POH
de la aeronave Piper
PA-44-180 Seminole.

INSTRUMENTO RANGO
Arco verde: 500 a 2700
Tacdmetro PRM

Linea roja: 2700 RPM
Arco verde: 23.89°C a
118.3°C
Linea roja: 118.3°C
Arco verde: 55 0 60 a 90 psi
Arco amarillo (ralenti):15 o
25 a 60 psi
Arco amarillo (Warm-up,
rodaje y despegue): 90 a

Temperaturade
aceite

Presion de aceite

100 psi
Linea roja (minimo): 15 a 25
psi
Linea roja (maximo): 100 a
115 psi

Arco verde: 0.5 a 8 psi
Linea roja (minimo): 0.5 psi
Linea roja (maximo): 8 psi
Arco verde: 93.3°C a
223.89°C
Linea roja (maxima): 260°C

Presion de
combustible

Temperaturade la
cabeza del cilindro

& ESPE
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DESARROLLO DEL TEMA

Inspeccién Pre-vuelo en
cabina

PREFLIGHT CHECK

INSIDE CABIN

Landing gearcontrol . ......coooiiiiiiiiiiniiiina DOWN position

ﬁl’imiﬁs ------------- R E AR LR N R R B I I O IR O B R O I GFF

Masber swilch .......coccvciisneimsiianittiinnriani it bt oM

Landing gear lights ... .....cocvuniiiianssn, bearessrsaas 3 GREEN

Fuel quantity ......ocviviianirsissirrannnsnes adequate plus reserve

Cowl laps . ..v i iriainecenncsanranntacnrannsassiannns OPEN

Master switch ............. R, Craameasrseanaras ... OFF

IEnition sWilcheEs ... .. . ourue e iirneiannaceriarinrcnsanenns OFF

Mixture comtrols ... . i i iar e idle cut-off

Trim indicators ............ rraa s e ++us . nEutral

Flaps........... e e e e check operation

CORMIMIE Lo ue e i isniancrnnssrmrannsacsnsnsssrans . free

Pitot and static systems....... e e s aEa e sa e drain

Empty SBRIS ..o v iarinnnnsssinnriarransisranannsnrsans fasten belts NOTA: E : 22 A la finalidad d ifi d oS i | : 7
Emergency exit ..., ... e T esed and locked : Esta inspeccion tiene la finalidad de verificar que todos los instrumentos, palancas e interruptores estén en

completo orden y no presente ningun riesgo para la operacion, en este caso, de los motores de la aeronave.

S ESPPE
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DESARROLLO DEL TEMA

Inspeccién Pre-vuelo

exterior
OUTSIDE CABIN
Fuel sump drains ............ et ree e rasss e v e drain
Right wing, aileron and flap.......cvveiiieiinnnnniness check, no icc
Right mainm Bear .....vuiiisrrarrranrasessnrassrass cesese. N0 leaks
SHPUt oo ciiai it s s a s r s asaan proper inflation
1 s ianeaaan check
Right wing tip ...ooveivriinanransssrssansancsansanssanesss CHECK
Right leading edge ......cooivuiiiiiiiiienninnniaanna, check, no ice
Fuelcap ......covcue visrassesassssrassa. Open, check guantity and
color, secure
Right engine nacelle ....... ot e aE e rae e check oil
Risht proptlhr LE R R EEEEE LR R RN LR L R N I B O I ] ch:ﬂk
Cowlflaps ........cocuuuee feraeeaaeeaas feeeaans OPEN and secure
Fuel drains ........... peanaas Cesreassaaeraseianians fasseanae drain
Mose SECtioN. .. .ouovusneuans EE B dsAs e EE R R qa sy .+« «Check
INOSE BEAT . vvvv i vesnntansasnnsssrassssstanssonniarsonnna no leaks
o eesaess s proper inflation
T e eee e et ... check
Tow bar ..... BN R d S e ks IR R AR AR T removed and stowed
Landimg light ... oo ittt iisarrinnsinnnanan check
Windshield ... ... ... ittt iiiia i Chrasissebasanaans clean
Left wing, engine nacciic and landing gear.........covvviun .« check as
on right side
Stall warning vanes ........... besrsrrrans B . check
Pitot/static Mast .. ..c..riesiienrreeneariinnraeenans clear, checked
Diorsal fIn @5 SCO0P & .o v vesinnerretsiassonnsensoanrannsanss clear
Empennage ...... casranraann brreas brrrasTEarsieriees check, no ice
o 1 - free
Antennas .............. et e e et anaane e eaaanaea check
Mavigation and landing HEhts. .. .cove e iiiivnnnnanvnnronsans check

Baggape door. ... ..o ciiaiiiiiiiiinriiaaniaaees s seoure and locked

Inspeccién Pre-vuelo completa

UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
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DESARROLLO DEL TEMA

Remolque a plataforma Aeronave en plataforma

Preparacién en cabina previo al
encendido de los motores

~_ endecot

¥
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DESARROLLO DEL TEMA

Inspeccion Operacional AMM 5-20-00 lit. “I”

OPERATIONAL INSPECTION

Bomba de combustible/Selector del tanque/Crossfeed

Cantidad y presién de combustible
Presion y temperatura de aceite
Salida del alternador

Presion atmosférica del indicador
Calentamiento del carburador
Freno de estacionamiento y puntas de los frenos
Funcionamiento de la succion
Interruptores de magneto
Variacion de RPM de magneto
Palancas de mezcla y acelerador
Suavidad de las palas de hélice
Gobernador de la hélice

Ralenti del motor

Cowl Flaps

MOTOR | MOTOR 50 100
12Q. DER. horas | horas
OK OK OK OK

OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK
OK OK OK OK

NOTA: Independientemente del intervalo de horas de inspeccion, el
procedimiento y los pasos son los mismos. Por tanto, se asume que la
inspeccion operacional de 500 horas se cumple satisfactoriamente.

OPERATIONAL INSPECTION

Check fuel pump and lml tank selector and crossfeed operation . . .
LCUN tuci Yualitily and pressuie ot How BAUZES. ..
Check oil prg\\urL md temperatures . . . ...
Check alternator output . ...... 5
Check manifold pressure indicat
In PA-44-180s only, check carbi
Check parking brake and toe
Check vacuum gaug

&

RO TR R
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Tarea de inspeccion operacional
completa
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DESARROLLO DEL TEMA

RESUItadOS finales GRANDAVIATION HC-CRK

PRUEBA DE CORRIDA DE MOTORES RUN-UP MOTOR LYCOMING O-360-E1A6D Y LO-

Piper -44-
Aeronave E Modelo Aeronave PA 4.4 180
Seminole
_ 0O-360 E1A6GD
Motor Lycoming Modelo Motor LO-360-E1A6D
RT-311-77T
ST\ VI 44-7995138 S/N Motor RL-364-72T
: > Aeropuerto Int’l José Joaquin de Olmedo, Terminal de Aviacion
Direccion General Hangar 5, Guayaquil-Guayas
* Inspeccion/Chequeo Operacional de 500 horas y corrida de

Tipo de motores Lycoming O-360-E1A6D.
Chequeo « Lectura de parametros operacionales del motor.

MOTOR IZQUIERDO MOTOR DERECHO CONDICION

Temperatura de 250°F 300°F OK
cabezade cilindros

5P| 57 Ps| oK

10 galones 10 galones OK
combustible
combustible

1000 1000 oK

Temperatura de 80°F 80°F OK
aceite

0 0 oK

PRUEBA DE CORRIDA DE MOTORES RUN-UP MOTOR LYCOMING O-360-E1A6D Y LO-
360-E1A6D (high idle »
I VOTOR IZQUIERDO  MOTOR DERECHO CONDICION Documentacién

Temperatura de 300°F 350°F OK técnica aplicada
cabezade cilindros

60 P 65 P oK

9 galones 9 galones OK Fecha. dela 17-mayo-2023 Supervisado por d? maontenlmlento)

combustible actividad Lic. N° 1454 MM

e e >

1700 1700 OK Todos los parametros del motor estan dentro del rango normal de
Temperatura de 130°F 130°F OK Novedades operacion. Condicién SATISFACTORIA.

aceite

e AMM 5-20-00 item “I” OPERATIONAL INSPECTION pégina
14

e  Piper Seminole 1979-1980 models POH péag.5 seccién 4

Jorge Cando (jefe
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DESARROLLO DEL TEMA

Apagado de motores y Almacenamiento de la
avion aeronave al hangar

NOTA: Por seguridad, evite tocar los motores cuando estén demasiado calientes tras la corrida de motores.

®ESPE
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DESARROLLO DEL TEMA

Rehabilitacion de gatas hidraulicas

THE FOLLOWING APPLICATION CHART
IS PROVIDED FOR GUIDANCE ONLY
Please verify your weight and height requirements,
or consult with a mechanic, prior ordering.
3 TON SERIES 8 TON SERIES HLW SERIES
AIRCRAFT MODEL MODEL | MODEL | MODEL | MODEL | MODEL | MODEL | MODEL | +6
324 326 332 | B38W | B68W | B3SHLW | S6SHLW
EFFECTIVE RANGE 247407 | 267 - 437 [ 267 - 497 | 267 557 | 26”7 - 87" | 327 - 63" 327-93"
RAM TRAVEL 16" 17" 17 17" 17" 257 257

PA23 APACHE/AZTEC (Twin) X

PA24 COMANCHE X

PA25 BRAVE X

PA28 CHEROKEE 140/150/160/180 X

PA28 ARROW X

PA28 ARCHER X » .

s G . Aplicabilidad:
|l P25 CHALLENGER X » Piper PA-44-180 Seminole
| [l P28 DAKOTA X
| Ll PA28 WARRIOR X .
| DAl PA30/39 TWIN COMANCHE X 3 ton Se"es,
|} PA32 CHEROKEE SIX X MOdeIO 326’

PA32 LANCE X _

oA32 SARATOOR X Rango de efectividad de 26-40""

PA34 SENECA VIVIIVIV/V X Subida del tambor de 16"

PA3% TOMAHAWK PA38-112 X

PA44 SEMINOLE (Twin) X

PA46 MALIBU / MERIDIAN * PLEASE CALL /SEE NOTES

UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
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DESARROLLO DEL TEMA

Rehabnlutacnon de gatas hldraullcas Materiales:

» Llaves 9/16

» Tuercas 9/16

* Pernos 9/16

» Combustible AvGas 100LL
 Brocha

* Waipe

* Pintura Spray negro mate
* Pintura Spray rojo Ferrari

Proceso:
Desmontaje de la
estructura
Limpieza de la estructura
Pintado de la base
Montaje de la estructura
Centrado del collarin para
gata
Prueba de izaje de gatas

®ESPE
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DESARROLLO DEL TEMA

Resultado final
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Conclusiones

*Se logroé recopilar la informacién técnica del AMM 5-20-00 literal “I” Inspeccion Operacional y del POH para los
procedimientos de encendido y apagado de motores de la aeronave Piper PA-44-180 Seminole, ya que se
realiz6 bajo supervision del jefe de mantenimiento y se siguieron todos los procedimientos de seguridad
correspondientes en la plataforma del aeropuerto para la tarea ejecutada.

“I”

*Se conservo el estado de aeronavegabilidad de la aeronave Piper PA-44-180 Seminole de acuerdo a los
procedimientos establecidos para el chequeo operacional y corrida de motores.

*Se logro rehabilitar las estructuras de soporte de las gatas hidraulicas de izaje para la empresa, tras varias
pruebas, se determind que son seguras para trabajar.

La aeronave Piper PA-44-180 Seminole tras permanecer en tierra, por temas de regularidad del servicio, se
preservd en mejores condiciones para no perder su estado de aeronavegabilidad y la frecuencia de los vuelos
programados para aquellos estudiantes pilotos habilitados con licencia multimotor.
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Recomendaciones

Al momento de ejecutar una corrida de motores, el personal de mantenimiento debe obedecer las normas de
seguridad en plataforma y alejarse de las hélices mientras el avion esté encendido, como medida de prevencion
para asi evitar accidentes alrededor de la plataforma.

Como escuela de aviacion, el personal de mantenimiento debe despachar las aeronaves en linea de vuelo con
anticipacion con todas las medidas de seguridad, para asi evitar contratiempos en los planes de vuelo e
itinerarios programados por la escuela de aviacion.

Para que la aeronave se mantenga aeronavegable y en linea de vuelo, en caso de presentarse una novedad
después del vuelo, el piloto tiene la responsabilidad de notificar con anticipacion al jefe de mantenimiento,
especificar la discrepancia en la bitacora de vuelo y tomar las acciones correctivas del caso dentro del tiempo
permitido, ya que es la Unica aeronave bimotor que dispone la escuela de vuelo y no es recomendable que la
aeronave se quede en tierra por un lapso mayor de 30 dias.
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GRANDAVIA TIDII

ESCUELA DE PILOTOS > /

'jf‘_v.,.f,{

GRACIAS POR SU ATENCION
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