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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

 Tuneles de Viento inoperativos y
desactualizados

 Facilitara el aprendizaje teoricoy
practico
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OBJETIVO
GENERAL

Analizar los parametros fisicos Yy
aerodinamicos, mediante el uso de
documentacion tecnica de perfiles NACA vy
rehabilitacion de tunel de viento TSA-MD-07.




OBJETIVOS
ESPECIFICOS

Buscar informacion técnica de los tuneles de
viento.

Adecuar el tanel de viento TSA-MD-07 para
poder analizar el comportamiento de los
diferentes perfiles aerodinamicos tipo
NACA.

Implementar instrumentos de indicacion al
tinel de viento para poder evaluar su presion
y velocidad, generados en los perfiles.

Realizar los procedimientos requeridos para
el analisis y pruebas.
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MARCO TEORICO

AERODINAMICA PRIMER DESCUBRIMIENTO
EMPIRICO
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MARCO TEORICO
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MARCO TEORICO

Sustentacion
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Tercera ley de Newton
o Ley de accion
y reaccion
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Baja prasidn an
axtrados

ER T

T

FLUJO DE
AIRE

DIFERENCIA DE PRESIONES

[pieg]

B .

ESPPE

& UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
ecuadoR INNOVACION PARA LA EXCELENCIA




MARCO TEORICO
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El 1 de
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MARCO TEORICO

Familia de 4 digitos

* Ventajas: presenta caracteristicas buenas de
pérdida o "Stall”

/ * Desventajas: coeficientes de sustentacion
bajos

Camper = 0.02c Maximo Grosor = 0.12¢c

Ubicacion de Maximo Camber = 0.4c
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MARCO TEORICO

Familia de 6 digitos

MACH me an linea a= 0.4

Ventajas: incremento en el maximo coeficiente de
NACA 641-212 sustentacion.

Desventajas: Comportamiento pobre en pérdida de

) ) Maximo grosor = 0.12c sustentacion.
ldentifica |
n a sene Coeficiente de sustentacion de diseno= 0.2

Ubicacion de minima presion = 0.4c

Fango de coeficiente de sustentacion por encima o
por debajo del coehciente de sustentacion de diseno
donde existen gradientes de presion favorables =0.1
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DESARROLLO DEL TEMA
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DESARROLLO DEL TEMA
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DESARROLLO DEL TEMA
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DESARROLLO DEL TEMA

Elementos
adicionales
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DESARROLLO DEL TEMA

MICRO ANEMOMETRO
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DESARROLLO DEL TEMA
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DESARROLLO DEL TEMA
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DESARROLLO DEL TEMA
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CONCLUSIONES

Se recopild exitosamente la informacion bibliografica actualizada para rehabilitar el tunel
de viento TSA-MD-07 y estudiar los parametros fisicos y aerodinamicos que ayudaron al
diseno de perfiles NACA adecuados para el estudio en el mismo.

Se rehabilitd y se adecuaron las zonas del tinel de viento TSA-MD-07 ya que se
encontraban deterioradas por la falta de mantenimiento y por el pasar del tiempo, asi
mismo se afiadio un swich pulsador para un mejor funcionamiento del tanel de viento.

Se implementaron instrumentos de indicacion para analizar y evaluar la presion y
velocidad generada en los perfiles tipo NACA y de esta forma entender como vuela una
aeronave y el principio de sustentacion.

Se realizaron pruebas de funcionamiento en perfiles NACA 2412 y 0025 en 0°, +30°, -
30°para corroborar el correcto funcionamiento del tunel de viento
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RECOMENDACIONES

Es necesario que se dé un uso correcto al tunel de viento y sus
Instrumentos para evitar su deterioro o estropeo del mismo.

Realizar un mantenimiento constante para de esta manera
preservar el tunel y que se conserve en gptimas condiciones y
funcional.

Recibir un entrenamiento del uso de los instrumentos para
poder operarlos correctamente y de la forma mas adecuada.

Seguir los isntructivos sobre su operacion y mantenimeinto
para asegurarse de un buen uso del tanel de viento TSA-MD-
07
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