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OBJETIVOS 

GENERAL: 

Diseñar y construir un mini tractocamión utilizando el 

tren motriz del Ford Bronco que cumpla características 

de seguridad, confort y estabilidad. 

ESPECÍFICOS: 

ÅRealizar el estudio de las características y esfuerzos que 

son sometidos previo a la construcción del mini 

tractocamión. 

ÅAdecuar el bastidor del Ford Bronco para el mini 

tractocamión. 

 

 



ESPECÍFICOS: 

ÅDiseñar y construir la carrocería de acuerdo a las 

especificaciones técnicas. 

ÅDesarrollar las pruebas de rodaje del tractocamión a 

escala con el propósito de asegurarse que cada uno de 

los sistemas funcionen correctamente. 

Å Implementar la quinta rueda al mini tractocamión 

 

 



DISEÑO Y ESTUDIO 

En el diseño del mini tractocamión se realizó el diseño y 

análisis de los siguientes elementos: 

ÅViga del bastidor 

ÅBalancín de suspensión posterior 

ÅSoporte de suspensión posterior 

ÅSoporte de la quinta rueda 

ÅViga de anclaje para el soporte de la quinta rueda 

ÅBarra de torsión 

ÅCardán 

ÅGuardachoque 

ÅGrada de ingreso 
 



ANÁLISIS DEL BALANCÍN DE 

SUSPENSIÓN POSTERIOR 

En balancín de suspensión superior se otorgó al modelo 

propiedades de estudio como: estudio del tipo estático 

con un mallado sólido. 



 Asignamos el material del que esta construido el 

balancín en el software, este nos informa las 

propiedades del material seleccionado 



La información del mallado 

realizado al balancín de 

suspensión se presenta en 

el siguiente cuadro. El 

mallado consiste en 

subdividir el modelo en 

pequeñas porciones 

llamados elementos, estos 

se unen en puntos comunes 

llamados nodos.  

 

El software evalúa el 

tamaño de elemento 

teniendo en cuenta el 

volumen del modelo, área 

de superficie entre otros.  

 



El software de simulación muestra una tensión 

denominada tensión equivalente o de von Mises. La cual 

nos otorga información para evaluar la seguridad del 

diseño para múltiples materiales dúctiles. La flexibilidad de 

von Mises nos indica que un material empieza a ser 

flexible en un punto cuando la tensión equivalente alcanza 

el límite elástico del material. 

En la siguiente tabla se aprecia los valores arrojados en el 

análisis al balancín.  

 



En la imagen apreciamos la ubicación de los valores de 

tensión máxima y mínima. 



El software de simulación evalúa el factor de seguridad (FDS) en cada 

nodo para identificar las áreas débiles del diseño. Las regiones no 

seguras son de color rojo con un valor de FDS menor a 1, las regiones 

en azul son seguras. 

Interpretación de factores de seguridad: 

Å FDS menor a 1 en un punto significa que el material ha fallado. 

Å FDS igual a 1 en un punto significa que el material ha empezado a 

fallar. 

Å FDS superior a 1 en un punto significa que el material es seguro. 

 

En el siguiente cuadro se observa los valores de FDS 



En la siguiente figura se aprecia los valores de FDS 

máximo y mínimo. 



ESTUDIO AERODINÁMICO 

Para realizar el cálculo aerodinámico debemos tener 

valores de densidad del aire y la velocidad promedio del 

vehículo, como referencia tenemos que Latacunga está 

ubicada a 2850 msnm entonces la densidad promedio del 

aire es de 0,9243 kg/m3 y la velocidad promedio del 

vehículo en carretera será de 80 km/h (22,22 m/s). 

Procedemos a calcular la resistencia aerodinámica 

mediante la siguiente ecuación: 

      



 En el siguiente cuadro observamos los coeficientes 

aerodinámicos del cual tomaremos el de un camión 

típico y le daremos a Cx un valor de 0,65. 

 



 Para calcular el valor de Af se lo hace en función de las 

dimensiones del vehículo como se observa en la figura, 

como esta área es tomada en exceso le otorgamos un 

coeficiente f el cual tendrá valores de 0,85 a 0,95 lo cual 

ayudara a minimizar el valor a obtenerse. 

 




