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PROBLEMA SITUACIONAL3



ANTECEDENTES

Buque de instrucción para 
Guardiamarinas.

Peligros a la navegación.

Navegación segura. 

4

2001Remolcador “Sangay”
U.S. ARMY LT- 1938

SALEMO LT- 1953



JUSTIFICACIÓN

Proporcionar beneficios que
ofrecen los equipos de
navegación al B.A.E. Marañón.

Sistemas de navegación para 
llevar una navegación segura.

Evitar accidentes en el mar.
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PROBLEMA DE LA 
INVESTIGACIÓN

Estado operativo de los equipos de
navegación del B.A.E. Marañón
Estado operativo de los equipos de
navegación del B.A.E. Marañón

Mantenimiento de los equipos de
navegación del B.A.E. Marañón
Mantenimiento de los equipos de
navegación del B.A.E. Marañón

Accidentes en el mar por falta de algún
equipo de navegación
Accidentes en el mar por falta de algún
equipo de navegación
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OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL
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Proponer la modernización del sistema de
navegación del B.A.E. Marañón en la
identificación de contactos cercanos a la unidad
para llevar una navegación segura el B.A.E.
Marañón.



OBJETIVOS

OBJETIVOS ESPECÍFICOS
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Diagnosticar la operatividad el sistema de navegación
del B.A.E. Marañón mediante la observación de los
equipos de navegación.

Analizar la operatividad del radar NAVNET VX2
que posee la el B.A.E. Marañón, utilizado como
G.P.S. y radar en las navegaciones de instrucción.

Determinar la compra de un radar que cumpla con
todas las medidas de seguridad para llevar una
navegación del B.A.E. Marañón.



HIPOTESIS Y VARIABLES9

CAUSA EFECTO

Operatividad 
de los 

equipos de 
navegación

Navegación 
segura

La operatividad de los equipos de
navegación que forman parte de los
sistemas de navegación en las
unidades navales y el B.A.E.
Marañón.

Llevar a cabo una navegación segura
y obtener información para el
conocimiento general de los sistemas
de navegación



FUNDAMENTACIÓN 
TEÓRICA
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MARCO TEÓRICO
CARACTERISTICAS DEL B.A.E. MARAÑÓN
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TIPO Oceánico

CLASE DE BUQUE Remolcador

ESLORA 32,61 m.

MANGA 8,07 m.

PUNTAL 4,52 m.

VELOCIDAD MAXÍMA 10 Nudos

COMBUSTIBLE USADO Diésel 

NÚMERO DE CUBIERTAS 2



MARCO TEÓRICO
ORGÁNICO DEL B.A.E. MARAÑÓN
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MARCO TEÓRICO
EQUIPOS DE NAVEGACIÓN Y SU UBICACIÓN
DENTRO DEL PUENTE DE GOBIERNO DEL B.A.E.
MARAÑÓN
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MESA DE 
PLOTEO

SILLAS

SILLAS

ESCALAS

RADAR FURUNO NAVNET 
VX2

G.P.S. FURUNO 
NAVNET

G.P.S. SIMRAD DGOS 
CHART SOUNDER CE32

Ecosonda FURUNO 
FR- 602D

GIROCOMPÁS SR 130

COMPÁS 
MAGNETICO



MARCO TEÓRICO
� RADAR FURUNO MARINO FR 2115
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� 21 pulgadas de diagonal Color Display.

� 12 kW de salida del transmisor,
transmisor-receptor.

� 14 escalas de distancias de 1/8 de 96
NM.

� EBL electrónico dual y VRM.

� Proa arriba, Rumbo arriba, Head-Up,
Norte arriba, mar o tierra estabilizada.



MARCO TEÓRICO
� RADAR MODELO FAR-2117-BB
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� Tamaño de pantalla: 15¨

� Rango: 96 M.N.

� Potencia de salida: 12 kW

� ARPA funciones estándar que exhiben
100 ARPA adquisición objetivos

� Indicación hasta 1,000 símbolos AIS

� Función ARPA.



METODOLOGÍA DE 
INVESTIGACIÓN
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TIPO DE INVESTIGACIÓN
INVESTIGACIÓN DE CAMPO
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Dar solución al 
B.A.E. Marañón

Investigación

Análisis 

LUGAR



PROCESAMIENTO Y 
ANÁLISIS DE INFORMACIÓN
ENTREVISTA
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Llevar una navegación segura implica
tener el personal capacitado y el
material en mejor estado.

Llevar una navegación segura implica
tener el personal capacitado y el
material en mejor estado.

El Radar NAVNET TVX2 brinda
seguridad a la unidad y sirve de ayuda
a la navegación.

El Radar NAVNET TVX2 brinda
seguridad a la unidad y sirve de ayuda
a la navegación.

Para mejorar la seguridad de la
navegación el radar debe contar con el
sistema ARPA/AIS

Para mejorar la seguridad de la
navegación el radar debe contar con el
sistema ARPA/AIS



TÉCNICAS DE RECOLECCIÓN 
DE LA INFORMACIÓN

Observación 
directa 

FICHA 
TÉCNICA

Ideas claras
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FICHA DE OBSERVACIÓN

INVESTIGADOR (ES):

BUQUE: ÁREA: FECHA: FICHA

Nº:

PROBLEMA A RESOLVER:

EQUIPO CARACTERÍSTICAS OBSERVACIÓN

COMENTARIOS:

1.N. DE FICHA: 2. ÁREA: 3. FECHA:
4. LOCALIDAD:

5. PROBLEMA A RESOLVER

6. TITULO:

7. INVESTIGADOR:

8. CONTENIDO:

9. COMENTARIO:



POBLACIÓN Y MUESTRA20



TÉCNICAS DE RECOLECCIÓN 
DE LA INFORMACIÓN
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PROCESAMIENTO Y ANÁLISIS 
DE INFORMACIÓN

22

2

4

5

¿Cree usted que se puede llevar una
navegación segura con los equipos de
navegación que cuenta el B.A.E. Marañón?

¿Considera usted que es necesario un radar
en el B.A.E. Marañón?

¿Cree usted que solo con la ayuda del G.P.S.
se puede llevar una navegación segura en el
B.A.E. Marañón?



PROCESAMIENTO Y 
ANÁLISIS DE INFORMACIÓN

2. ¿Cree usted que se puede llevar una navegación
segura con los equipos de navegación que cuenta el
B.A.E. Marañón?
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PROCESAMIENTO Y 
ANÁLISIS DE INFORMACIÓN

4. ¿Considera usted que es necesario un radar en el
B.A.E. Marañón?
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PROCESAMIENTO Y 
ANÁLISIS DE INFORMACIÓN

5. ¿Cree usted que solo con la ayuda del G.P.S. se
puede llevar una navegación segura en el B.A.E.
Marañón?
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PROPUESTA

PROPUESTA DE 
IMPLEMENTACIÓN DEL RADAR 

FAR 2117 BB AL B.A.E. 
MARAÑÓN PARA LA 

CONTRIBUCIÓN DE UNA 
NAVEGACIÓN SEGURA. 
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Navegación

segura

Contar con
equipos de
navegación
completos

Toda
embarcación
naval

PROPUESTA
JUSTIFICACIÓN 
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Radar Profesional Capacitación y 
entrenamiento 



PROPUESTA
OBJETIVOS
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CONTRIBUIR Radar B.A.E. 
Marañón

Navegación 
segura

CAPACITACIÓN A  
Guardiamarinas



PROPUESTA
ASPECTOS TÉCNICOS
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NOMBRE Radar NavNet
VX2 

Radar FURUNO 
MARINO FR 2115

Radar MODELO 
FAR-2117-BB

PANTALLA 10.4” 21” 15”

RANGO 36 Mn. 96 Mn. 96 Mn.

POTENCIA DE 
SALIDA

4 kW 12 kW 12 kW

FUNCIÓN ARPA NO 40 blancos 100 blancos

FUNCIÓN AIS 100 blancos NO 1000 blancos



PROPUESTA30

Radar MODELO FAR-2117-BB



PROPUESTA
UBICACIÓN EN EL PUENTE DE
GOBIERNO DEL B.A.E. MARAÑÓN.
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COTIZACIÓN DEL RADAR32

$ 10.400,67



CONCLUSIONES33

Se realizó la observación de los equipos de navegación que cuenta
el B.A.E. Marañón el cuál se identificó que todos los equipos se
encuentran en estado operativo lo que permitirá llevar una
navegación segura con el sistema de navegación que cuenta el
B.A.E. Marañón.

El radar NAVNET VX2 no presenta funciones ARPA/AIS lo cual
dificulta llevar una navegación segura solo con las funciones que
presenta el radar instalado en el B.A.E. Marañón y no ayudaría como
instrucción del funcionamiento de un radar a la Brigada de
Guardiamarinas.

El radar FAR 2117 BB permitirá llevar una navegación segura del
B.A.E. Marañón, en vista que cuenta con sistemas útiles para poder
navegar con seguridad, sin embargo el Radar Furuno NAVNET XV2,
que se encuentra instalado en el B.A.E. Marañón, es un equipo de
navegación que da seguridad a la unidad.



RECOMENDACIONES34

Adquirir el radar modelo FAR-2117-BB que cumple con la
modernización del sistema de navegación del B.A.E. Marañón por las
funciones ARPA/AIS que son características que demanda el B.A.E.
Marañón para llevar una navegación segura, para el cuál es
importante contar con los recursos económicos necesarios para
adquirir el radar.

Instruir a los Guardiamarinas de las funciones ARPA/AIS para poder
llevar una navegación segura del B.A.E. Marañón y de esa manera
poder embarcarse en las unidades de la Escuadra Naval con los
conocimientos de las funciones que poseen los radares modernos.

Instalar el Radar FAR-2117-BB en el puente de gobierno del B.A.E.
Marañón debido a las bondades que presenta dicho radar, de esta
manera poder llevar una navegación segura junto al Radar Furuno
NAVNET XV2 que ya se encuentra instalado en la unidad.
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