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RESUMEN

La Competencia de MotoStudent es un desafio académico multidisciplinar, que permite a los
estudiantes desarrollar un proyecto industrial real donde los estudiantes participantes deberan
disefiar y desarrollar un proyecto de motocicleta categoria Petrol que sera evaluado y puesto a
prueba en un evento final que tendra lugar en las instalaciones de MotorLand Aragon, Espafia. Es
asi que tras la invitacion realizada por parte de MotoStudent, se decidio realizar el proyecto antes
mencionado. Para lo cual se realizard un disefio metodologico que abarca el tema planteado en los
siguientes capitulos: Capitulo I, tratara aspectos relevantes a la competencia de MotoStudent los
mismos que nos permitirdn conocer las fases de la competencia, el capitulo Il Fundamentacion
teorica fortalecera los conocimientos ya adquiridos sobre el tema planteado, el capitulo I11 describe
el plan estratégico, el mismo que ayudara a direccionar a la empresa, en el capitulo IV, se
desarrollara el estudio de mercado y el Marketing Mix, el capitulo V hace referencia a la
Modelacion Ambiental donde se evaluard los posibles impactos ambientales. Mientras en el
capitulo VI se desarrollara la modelacion de costos por érdenes de produccion, en el capitulo VII
se analizara los resultados obtenidos, asi como también se comprobara la hipdtesis a través de
estadisticos de pruebas y escalas de Likert. Finalmente, se expondran las conclusiones y

recomendaciones en el capitulo VII.
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ABSTRACT
The MotoStudent Competition is a multidisciplinary academic challenge, which allows students to
develop a real industrial project where the participating students must design and develop a Petrol
category motorcycle project that will be evaluated and put to the test in a final event that will take
place in the MotorLand facilities Aragon, Spain. Thus, after the invitation made by MotoStudent,

it was decided to carry out the project mentioned above.

For which a methodological design will be carried out that covers the subject set forth in the
following chapters: Chapter I, will deal with aspects relevant to MotoStudent competition, which
will allow us to know the phases of the competition, chapter Il Theoretical foundations will
strengthen knowledge and acquired on the subject, chapter 111 describes the strategic plan, which
will help direct the company, in chapter 1V, the market study and Marketing Mix will be developed,
chapter V refers to Environmental Modeling where The possible environmental impacts will be
evaluated. While chapter VI will develop cost modeling for production orders, chapter VII will
analyze the results obtained, as well as test the hypothesis through test statistics and Likert scales.

Finally, conclusions and recommendations will be presented in chapter VII.

KEY WORDS:
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e MARKETING

¢ PROTOTYPE - COSTS

e MARKET RESEARCH



1.

1.1.

CAPITULO |

GENERALIDADES

Antecedentes

1.1.1. Promotor de la competicion

La Competicion Internacional MotoStudent es promovida por la Fundacion Moto

Engineering Foundation (MEF) y TechnoPark Motorland, y consiste en un desafio académico entre

equipos de diferentes universidades de todo el mundo.

1.1.2. Objetivos de la Fundacion de MotoStudent

De acuerdo (MotoStudent, 2017)

1.1.3.

La Competicion MotoStudent es un desafio académico multidisciplinar, que permite a los
estudiantes desarrollar un proyecto industrial real en el ambito del motorsport. Los estudiantes
participantes deberan disefiar y desarrollar un proyecto de moto de competicién (eléctrica o de
combustién) que sera evaluado y puesto a prueba en un Evento Final que tendra lugar en las
instalaciones de MotorLand Aragon, en Alcafiiz (Teruel), Espafia.

La Competicion en si misma representa un desafio para los estudiantes, que tendran que poner a
prueba su creatividad y sus habilidades para innovar, aplicando directamente sus capacidades
como futuros ingenieros o técnicos especializados contra otros equipos de todo el mundo durante
un periodo de tres semestres.

MotoStudent permite a los equipos la maxima flexibilidad para disefiar, con muy pocas
restricciones en la “toma decision” del disefio general de la moto, por lo que los vehiculos o
proyectos que participan en la Competicion deberan cumplir con un minimo de requerimientos
de seguridad y dimensiones en las areas designadas.

El desafio para los equipos es desarrollar una moto que sea capaz de pasar con éxito todos los
tests y pruebas a lo largo de la competicion MotoStudent. MotoStudent aporta a los equipos la
oportunidad de poner a prueba y demostrar sus aptitudes en ingenieria, creatividad y habilidades
empresariales en competicion contra otras universidades del mundo.

Cada proyecto sera evaluado frente a sus competidores a través de las diferentes fases y pruebas
puntuables, para determinar los proyectos y prototipos que mas destaquen en las distancias areas.

Mision de la Fundacion de MotoStudent

Segun (Motostudent, 2017)

Ser una organizacion de Competicion Internacional, entre equipos universitarios de todo el mundo,
promovida por la Fundacion Moto Engineering Foundation y TechnoPark MotorLand con la
oportunidad de emprender un plan empresarial real en el sector industrial a través de un proyecto



donde deben disefiar, desarrollar y construir un prototipo de motocicleta de competicion bajo la
normativa FIM Moto 3.

1.1.4. Vision de la Fundacion de MotoStudent
Segun (Motostudent, 2017)

Ser una organizacion que impulse un desafio para los estudiantes universitarios, poniendo a prueba
su creatividad y sus habilidades para innovar aplicando directamente sus capacidades como futuros
ingenieros y técnicos especializados contra otros equipos de todo el mundo y bajo ciertos plazos y
reglas establecidas.

1.1.5. Descripcién de la moto categoria “MotoStudent Petrol”

De acuerdo (MotoStudent, 2017)

Esta categoria se caracteriza por utilizar como método de propulsion un motor de combustion
interna de 4 tiempos proporcionado por la Organizacion MotoStudent. La moto es un prototipo de
fabricacion propia que puede competir en MotoStudent ya que cumple con los parametros
establecidos en el Reglamento de la Organizacion.

Las caracteristicas que presenta la moto son las que se presentan a continuacion:

Tabla 1
Caracteristicas MotoStudent Petrol

La anchura minima entre los extremos de los semimanillares debe ser de 450mm.

El angulo minimo de inclinacion lateral de la moto sin que ningln elemento de la misma toque
el pavimento es de 50°.

La distancia libre al pavimento con la moto en posicién vertical tiene un minimo de 100mm.
El limite frontal no sobrepasa la vertical trazada tangencialmente a la circunferencia exterior
del neumdtico delantero.

El limite posterior no rebasa la linea tangente vertical trazada a la circunferencia exterior del
neumatico trasero.

La banda de rodadura de los neumaticos presenta una distancia minima de 15mm a lo largo de
su circunferencia exterior.

La anchura del asiento es de 450mm.

La anchura del carenado es de 600mm.

La cota entre la altura del asiento y la parte mas elevada del colin es de 150mm.

El peso total de la moto sin piloto es de 95 kg.

El disefio de la moto se encuentra dentro de los limites de ergonomia con respecto a un piloto

de estatura y pesos medios.

CONTINUA —*



Los bordes y acabados del carenado de la moto son redondeados con un radio de 1Imm.
Los soportes del manillar estan disefiados con el fin de minimizar el riesgo de fractura en caso
de caida.
La moto dispone de un sistema de frenado por discos tanto en eje delantero como trasero.
El angulo de giro minimo de la direccion es de 15° medidos a cada lado del eje longitudinal de
la motocicleta.
Las llantas son aquellas suministradas por la Organizacién MotoStudent:
- Llanta delantera: 2,5” x 17”
- Llanta trasera: 3,5”x 17”

La moto incluye sobre el carenado 3 dorsales identificativos.

Fuente: (MotoStudent, 2017)

1.2.  Planteamiento del problema

1.2.1. Macro
Modelacién Estratégica, Ambiental, Costos y su insercion en el mercado a nivel mundial

De acuerdo a (Forbes Staff & Fernandez, 2017) es importante mencionar que

El mercado de motocicletas nuevas en Centroamérica ha experimentado fuertes alzas a raiz de la
incorporacién de cadenas como Monge. El 2016 no sera la excepcion y esperamos un crecimiento
regional mayor a 20% con relacion al afio anterior. En 2015 en Centroamérica se vendieron cerca
de 337,000 motocicletas nuevas y para este 2016 proyectamos un cierre de afio con mas de 400,000
unidades colocadas.

Ademas, (Forbes Staff & Fernandez, 2017) explica también que

En 2015, un estudio del importador de motocicletas Massa, reveld que el mercado de motocicletas
en Centroamérica paso de un total de 222,180 de motocicletas importadas en el 2013 a 244,711 en
2014: un crecimiento de 10%. En esa oportunidad, la empresa detallo que Guatemala fue el pais que
importd mas motocicletas en 2014, con 91,386 unidades, seguida por Honduras (46,008), Costa
Rica (41,552), Nicaragua (31,874) y El Salvador (26,853). Estadisticas de la Superintendencia de
Administracion Tributaria (SAT) de Guatemala también confirman el categérico crecimiento de
este segmento. El numero de motocicletas paso de 167,643 en 2005, a 904,747 unidades en 2014.

De lo expuesto, se evidencia que existe gran aceptabilidad en el mercado de motocicletas
de Centroamérica especialmente en Guatemala que presentado un crecimiento del 16.6% en

motocicletas matriculadas, siendo el motivo principal la reduccion del tiempo en sus trayectos



cotidianos, a su vez el lanzamiento de nuevos disefios de prototipos de motocicletas trae consigo
fracasos de las empresas al no realizar la modelacion estratégica, ambiental, de costos y su

insercion en el mercado que resguarde el futuro de la empresa al lanzar un nuevo producto.

A lavez, (Bitenieks, 2017, p. 1) expone que

El 80% de los negocios que fracasan no habian realizado previamente un plan de
estrategias. El plan estratégico, es una herramienta muy Util para conocer de forma
anticipada posibles alteraciones que se puedan dar. Ya que previamente habremos previsto
diferentes escenarios en los que nuestro negocio pueda desarrollarse cuando interactie con
factores externos tales como el mercado, proveedores y clientes.

De manera similar, (CARRION, 2014, p. 7) evidencia las causas que originan el fracaso
empresarial debido a que

Es necesario analizar las causas por las que las compafiias fracasan. Esta identificacion

permitira el disefio de estrategias que puedan contrarrestar los sintomas del fracaso.

Algunas de esas causas son los siguientes fracasos administrativo, deficiencia en los

sistemas de contabilidad, incapacidad para la adaptacién a los cambios del entorno,

acometer grandes proyectos, abuso de la financiacion a través de deudas, el riesgo actual
del mundo empresarial, etc.

Tras este estudio es importante mencionar que los emprendedores demuestran que las
causas de los fracasos mundiales se originan en la falta de modelacion estratégica, ambiental, de
costos y su insercion en el mercado , ya que la inexistencia de la misma conlleva al uso de
herramientas gerenciales inadecuadas por parte de los emprendedores, cabe resaltar que al fabricar
un prototipo de motocicletas de carrera categoria “MotoStudent Petrol” es indispensable realizar
la modelacion estratégica, ambiental, de costos y su insercion en el mercado donde sustente
estudios de los requerimientos del cliente. Es indispensable mencionar que otros estudios
publicados en el sitio (Economia & Negocios, elmundo, 2017) similares realizados en la

Universidad de Cadiz en Andalucia, Espafa arroja resultados de que el 80% de las empresas en



Espafia quiebran durante los primeros cinco afios de fundadas debido a un mal manejo

administrativo.

Con respecto a lo expuesto en la pagina Milenio.com la comentarista (Acevedo, 2017, p. 1)
expone gque “Que falta de un modelo de costeo, plan estratégico, y ambiental es la principal causa
por la cual las pequefias y medianas empresas hidalguenses cierran antes de cumplir sus primeros

dos afnos de vida.”

Esto se debe a que no existe una cultura financiera al momento de emprender e incorporar un
nuevo prototipo de motocicleta o cualquier producto, la inexistencia de un correcto modelo
estratégico, ambiental y de costos provoca un futuro incierto a la empresa, ya que no se cumple

con los estudios indispensables para insertar en el mercado de dicho prototipo.

1.2.2. Meso

Modelacion Estratégica, Ambiental de Costos y su insercion en el mercado a nivel de Ecuador

Es importante mencionar que en Ecuador segun el Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos INEC en el afio 2015 se matricularon 431.215 motocicletas, siendo este medio de transporte
el segundo mas usado en el Ecuador, con una diferencia de 167.620 que ocupan los vehiculos, esto
se debe a que no existe un estudio de mercado previo para el lanzamiento del prototipo, un plan
estratégico para metas futuras, como también un analisis de su costo y un estudio ambiental que

respete al planeta.

De tal manera, es indispensable realizar un modelo estratégico, ambiental y de costos que
permita la insercion en el mercado, debido a que permite al empresario conocer y entender
adecuadamente las reglas del mercado, mostrar con claridad el funcionamiento y desemperio de su

empresa Yy sobre todo realizar un andlisis de la industria donde competira su empresa.



Cabe mencionar que Ecuador es uno de los paises que mantiene la mayor tasa de
emprendimientos asi lo sustenta (Revista Lideres, 2015a, p. 2) donde expone que

Ecuador se mantiene como el pais con la mayor tasa de emprendimiento en América Latina y el

Caribe. El afio pasado, el indice de la Actividad Emprendedora Temprana (TEA, por sus siglas en

inglés) del pais fue de 32,6%; es decir, que tres de cada 10 adultos ecuatorianos iniciaron los tramites

para establecer un negocio, 0 poseia uno cuya antigtiedad no superaba los 42 meses. Las naciones
que le siguen de cerca son Per( (28,8%), Bolivia (27,4%) y Chile (26,8%).

Alavez (Revista Lideres, 2015a, p. 2) menciona que el emprendimiento es el instrumento

que ayuda a las personas a ejercer negocios viables, razén por la cual

La investigacion afiade que la tasa bajé frente al 2013, cuando se ubic6 en 36%. Ademas, indica
que, en Ecuador un 66,4% de la poblacién encuestada considera al emprendimiento como una buena
opcidn de carrera; un 67% afirma que el éxito en los negocios confiere estatus y respeto; y un 82,9%
esta de acuerdo en que el rol de los medios de comunicacién contribuye con la cultura de
emprendimiento.

Lo expresado, es la razon por la cual existen varios emprendimientos que mantienen alta la
tasa de interés efectiva anual (TEA), pero el reto esta en desarrollar estrategias que ayuden a crecer
y mantener el negocio a futuro, que sustente la veracidad y aceptabilidad de la fabricacién del

prototipo de motocicletas.

De acuerdo con (Ecuavisa, 2017) anuncia que

Los datos de la Superintendencia de Compafiias registran un aumento en el nimero de empresas
disueltas en los dos ultimos afios. En 2015, las compafiias disueltas fueron 1.341 mientras que en
2016 esa cifra aumento a 7.641; es decir, 6.300 compafiias méas fueron disueltas el afio pasado.

De igual manera la (Revista Lideres, 2016, p. 2) evidencia que

“Los cierres de compafiias obedecen a situaciones externas, cambio en la estrategia de
negocios, crisis internacionales, competencia desleal, demora en la toma de decisiones,

entre otros factores”.



Por lo tanto, los motivos de cierre de las pymes, es la falta de un modelo Estratégico,

Ambiental y de Costos y su insercion en el mercado que ayude a la toma de decisiones ante crisis

inesperadas que afectan la direccion de la empresa y por ende afecta sus ventas, mismas que llevan

directamente a la quiebra.

Es asi que actualmente al lanzar un nuevo prototipo de motocicleta o cualquier otro

producto se realiza un estudio de mercado, pero se deja de lado el estudio administrativo, de costos

y ambiental, asi lo sustenta (<kEmprendedores, del temor al primer paso», 2010, p. 2) denominando

que

Es evidente que el tiempo y los contextos son cambiantes. Por ejemplo, la presente
generacion cuenta con recursos y medios tecnoldgicos que permiten hacer todas las
previsiones posibles antes de lanzarse a las turbulentas aguas de los negocios. Entonces, los
emprendedores evitan todo lo que parece subjetivo, como las ‘corazonadas'’; prefieren
dejarse guiar por lo 'concreto’.

En consideracion a lo expuesto anteriormente (Arteaga, Maria Elizabeth; Lasio, Virginia, 2009, p.

7) mencionan que

Los resultados sugieren que los emprendedores necesitan ser planificadores eficientes y saber
exactamente que planificar al crear nuevos negocios, mas que solamente hacerlo para alcanzar
objetivos importantes, para la construccion del modelo preliminar de explicacion del dinamismo en
Ecuador se consideraron las variables relacionadas con los factores de motivacion para iniciar una
empresa, el nivel de educacién y experiencia del emprendedor, la utilizacién de herramientas de
toma de decisiones como el plan de negocios, el tipo de sector donde opera la empresa, el nivel de
la competencia, el tipo de producto/servicio con que se ingresara al mercado.

Lo que nos lleva a contextualizar la importancia de un modelo de costeo que permita obtener

un costo real de la motocicleta para tomar decisiones en la insercion del mercado, al no hacerlo a

futuro la empresa no podra mantenerse en el mercado, esto se debe a que Ecuador la mayoria de

emprendimientos estdn dados por amas de casa, artesanos Yy universitarios que buscan la

independencia econdmica y la estabilidad de la misma.



1.2.3. Micro
Modelacion Estratégica, Ambiental de Costos y la insercion en el mercado a nivel de las

Universidades

De acuerdo con la (Revista Lideres, 2015b, p. 5) expone que

El pais tiene una calificacion promedio de 3,18 en educacion y formacion superior
superando el promedio de la regién de 2,98. También son altos los promedios en términos
de educacion primaria y secundaria, con una calificacion promedio de 2,36 comparada con
el promedio de la regién que esta en 1,86.

Por tal motivo en las universidades forman académicos con conocimientos concretos de la
elaboracion de un modelo de costos, capaces de disefiar prototipos de motocicletas que lleguen al
mercado internacional con miras de innovar y emprender empresas capaces de generar trabajo a la

sociedad.

Es asi que (Gallo Matute, Paudl Ignacio, 2015, p. 2) manifiesta que

Realizar un estudio de mercado, un estudio técnico y un estudio econdmico financiero los cuales
son necesarios para la puesta en marcha de un nuevo proyecto y que en conjunto permiten evidenciar
la viabilidad y rentabilidad del mismo, de tal forma que serviria como una guia para aquellas
personas o profesionales que pretendan crear su propio negocio con seguridad y mas adn
involucrarse en un proyecto donde también favoreceria al medio ambiente.

De lo que se desprende, al realizar un modelo estratégico, ambiental, de costos y su
insercion en el mercado, para la fabricacion de un producto permite sustentar la viabilidad y
rentabilidad que tendra el mismo a futuro, tal es el caso del presente proyecto que contribuira al
entorno local, es decir a todos los estudiantes de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE,
debido a que tendran un sustento de conocimiento para las proximas participaciones en el evento

de MotoStudent Espafia.



Por esa razon, es indispensable conocer la motivacion que tiene un emprendedor lo cual se

puede apreciar en la figura 1, donde se expone la motivacion que presenta el emprendedor

ecuatoriano, de donde se direcciona a implementar empresas ecuatorianas que generen trabajo e

innoven en los prototipos de motocicletas de carrera.

Motivacién del Emprendedor

M Independencia
B Mejora econémica

W Experiencia en el negocio

(produccion y mercado)
B Sentido de pertenencia

B Experiencia en el negocio

(empleado)
m Estimulo familiar

m Sentido social, satisfacer las

necesidades de sociedad
W Desempleo

Experiencia en el negocio
familiar
W Disponibilidad de recursos

& Otros

Figura 1 Motivacion del emprendedor
Fuente: (Garcia & Cafiizares, 2010)

De donde, se puede observar que la independencia es la principal razén para emprender un

negocio, motivo por el cual es necesario realizar una realizar la investigacion, para mantener a la

empresa a futuro, con estrategias que puedan enfrentar a crisis econdémicas inesperadas.

Finalmente, de acuerdo (Revista Lideres, 2017b) expone los principales factores de éxito:

Disponer de capacidad financiera suficiente.

Ofrecer un producto/servicio innovador, de alta calidad y a precios competitivos.
Prestar una atencién permanente al proceso de internacionalizacion.

Conocer muy bien el mercado objetivo: funcionamiento, red de distribucidn, entre otros.
Conocer las regulaciones y las normas vigentes en el sector.

Conocer el marco legal y fiscal.

Tomar en cuenta los aspectos sociales, ambientales y éticos.
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Es decir, todos los factores de éxito engloban y direccionan al tema de investigacion, que
ayuda directamente al emprendedor a conocer los gastos y costos reales del producto a fabricar, en

este caso el prototipo de motocicleta de carrera.

1.2.4. Diagnéstico

Tras realizar el andlisis de las diferentes investigaciones y datos estadisticos expuestos
respecto a la modelacién estratégica, ambiental, de costos y su insercion en el mercado, fabricacion
del prototipo de motocicleta de carrera, emprendimiento y fracaso de las Pymes a nivel mundial,
nacional y local, se considera que el tema de investigacion es de vital importancia ya que permite

conocer el aporte y beneficios que brinda la realizacion del mismo.

De igual manera, la investigacion conlleva tener manejo adecuado del costo de los
proyectos de la empresa, para los cuales hay que programar los recursos disponibles y evaluar la
rentabilidad de los mismos; estimando su costo, preparando el presupuesto y controlando las

variaciones en los desembolsos del mismo.

Es esencial, anunciar que la modelacion de costos, permite al emprendedor direccionarse
correctamente para lanzar un nuevo producto al mercado y que el mismo sea aceptable por parte

de los usuarios donde genere utilidades y estabilidad en el mercado.

Por tal motivo se ha llegado a la conclusion que la fabricacion de un prototipo de
motocicleta de carrera (Categoria Petrol) es muy escaso en Ecuador, debido a que su precio es poco
accesible, motivo por el cual es indispensable la realizacion de la investigacion que permita llegar

al mercado con precios accesibles para los usuarios. A su vez que permita, la estabilidad de la
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futura empresa, debido a que el fracaso de las pymes se debe a la inexistencia de una modelacion

estratégica, ambiental, de costos y su insercién en el mercado.

1.2.5. Prognosis

Ante los fracasos empresariales de nuevas empresas se propone realizar la modelacién
estratégica, ambiental, de costos y su insercidn en el mercado que evalla diferentes variables como
la disminucidn en las ventas, precios elevados, impacto ambiental desfavorable para la ciudadania,

objetivos no direccionados a la empresa.

Al no desarrollarse la presente investigacion tanto los emprendedores como los empresarios
no podran evidenciar la aceptabilidad del prototipo de la motocicleta de carrera en el mercado, los
ingresos que se tendrd a futuro con la motocicleta, los costos reales del prototipo y el impacto

ambiental que generaré la motocicleta respecto a los siguientes sistemas:

e SISTEMA DE SUSPENSION
- Sistema de suspension posterior
- Sistema de suspension delantera
e SISTEMA DEL MOTOS

Sistema de Admision

Sistema Escape

- Sistema de Refrigeracion
- Sistema de Encendido

- Sistema de Lubricacion

- Sistema de Inyeccion



SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMAS DE FRENOS

- Sistema de Frenos Posterior

- Sistema de Frenos Delantero
SISTEMA DE ESTRUCTURA

- Chasis

- Subchasis
SISTEMA ELECTRONICO
SISTEMA AERODINAMICO

NEUMATICOS Y LLANTAS

- Neumaticos y Llanta Posterior

- Neumaticos y Llanta Delantero

ENSAMBLAJE DE LA MOTO
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Ademas, de no existir la modelacién estratégica, ambiental, de costos y su insercion en el

mercado en la fabricacion de cualquier producto su aceptabilidad sera incierta, y por ende el riesgo

de perder su inversién es mayor.

Para una mejor orientacion para el lector se expone el arbol de problemas del tema tratado

con el fin de ampliar cualquier aspecto:
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Falta de Falta de Incertidumbre en Prediccion de
objetivos aceptacion del el impactos
definidos prototipo de establecimiento ambientales
de la carrera. de costos de erréneos.
empresa. produccion

‘ Efectos

AUSENCIA DE MODELACION ESTRATEGICA,
AMBIENTAL Y DE COSTOS PARA LA FABRICACION DE
UN PROTOTIPO DE CARRERAS CATEGORIA PETROL,
BAJO ESTANDARES INTERNACIONALES
MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018 Y SU INSERCION EN

Problema
EL MERCADO.
Causas
Carencia de Inadecuada Deficiente Inexistencia
fundamentacion e definicion del analisis  de de un estudio
implementacion tipo de COStos. ambiental.
de un Estudio clientes
administrativo potenciales.
(Plan estratégico).

Figura 2 Arbol de problemas

1.3.  Justificacion e importancia

En el afio 2014, se dio la primera participacion de un equipo ecuatoriano en la competencia
internacional MotoStudent siendo los representantes un grupo de estudiantes de la Universidad de
las Fuerzas Armadas ESPE (7 estudiantes de la carrera de Automotriz y 2 de la carrera de Finanzas

y Auditoria) cuyo objetivo fue disefiar una moto de carreras, el esfuerzo, dedicacién y trabajo del
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equipo se vio reflejado en el disefio de la moto y el desempefio en carrera, quienes lograron

conseguir puestos de gran calidad dentro de la competencia, siendo los siguientes:

3¢9 en innovacién

5% en plan de costos y negocios

11¥° en Disefio

16% en carrera

Por ello y debido a la buena participacién en la Ill Competicién Internacional de
MotoStudent, se recibié nuevamente la invitacion para ser participes de esta gran experiencia
académica con la presencia de 125 equipos inscritos de diferentes universidades del mundo, por tal
razon esta estudio es realizado con el objetivo de elaborar la modelacion estratégica, ambiental,
de costeo y su insercion en el mercado para la fabricacion de un prototipo de carreras categoria

Petrol, bajo estandares internacionales VV competencia Internacional MotoStudent - Espafia 2017 -

2018, a desarrollarse en octubre del 2018 en las instalaciones de Motorland Aragon - Espafia.

Por ello es necesario, tomar en cuenta que a lo largo de la historia humana el
emprendimiento siempre ha estado presente, actualmente este concepto se ha vuelto viral en los
jovenes universitarios, amas de casa, agricultores, artesanos entre otros, esto surge ante la
necesidad de superar los constantes y crecientes problemas econémicos que se evidencia en cada
pais, a su vez el emprendimiento abarca la intuicion, la creatividad y el sentido comun del negocio,
los mismos que no son suficientes para establecerlo, es asi que MotoStudent es un desafio

académico multidisciplinar, que permite a los estudiantes desarrollar un proyecto industrial real en
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el ambito del motorsport donde los estudiantes participantes deberan disefiar y desarrollar un
prototipo de moto, donde emprenderan una empresa que permita sustentar al nuevo producto
respecto a los costos reales, aceptacion del mercado, marketing, planificacion estratégica y estudio

ambiental que proteja nuestro planeta.

En base a lo expuesto, es evidente que el resultado de este estudio de investigacion
beneficiardA a MAC - ESPE al compartir conocimientos con las diferentes universidades

concursantes de igual manera a organizaciones referentes a la industria automotriz y financiera.

Por otro lado, en el aspecto social este proyecto esta enfocado a uno de los objetivos del
gobierno como es la matriz productiva la misma que enfatiza “el fortalecimiento y potencializacion
de los sectores productivos en este caso de la industria automotriz”, debido a que este investigacion
al participar en el evento MotoStudent - Espafia cumplira con los objetivos de incrementar la
produccidn en innovacion, tecnologia, conocimiento y generacion de trabajo que a su vez es una

de los parametros de dicha competencia.

Finalmente, es importante resaltar que esta investigacion aportard en el ambito
metodoldgico a los estudiantes con un referente que sustente los futuros estudios de la importancia
que tiene la modelacion estratégica, de mercado, costos y ambiental para la fabricacién de un

prototipo de moto de carrera en las participaciones anuales del evento MotoStudent - Espaia.



1.4.
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Objetivo general y especificos

1.4.1. Objetivo General

Realizar la modelacion estratégica, ambiental y de costos para la fabricacion de un prototipo

de carreras categoria Petrol, bajo estandares internacionales MotoStudent Espafia 2017-2018 y su

insercion en el mercado.

1.4.2.

Obijetivos Especificos

Analizar las generalidades de la competencia MotoStudent para conocer las fases de
participacion a través del portal de la pagina oficial de MotoStudent.

Elaborar la fundamentacion tedrica necesaria que sustente la importancia de
modelacién estratégica, ambiental, de costos y su insercién en el mercado para la
fabricacién de un prototipo de motocicleta de carreras categoria “MotoStudent Petrol”,
a través de fuentes bibliograficas.

Estructurar la planificacion estratégica para lograr una competitividad estratégica en el
diseno y desarrollo de un prototipo de motocicleta de carreras categoria “MotoStudent
Petrol”.

Desarrollar el estudio de mercado para mejorar la comercializacion del prototipo de
motocicletas de carreras categoria “MotoStudent Petrol” bajo estandares
internacionales.

Realizar la Modelacion ambiental para evaluar el impacto ambiental que pueda

presentar la fabricacion del prototipo hacia el ambiente.
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Disefiar la Modelacién de costos bajo el sistema de drdenes de produccion para
determinar el costo real unitario de las partes del prototipo de motocicleta de carreras
categoria “MotoStudent Petrol”.

Establecer conclusiones y recomendaciones a cerca de la elaboracion del modelo
estratégico, ambiental, de costos y su insercion en el mercado para la fabricacion del
prototipo de motocicleta de carreras categoria “MotoStudent Petrol” bajo estandares

internacionales.

15. Metas

Reglamentacion MotoStudent para conocer las fases de la participacion fue analizada
antes de la presentacion del proyecto.

Reporte de la fundamentacion tedrica necesaria que sustente la importancia del modelo
estratégico, ambiental y de costos para la fabricacion de un prototipo de motocicleta de
carreras categoria “MotoStudent Petrol”, a través de fuentes bibliograficas en la tercera
semana.

Planificacion Estratégica para lograr una competitividad estratégica en el disefio y
desarrollo de un prototipo de motocicleta de carreras categoria “MotoStudent Petrol”
en un mes de la fecha presentada en la sexta semana.

Estudio de mercado para mejorar la comercializacion del prototipo de moto de carreras
categoria “MotoStudent Petrol” bajo estandares internacionales en dos meses en la
novena semana.

Estudio ambiental para establecer estrategias que disminuyan el impacto negativo que
pueda presentar el prototipo hacia el ambiente bajo de las normas ambientales vigentes

en la décima segunda semana.
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e Modelo de costos bajo el sistema de ordenes de produccion para determinar el costo
real unitario de las partes del prototipo de motocicleta de carreras categoria
“MotoStudent Petrol” produccion en serie en la décima quinta semana.

e Reporte de los resultados y recomendaciones para mantener costos competitivos dentro
del mercado ecuatoriano en octava semana.

1.6.  Planteamiento de Hipdtesis
a) Primer grupo
Ho: Una modelacion estratégica permite un optimo manejo empresarial del equipo que crea un

prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018

Hz1: Una modelacion estratégica no permite un 6ptimo manejo empresarial del equipo que crea
un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018

b) Segundo grupo
Ho: Un estudio de mercado permite una dptima insercién del prototipo de moto de carreras

categoria “PETROL” bajo estdndares internacionales en la V competencia internacional

MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: Un estudio de mercado no permite insercion del prototipo de moto de carreras categoria
“PETROL” bajo estandares internacionales en la V competencia internacional MOTOSTUDENT

ESPANA 2017-2018.
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c¢) Tercer grupo
Ho: La modelacion ambiental presenta un efecto beneficioso significativo en la fabricacion
de un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: La modelacion ambiental presenta un efecto adverso significativo en la fabricacion de
un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

d) Cuarto grupo
Ho: La modelacion de Costos proporciona un eficiente calculo y presentacion de costos reales

en la fabricacion del prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares

internacionales en la VV competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: La modelacion de Costos no proporciona un eficiente calculo y presentacion de costos

reales en la fabricacion del prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares

internacionales en la VV competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

1.7.  Variables de la Investigacion
Variable Dependiente (VD)

e Fabricacion de un prototipo de moto de carreras categoria “MOTOSTUDENT PETROL”
Variable Independiente (V1)

e Lamodelacion de un sistema estratégico

e Lamodelacion de un estudio de mercado

e La modelacion ambiental
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e Lamodelacion de costos
1.8. Metodologia de Desarrollo del Proyecto
A fin de cumplir todos los estandares establecidos en el presente proyecto de investigacion
se realizaré bajo dos enfoques los cuales son cualitativos y cuantitativos donde se pretende obtener

para los fines pertinentes.

1.8.1. Enfoque cualitativo y cuantitativo

Segun, (Sampieri, 2016, p. 2)en su libro hace referencia a que

Enfoque Cuantitativo: Se fundamenta en el método hipotético deductivo. Establece teorias y
preguntas iniciales de investigacion, de las cuales se derivan hip6tesis. Estas se someten a prueba
utilizando disefios de investigacion apropiados.

Enfoque Cualitativo: Parte de un esquema inductivo, se utiliza para descubrir y refinar preguntas de
investigacion se basa en descripciones y observaciones.

Mientras que (Cortés Cortés & Iglesias Ledn, 2004, pp. 10-11) expone que

Enfoque cualitativo: es una via de investigar sin mediciones numéricas, tomando encuestas,
entrevistas, descripciones, puntos de vista de los investigadores, reconstrucciones los hechos, no
tomando en general la prueba de hip6tesis como algo necesario.

Enfoque cuantitativo: toma como centro de su proceso de investigacion a las mediciones numéricas,
utiliza la observacion del proceso en forma de recoleccion de datos y los analiza para llegar a
responder sus preguntas de investigacion.

Dichos autores establecen que el enfoque cuantitativo es aquel que proporciona datos
congruentes y numéricos para determinar si el producto va o no a ser aceptado por la
poblacion establecida en la determinacion y delimitacion de las cualidades, es decir
delimita la informacion y es poco flexible, debido a que se establece a partir de la
comparacion de la investigacion previa con los resultados del estudio. A diferencia que
el enfoque cualitativo que no es delimitado es muy flexible, don de la teoria es un

marco de referencia, donde la teoria no se fundamenta en estudios anteriores.
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1.9. Modalidad de la investigacion

1.9.1. De campo

De acuerdo con (Diccionario Actual, 2016, p. 1) expone que

La investigacion de campo es una de las formas que tiene un investigador para estudiar directamente
el objeto de estudio entrando en contacto directo con el ambiente natural o las personas sobre las
gue desea realizar dicho estudio. De este modo recopila datos y la informacion que necesita para,
luego, analizarla para encontrar respuestas, conclusiones o inclusive planificar nuevos estudios cuyo
objetivo sea un mejor entendimiento del tema abordado.

Es asi que para efectuar la investigacion de campo se ha decidido efectuar dialogos con
pilotos, expertos, técnicos, mecanicos y empresarios gque son participes de carreras en el
Autodromo Internacional de Yahuarcocha Ibarra-Ecuador, donde se extraera las necesidades méas
relevantes que presenta un piloto en el momento de competir, también se asistird a los lugares
donde se retinen los pilotos tales como el estadio de Los Shyris-Quito, La Merced-Latacunga y
Belisario Quevedo-Latacunga, con el fin de cuantificar caracteristicas esenciales para el estudio
como son: precio, edad, ciudad de residencia, innovaciones en la moto, material para la
construcciéon del chasis, importancia de la marca, motor, tipo y aceptabilidad de realizar

modificaciones en la moto.

1.9.2. Bibliografica-Documental

Segun (Metodologia de la investigacion, interpretacion y aplicacion de la ley, 2016) “La
investigacion Bibliografica-documental es una secuencia légica de actividades contundentes a la
obtencion de informacidn necesaria para generar mas conocimiento a partir del uso apropiado y

creativo de dicha informacion™.

De tal manera, para sustentar el estudio se obtendra informacion necesaria en paginas de

tendencias e innovaciones y blogs de las diferentes partes de las motos.
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Tales péaginas como («Infobae Tendencias», 2017), (Dominguez, 2013a), (EL
ESPECTADOR, 2016), (DEMOTOSNLINE, 2015), (MARCA.COM, 2016) entre otras seran

fuentes de consulta para el estudio.

1.9.3. Experimental

(Debold B. Van Dalen y William J. Meyer, 2006) expone que “La investigacion
experimental consiste en la manipulacion de una variable experimental no comprobada, en
condiciones rigurosamente controladas, con el fin de describir de qué modo o por qué causa se

produce una situacion o acontecimiento en particular”.

La fabricacion del prototipo de la moto de carreras categoria Petrol sera realizado en los

siguientes programas:

Tabla 2
Software a utilizar

SOLIDWORKS Modelado de los diferentes componentes de la moto.
ANSYS Simulacién dinamica, estatica de fluidos, termodindmica aerodindmica
MSC ADAMS Estudio dindmico y estdtico de los diferentes sistemas mecénicos y

visualizacién de graficas.
WOLFRAM MATHEMATICA  Desarrollo de ecuaciones, calculé matematico a desarrollarse.
TONY FOALE DYNAMICS Anélisis de pardmetros para el disefio de la suspension y chasis de la moto.
SPSS Aplicacion de anélisis estadisticos de datos.

Los mismos que proporcionaran pruebas estaticas y dindamicas en las cuales se comprobara
que el chasis sea tanto funcional como seguro para el piloto, proporcionando asi seguridad y

funcionalidad.

1.10. Nivel o tipo de Investigacion

Existen segin (Roberto Hernandez, Carlos Fernandez y Maria del Pilar Baptista, 2010)

existen 3 tipos de investigacion:
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1) Investigacion Exploratoria
2) Investigacion Descriptiva
3) Investigacion Correlacional

Para esta investigacion se utilizara la investigacion exploratoria y la descriptiva las cuales

se definen a continuacion:

e “La Investigacion Exploratoria se efectia normalmente cuando el objetivo a examinar
un tema o problema de investigacion poco estudiado, del cual se tienen muchas dudas
o no se ha abordado antes.” (Roberto Hernandez, Carlos Ferndndez y Maria del Pilar

Baptista, 2010, p. 79)

Se efectla la investigacion exploratoria a los gremios expertos en motociclismo con el fin
de profundizar en la aceptacion del prototipo de moto o propuesta de mejoras de parte de los

usuarios ya que en su oficio u aficién de motos GP.

e “La Investigacion Descriptiva busca especificar las propiedades, las caracteristicas y
los perfiles importantes de personas, grupos, comunidades o cualquier otro fendmeno
que se someta a un analisis” (Roberto Hernandez, Carlos Fernandez y Maria del Pilar

Baptista, 2010, p. 80)

En cuanto a investigacion descriptiva se la aplica al momento de una con preguntas claves
acerca de la investigacion en la cual estamos incurriendo con el fin de ver la aceptacién de un
prototipo de moto GP con las caracteristicas previamente establecida, este tipo de investigacion

nos proporciona un dato concluyente dentro de nuestra investigacion.
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CAPITULO 1l

2. FUNDAMENTACION TEORICA

2.1.  Planificacion Estratégica

2.1.1. Definicion de Planificacion Estratégica
En referencia a lo expuesto por (José Maria Sainz de Vicufia Ancin, 2012, p. 25) define
que la Planificacién Estratégica es

Proceso que arranca con la aplicacion de un método para obtener el plan estratégico y a partir de
aqui, con un estilo de direccion que permite a la empresa mantener su posicion competitiva dentro
de un entorno en permanente y veloz cambio.
De acuerdo a (Kelly, Dumormég, 2015, p. 21) establece que
La Planificacion Estratégica, es una herramienta de gestion que permite apoyar la toma de
decisiones de las organizaciones en torno al quehacer actual y al camino que deben recorrer en el
futuro para adecuarse a los cambios y a las demandas que les impone el entorno y lograr la mayor
eficiencia, eficacia, calidad en los bienes y servicios que se proveen.
Podriamos destacar que la Planificacion estratégica es un método, una herramienta, proceso
que permite a la organizacion tomar decisiones sistematicamente respecto a la situacion actual de

la organizacion, asi como prepararse a situaciones futuras que permitan el direccionamiento hacia

el cumplimiento de objetivos y metas propuestas por la organizacion.

2.1.2. Objetivo de la Planificacion Estratégica

Segun (Luis Davalos, 2015, p. 3) expone que

El propdsito del establecimiento de objetivos es convertir los lineamientos de la vision estratégica
y de la mision del negocio en indicadores de desempefio especificos, en resultados y consecuencias
que la organizacién desea lograr. De los objetivos se derivan las metas de desempefio de una
empresa: los resultados y los logros que desea alcanzar. Funcionan como parametros para la
evaluacion del progreso y el desempefio de la organizacion.
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Mientras que (Fabian Campos, 2014, p. 11) menciona que

El objeto de la Planificacién estratégica es construir un nexo entre la situacion actual de la empresa
y la situacién futura, identificando la ruta para mejorar el futuro y para conseguir una ventaja
competitiva sustentable a largo plazo, considerando el contexto externo e interno.

Con respecto a los autores, mencionan que el objetivo de la Planificacion estratégica es
enlazar tanto la situacion actual y futura de la organizacion para el cumplimiento tanto de la vision

y mision de la organizacion obteniendo asi el desempefio fructifero de la misma.

2.1.3. Importancia de la Planificacion Estratégica
(Maria Aranque & Luis Cruz, 2014, p. 11) en su tesis titulada Planificacion estratégica de

la empresa AICA refiere que

La planificacion estratégica constituye el marco teérico para la accion que se halla en la mente de
la empresa u organizacion y de sus empleados, lo que permite que los gerentes y otros individuos
evalten en forma similar las situaciones estratégicas, analicen las alternativas bajo un lenguaje
comun y decidan sobre las acciones que se deben emprender en un periodo determinado, logrando
la administracion estratégica de la organizacion.

De acuerdo a (Cabrera, 2009) expone que

Esta herramienta es importante ya que permite a las empresas diagnosticar, analizar reflexionar y
toma de decisiones colectivas, en torno al que hacer actual al camino que deben recorrer en el futuro
las organizaciones e instituciones, para adecuarse a los cambios y a las demandas que le impone al
entorno y lograr el maximo de eficiencia y calidad de sus prestaciones.

Los enunciados anteriores evidencian que la Planificacion Estratégica es importante para
las organizaciones ya que permite evaluar la situacion actual de la misma donde se analiza
alternativas que determinan acciones en un determinado periodo para generar eficiencia y eficacia

en sus actividades cotidianas.
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=
N
T
R
A
D
A
S

Marco legal
interno y externo

Mision y vision
corporativas

Fuerzas
Ambientales

Investigacion
de mercados

Mercado
competitivo

Factores
claves de éxito

Capacidades
empresariales

Estrategias
y politicas

Perspectivas

Financiera Competitiva
Procesos Talento
internos humano

\ 4 \ 4

Si tenemos éxito: ¢cOmo nos veran
nuestros inversionistas?

Para alcanzar la vision: ;cémo deben
verme mis clientes?

Para satisfacer al cliente: ¢cuales
procesos debemos implementar?

Para alcanzar la vision: ;cémo
asegurara el bienestar del humano?

Maximizacion
del valor empresarial

Retribucion
del capital

Consolidacion
comercial

Utilizacion efectiva
de los recursos

Sincronizacion de los
flujos monetarios

Desarrollo integral del
talento humano

DIAGNOSTICO INTEGRAL DE LA GESTION
EMPRESARIAL

Figura 3 Cadena de creacién de valor
Fuente: (Goémez Ortiz, 2005, p. 61)
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En la figura se puede apreciar la importancia de las entradas para el cumplimiento de las
metas y objetivos propuestos por la empresa que permita tomar decisiones certeras de la situacion
actual y futura de la empresa, a través de las entradas expone el propoésito principal de las
perspectivas estratégicas, el cual es ser &reas claves que aseguren el balance en el desempefio

interno y externo de la organizacion. Finalmente, las salidas direccionan al cumplimiento correcto

de los objetivos de la empresa como es la utilizacién efectiva de los recursos.

2.2.  Mercado y Marketing

2.2.1. Definicion, objetivo e importancia de Estudio de Mercado y Marketing

Tabla 3

Cuadro diferencial entre Estudio de Mercado y Marketing

Definicion

Obijetivo

Importancia

El autor (Torres Bravo Luis Gerardo, 2008) en su tesis
menciona que

Es una herramienta de Mercadeo que permite y facilita la
obtencidn de datos, resultados que de una u otra forma seran
analizados, procesados mediante herramientas estadisticas
y asi obtener como resultados la aceptacién o no y sus
complicaciones de un producto dentro del mercado.

Respecto al estudio de mercado (Torres Bravo Luis
Gerardo, 2008) expone que

Un estudio de mercado debe servir para tener una nocion
clara de la cantidad de consumidores que habran de adquirir
el bien o servicio que se piensa vender, dentro de un espacio
definido, durante un periodo de mediano plazo y a qué
precio estan dispuestos a obtenerlo.

(Aninel Salazar Coronel, Jests Nereida Aceves L6pez, Dina
Ivonne Valdez Pineda, 2012) expone en su articulo expone
que

La investigacion de mercados especifica la informacion que
se requiere para analizar esos temas, disefia las técnicas para
recabar la informacion, dirige y aplica el proceso de
recopilacién de datos, analiza los resultados, y comunica los
hallazgos y sus implicaciones.

(Santesmases  Mestre
2012)

El marketing es tanto una forma de

Miguel,

concebir como de llevar a cabo la
relacién de intercambio entre dos o

mas partes.

Partir de las necesidades del

consumidor y trata de

satisfacerlas.

El marketing es importante ya que
facilita cualquier intercambio para
satisfacer necesidades del

consumidor.
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Es decir, el Estudio de Mercado a través de herramientas estadisticas facilita el
conocimiento de la aceptacion que podria tener un producto o servicio, siendo asi el, objetivo
conocer claramente la cantidad de consumidores futuros es evidente la importancia que presenta a
diario para todos los emprendedores y empresarios donde emite informacion que direcciona a la
toma de decisiones de la empresa.

Mientras que el Marketing permite conocer la relacion de intercambio entre las dos partes
para satisfacer las necesidades del consumidor, de manera que es importante la utilizacion del

Marketing ya que permite limitar la fabricacion de los productos.
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Fuente: (Santesmases Mestre Miguel, 2012, pp. 130-132)
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Esto apoya la importancia de identificar el mercado correspondiente para la distribucion del
producto, la cual permitird la implementacion correcta de estrategias planes que permitiran

satisfacer las necesidades propuestas por el consumidor.

2.2.3. Clases de Marketing

De acuerdo a (Santesmases Mestre Miguel, 2012) expone las siguientes clases de marketing

Tabla 4
Clases de Marketing

Marketing de Relaciones estables Satisfaccion efectiva Modernas tecnologias de la
relaciones y duraderas con los y logro de la lealtad. informacion y las bases de datos
clientes. relacionados.

Marketing Relaciones sociales Desarrollar larelacion  Aspectos sociales, de
Sostenible y responsables. de intercambio. responsabilidad social, como los

ecoldgicos o0 medioambientales.
Marketing uno  Relaciones Relacion Rentabilidad.
por uno diferenciadas para individualizada para
cada cliente. adaptarse mejor a sus

necesidades y ventas.

De acuerdo a (Santesmases Mestre Miguel, 2012, pp. 67-85) menciona que

Aplicacion del marketing a instituciones, productos o mercados especiales

Instituciones de naturaleza econdmica, con animo de lucro.
a) Segun el tipo de productos:
e Marketing agricola
e Marketing industrial
e Marketing de productos de consumo
e Marketing de servicios
o Marketing de las ideas.
b) Segin mercados especiales:
e Marketing internacional
Instituciones de naturaleza benéfica, social o publica (sin &nimo de lucro)
e Marketing de instituciones no lucrativas
e Marketing pablico
e Marketing social
e Marketing politico y electoral
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Posteriormente, (Mercadeo y Publicidad, 2015) expone la siguiente clasificacion de Marketing

Marketing

Mareind %\ Marietng  bamario-  Manetng  peneing
masivos.- \, de Servicios. Alio uso de No aparecé el -Dirige Ié
YIS Mide su los ;
/Posmlonamlento/ ek TS :c:i?]r;umldor glr?epnrt%sa al
Marketing Marketin ' '

*._  Marketing Internaciona g Marketing :
directo I.-Desarrollo Global.- Politico.- Marketing
Comunica  sin / penetracion DI Cambia con gl

: yp camparias - de las TIC.

necesidad. de los globales la estratégia.

: mer . : .
Marketing  de € cado_s . Marketing
Guerrilla.- \ x;rcl?gﬂgﬁ_ magf%t\'/gg_ mix.- Precio, Marketing
Utiliza medios Capta ' Es'?ratégia'del promocion, online,- Uso
dirigidos al elfenies deporte plaza y del internet.
receptor. ' ' producto.

&

Figura 5 Clases de marketing

Las clases del Marketing son indispensables para cada empresa, debido a que cada clase

evidencia las necesidades de la empresa donde busca oportunidades para vender productos y

servicios, recopilando datos historicos indispensables en las decisiones actuales y futuras de la

empresa.

2.2.4. Marketing Mix

que

Con referencia a (Santesmases Mestre Miguel, 2012, pp. 778-780) en su libro menciona

El Marketing Mix es la combinacion de los cuatro instrumentos basicos de marketing (producto,
precio, distribucién y promocidn) para alcanzar los objetivos previstos.

a)

b)

d)

Producto

Para obtener una ventaja competitiva en el producto, es necesario partir de un concepto del
mismo centrado en las necesidades que satisface y no en las caracteristicas especificas del
producto o servicio ofertado.

Precio

El precio es un instrumento que adquiere especial importancia para su capacidad de generar
ingresos.

Distribucion

Mediante una distribucion efectiva la empresa puede lograr la diferenciacion y, por tanto,
una ventaja competitiva.

Promocion

Mediante la promocidn, la empresa puede obtener también una adecuada diferenciacion que
le permita mantener una ventaja competitiva.
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Alavez (Hoffman et al., 2007, pp. 17-19)

La mezcla de marketing de la empresa representa los aspectos controlables de su estrategia de

marketing.

a) Decisiones en torno al producto
El termino producto se referira a bienes, servicios, personas, lugares e ideas. Concretamente,
un producto puede ser un bien tangible.

b) Decisiones en torno a la distribucion o plaza (estrategia del canal)
Es la red de organizaciones que crean utilidades de tiempo, lugar y posesion para los
hogares consumidores y los clientes empresariales.

c) Decisiones en torno a la promocion
Es un sistema para administrar e integrar los elementos de la comunicacion de marketing
(comunicacion de publicidad, publicidad no pagada, promocién de ventas, venta personal,
marketing de patrocinio y punto de venta), de modo que todos los elementos se adapten al
mismo mensaje.

d) Decisiones en torno al precio

Representan el intercambio entre los beneficios que perciben en el producto que compraran
y el sacrificio que perciben en términos de los costos que pagaran

Por lo tanto, el producto es cualquier bien material, servicio o material que permite

satisfacer una necesidad, mientras que el precio se direcciona a la cantidad de dinero que se paga

por el producto, bien o servicio, es importante destacar que la distribucion esta relacionada con la

produccion y consumo del bien o servicio, para terminar la promocion es el conjunto de actividades

gue comunican los beneficios hacia los clientes y de esta manera persuade al mercado objetivo.

2.2.5. Estrategias del Marketing

Segln (Santesmases Mestre Miguel, 2012) expone que “Las estrategias posibles para
alcanzar los objetivos pueden ser muy diversas. Un mismo objetivo se puede conseguir a través de
estrategias distintas y la misma estrategia no proporciona siempre los mismos resultados”.

(Ansoff, 1976, pp. 127-131) propuso un Gtil esquema de anélisis de los distintos tipos de

estrategias cuando los objetivos son de expansion o crecimiento. Presenta cuatro tipos de

estrategias:

Estrategia de penetracion del mercado
Estrategia del desarrollo del mercado

Estrategia de desarrollo del producto
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Estrategia de diversificacion

(Porter, 2006, pp. 28-44) clasifica las estrategias en funcion de la ventaja competitiva

perseguida (costes diferenciacion) y de amplitud del mercado al que se dirige la empresa (todo o

solo algunos segmentos). Se presenta tres clases de estrategias genéricas:

Estrategias de costes

Estrategias de diferenciacion

Estrategia de enfoque

(Miles & Snow, 1978)proponen una tipologia de las estrategias que se basa en el
comportamiento de las empresas dentro de una industria. Se distinguen cuatro tipos:
Prospectores

Defensores

Analizadores

Reactores

Teniendo en cuenta la actuacion frente a la competencia, (Kotler & Keller, 2016, pp. 197-

201) clasifica las estrategias en cuatro tipos:

e Estrategia de lider

e Estrategias de retador
e Estrategia de seguidor
o Estrategia especialista

Es esencial, desarrollar estrategias que simplifiquen el trabajo, es decir, decidir procesos

mediante los cuales lleguen a los clientes potenciales, para incrementar las ventas y satisfacer las

necesidades de los mismos. De igual forma, determinan el cumplimiento de objetivos planteados

relacionados con el Marketing.
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2.3. Estudio Ambiental

2.3.1. Estudio Impacto Ambiental
Segln (Gestién de Recursos Naturales, 2016) expresa que “El impacto ambiental es la
alteracion del medio ambiente, provocada directa o indirectamente por un proyecto o actividad en

un area determinada”

De acuerdo a (Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, México, 2013) el
impacto ambiental es la “modificacion del ambiente ocasionada por la accion del hombre o de la

naturaleza”.

El impacto ambiental se refiere al comportamiento que producen cualquier componente del
ambiente dado por alguna actividad humana. Para realizar un estudio o evaluacion de impacto
ambiental con relacién a la creacion o produccion de algin elemento o producto es necesario

analizar ciertos factores que permiten la realizacién del mismo.

Cabe resaltar que para la realizacion del presente trabajo se considera Gnicamente ciertas
bases teoricas y aplicativas las cuales permiten el desarrollo de la creacion de un prototipo de

motocicleta de competicion que tiene fines administrativos, contables, financieros e industrial.

2.3.2. Cursogramas de procesos de fabricacion

Segun (Yaraday Ortega Gonzélez, Elizabet I1zquierdo Roda, & Mavis Lis Stuart Cardenas, 2005,
p. 248)

El cursograma sindptico del proceso o diagrama OPERIN, es un esquema que muestra de forma
general, el modo en que se producen las principales operaciones e inspecciones del proceso en
cuestion.

Utilidad: es util para visualizar de una sola vez la totalidad del proceso actividad antes de emprender
su estudio detallado.

Por otro lado, el autor (Leidisara Martinez Calderin, 2009, p. 6) menciona

El cursograma o flujo grama es la representacion gréafica del sentido, curso, flujo o recorrido de una
masa de informacion o de un sistema o proceso administrativo u operativo, dentro del contexto de
la organizacion, mediante la utilizacion de simbolos convencionales que representan operaciones,
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registraciones, controles, etc., que ocurren o suceden en forma oral y escrita en el quehacer diario
del ente.

Los cursogramas es una metodologia utilizada para representar actividades de produccion
basada en graficos que presenta informacion importante referente a un proceso operativo. Para ello
es importante identificar el significado de los simbolos o figuras que se utilizan en el cursograma
ya que el proceso de produccion debe garantizar el uso adecuado los materiales 0 materia prima,

asi como el esfuerzo fisico que involucra la fabricacion de cualquier tipo de elemento o producto.

2.3.3. Evaluacion de impactos ambientales de la motocicleta Stolika

Segun (Murciaeconomia, 2017) se entiende por Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA)

como

“El procedimiento técnico-administrativo utilizado para identificar, prevenir y minimizar los

impactos ambientales que producird un proyecto en su entorno en caso de ser ejecutado”.

Por otro lado, (ecuadorambiental, 2015, p. 1)establece

Se llama evaluacion de impacto ambiental o estudio de impacto ambiental (EIA) al analisis, previo
a su ejecucion, de las posibles consecuencias de un proyecto sobre la salud ambiental, la integridad
de los ecosistemas y la calidad de los servicios ambientales que estos estan en condiciones de
proporcionar.

De este modo la Evaluacion de Impacto Ambiental permite identificar, prevenir y minimizar
las consecuencias negativas hacia el medio ambiente cuando se fabrica un producto o brinda un
servicio. Ademas, es esencial realizar la Evaluacion de Impacto Ambiental debido a permite tomar
decisiones al momento de fabricar un producto a travées de analisis de cada uno de los procesos que

conlleva la elaboracién del mismo.

2.3.4. Plan de control de calidad

Segun (portalcalidad.com, 2013) define que



36

“Un Plan de Control de Calidad especifica los controles de calidad que se aplican a
cualquier proceso o conjunto de procesos que tengan por finalidad la realizacion de un producto,

ya sea €ste un servicio o un producto tangible”.

De Acuerdo a (SPC Consulting Group, 2014) establece

El Plan de Control es una descripcion escrita y resumida de los sistemas usados para minimizar la
variacién del producto y el proceso en cada etapa del mismo y que incluye las inspecciones de recibo,
las &reas de material en proceso y material en salida.

El principal beneficio del Plan de Control de Calidad es permitir evidenciar y constatar la
calidad del producto antes, durante y después de la ejecucién de un proyecto. Posteriormente el
Plan de Control permite prevenir problemas en la calidad de los productos generados ya sea por
fallas humanas o técnicas, esto ayuda a que no se propague un error que pueda obstaculizar el

producto final.

2.4.  Contabilidad de Costos (Estudio Financiero)

2.4.1. Concepto de Contabilidad de Costos y Tipos de Costos
Segun (Polo Garcia Benjamin, 2017, p. 14) comparte lo siguiente

La contabilidad de costos es un sistema de informacion que mediante un proceso recopila, organiza,
clasifica, analiza y registra en términos de dinero, y en forma cronoldgica, todos los hechos
econdmicos de un ente, relacionados con la produccién de bienes o la prestacion de servicios.

Segun (Arredondo Gonzélez Maria Magdalena, 2015, p. 4) expone

La contabilidad de costos forma parte de la Contabilidad administrativa y tiene como

objetivos fundamentales:

a) Clasificar, acumular, controlar y asignar los costos

b) Informar sobre los costos existentes en la empresa para medir correctamente la utilidad
y valuar correctamente el inventario, quien tiene impacto directo en el Estado de
resultados (dentro del Costo de ventas) y en el Balance general (inventarios).

c) Proporcionar informacién a la administracion que sea el fundamento en el proceso de
planeacion, control y toma de decisiones.
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En consecuencia, la contabilidad de costos es un sistema que se encarga de clasificar,
acumular, controlar y distribuir los costos de los procesos o productos a fabricarse con el prop6sito
de facilitar la toma de decisiones dentro de una empresa.

Con respecto a los tipos de costos (Arredondo Gonzélez Maria Magdalena, 2015)
manifiesta que la apropiada clasificacion de los costos permite medir, analizar y controlar los
costos. Los costos en los que incurren las empresas manufactureras se pueden clasificar de tal forma
que permita a la gerencia tener la informacion necesaria para fijar el precio del producto y
determinar correctamente la utilidad. A continuacion, se muestra los diferentes tipos de costos:

Tabla 5
Tipos de costos

.~ Tpo - Desripcion
Son los que no se identifican con el producto; es decir, los que estan relacionados con
un periodo determinado. Aqui se encuentran los costos de administracion y venta que
van inmediatamente después de la utilidad bruta en el estado de resultados, llamados
gastos generales.
Permanecen constantes dentro de un rango especifico de produccién y en un
Costos fijos determinado periodo, es decir, no importa si se produce o se vende una unidad o cien,
los costos fijos siempre serdn los mismos.
Son los que varian en forma directamente proporcional con las unidades producidas o

Costos del periodo

Costos variables vendidas, es decir, conforme aumentan la produccién o las ventas, los costos variables
aumentan en la misma proporcion.

Costos fijos Son los que siempre existirdn debido a que la empresa tiene gastos organizaciones

comprometidos bésicos que no pueden eliminarse como la depreciacién de la maquinaria.

Costos fijos Son aquellos de los cuales la administracion puede prescindir sin afectar la operacion

discrecionales bésica de la empresa.

Son los que tienen una parte fija y una variable en diferentes rangos de operacion y se

Costos mixtos 2 e .
conocen también como costos semivariables o semifijos.

Costos indirectos Son los que no se pueden identificar plenamente con un determinado departamento.
Son los que pueden identificarse plenamente con el objeto que se va a costear. Tiene
Costos directos que ser evidente que un costo se produce en un departamento especifico para

determinar que se trata de un costo directo para ese departamento.
Fuente: (Arredondo Gonzalez Maria Magdalena, 2015)
Debido a cada proceso de fabricacion o producto a elaborarse, la empresa puede identificar
los tipos de costos, estos pueden ser de administracion, de mantenimiento, entre otros para
mantener una gestion de negocio adecuada a través de un control de costos que permita conocer

cuanto cuesta realizar dicho producto.
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2.4.2. Elementos del Costo
Segun (Rivero Zanatta, Juan Paulo, 2015) expone que

Los elementos del costo de un producto son tres: material directo consumido, mano de obra directa
y costos indirectos de fabricacion. La suma de los tres elementos da como resultado el costo de
produccién y para hallar el costo del producto terminado se debe considerar los productos en
proceso.

Tabla 6
Elementos del costo

Son aquellos plenamente identificables con el bien terminado y representan el
principal costo de materiales.

Representa el esfuerzo, ya sea fisico 0 mental, en la elaboracién directa de un
b) Mano de Obra Directa bien. Generalmente su costo es la remuneracion de los trabajadores que estan
en contacto directo con los bienes o servicios.

Aqui se acumulan los siguientes costos que no pueden asociarse directamente
con algun producto especifico. A continuacion, se muestra como se dividen:
c) Costos Indirectos de 1. Materiales indirectos
Fabricacion 2. Mano de obra indirecta
3. Otros costos indirectos de fabricacion: alquiler, servicios publicos y
depreciacion de los equipos de planta, entre otros.

Fuente: (Rivero Zanatta, Juan Paulo, 2015)

a) Materiales Directos

Los tres elementos del costo: materia prima directa, mano de obra directa y los costos
indirectos de fabricacion son componentes esenciales que brindan la informacién necesaria para
determinar el costo real, precio e ingreso del producto.

Ademas, es conveniente destacar que dentro de los CIF se encuentra el calculo de los costos
indirectos de fabricacion aplicados (CIFA) cuando existen varias 6rdenes de produccion y estas

terminan o se cierran en diferentes fechas.

2.4.3. Costos de Produccion
De acuerdo a (Arredondo Gonzalez Maria Magdalena, 2015) se incurre en los costos de
produccién para lograr que los productos manufacturados estén listas para su venta e incluyen:
a) Costos de materia prima directa.

b) Costos de mano de obra directa.



39

c) Costos indirectos de produccion o gastos indirectos de fabricacion (GIF).

Para producit bienes S Costos Combinmse apropisdamente
¥ SerVicios Secvemacon > Matena Prima » Mano de Obra > Generales » para coaseguir producios o
’ K § ;.‘%__. Y servicios de calidad.

A4
N v ' Pura control ¢s
Se chasifica e Se clasifica ca También ol
Y
- Regstro contable
v v v aproptado
Directs o Directa o ) - Seguimiento exigente
Indirects Indirecta Clf - Decisiones oportunas en

caso de usos indebidos de

los elementos del costo

Figura 6 Mapa conceptual de los elementos del costo de produccion
Fuente: (Pedro Zapata Sanchez, 2015)

El resultado de la suma de los tres elementos es el costo de produccion, el cual refleja las

estimaciones en valores monetarios de todos los gastos que se han dado en el proceso de

elaboracion de un producto.

2.4.4. Sistema de Costos

Segun (Ricardo Laporta Pomi, 2016, p. 67) menciona que los “administradores de empresa
necesitan informacion de costos por razones: (i) de indole interna a la empresa, con miras a la
planificacion y control de sus actividades, (ii) de indole externa, por razones fiscales y legales” y
establece los siguientes sistemas de costos:

Sistema de costos por orden

Las empresas que aplican sistemas de coto por orden producen una variedad de
productos y/o servicios que son sustancialmente diferentes unos de otros. En el
sistema de costos por orden, el marco de acumulacion de los costos en el tiempo son
el departamento y luego la orden.

De esta manera, es posible determinar el costo unitario para cada orden, lo que a su
vez posibilita (como ya se ha manifestado) la valorizacién del costo de lo vendido,
la determinacidn de los resultados de la gestion de la empresa, decisiones respecto
a la compra o fabricacion de determinado semielaborado, la cotizacion de ofertas
para la seleccion de los productos mas rentable, etc.
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Sistema de costos por proceso

Se trata del tipo de produccion mas comdn en la mayoria de las plantas fabriles. Se
aplica a productos relativamente homogéneos, que se fabrican en serie, a traves de
diversos procesos industriales. En cada proceso se realizan una serie de operaciones
que van conformando el producto. Una vez completado un proceso, las unidades
elaboradas son transferidas al proceso siguiente. Luego de pasar por el proceso final
se obtiene el producto terminado, que es transferido al depdsito para la venta.

De acuerdo a otro punto de vista, segun (Pedro Zapata Sanchez, 2015) destaca los siguientes

sistemas de costos:

Tabla 7
Sistemas de costos

Sistema de o6rdenes de
produccion MPD y MOD

Sistema de o6rdenes de
produccién CIF

Sistema de Ordenes de
produccion por
departamentos

Sistema de costos por
procesos

Costeo Estandar

Costeo basado en
actividades / Costos ABC

Es propio de aquellas empresas cuyos costos se identifican con el producto o el
lote, en cada orden de trabajo a medida que se van realizando las diferentes
operaciones de produccion en esa orden especifica.

Describe ampliamente los componentes, control y registros de los costos
indirectos de fabricacién (CIF) en dos escenarios que son complementarios: los
CIF reales o histéricos y los CIF aplicados o predeterminados.

Aplicado a empresas medianas o grandes que trabajan a pedido o en lotes y que,
por tanto, necesitan departamentalizar el registro y control de los costos. Se
insiste en la necesidad de controlar y registrar apropiadamente el costo primo
(materiales y mano de obra directos).

Se detalla el procedimiento de preparacion de un presupuesto para varios
departamentos y la forma de obtener las tasas predeterminadas.

Utilizan las empresas que generan productos en serie, aborda el tratamiento
contable y administrativo de los elementos del costo, se pone especial énfasis en
los costos generales que resultan complicados de controlarlos, aplicarlos y
registrarlos.

Se acopla perfectamente al funcionamiento de los sistemas tradicionales de
acumulacién de costos. Trabajar con costos estandar significa que la empresa ha
superado la fase de incertidumbres y que cuenta con experiencias suficientes, con
estadisticas de consumo de materiales, fuerza laboral y de todo cuantgs§eFipsa
producir.

Basa la cuantificacion de las actividades productivas, administrativas y
comerciales necesarias en la elaboracion, administracion y venta de los mismos,
constituyéndose en una alternativa aplicable a operaciones no solamente
productivas, sino a las de apoyo. Su objetivo es obtener informacion precisa sobre
el costo de las actividades y procesos de la empresa, optimizando el uso de
recursos y orientando la organizacién hacia el mercado.

Fuente: (Pedro Zapata Sanchez, 2015)
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Los sistemas de costeo reflejan un conjunto de procedimientos tanto técnicos como
administrativos - contables que emplea una empresa para identificar el costo de las operaciones en
diferentes procesos con respecto a la fabricacion de un producto con el fin de llevar un adecuado

control de gestion y a la vez facilitar la toma de decisiones.
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CAPITULO Il

3. ESTUDIO ADMINISTRATIVO (PLAN ESTRATEGICO)

3.1.  Proceso de planificacion estratégica

De acuerdo a (BMA Consulting, 2014) expone que el proceso de planificacion estratégica

presenta los siguientes puntos:

1. Anadlisis estratégico

Preparacién y evaluacion preliminar. - Preparacion de reuniones de planificacion donde se
construye la planificacion confiable, definicidn de las expectativas, las apuestas, los limites
y la portada del plan estratégico.

Vision actual de la empresa. -Evaluar el estado de desarrollo de la empresa, es decir se
analiza su desarrollo y determina si coincide con la vision de los directivos.

Analisis DAFO. -Evaluar las fuerzas, oportunidades, debilidades y amenazas (DAFO) de
forma objetiva, donde se realiza un andlisis cuantitativo y cualitativo de la situacién actual
de la empresa.

2. Orientaciones

Visién, mision y objetivos prioritarios. -Definir o rendir su visién y sus prioridades
importantes en funcion y los objetivos de los accionistas, escoger los objetivos, las
prioridades estratégicas y los factores de éxitos.

Planes operacionales. - Organizar talleres orientados en acciones concretas por cada unidad
operacional, determinar las medidas a tomar, los recursos y los presupuestos.

Previsiones financieras. - Elaborar las estimaciones financieras por el periodo de
planificacion, evaluar el impacto de las decisiones financieras sobre la rentabilidad.

3. Implementacion

Plan de accion. -Elaborar un plan de accion por un determinado periodo.

Implementacion y monitoreo. -Ponga en marcha su plan de forma sistematica y evalué su
cumplimiento en funcién de metas precisas, modificacion del plan segun la evolucién de la
coyuntura.

3.2.  Definicion del negocio

Tabla 8

Matriz definicién del negocio

N . ¢ Qué necesidad | Fabricar una moto de
¢ Cudl es nuestro negocio? . .

satisfacemos? competencia.

¢Cual es nuestro mercado Todos los pilotos,
¢Cual sera nuestro negocio en = objetivo? aficionados, empresarios

el futuro?

entre otros adquieran el
producto (Moto Stdlika).

CONTINUA —*



¢ Cual debera ser nuestro

¢Nuestras
competitivas son?

negocio?

ventajas

Ofrecer precios competitivos
con caracteristicas
mejoradas en la moto que
apoyen a la preservacion del
medio ambiente.
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MAC - ESPE es una empresa que fabrica motos de competencia para pilotos, aficionados,

empresarios entre otros que deseen adquirir el producto (Moto Stélika).

apoyen a la preservacion del medio ambiente.

3.3.

La institucién ofrece precios competitivos, ademas de ciertas caracteristicas mejoradas que

Andlisis DAFO

Tabla 9
Anéalisis FODA MAC-ESPE

F1
F2
F3

F4

F5

F6

F7

Posicién en el mercado.
Imagen de marca.
Capacidad de fabricacion.

Auspicios de grandes empresas ecuatorianas.

Lineas estratégicas.

Talento y habilidad para la fabricacion.

Publicidad en redes sociales.

Posibilidades de innovacion.

01
02
03

04

05

06

o7

Acceso a nuevos nichos de mercado.
Grado de madurez del sector automotriz.
Creciente uso de las TIC

Poder de negociacién de clientes o
proveedores.
Posibilidad de establecer alianzas

estratégicas.
Resistencia a cambios tecnoldgicos.

Lideres en ensamblaje.

Adquisicién de materia prima propia.

D2

D3

D4

D5

D6

Falta de financiacion.

Al

Grado de modernidad de las instalaciones y A2

medios.

Canales de distribucion.

Costes unitarios en relacion a la competencia.

Disponibilidad de la materia prima.

Experiencia en el mercado.

A3

Ad

A5

A6

Alto grado de industrializacion.

Entrada de nuevos competidores.

Barreras de entradas a mercados exteriores.
Cambios en la politica econémica del
gobierno.

Cambios sociales o demogréaficos en la
demanda.

Incremento del desempleo.

CONTINUA —*
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D7 Adaptabilidad a  diferentes  factores A7 Nuevas reformas de leyes que afecten al
ambientales. sector automotriz.
D8  Innovacion en los sistemas de la moto. A8 VENREOT St gty cemEinm @ (R

demanda.

3.4.  Filosofia Corporativa

Desde su creacion, MAC ESPE se ha perfilado como una empresa que busca equilibrio
entre los costos reales y el precio del mercado. Su filosofia se enmarca dentro del respeto al medio
ambiente, de igual manera, sus objetivos estan enmarcados en el cultivo de valores sociales,
humanaos, éticos y ecoldgicos.

La empresa MAC ESPE, por el trabajo que esté desarrollando pretende alcanzar resultados
palpados por la ciudadania, alcanzar reconocimientos y prestigios a lo largo de los afios de servicio

a los pilotos y a la sociedad en general.

3.4.1. Mision MAC - ESPE

Tabla 10
Mision MAC - ESPE

Naturaleza del Negocio = Producto de calidad. Encuesta de cumplimientoO.

Razon de existir Contribuir al desarrollo econémico del paiscon = Costeo  bajo  6rdenes  de
base del sector automotriz. produccion.

Mercado al que sirve Paoblacién de pilotos, empresarios, aficionados = NUmero de clientes/Poblacion
entre otros.

Caracteristicas Fabricacion y comercializacion de motocicletas | Encuesta de cumplimiento.

generales del servicio categoria Petrol con caracteristicas mejoradas,
fomentando una cultura ecoldgica.
Posicion deseada en el Lidere en costos indice de precios encuesta en
mercado base a la competencia.
Principios y valores Cuidado del medio ambiente % del cliente
Cultura de Innovacién
Responsabilidad social.
Calidad en el producto.
Bienestar del Talento Humano
Pensamiento Proactivo
Trabajo en equipo.
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pilotos,

empresarios,

aficionados,

MISION 2018 MAC-ESPE

MAC-ESPE busca fabricar y comercializar motocicletas categoria Petrol a
entre otros,
mejoradas fomentando una cultura ecoldgica a través de valores y
principios, dentro de un ambiente de responsabilidad social, trabajo en
equipo con pensamiento proactivo siempre manteniendo el liderazgo en
costos, velando el bienestar del talento humano para contribuir al
desarrollo econdmico del pais con base del sector automotriz.

con caracteristicas

3.4.2. Vision MAC - ESPE

Tabla 11

Vision MAC - ESPE

Lider en costos e innovacion

Posicion del mercado

Tiempo
Ambito del mercado
Productos y servicios

Principios y valores

1 afio

Internacional Espafia Teruel
Motocicleta categoria Petrol.

Cuidado del
ambiente.
Cultura de Innovacion
Responsabilidad social.
Calidad en el producto.
Bienestar del Talento
Humano.

Pensamiento Proactivo
Trabajo en equipo.

medio

% de participacion en la mercado y
competencia.

% de Cumplimiento de la planificacion.

# De equipos participantes/poblacién

% de aceptacion del producto.

Encuesta de satisfaccion del producto
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VISION 2018 MAC-ESPE

Ser reconocidos internacionalmente en Teruel-Espafia como una de las
mejores empresas en produccién y comercializacion de motocicletas
categoria Petrol, lider en costos e innovacion inculcando el cuidado al
medio ambiente, formado con s6lidos principios y valores, de pensamiento
proactivo, acorde a la calidad del producto y en base al bienestar del talento
humano en beneficio propio y de la comunidad.

3.4.3. Principios y Valores de MAC - ESPE

De acuerdo a (empleonacion, 2014) expone que, en Etica los principios son leyes o normas

de conducta que estan orientadas a la accion. Verdad o idea que sirve de maxima orientacion para

una conducta aceptada, compartida y aplicada por todos los miembros de la organizacion.

Principios Propuestos:

Cuidado del medio ambiente. - Establecer la preservacion del medio ambiente a través
del estudio ambiental continuo.

Culturade Innovacién. - Mantener los equipos y procesos actualizados con la tecnologia
mas avanzada, para garantizar una continua produccion e incremento en la
productividad y competitividad de nuestras operaciones.

Responsabilidad social con la ciudadania. - Impulsar el desarrollo sustentable de la
sociedad a través de eventos, actividades, rifas que integren a la empresa con el entorno

social.
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e Calidad en el producto. - Perfeccionar las fases de los procesos, a través de la mejora
continua para alcanzar la eficiencia, eficacia, efectividad y productividad logrando asi
ser lider en el mercado satisfaciendo a los clientes.

e Bienestar del Talento Humano. - Implementar espacios laborales adecuados para velar
por su seguridad, social y emocional, proporcionar capacitaciones para promover su
crecimiento y desarrollo profesional y social.

e Solidaridad y cooperacion. - Concientizacion del trabajo individualista y generacion de
tensiones e incertidumbre que permitird el apoyo mutuo entre todos los trabajadores y
altos dirigentes.

e Pensamiento Proactivo. - Adaptacién a cambios, capacidad de creatividad y voluntad
para responder con éxito a todos los retos sociales, econémicos y morales.

e Trabajo en equipo. - Generacion de ideas y estrategias que consoliden el crecimiento
institucional.

Tabla 12

Matriz axiologica de principios

Cuidado del medio

ambiente. ) X . X .
Cultura de Innovacion - X - X 2
Responsabilidad social. - X X X 3
Calidad en el producto. X X X - 3
Bienestar del Talento i X X X 3
Humano

Solldarldgf:i y i X X i 2
cooperacion.

Pensamiento Proactivo - X X - 2

Trabajo en equipo. - X X - 2
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MAC - ESPE PRINCIPIOS

Cuidado del medio ambiente. Cultura de Innovacion
Responsabilidad social. Calidad en el producto.
Bienestar del Talento Humano Trabajo en equipo.

Pensamiento Proactivo

Segln (empleonacién, 2014) se denominan valores al conjunto de pautas que la sociedad
establece para las personas en las relaciones sociales.
Principios normativos que presiden y regulan el comportamiento de las personas ante cualquier
situacion.
Valores Propuestos:
e Honestidad. -Transparencia y claridad en las actividades asignadas con el uso adecuado
de los recursos financieros y normativas legales.
e Cordialidad. - Generar confianza para el beneficio del trabajador, empresa y la sociedad.
e Responsabilidad. -Cumplir con eficiencia y eficacia las tareas encomendadas.
e Lealtad. - Cumplimiento de la responsabilidad individual y grupal para el fortalecimiento
de la marca.
e Oportunidad. - Implementacion de tecnologia para agilizar los procesos de produccion.
e Confiabilidad. - Confianza por parte de los clientes a través de los canales de
comercializacion.

e Eficiencia. - Entrega del producto con calidad en base a la planificacién empresarial.



Tabla 13

Matriz axiol6gica de valores

Honestidad

X
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X

Cordialidad

Responsabilidad

X XX

Lealtad

Oportunidad

Confiabilidad

Eficiencia

XXX X

1
WA wWwowN DS

XXX X X+ X
X XX XX
X

X

Honestidad

Lealtad

Confiabilidad

MAC ESPE VALORES
Responsabilidad
Oportunidad

Eficiencia




3.5.  Estrategias

EXTERNO

INTERNO

Posicion en el mercado.

Acceso a nuevos nichos de mercado.

Resistencia a cambios tecnoldgicos.
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Estrategias O.A.

Restablecer lineas de negocios.

Grado de madurez del sector automotriz.

Entrada de nuevos competidores.

Especializaciones en el exterior.

Creciente uso de las TICs.

Barreras de entradas a mercados exteriores.

Incrementar lineas de productos
que disminuyan a la competencia.

Poder de negociacion de clientes o
proveedores.

Cambios en la politica econémica del gobierno.

Incrementar variedad de
caracteristicas.

Posibilidad de establecer alianzas estratégicas.

Cambios sociales o demograficos en la demanda.

Consruir la empresa en una zona
segura.

Estrategias F.O.

Estrategias F.A

Distribucién intensiva.

Realizar planes estrategicos.

Imagen de marca.

Anuncios en diarios o internet, ferias, volantes,
sorteos, entre otros.

Ampliar linea de producto.

Capacidad de fabricacién.

Ampliacion de la fabricacién en serie.

Creacion de alianzas con otros paises.

Auspicios de grandes empresas ecuatorianas.

Politicas de servicio al cliente y proovedores.

Gestionar sobre una solo autoridad para evitar
conflictos de interes.

Lineas estratégicas.

Falta de financiacion.

Programas de fidelizacion.

Aplicacién de planes de contingencia.

Estrategias D.O

Estrategias D.A.

Realizar convenios o intermediarios.

Proyectos de promocién para los auspiciantes.

Grado de modernidad de las instalaciones y
medios.

Innovar la materia prima.

Programa de fidelizacién.

Canales de distribucion.

Implementacion de medios electrénicos para
diversificar la comercializacion del producto.

Promociones , ventas cruzadas.4

Costes unitarios en relacion a la competencia.

Nuevos atributos a la moto.

Maximiaciones de oferta.

Disponibilidad de la materia prima.

Maximizar la oferta de la materia prima.

Adquisicion de materia prima sustitutos.

Estrategias F.D.

Aprovechar los convenios y alianzas, generar
plan estratégico

Realizar campafia de promociones para
propiciar popularidad.

Mejorar los procesos de ensamblamiento.

Politicas de alianzas y convenios.

Mapa de la adquisicién de la materia prima.

Figura 7 Estrategias MAC - ESPE



3.5.1. Organigrama Estructural

Figura 8 Organigrama Estructural MAC — ESPE
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3.5.2. Organigrama Funcional

i

|
l

I mll

\

Figura 9 Organigrama Funcional MAC - ESPE
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3.6.  Cuatro de Mando Integral

El establecimiento del cuadro de mando integral de MAC - ESPE representa una
herramienta para quienes se encuentren al frente y puedan comunicar a las partes interesadas sobre

los resultados que la empresa alcance con respecto a su mision y objetivos estratégicos planteados.

3.6.1. Perspectiva Financiera o de los accionistas
Se establece los objetivos fundamentales a partir de indicadores financieros que ayudan a

determinar:

a) Crecimiento de ingresos de la empresa a través de la venta en mayor cantidad del
producto.
b) La productividad a través de la minimizacion de los costos directos y utilizando

adecuadamente los recursos de la empresa.

Estos factores deben mantener la sostenibilidad de los activos para el gerente de la empresa

y se establecen los siguientes objetivos:

Maximizar las utilidades (el nivel de ventas) a través de estrategias enfocadas en el
cliente.

e Reducir el nivel de endeudamiento.

e Aprovechar oportunidades de nichos de mercado.

e Minimizar los costos y gastos innecesarios.

e Crecer en el mercado de motocicletas.
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3.6.2. Perspectiva de los clientes

En primer lugar, se identifica a los clientes involucrados en el campo de estudio que pueden
ser empresarios, pilotos, aficionados, entre otros, y posteriormente se considera la satisfaccion de
los mismos para mantener su fidelidad a través de la adquisicion del producto. Es por ello que se
ve necesario considerar el servicio de entrega inmediata y segura el cual diferencia al resto de

productos similares y se plantea los siguientes objetivos:

e Satisfacer las necesidades del cliente.

e Brindar productos innovadores con un alto valor agregado.

e Garantizar calidad y precios accesibles del producto.

e Efectuar promociones y/o descuentos para atraer la demando del mercado.

e Garantizar la entrega del producto con un servicio adecuado.

3.6.3. Perspectiva de los procesos

Para cumplir con el propdsito de satisfacer las necesidades del cliente, es necesario mejorar
los procesos que permiten generar el valor agregado del producto a través de la adquisicion y
entrega de valor, el mejoramiento y reduccion de costos con respecto a la propuesta financiera y

de los procesos de fabricacion. Posteriormente, se ha considerado los siguientes objetivos:

e Incrementar la productividad.

e Reducir tiempos en los procesos.

e Mejorar la calidad del producto.

e Aplicar procesos de innovacion del producto.

e Conservar alianzas con distintos proveedores.
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3.6.4. Perspectiva de aprendizaje y crecimiento
Es sumamente importante considerar el recurso humano como un elemento clave, asi como
los materiales que involucran la fabricacion de la motocicleta para la creacion de valor, éstas se

encuentran dirigidas en tres areas:

a) Capital humano: habilidades para desempefiar su trabajo, competencias Yy
conocimientos adquiridos a través de capacitaciones.

b) Capital informativo: Disponibilidad de las Tecnologias de Informacién y Comunicacion
(TIC).

c) Capital organizacional: disponibilidad de la empresa para movilizar y sostener el

proceso de cambio.

Finalmente, se establecen los siguientes objetivos:

Crear un ambiente de trabajo estable.

Incentivar al talento humano su participacion y compromiso.

Brindar seguridad y salud ocupacional al personal.

Capacitar al personal.



3.7.  Mapeo Estratégico MAC-ESPE
MAC - ESPE
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13)M Ia
13 ej:mr

| Velocidad de Innovacion |

|Mecddn Internacional |

Desarrollo del Recurso Humano

|Salud v &uﬂdadl

Figura 10 Mapa estratégico MAC — ESPE
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3.8.  Impulsores estratégicos (Ventaja competitiva)

En el proceso de transformacion de materias primas y materiales para obtener como resultado
la motocicleta como producto terminado, se ha considerado conveniente la identificacion de
impulsadores estratégicos que involucran una metodologia para identificar los elementos y factores
que intervienen en la innovacion del producto antes mencionado.

Por ello es importante determinar el proceso por medio de sus componentes para satisfacer
las necesidades del cliente a través del Método de las 6M que de acuerdo a (Humberto Gutiérrez
Pulido, 2010, p. 192) menciona que “es el mas comun y consistente en agrupar las causas
potenciales en seis ramas principales (6M): Métodos de trabajo, mano o mente de obra, materiales,
maquinaria, medicion y medio ambiente. Segln lo establecido por el autor, se ha visto conveniente

analizar los seis factores que se encuentran ilustrados en la siguiente figura:

«Las personas involucradas especificamente son estudiantes de la Carrera de
Ingenieria Automotriz e Ingenieria en Finanzas y Auditoria de la
Universidad de las Fuerzas Armas ESPE Extension Latacunga.

«Cada uno conoce su funcion en el trabajo acorde a sus habilidades y
departamento.

»Poseen el conocimiento necesario.

«Se utiliza maquinas y equipos adecuados para cada proceso de construccion
de la moto.

+Se da mantenimiento adecuado a las maquinas y equipos.

«Los equipos y maquinas se encuentran ligadas con los avances de la
tecnologia.

«Se inspecciona el estado y calidad de los materiales y materia prima.
«Se realiza la recepcion adecuada del material.

« El tratamiento y manipulacion del material es adecuado.

«Se considera importante trabajar con proveedores de material confiables.

«Los procedimientos de trabajo se dan de forma pautada y organizada.

eLa clave para la operacion o proceso de construccion de la moto es la
secuencia de acciones y pasos adecuados.

*En los procesos se involucran tanto a operarios como a personal de la parte
administrativa.

CONTINUA —*
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*Las condiciones de adaptacion del lugar de trabajo (ergonomia) son
apropiadas.

«Se brinda seguridad a las personas que desempefian su trabajo.

+Existe un clima laboral agradable.

*Se inspecciona cada uno de los procesos y al producto terminado.
*Revisidn adecuada con respecto a la cantidad de productos fabricados.
»Mediciones de piezas definiendo caracteristicas de medicidn.

+Se evalla la productividad, es decir, cuanto se ha producido a través de la
correcta utilizacion de recursos.

Figura 11 Analisis de las 6M

Tras el analisis realizado se resalta las innovaciones aplicadas al prototipo de la moto

denominada “Stélika” con respecto a sus sistemas describiendo los siguientes parametros:

a)  Sistema: Suspension delantera
Denominacién: Mecanismo para facil extraccion de rueda delantera
Descripcion: El sistema cuenta con sujetadores elaborados de aluminio con forma de gancho

que permiten un facil, rpido y seguro proceso de montaje y desmontaje de la rueda delantera.

Figura 12 Sujetadores para facil desmontaje de la rueda delantera

b)  Sistema: Suspension posterior

Denominacion:

i.  Sistema Back Link
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Descripcion: Mecanismo de suspension en donde el amortiguador esta practicamente en
posicion horizontal, tal disposicién contribuye en gran medida a centralizar la masa de la

motocicleta, brindando una mayor estabilidad.

Figura 13 Sistema de suspension Back Link

ii.  Regulacion de precarga

Descripcion: Latension de precarga del amortiguador seré regulable mediante la utilizacion
de bieletas regulables (cabezas de articulacién), permitiendo de esta manera adaptarse a

distintas condiciones de pista.

Figura 14 Cabezas de articulacion

c)  Sistema: Carenado

Denominacién: Carenado ecoldgico
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Descripcion: Este sistema seré elaborado a partir de ‘Abaca’; fibra organica cultivada en el
Ecuador cuya estructura celular la provee de una elevada resistencia mecénica, reduciendo

de esta manera el impacto ambiental mediante la utilizacion de materiales biodegradables.

3.9. Cadenade Valor

INFRAESTRUCTURA DE LA EMPRESA
Financiacidn, mversida, planificaciin
GESTION DE RECURSOS HUMANOS
Capacitacion, reclutimiento, planilla y rol de pagos
DESARROLLO DE TECNOLOGIA

Disefio prototipo, estudo de mercado

ACTIVIDADES DE SOPORTE

COMPRAS

Matenales, materia prima, magquinana, eguipos, marketing v publxcidad

LOGISTICA . .. LOGISTICA MARKETING SERVICIOS POST VENTAS
INTERNA  OPERACIONES pyyypaa Y VENTAS ) ;
L, Disedo y tastidor, : X .
Recepeton de ok Ehbocacion de Estrateguas & Enthalsje v emtrega segurs,
material y sl pabdas, marketing resolucion de queps,
'l""“"‘ s, direccita. frenos 0“:;’*’ de publscubiad, MAICHIMEN0, FEfacones
¢ g prodiceion siciones
Jn:.::;::mw transmasion, sistenm Lt o o:mm-‘.h.
distribncide . ge  Sewingencion 'mynma:"
in ) PO TR instalaciones PO
departaencato eléctneas

fevestimiento &
mato ¥ carenado

ACTIVIDADES PRIMARIAS

Figura 16 Cadena de valor MAC - ESPE

La cadena de valor de la empresa representa el conjunto de actividades que se realizan para
Ilevar acabo el disefio, la produccion y entrega del producto para llevarlo al mercado. Cada una de
las actividades de valor emplea recursos humanos, insumos y tecnologia para cumplir con su

funcion.
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CAPITULO IV

4, ESTUDIO DE MERCADO Y MARKETING
4.1.  Planteamiento y desarrollo del problema

En Ecuador la aceptabilidad de las motos cada vez se va incrementando segun los datos de
Asociacion de Empresas Ensambladoras de Motocicletas y Afines (Aeame) las ventas de motos se
han incrementado en un 84% hasta el mes de mayo del 2017, es asi que cada disefio de moto tiene
ya sus caracteristicas predefinidas, por tal motivo se presentan caracteristicas que limitan al
usuario, tales como la posicién de sus pies, brazos y mando las mismas que generan modificaciones

en el chasis, accesorios entre otros por parte de los usuarios para alcanzar su mejor rendimiento.

De acuerdo al piloto espafiol Jorge Lorenzo (Yamaha YZR M 1), reconocié que "el
principal problema es el neumético delantero, no logramos tener confianza, no logramos tener
adherencia y perdemos mucho tiempo en la frenada y entrando en la curva™ («El Comercio», 2016),
asi también la ausencia de un apoya pies regulable evidencia inseguridad en las curvas, respecto a
la inexistencia de un asiento regulable la ergonomia del piloto juega un papel importante ya sea
que son muy bajos o muy altos, a veces las piernas no llegan al suelo dando asi una gran sensacién

de inseguridad al piloto.

El prototipo de moto de carreras que se va a fabricar presenta modificaciones en el asiento
y apoya pies regulables generando un beneficio de mayor comodidad al momento de pilotear la

moto.

Tambien se pretende realizar en la parte de la suspension delantera es desacople rapido de
la rueda para generar mayor eficiencia al momento de realizar un arreglo o cambio de la rueda, un

multiple de escape con cdmara sistema Venturi, logrando asi una mejor potencia en el motor y
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aumento de caballos de fuerza y un sistema de suspension back link, que brinda mayor confort al
piloto y provee un mejor desempefio del amortiguador al estar lo suficiente lejos de los gases de

escape.

4.2. Oferta

De acuerdo con (Revista Lideres, 2017a, p. 3)exponen que

Las motos ganan espacio en las calles y carreteras del Ecuador. Hoy en dia, entre 800 000 y un
millon de estos vehiculos circulan por el pais. De ese numero, cerca de 100 000 motocicletas fueron
ensambladas en Ecuador, solo el afio pasado. La cifra muestra el crecimiento que viene registrando

este sector de la industria y manufactura, que genera unos 2 000 empleos directos.

A continuacion, se detallan algunas empresas que fabrican motos:

Tabla 14
Registro de Empresas ensambladoras

Provincia: Azuay
'SA\LKIRAA[';/IIEERIC Ciudad: Cuenca
PLANTA: Parroquia: 13099 Marco Motocicletas
L mgg&e&s 0190341992001 v onincay, Av. Don 06/05/2013  Sénchez ~ RANGER
CIA LTDA Bosco y Av. Loja
(Cuenca)
Provincia: Guayas
Ciudad: Guayaquil
OFICINA'Y PLANTA: 13103 . .
o DUKARE 0992702230001  Numero: s/n, Manzana 07/05/2013 _Cidue  Motocicletas
CIA. LTDA Benetazzo TUKO
9B, blogue Lote 7A-2.
Referencia Junto a la
Compafiia Vivas Truck.
Provincia: Guayas
Ciudad: Guayaquil
IMP. & EXP. OFICINA: Av.
INDUSTRIAL Machala 713 y .
3 AUTOMOTRI 0992700696001 Quisquis a una cuadra 22}35322;13 \L(;‘f‘masrﬁ’” '\F"gtslf/'lgestzs
ZS.A. del Hotel Las Américas g
IMPEASA PLANTA: Ciudadela

Brisas Mz. C13 Solar 4
y 5 Via Duran-Yaguach

CONTINUA —*
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11

MOTORCYC
LE
ASSEMBLY
— LINE OF
ECUADOR
SA
MASSLINE

KANGLE
ENSAMBLA
DORA DE
ARTEFACTO
S
ELECTRICO
SS.A

UNNOMOTO
RS CIA.
LTDA

METALTRO
NICS. A

MOTOSAS.
A

INDIAN
MOTOS
INMOT S. A

PROINTER
Productos
Internacionale
sS.A

IMPORTADO
RA DE
VEHICULOS
Y
REPUESTOS

0992594926001

0991167188001

1792014166001

1790090302001

0992479213001

0190365751001

1792098785001

0992339411001

PLANTA: Provincia:
Guayas Ciudad:
Guayaquil

Cooperativa de
Vivienda Primero de
Marzo, Manzana C9
solar 01, frente a
Farmacias Cruz Azul
(Guayaquil)

PLANTA: Provincia:
Guayas Ciudad:
Guayaquil Km. 10,

Via a Daule, Lotizacion
Inmaconsa, Calle
Mirtus, e Higuerillas.

PLANTA'Y OFICINA:
Provincia:  Pichincha
Ciudad: Quito
Calle Duchicela S/N vy
San José. Calderdn
PLANTA'Y OFICINA:
Provincia:  Pichincha
Ciudad: Quito Calle
N69, lote E3-90 y Pana
Norte Km. 5 % (Quito)
PLANTA Y OFICINA:
Provincia: Guayas
Ciudad: Guayaquil
Calle Emilio Romero y
Av. Benjamin Carrid
OFICINA: Provincia:
Azuay Ciudad:
Cuenca Av. Gil
Ramirez Davalos y El
Pedregal. Centro
Comercial EI Mayorista
Nave 5. PLANTA: Km.
5 1/2 Via Manta -

Montecristi Sector
Colorado  (redondel),
Complejo Industrial
EMINSALYV,

Provincia: Imbabura
Ciudad: Ibarra Av.

Cristobal de Troya 9-54
y Av. Fray Vacas
Galindo

Provincia:
Ciudad: Guayaquil
Av.  Francisco de
Orellana y calle 13.

Guayas

13 224 David
29/05/201
Romero
13 226 Chaffick
29/05/2013  Chedrau
1308 g o
12/06/2015 .
Rodriguez
Eco.
13 245 Guillermo
21/06/201  Landazuri
13 257 CarJT:J I:Jazan
04/07/2015 puz
0 Acufia
1328 gt
05/07/2013
Crespo
Patricio
001-2010 ;
Hidrobo
11/11/2010 Estrada
Tanya
007-2010 120
29/11/2011 P
Quezada

motocicletas
SHINERAY
BULTACO

Motocicletas
KINGDOM

motocicletas
KEEWAY
MOTOR 1
SUKIDA

Motoci8cletas
THUNDER
UM

motocicletas
TUNDRA
TRAXX

Motocicletas
BAJAJ

motocicletas,
motonetas,
cuadrones y
tricimotos

motocicletas

CONTINUA —*
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13

14

15

16

SA.
INVERESA
GALLARDO
CARCELEN
CARLOS
AUGUSTO
(MOTOIMPO
RT)

ASSEMBLY
MOTOS S. A

VEHICULOS
Y
COMERCIO
ASTUDILLO
VYCAST
CIA.LTDA

MOTOCICLE
TASY
ENSAMBLAJ
ESS.A.
MYESA

RIUZ &
NOBOA
REPRESENT
ACIONES
CIA. LTDA

1704082914001

0190353575001

0190312356001

0190357848001

1792326435001

Ciudadela Kennedy
Norte. (Guayaquil)
Provincia:  Pichincha
Ciudad: Quito Av,
6 de diciembre N24-
314 'y  Baquerizo
Moreno

Provincia: Azuay
Ciudad: Cuenca Parque
Industrial: Miguel
Narvéez y Carlos Tosi
(esq.)

Provincia: Azuay

Ciudad: Cuenca Av.
Espafia 17-97 y Avila
Esq.

Provincia: Azuay
Ciudad: Cuenca Calle
Vieja S/N y Silban,
Parroquia El vecino

Provincia: Imbabura
Ciudad: Ibarra
Calle José Guerrero
N66-110 y Lizardo
Ruiz, Oficina Planta
Baja

Fuente: (Ministerio de Industrias y Productividad, 2017)

4.3.

Demanda

017-2010
16/12/2010

019-2010
23/12/2010

020-2010
29/12/2010

001-2011
18/01/2011

012-2011
01/09/201

Gallardo
Carcelén
Carlos
August

Juan
Carlos
Espinoza
Vintimilla

Victor
Hugo
Astudillo
Astudillo

Cuenca

Edwin
Santiago
Ruiz
Espinoza

motocicletas,
cuadrones,
tricars y
gokarts.

motocicletas,
motonetas,
cuadrones y
tricimotos

Motocicletas,
cuadrones,
scotter,
tricimotos,
tricar,
mototaxi,
motonetas y
taximotos

Motocicletas

Motocicletas
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Las motos se han convertido en el medio de transporte ligero mas utilizado por pilotos,

aficionados, mecanicos, etc.

Es asi que la Asociacion de empresas automotrices del Ecuador (AEADE), en su reporte anual

expone las ventas mensuales de motos en Ecuador como también la marca mas vendida:
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Figura 17 Ventas mensuales de motos
Fuente: (Torre, 2017, p. 13)

Las ventas de motos incrementaron el 84% de mayo de 2017

Las sahvaguardias y fa reduccedn del IVA dinamzaron el sector
Ventas mensuales de motos

A5

2 2

Figura 18 Ventas de motos mayo de 2017
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador - AEADE, 2017)
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Ventas histéricas de motos (unidades)
2014 - 2016 (noviembre)

0,928

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11,000

Participacion de ventas por marca (unidades) Participacién de ventas por marca (unidades)
— 2015 (Ene - Nov) S — 2016 (Ene - Nov) —
Shineray

Dukare

4% S
% v 5 Ranger les
4% 58;6“ ks 6% %, Tuko

Figura 19 Ventas historicas de motos y participacion por marca
Fuente: (Torre, 2017, p. 13)

4.4. Demanda Insatisfecha

De acuerdo a la agencia Nacional de Transito en el afio 2015 se matricularon 431.215
motos, a la vez segun el estudio realizado el 83.85% de personas estan dispuestas a comprar una
moto con modificaciones en el asiento (asiento con regulaciones). De manera que 361.574 personas
presentan insatisfaccion en la demandad de motos.
4.5.  Disefio de la Investigacion de Mercado

Se va a realizar un estudio de mercado con la finalidad de evaluar la aceptacion de un
prototipo de moto de carrera, el mismo que presentara modificaciones de regulacién en el asiento

y apoya pies, también se pretende realizar en la parte de la suspension delantera es desacople rapido
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de la rueda, un maltiple de escape con camara sistema Venturi y aumento de caballos de fuerza 'y

un sistema de suspension back link.

De tal manera se utilizara técnicas de investigacion (entrevista y encuesta) que sustente el

estudio de mercado.

4.5.1. Enfoque Cualitativo

De acuerdo con (<EXPLORABLE», 2015) expone que

“La Investigacion Cualitativa tiene un enfoque fundamentalmente subjetivo ya que trata de
comprender el comportamiento humano y las razones que determinan esa conducta. Los
investigadores tienden a sumergirse subjetivamente en el tema en este tipo de método de

investigacion.”

De modo que la aplicacion de este enfoque cualitativo ayudara a profundizar el tema de
investigacion, a través de visitas de campo a los autédromos, pistas y demas lugares de reunion de
pilotos, aficionados y empresarios que aportaran con ideas claras que evidencien las necesidades
primordiales de cada piloto respecto a la moto, donde se podra implementar modificaciones
innovadoras que permitiran aumentar el rendimiento de la moto y por ende su participacion en la

carrera.

Es decir, este enfoque ayudara a plantear la informacion correcta al evidenciar las
necesidades mas relevantes que presentan actualmente los pilotos siendo los principales la pérdida
de tiempo en la frenada de las curvas, la incomodidad en el apoya pies y el asiento debido a su

medida ya establecida.
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4.5.2. Enfoque Cuantitativo

Como bien lo afirma (explorable.com, 2016, p. 1) que

En la Investigacion Cuantitativa, los investigadores tienden a permanecer separados de
manera objetiva del tema. Esto se debe a que la Investigacion Cuantitativa es objetiva en
cuanto a su enfoque en el sentido de que sélo busca medidas precisas y un analisis de los
conceptos que son objetivos para responder a su consulta.

Por tal razon, es importante aplicar el enfoque cuantitativo ya que evidencia las caracteristicas
principales que tienen los usuarios de las motos, de manera que se podra sustentar la aceptacion
del precio, las propuestas de innovacion, material de construccion, oferta, demanda entre otras

permitiendo asi tomar decisiones respecto al estudio.

4.6. Poblacion y Muestra

Una poblacion esta determinada por sus caracteristicas definitorias. Por lo tanto, el conjunto
de elementos que posea esta caracteristica se denomina poblacion o universo. Poblacién es la
totalidad del fendbmeno a estudiar, donde las unidades de poblacion poseen una caracteristica

comun, la que se estudia y da origen a los datos de la investigacion.

Poblacién: La poblacion es un conjunto de individuos de la misma clase, limitada por el
estudio. Segun (Tamayo, 2004, p. 176), “La poblacion se define como la totalidad del fenémeno a
estudiar donde las unidades de poblacion poseen una caracteristica comun la cual se estudia y da

origen a los datos de la investigacion™

Para el estudio de factibilidad de motocicletas en Ecuador se posee el siguiente registro de

motos matriculadas, la cual se considera como poblacion.



Tabla 15

Numero de vehiculos Motorizados matriculados por uso, segun clase

Total
Azuay
Bolivar
Caniar
Carchi
Cotopaxi
Chimborazo
El Oro
Esmeraldas
Guayas
Imbabura
Loja

Los Rios
Manabi

Morona Santiago

Napo
Pastaza
Pichincha
Tungurahua

Zamora Chinchipe

Galépagos
Sucumbios
Orellana

Santo Domingo de los Tsachilas

Santa Elena

Fuente: (Instituto Nacional de Estadistica y Censos - INEC, 2017)

Muestra

431.215
11.156
4,504
6.124
3.405
8.847
5.179
31.787
19.537
76.164
Con8ifga
9.823
66.267
59.840
2.995
2.490
2.305
47.485
6.008
1.264
584
13.314
8.098
27.431
8.225
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El célculo de la muestra partird del namero total de motos matriculadas en el Ecuador

buscando un numero congruente que permita identificar si es viable y aceptable la propuesta de

una moto GP con regulaciones en el asiento.
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Formula:

Ecuacion 1 Calculo de la muestra

B z? * PQN
~e2x(N—1)+2z%2*PQ

n
Donde:
N= Tamafio Poblacional
n= Tamafio Muestra
Q= Probabilidad en contra
P= Probabilidad a favor
NC= Nivel de confianza
Z= Estimacion estadistico
e= error

_ 1,96%(431,215) ¥ 0,5 % 0,5
~0,052(431,215) * 1,962 % 0,5 * 0,5

n

n = 383,81 = 384
Tipo de muestreo
Se aplicara el muestreo no probabilistico por juicio ya que no todas las personas de la
muestra tienen la probabilidad de ser escogidas puesto a que se aplicara la encuesta en torneos o
carreras de motos en sus diferentes categorias enfatizando aquellas cuyos motores son 250, puesto

a que las condiciones del mercado se enfatizan en torneros, competencias carreras, etc.

4.7.  Técnicas de recoleccion de datos
Para los Lideres se realiza la entrevista que es aquella cuyo fin es el de mantener una

conversacion que un moderador mantiene con una persona 0 un grupo de personas y que esta
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basada en una serie de preguntas o afirmaciones que plantea el moderador y sobre las que la persona
0 personas entrevistadas da su respuesta o su opinidn que servira para conocer gustos, preferencias,

necesidades y preferencias.

En el caso a investigar la entrevista se realiza en Yahuarcocha el dia Sabado 16 de
septiembre del 2017 al grupo de pilotos, empresarios, mecanicos y duefios de motocicletas de

competicion GP.

Mientras que la encuesta se realiza con el objetivo reunir datos o para detectar la opinién
publica sobre un asunto determinado la cual se basa en un papel impreso con una serie de preguntas

que se hace a muchas personas sobre un tema en especifico.

Para la elaboracion de la encuesta se parte del analisis de las entrevistas previas con el fin
de estructurar con un mejor enfoque la via de la investigacion el cual se aplica a competidores de

toda la localidad ecuatoriana.

4.8. Instrumentos
Dentro de los instrumentos que se utilizaran para la validacién de la investigacion sera tanto
una encuesta mediante un cuestionario estructurada como una entrevista con un cuestionario

semiestructurada las cuales seran descritas a continuacion.

4.8.1. Entrevista

Se desarrolla bajo un moderador y un cuestionario semiestructura el cual se puede aceptar
temas de interés que contribuyan a la investigacion ver Anexo 2, en dicho trabajo se realiza una

consulta en particular solicitando que se evalué el disefio que se esta proponiendo (Anexo 3).
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4.8.2. Encuestas
Las encuestas se realizan mediante un cuestionario estructurado sera llenada bajo un guia

quien explique a detalle cada pregunta y el fin de cada una, asi como se muestra en el Anexo 1.

4.9.  Levantamiento de la informacion

El levantamiento de la informacion de la entrevista se lleva a cabo el dia 16 de septiembre
en Yahuarcocha dentro del Autédromo en la tercera valida de competencia de motocicletas en sus
diferentes categorias para lo cual participan pilotos, empresarios y directivos de las diferentes

escuadrillas de competencia.

Mientras que para el levantamiento de la informacion de la encuesta se lleva a cabo en las
diferentes competencias y reuniones con pilotos experimentados y personas aficionadas duefias de

una moto o posible usuario de una, asi como empresarios, mecanicos, estudiantes entre otros.

4.10. Validez y Confiabilidad
Para que la investigacion sea valida se utiliz6 dentro del c&lculo de la muestra representativa
el 95% de confiabilidad lo que proporciono un dato congruente a la hora de aplicar el instrumento,

obteniendo de este modo mayor informacion acerca de la propuesta de una moto GP.

4.11. Procesamiento de la informacion

Para realizar el procesamiento de los datos se realizara en dos etapas la primera denominada
Entrevista a través de un informe explicativo en el cual se mostrara todos aquellos datos relevantes
que se trataron o surgieron de dicho evento y del cual se obtuvo premisas para la elaboracion de la
encuesta estructurada la cual servira como instrumento de obtencion de datos relevante para validar

la investigacion sobre la fabricacion de una moto de carreras GP tipo Petrol con asiento regulable.
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La segunda etapa de procesamiento de datos o de informacion se lo realizara a través del
programa Spss Statistics el cual se lo utilizard al tabular las encuestas con un cuestionario
estructurado el cual servird para validar la informacion y conocer que o cuales son las preferencias
de los usuarios y saber si los gustos y mas datos proporcionados en la entrevista son de interés
colectivo al segmento de merado planteado el cual estd conformado por pilotos, mecéanicos y
empresarios asi como a escuderias de competencia profesional y aficionados.

4.12. Anédlisis de los Resultados

DATOS GENERALES:

Tabla 16
Variable: Edad

18-25 135 35,1 35,2 35,2
26-35 182 47,3 47,4 82,6
36-45 39 10,1 10,2 92,7
45-55 19 49 49 97,7
Mas de 55 9 2,3 2,3 100,0
Total 384 99,7 100,0
Perdidos Sistema 1 3
Total 385 100,0
Histograma
200 Media =192
Desviacion estandar = 926
=384
150 //\
3
g 100
B
504
E E\
0
0 1 2 3 i 5 6
EDAD

Figura 20 Variable: Edad
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Interpretacion: La poblacion encuestada presentd que el rango medio de la edad que utiliza moto

estd comprendido entre 26 y 35 afios ya que estan aptos legalmente para la utilizacion de la misma.

ACTNVIDAD

Pareentajs

3”
22 4
o (2] 1 613
£
o
T MECANCD ARCOHADD EMPRES.LRD

ACTIVIDAD

ESTLOMNTE

Figura 21 Variable: Actividad

Interpretacion: Dentro del mundo del motociclismo el 39% esta compuesto por pilotos siendo estos

los mayores consumidores de este producto.



SECTOR DE RESIDENCIA

Porcentaje

~SECTOR DE RESIDENCIA

Figura 22 Variable: Sector de residencia
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Interpretacion: El sector de residencia que mayor afluencia tiene en motos se encuentra en quito

con un 58% estableciendo esta como matriz motora en el pais.

Porcentaje

TIPO DE MOTO

PANDILLERA

CAFE RACER

Figura 23 Variable: Tipo de Moto
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Interpretacion: La poblacién establece que el tipo moto de mayor influencia que utiliza la localidad

ecuatoriana es la Moto Cross, principalmente por las competencias que se realizan con es

¢ SE ENCUENTRAN ASOCIADOS O PERTENECEN A UNA ESCUDERIA?

Osi
Ono

Figura 24 Variable: ¢Se encuentran asociados o pertenecen a una escuderia (Equipo

Team)?

Interpretacion: En el Ecuador el 64% de la poblacion establece que no pertenece a una escuderia
legal ya que muchos de los equipos que existen son aficionados y no poseen el conocimiento de la

existencia de competencias profesionales.
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DATOS ESPECIFICOS:
Pregunta 1: {Hace cuanto tiempo adquirio su moto?

Tabla 17
¢Hace cuénto tiempo adquirié su moto?

6 meses 42 10,9 10,9 10,9
1 afio 199 51,8 51,8 62,8
2 afios 61 15,9 15,9 78,6
3 afios 70 18,2 18,2 96,9
4 afios 12 3,1 3,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢HACE CUANTO TIEMPO ADQUIRIO SU MOTO?

Porcentaje

& MESES 1 aflo

Figura 25 ¢Hace cuanto tiempo adquirié su moto?

Interpretacion: El 51,82% de la poblacion encuestada adquirié su moto hace 1 afio puesto que en

Ecuador se sufri6 un declive en la economia antes de este periodo.



Pregunta 2: ¢ Con qué frecuencia cambia su moto?

Tabla 18

¢ Con qué frecuencias cambia su moto?

Cada 6 meses
Cada afio
Cada dos afios
3 afios 0 mas
5

Total

36 9,4
181 47,1
45 11,7
121 31,5
1 0,3
384 100,0
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9.4 9,4
471 56,5
11,7 68,2
315 99,7
03 100,0

100,0

Porcertsie

¢CON QUE FRECUENCIAS CAMBIA SUMOTO?

Figura 26 ¢ Con qué frecuencias cambia su moto?

Interpretacion: EI 47% de la poblacion encuestada establece que cambia su moto cada afio con el

fin de tenerla en dptimas condiciones y obtener todos los avances que se realizan en el area de las

motos.
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Pregunta 3: ¢ Qué caracteristicas favorecen al desempefio de su moto? (Seleccione una opcién)

Tabla 19
¢ Qué caracteristicas favorecen al desempefio de su moto?

Peso 38 9,9 9,9 9,9
Tamafio 20 5,2 5,2 15,1
Disefio 8 2,1 2,1 17,2
Aerodinamica 152 39,6 39,6 56,8
Tipo de motor 122 31,8 31,8 88,5
Marca 44 11,5 11,5 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ QUE CARACTERISTICAS FAVORECEN AL DESEMPENO DE SU MOTO?

Porcentaje

TAMARD DISERID AERCDINAMICA TIPO DE MOTOR MARCA

Figura 27 ¢ Qué caracteristicas favorecen al desempefio de su moto?

Interpretacion: El 39,6% presenta que la caracteristica primordial para que la moto de competencia
esta en sus Optimas condiciones se establece la aerodindmica como valor secundario fundamental

se establece el tipo de motor que posee con un 31,8%.

Pregunta 4.1: Describa las limitaciones que su moto presenta en: Rapidez



Tabla 20
¢ Qué limitaciones presenta su moto en la rapidez?

No presenta 363 94,5 94,5 94,5
Cilindraje 21 55 55 100,0
Total 384 100,0 100,0

(QUE LIMITACIONES PRESENTA EN LA RAPIDEZ DE SUMOTO?

Elno PRESENTA
BWOLHORAE

Figura 28 ;Qué limitaciones presenta su moto en la rapidez?
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Interpretacion: Del total de la poblacion el 95,5% afirma no presentar ninguna limitacion en su

moto respecto a la rapidez, cabe resaltar que el 5,5% presenta limitaciones en la rapidez debido al

cilindraje de la moto.



Pregunta 4.2: Describa las limitaciones que su moto presenta en: Curva

Tabla 21
¢ Qué limitaciones presenta en las curvas?

No presenta 213 55,5 55,5 55,5
Cilindraje 171 44,5 44,5 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢{QUE LIMITACIONES PRESENTA EN LAS CURVAS?
B NO PRESENTA

B MENOR VELOCIDAD

Figura 29 ;Qué limitaciones presenta en las curvas?
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Interpretacion: Del total de la poblacion el 55,5% no presenta limitaciones en las curvas, mientras

el 44,5% afirma tener limitaciones en las curvas debido a la disminucién de velocidad que provocan

las mismas.
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Pregunta 4.3: Describa las limitaciones que su moto presenta en: Tamarfio

Tabla 22

¢Qué limitaciones iresenta en el tamafio de su moto?
No presenta 329 85,7 85,7 85,7
Cilindraje 55 14,3 14,3 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ QUE LIMITACIONES PRESENTA EN EL TAMANO DE SU MOTO?

EINO PRESENTA
CpPeso

Figura 30 ¢Qué limitaciones presenta en el tamafio de su moto?

Interpretacion: Del total de la poblacién el 85,7% afirma que presenta limitaciones en la moto

debido al tamafio, mientras que el 14,3% no presenta limitaciones respecto al peso.
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Pregunta 4.4: Describa las limitaciones que su moto presenta en: Disefio

No presenta ninguna limitacién

Pregunta 5: ¢ Usted esta conforme con las condiciones actuales de su moto?

Tabla 23
¢ Usted esta conforme con las condiciones actuales de su moto?

Si 310 80,7 80,7 80,7
No 74 19,3 19,3 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢USTED ESTA CONFORME CON LAS CONDICIONES ACTUALES DE SU MOTO?

Qs
Ono

Figura 31 ¢ Usted esta conforme con las condiciones actuales de su moto?

Interpretacion: Del total de la poblacion el 80,7% afirma que estan conformes con las condiciones
actuales de su moto ya que la mayoria posee su moto por mucho tiempo y ya han realizado las

modificaciones que necesitaban para tenerlas en sus 6ptimas condiciones.
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Pregunta 6: ¢Usted le realizaria cambios al carenado de su moto?

Tabla 24
¢Usted le realizaria cambios al carenado de su moto?

Si 122 31,8 31,8
No 262 68,2 68,2 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢USTED LE REALIZARIA CAMBIOS AL CARENADO DE SU MOTO?

Osi
dno

Figura 32 ¢ Usted le realizaria cambios al carenado de su moto?

Interpretacion: Del total de la poblacién el 31,8% le realizaria modificaciones al carenado de la

moto, mientras que el 68,2% no lo realizaria debido al costo que contrae dicha modificacion.
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Pregunta 7: ¢ Qué tipo de cambios le gustaria realizar? (Seleccione una opcién)

Tabla 25
¢ Qué tipo de cambios le gustaria realizar?

Asiento con regulaciones 243 63,3 63,3 63,3
Apoya pies con soportes regulables 114 29,7 29,7 93,0
Ninguno 27 7,0 7,0 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ QUE TIPO DE CAMBIO LE GUSTARIA REALIZAR A SU MOTO?

Porcentaje

ASIENTO CON REGULACIONES APOY A PIES CON SOPORTES MINGUND

Figura 33 ¢ Qué tipo de cambios le gustaria realizar?

Interpretacion: Del total de la poblacién el 63,3% menciono que si les gustaria realizar cambios en
su moto en el area del asiento acoplandole las regulaciones ya que comparan la dificultad de

adaptacion por la estatura a motos de tamafio estandar.



Pregunta 8: ¢ Usted le realizaria cambios en el chasis?000

Tabla 26
¢Usted le realizaria cambios en el chasis?

Reforzamiento 55 14,3 14,3 % 14,3
No 329 85,7 85,7 % 100,0
Total 384 100,0 100,00%

¢{USTED LE REALIZARIA CAMBIOS AL CHASIS?
EREFORZAMIENTO
NO

Figura 34 ¢ Usted le realizaria cambios en el chasis?
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Interpretacion: El 85.7% de la poblacion no realizaria cambios en el chasis de la moto, debido a los

altos costos que la modificacién conllevaria.
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Pregunta 9.1: Califique las siguientes caracteristicas y la importancia en el desempefio de la moto

respecto al catalizador.

Tabla 27
Desempefio del catalizador

No es importante 25 6,5 6,5 6,5
Menos importante 20 5,2 5,2 11,7
Poco importante 92 24,0 24,0 35,7
Importante 138 35,9 35,9 71,6
Muy importante 109 28,4 28,4 100,0
Total 384 100,0 100,0

CALIFIQUE LA IMPORTANCIA DEL CATALIZADOR EN EL DESEMPENO DE LA
MOTO.

kL
s
£
1]
o
1=
=]
o

T )
MO ES IMPORTANTE MEMOS IMPORTANTE POCO IMPORTANTE IMPORTANTE MUY IMPORTANTE

Figura 35 Desempefio del catalizador

Interpretacion: EI 35.9% de la poblacion asegura que el desempefio del catalizador es importante
ya que el mismo es la pieza es clave en el funcionamiento del sistema de escape y es la que ayuda

a controlar las emisiones nocivas a la atmdsfera.
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Pregunta 9.2: Califique las siguientes caracteristicas y la importancia en el desempefio de la moto

respecto al Dureza del amortiguador.

Tabla 28
Desempefio del amortiguador

No es importante 5 1,3 1,3 1,3
Poco importante 31 8,1 8,1 9,4
Importante 74 19,3 19,3 28,6
Muy importante 274 71,4 71,4 100,0
Total 384 100,0 100,0

CALIFIQUE LA IMPORTANCIA DE LA DUREZA DEL AMORTIGUADOR EN EL
DESEMPENO DE LA MOTO.

=
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o
o
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°
[« 9

MO ES IMPORTANTE POCO IMPORTANTE IMPORTANTE MUY IMPORTANTE

Figura 36 Desempefio del amortiguador

Interpretacion: EI 71.4% de la poblacion asegura que la dureza del amortiguador es muy importante

ya que controla el frenado y la direccion de la moto.
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Pregunta 9.3: Califique las siguientes caracteristicas y la importancia en el desempefio de la moto

respecto al Angulo del carenado.

Tabla29
Desempefio Angulo del carenado

No es importante 15 3,9 3,9 3,9
Menos importante 5 1,3 1,3 5,2
Poco importante 33 8,6 8,6 13,8
Importante 58 15,1 15,1 28,9
Muy importante 273 71,1 71,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

CALIFIQUE LA IMPORTANCIA DEL ANGULO DE LA MASCARILLA DEL
CARENADO EN EL DESEMPENO DE LA MOTO.

Porcentaje

MO ES IMPORTANTE MEMOS IMPORTANTE POCO IMPORTANTE IMPORTANTE MUY IMPORTANTE

Figura 37 Desempefio del Angulo del carenado

Interpretacion: El 71.10% de la poblacion asegura que el carenado de la moto es muy importante
ya que el propdsito principal de reducir la resistencia del aire, la proteccion del conductor de riesgos
en el aire y la hipotermia inducida por el viento y de los componentes del motor en el caso de un

accidente.
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Pregunta 10: ;Qué material es recomendable para la construccion del chasis?

Tabla 30
¢ Qué material es recomendable para la construccién del chasis?

Aluminio 266 69,3 69,3 69,3
Tubo cuadrado 14 3,6 3,6 72,9
Tubo redondo 34 8,9 8,9 81,8
Tubo cuadrado 62 16,1 16,1 97,9
Mixto (tubo estructural y aluminio) 8 2,1 2,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ QUE MATERIAL ES RECOMENDABLE PARA LA CONSTRUCCION DEL
CHASIS?

Porcentaje

ALUMING TUBOC CUADRADD  TUBO REDONDO  TUBC CUADRADO MIXTO (TUBO

Figura 38 ¢ Qué material es recomendable para la construccion del chasis?

Interpretacion: El 69.30% de la poblacion asegura que el aluminio es el material mas recomendable
para la construccion del chasis, debido a que al unir el eje de la tija de direccion al eje del basculante
trasero necesitara un material que aporte dureza es decir a través de estos dos puntos llegan las
fuerzas que se producen en las ruedas a la moto: las frenadas, aceleraciones, irregularidades del

terreno, inclinaciones entre otras.
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Pregunta 11: ;Cuanto estaria dispuesto a pagar por una moto de competencias fabricada en

Ecuador?

Tabla 31
¢ Cudanto estaria dispuesto a pagar por una moto de competencias fabricada en Ecuador?

$3.000 - $ 4.000 87 22,7 22,7 22,7

$4.001 - $5.000 64 16,7 16,7 39,3

$5.001 - $ 5698 233 60,7 60,7 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢CUANTO ESTARIA DISPUESTO A PAGAR POR UNA MOTO DE COMPETENCIA
FABRICADA EN ECUADOR?

Porcentaje

T T T
$ 3.000 - § 4.000 $4.001 - §5.000 $5.001 - § 5698

Figura 39 ¢ Cuénto estaria dispuesto a pagar por una moto de competencias fabricada en
Ecuador?

Interpretacion: El 60.7% de la poblacidn asegura que estaria dispuesto a pagar entre $ 5.001 - $
5698 ddlares por una moto de competencia fabricada en Ecuador, esto se debe ya que al importar

un producto el precio se incrementa debido a los impuestos.
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Pregunta 12.1: En queé ciudad o pais adquiere el motor.

Tabla 32
Adquisicién del motor

Japén 53 13,8 13,8 13,8
China 24 6,3 6,3 20,1
Colombia 186 48,4 48,4 68,5
Ecuador 100 26,0 26,0 94,5
Austria 8 2,1 2,1 96,6
Hindu 13 3,4 3.4 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢EN QUE PAIS ADQUIERE EL MOTOR?

Porcentaje

CHINA COLOMEIA ECUADCR AUSTRIA

Figura 40 Adquisicién del motor

Interpretacion: El 48.40% de la poblacién adquiere el motor en Colombia debido a la devaluacion

del peso frente al dolar.
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Pregunta 12.2: En qué ciudad o pais adquiere las piezas y partes.

Tabla 33
Adquisicion de piezas y partes

Japon 44 11,5 11,5 11,5
China 26 6,8 6,8 18,2
Colombia 197 51,3 51,3 69,5
Ecuador 98 25,5 25,5 95,1
Austria 8 2,1 2,1 97,1
Hindl 11 2,9 2,9 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢EN QUE PAIS ADQUIERE LAS PIEZAS Y PARTES DE LA MOTO?

Porcentaje

T, T T T .
JAPOMN CHINA COLOMEIA ECUADCR AUSTRIA INDU

Figura 41 Adquisicion de piezas y partes

Interpretacion: El 48.40% de la poblacién adquiere el las piezas y parte en Colombia, debido a la

devaluacion del peso frente al dolar.



Pregunta 12.3: En queé ciudad o pais adquiere los accesorios.

Tabla 34

Adquisicién de accesorios

Japén
China
Colombia
Ecuador
Austria
Hindd
Total

47 12,2 12,2 12,2
26 6.8 6.8 19,0
194 50,5 50,5 69,5
98 25,5 255 95,1
8 2,1 2,1 97,1
11 2,9 2,9 100,0
384 100,0 100,0

Porcentaje

¢EN QUE PAIS ADQUIERE LOS ACCESORIOS PARA LA MOTO?

T
CHINA

. T T
JAPOMN COLOMEIA ECUADCR AUSTRIA

Figura 42 Adquisicion de accesorios
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Interpretacion: ElI 50.5% de la poblacion adquiere los accesorios en Colombia, debido a la

devaluacion del peso frente al dolar.
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Pregunta 13: ;Qué marca de moto es de su preferencia?

Tabla 35
¢ Qué marca de moto es de su preferencia?

Yamaha 81 21,1 21,1 21,1

Ktm 38 9,9 9,9 31,0

Honda 18 4,7 4,7 35,7

Kawasaki 43 11,2 11,2 46,9

Suzuki 197 51,3 51,3 98,2

Ducati 7 1,8 1,8 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ QUE MARCA DE MOTO ES DE SU PREFERENCIA?

Porcentaje

FAMAHA HONDA HAWASAK] SUZUKI DUCATI

Figura 43 ;Qué marca de moto es de su preferencia?

Interpretacion: El 51.3% de la poblacion asegura que la marca de moto de su preferencia es Suzuki,

debido a su resistencia, velocidad y comodidad.
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Pregunta 14: ;Como le gustaria enterarse de las actualizaciones que se han desarrollado para

motos de competencia?

Tabla 36
Actualizaciones para motos de competencia

Redes sociales

Escuderias 8 2,1 2,1 43,2
Asociaciones 5 1,3 1,3 44,5
Distribuidoras 22 5,7 5,7 50,3
Comercializadoras 24 6,3 6,3 56,5
Talleres 167 43,5 435 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢COMO LE GUSTARIA ENTERARSE DE LAS ACTUALIZACIONES QUE SE HAN
DESARROLLADO PARA MOTOS DE COMPETENCIA?

Porcentaje

. [ 30
REDES SOCIALES ASOCIACIONES COMERCIALIZADORAS

Figura 44 Actualizaciones para motos de competencia

Interpretacion: El 43.5% de la poblacion asegura que le gustaria enterarse de las actualizaciones
que se han desarrollado para motos a través de los talleres, esto se debe a que dichos lugares son

los mas concurridos por los pilotos.
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Pregunta 15: ;Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacién en el asiento?

Tabla 37
¢Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

Si 322 83,9 83,9 83,9
No 62 16,1 16,1 100,0
Total 384 100,0 100,0

¢ USTED ESTARIA DISPUESTO A COMPRAR UNA MOTO CON LA
MODIFICACION EN EL ASIENTO?

Es
®no

Figura 45 ¢ Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

Interpretacion: EI 83.9% de la poblacién asegura que estaria dispuesto a comprar una moto con la

modificacion en el asiento, debido a que existe incomodidad para las personas de baja estatura.
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CRUCE DE VARIABLES

VARIABLES

1. ¢Qué tipo de cambios le gustaria realizar? (Seleccione una opcion)

2. ¢Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

Tabla 38
Cruce de Variables 1 Cambios a realizar - Modificacion en el asiento

) . Asiento con regulaciones 210 32 242
(Qué  tipo  de
cambio le gustaria ~ Apoya pies con soportes regulables 90 24 114
realizar a su moto? Ninguno 21 6 27
Soportes para rodillas 1 0 1
Total 322 62 384

Grafico de barras

i USTED
STARIA
DISPUESTO A
COMPRAR UNA
MOTCO CON LA
MODIFICACION
EN EL
ASIENTO?

Wsi
[ [ls]

Recuento

ASIENTO COMN APOYA PIES CON MINGUND

Figura 46 Cambios a realizar - Modificacion en el asiento

Interpretacion: Del total de la poblacion a 210 encuestados les gustaria realizar cambios en la moto

a su vez estan dispuestos a comprar la moto con la modificacion en el asiento.
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VARIABLES

1. ¢Usted esta conforme con las condiciones actuales de su moto?

2. ¢Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

Tabla 39
Cruce de Variables 2 Condiciones de la moto - Modificacion en el asiento

Si 271 37 308
¢Usted esta conforme con las condiciones No 47 25 79
actuales de su moto?
4 2 0 2
5 2 0 2
Total 322 62 384

Grafico de barras

USTED

STARIA
DISFUESTO A
COMPRAR UNA

MOTO CON LA
MIDFCACION
EN EL
ASIENMTO?
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O

Figura 47 Cruce de Variables 2 Condiciones de la moto - Modificacion en el asiento
Interpretacion: Del total de la poblacion, 271 encuestados estdn conformes con su moto sin

embargo estarian dispuestos a comprar una moto con la modificacién en el asiento.



VARIABLES

1. Actividad

2. ¢Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

Tabla 40
Cruce de Variables 3 Actividad - Modificacion en el asiento

B

Piloto
Mecanico
Actividad Aficionado
Empresario
Estudiante
Total

121 27 2 0
72 12 0 2
65 18 0 0
14 9 0 0
36 6 0 0

308 72 2 2

Recuento

FILOTO

Grafico de barras

L USTED ESTA
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Figura 48 Cruce de Variables 3 Actividad - Modificacién en el asiento
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Interpretacion: Del total de la poblacion, 121 encuestados son pilotos que estan conformes con su

moto, mientras que 14 empresarios que poseen motos no estan conformes debido a caracteristicas

que presentan las motos.
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Hallazgos importantes

Segmentacion

Se pudo ver que la poblacién meta estaria enfocada en el rango de 18 a 35 afios los cuales
mostraron tener mayor gusto por las motos ya sea por aficion o profesion entre los cuales
se destaca los pilotos de escuderias los cuales demostraron que adquieren sus partes y
componentes en Colombia ya que en Ecuador no existe un lugar donde adquirir los mismos,
dentro de la importancia en las partes de la moto se pudo destacar que un catalizador en el
tubo de escape es importante pero la parte con mayor calificacion en su maxima capacidad
es la dureza del amortiguador y en cuanto a la propuesta del asiento regulable tuvo una gran
aceptabilidad dando como viable el proyecto propuesto.

Comercializacion

Para la comercializacion se pudo destacar que los cambios, actualizaciones y méas productos
de motos se desea conocer via redes sociales y mecanicas ya que son las vias mas usadas
por los usuarios de motos, mientras que el precio base con el que se acepta una moto con el
asiento regulable la poblacion meta establece que estaria dispuesto a pagar de $ 4,000 a
$5,000 y su distribucién seria en las ciudades promotoras como son Quito, Guayaquil,
Cuenca y principalmente en Ibarra ya que este es el lugar de mayor afluencia motora.
Caracteristicas de la moto

De acuerdo a la encuesta realizada el 39.6% de personas afirma que la aerodinamica es la
caracteristica principal que favorece al desempefio de la moto, a la vez el 44.8% esta de
acuerdo que las curvas son las limitaciones dentro de las competencias debido a que

disminuyen la velocidad, mientras que el 14.3% le gustaria realizar cambio es en el chasis.
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e Aceptacion de la innovacion
A través de la encuesta realizada se puede afirmar que el 63.3% de los pilotos les gustaria
realizar el asiento con regulaciones, mientras que el 83.9% prefiere comprar la moto con la

modificacion del asiento.

4.14. Anélisis de los resultados de la entrevista
El analisis de la informacion procedente de las entrevistas realizadas en la investigacién dio
como resultados obtenidos las necesidades, gustos y requerimientos de los pilotos, mecanicos,

empresarios y aficionados hacia las motos describiendo cada una de ellas.

Dentro de las necesidades se vio la factibilidad de una moto con un asiento regulable la cual servira
para tratar la ergonomia del piloto y la rapidez del mismo en competencia, en cuanto a los
requerimientos dentro de la moto se traté que la moto tenga un chasis liviano, buen cilindraje,
mando exacto con el fin de obtener una base segura para una competencia, se traté de obtener

caracteristicas importantes para ser mas rapida, segura y ergonémica.

Hallazgos

¢ Viabilidad de una moto GP con asiento regulable.
e Comercializacion en ciudades claves del pais.
e Amplitud de repuestos, accesorios y refacciones
4.15. Andlisis de los resultados de los bibliograficos
Al investigar en paginas, blogs, revistas las innovaciones que se realizan en motos, se pudo

constatar las siguientes modificaciones:
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Tabla 41
Modificaciones en partes de la moto

Considerada como una innovadora tecnologia conceptual que hace que una
motocicleta se equilibre -sola- sin intervencion humana, que a la vez reduzca el
riesgo de caida, que sea segura y previsora de accidentes. El cerebro del Honda
(Infobae, 2017) Riding Assist no es un giréscopo sino un sistema de inteligencia artificial con
sensores de posicion desarrolla para la unidad de movilidad personal Uni-Cub.

Publica en su pagina que la horquilla telescépica es, francamente, una auténtica
patata. Es tan alta que carga sobremanera la rueda delantera con el peso de la
estructura haciendo que la respuesta al giro sea increiblemente lenta, como en

(Dominguez, 2013b)  los cambios de direccion. Ademas, la maquina se hunde en el tren delantero
ante fuertes frenadas sometiendo la goma a un gran estrés.

Expone que para fortalecer la categoria scooter, AKT presentd la nueva
Dynamic PRO, que llega con un disefio exclusivo para Colombi luego de dos
afios de investigacion. “Viajamos a China ocho meses y después de un
desarrollo de disefio y de crear los moldes con nuestros proveedores, logramos
darle vida a esta nueva moto”, agregd Jaramillo. Viene equipada con doble
amortiguacion, tijera en aluminio, badl mas amplio, mayor capacidad en el
tanque de combustible y freno de disco.

(El Espectador, 2016)

Se puede apreciar que no se ha trabajado en las modificaciones propuestas tales como el

asiento y apoya pies regulables.

4.16. Marketing Mix
4.16.1. Producto (Prototipo)

Mac — ESPE, presenta un prototipo exclusivo con innovaciones en el carenado, adaptable a
cada preferencia del consumidor ya que las caracteristicas que presenta el prototipo podran ser
personalizadas a cada cliente.

Ficha técnica del prototipo: El prototipo de moto (Stdlika) presenta la siguiente ficha

técnica:
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Tabla 42
Ficha técnica del prototipo

Marca MAC ESPE

Modelo Stélika

Tipo Motocicleta de Competicion en Pista
Version 2018

Pais de Fabricacion Ecuador

FICHA TECNICA

Motor KTM DOHC, 4 Vélvulas, Refrigerado por Agua
Cilindrada 250 cc

Diametro x Carrera 72 x 61.1 mm

Relacion de Compresion  12.5:1

Potencia Maxima 30,87 HP a 9000 rpm

Torgue Maximo 24Nm a 7250 rpm

Transmision 6 velocidades

Encendido Sin contacto, Control Electrénico
Inyeccion de combustible  Electrdnica

Combustible Gasolina sin plomo 95/98

Freno Delantero Hidraulico de Disco

Freno Posterior Hidraulico de Disco

Rueda Delantera 90/70 R17

Rueda Posterior 115/70 R17

Suspensidén Delantera Horquilla Invertida

Suspensién Posterior Back Link con Regulacion
Chasis Tubular de Acero

Basculante Tubular de Acero

Distancia entre ejes 1320 mm

Carenado y Mascarilla Fibra Orgénica (Abacd)

a) Presentacion del prototipo:

@ESPE

u-uh“- PANA LA RREELENEIS

=

-

Figura 49 Prototipo Moto Stolika MAC — ESPE
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b) Marca:
G
T e ——
Figura 50 Presentacion de la Marca de la motocicleta
C) Slogan:
“MAC — ESPE, velocidad para tu vida”
4.16.2. Precio
Tabla 43

Precios Moto Stolika

Costos reales de fabricacion $5.158,50
Precio objetivo de venta MotoStudent $6190.20

4.16.3. Distribucion (Plaza)

Los sistemas de distribucion que se utilizara MAC — ESPE MotoStudent para comercializar

nuestro producto es:

1. Producto — Consumidor Final (MotoStudent Race)

2. Productor — Intermediario — Consumidor final (MotoStudent Race)

o Productor — Consumidor Final: Nuestra empresa MAC — ESPE MotoStudent cuenta con
instalaciones propias las mismas que brinda a los clientes una manera directa de entrega de
la moto y del servicio adquirido por nuestros clientes.

o Productor-Intermediario-Consumidor Final: Con este sistema se pretende tener relacion con
los intermediarios en este caso se considera 8 fabricantes (Colombia, Peru, Japon, China,

Colombia, Argentina, Austria e India)
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o Se utilizard transporte aéreo y terrestre.
a) Empaquetamiento, ensamblaje y distribucion de las motos

e Empaqguetamiento

El empaquetamiento de las motocicletas se lo realizara para proteger la integridad de la

misma al momento de estar en el almacén y cuando sea transportada.

Las mismas seran protegidas con plastico, carton y cinta.

Las partes a proteger seran:

o Asiento
o Carenado
o Motor
o Suspensién
o Neumaéticos
e Embalaje
o Tipo: Empaque Rigido.
o Clase: Caja-Pale de Cartdn con tapa. 2m x 1.5m x 1.5m.
o Sujecion: Correas de plastico.
o Nivel de Proteccion: Tercer nivel
o Marcado: Simbolos pictdricos internacionalmente aceptados.
o Equipo: Porta Pales
e Distribucion

o Medio de Transporte: Camion.



107

o Cantidad por camidn: 3 Cajas

SERVICIO AL CLIENTE

4.16.4.

Mantenimientos: La empresa una vez entregada la motocicleta al cliente se encargara de
proveer mantenimientos personalizados cada mes por un afo.

Repuestos: Se proveera a las comercializadoras de todos los repuestos necesarios y de ser
el caso de no existir el repuesto en stock, se podra realizar una solicitud a la planta de
produccidn para fabricar dicho repuesto.

Seguridad: Se le otorgara al cliente una garantia de 5000 km o 1 afio y ademas contamos
con una politica de devoluciones que le permita hacer devoluciones en caso de defecto o

insatisfaccion.

Promocidn
MAC — ESPE MotoStudent utiliza las herramientas de difusion las cuales son:
Pagina web, donde se presentara las caracteristicas de la moto, descripcion completa,
categoria a la que pertenece, alianzas, promociones, eventos, competencias, inscripciones,
auspicios etc.
Vallas publicitarias y anuncios en el periddico.
Para mantenernos en contacto permanente con los distintos paises se manejara las redes
sociales como son:

v Twitter (@Mac_MotoStudent)

v Facebook (MAC — ESPE MotoStudent)

v" Instagram (MAC — ESPE Team)

v WhatsApp (+593 990303590)



4.16.5. Estrategias de Marketing

Tabla 44
Estrategias de Marketing MAC - ESPE
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Producto

Estrategia de Penetracion selectiva--:
Pre-lanzamiento de la motocicleta Stolika a un grupo de
pilotos seleccionados.

Estrategia de Alta Penetracion:
Lanzamiento de la motocicleta Stélika al segmento de
mercado seleccionado.

Lanzamiento de la motocicleta Stélika a un grupo
seleccionad de prescriptores pilotos.

Evento de lanzamiento de la motocicleta Stélika en
el evento final MotoStudent.

Precio

Estrategia de Fijacién de Precio por Descremacion:
Precio alto de motocicleta Stélika

Fijar el precio mas alto obteniendo el prestigio de
imagen para los consumidores.

Promocién

Estrategia de publicidad:
Colocacion de afiches y vallas publicitarias.

Publicaciones de la motocicleta Stélika en las redes
sociales.

Campafia de publicidad de la motocicleta Stolika.
Estrategia de promocién:
Proporcionar la informacion sobre la motocicleta

Stdlika a los pilotos.

Estrategia de ventas:
Visita especializada y efectiva a pilotos y aficionados.

Estrategia de promocion comercial:
Focus group con pilotos y aficionados.

Plaza

Estrategia de Distribucién selectiva:
Seleccion de las cadenas de almacenes de motocicletas.

Estrategia de presion (PUSH):

Aumento de prescriptores de la motocicleta Stolika
Estrategia de canal directo:

Planificacion continua con distribuidores directos.

Colocar afiches y vallas publicitarias cerca de
talleres de mecénicos y autédromos.

Publicar noticias, entrevistas y eventos de la
motocicleta Stdlika.

Contratar una campafia publicitaria en medios de
comunicacion.

Por medio de la visita a pilotos entregar material
promocional especializado  que  contenga
informacion técnica de la motocicleta Stdlika.

Realizar visitas especializadas que induzcan la venta
de la motocicleta Stdlika.

Realizar focus group con diferentes pilotos y
aficionados.

La motocicleta Stdlika sera colocada en los
principales almacenes de venta de motocicletas.

Por medio de visitas se incrementara los
prescriptores.

Plan de ventas e importacion de la motocicleta
Stélika

CAPITULO V

S. DESCRIPCION DE LA MODELACION AMBIENTAL
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El desarrollo de las actividades humanas genera afectaciones al entorno en el que nos
desenvolvemos por esta razon; una de las principales fuentes mdéviles de contaminacion acustica y
alteraciones a la calidad del aire es la que genera el parque automotor en gran mayoria el trnsito
de vehiculos, las emisiones de CO2 son contaminantes del aire toxicos, por lo anteriormente
expuesto surge la necesidad de sobremanera importante de construir una opcion amigable con el
ambiente y en consecuencia con el entorno que facilite el transporte asi como también brinde

beneficios como velocidad, fluidez y eficiencia en general.

Una de las fusiones méas favorables y de mejores resultados en el cuidado del ambiente es
en la que se incorpora criterios de caracter investigativos y tecnologia. A partir de la necesidad

anteriormente expuesta surge el interés de participar en el proyecto MotoStudent.

5.1. Objeto y Alcance
La presente modelacion ambiental tiene por objeto la identificacion, descripcion y
evaluacion de los impactos generados por la fabricacion de la motocicleta Stolika en la empresa

MAC — ESPE.

El alcance del mismo comprende aspectos que facilitan la determinacion de impactos

positivos y negativos que se generan durante la fabricacion de la misma.
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5.2.  Descripcion del medio
5.2.1. Localizacion de MAC — ESPE

La localizacion de la empresa es una decision vital para la viabilidad de la misma, se elige
el local para instalar la empresa y se examina detenidamente la superficie, su coste y la forma de

adquisicion. Ademas, trata de determinar la poblacion donde se va a ubicar la empresa.

La empresa MAC — ESPE S.A. sera instalada en la ciudad de Latacunga, Provincia de

Cotopaxi, Ecuador. Y tiene las siguientes caracteristicas:

LATACUNGA

Capital de la Provincia de Cotopaxi ;
Ciudad ubicada en el Centro de la Sierra Ecuatoriana a 89 km de Quito y a 335 ]
Guayaquil. ‘.
Poblacion: 70. 489 Habitantes

82. 301 Hombres

88. 188 Mujeres
Altitud: 2. 850 msnm.

Tasa de Crecimiento Poblacional: 6,88%

FUENTE INEC

La empresa MAC — ESPE S.A. se encuentra ubicada en el centro norte de la ciudad de Latacunga,

parroquia la Matriz entre las calles San Salvador e Isla Wolf.

Caracteristicas:
Area de construccion: 357,90 m?

Servicios Basicos:  Agua, luz, teléfono e internet.
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5.3.  Cursogramas de procesos de fabricacion
A continuacion, se muestra los simbolos méas utilizados en los cursogramas con su

significado respectivamente.

Tabla 45
Simbolos del cursograma

Entiéndase por operacion a la actividad de modificacion fisica,
O Operacion mecanica 0 quimica de la materia prima o semiproducto.
Constituye operaciones, el suministro y recepcion de informacion
y la realizacidn de calculos o planos.
Traslado de algin objeto de un lugar a otro, salvo cuando el
: Transporte traslado forma parte de una operacion, o sea, efectuado por los

operarios en su lugar de trabajo en el curso de una operacion o

inspeccion.

Ocurre cuando un objeto es examinado para fines de identificacion
Inspeccion 0 para comprobar la calidad o cantidad de cualquiera de sus

propiedades.

Hay demora en relacién con un objeto cuando las condiciones,
salvo las que modifican intencionalmente las caracteristicas fisicas
:} Demora 0 quimicas del objeto, permiten o requieren la ejecucion de la
accion siguiente prevista. La demora también se denomina

almacenamiento temporal o espera.
Cuando un objeto es guardado y protegido contra el traslado no
A autorizado del mismo y contra su deterioro. Para que pueda
Almacenamiento  definirse una actividad como almacenamiento el producto debe

estar protegido.

Fuente: (Yaraday Ortega Gonzalez, et al., 2005, p. 246)

Es por ello que se ha utilizado esta metodologia para representar los procesos de la

fabricacion de la motocicleta Stolika y se presenta a continuacion:



Tabla 46
Nomenclatura cursogramas

O Operacioén
|:| Inspeccién
—» Transporte
A\ Almacenamiento
1) Espera
Tabla 47

Descripcién de operaciones

O~NO O WwWwN B

NNNE R RERERRERERERRE o
Nk, O®OWwNOUAWNERO

Medicién y Trazado
Corte de material
Corte de material
Doblado

Limpieza de rebabas
Taladrado

Esmerilado

Limpieza

Union de partes
Montaje

Mecanizado

Pintura

Secado de Pintura
Colocacién de Desmoldante
Preparacion de Resina
Colocacién de Resina
Colocacién de Fibra
Amoldado
Desmontaje
Masillado

Lijado

Montaje de Rodamiento

Flexémetro, Calibrador
Tronzadora

Oxicorte

Dobladora hidraulica de tubos
Cincel y Amoladora
Taladradora de pedestal
Esmeril

Cepillo de Alambre
Soldadura TIG

CNC

Cabina de Pintura Filtro Seco
Cabina de Pintura Filtro Seco
Brocha

Brocha

Brocha

Brocha y Rodillo saca burbujas
Cincel

Masilla Plastica

Lija de Agua A-99 Grado 400
Prensa Hidraulica
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Tabla 48

Descripcion de Transportes

©O© 00N OB~ WN K

Almacén de Materia Prima a Tronzadora

Almacén de Materia Prima a Cortadora Oxicorte
Cortadora Oxicorte a Esmeril

Tronzadora a Esmeril

Tronzadora a Dobladora de Tubos

Esmeril a Soldadura

Soldadura a Pintura

Pintura a Almacén de Piezas Fabricadas

Almacén de Piezas Fabricadas a Area de Ensamblado
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SISTEMA DE ESCTRUCTURA
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Figura 51 Cursograma de Fabricacion del chasis y subchasis
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SISTEMA DE SUSPENSION

TRIPLE CLAMP SUJETADORES DEL EJE DE RUEDA
DELANTERO
TAPADE LA HORQUILLA SOPORTE DE APOYO PARA LA SOPORTES DE RUEDA DE EJE Y SOPORTES DE RUEDA DE EJE Y
DURALUMINIO AW 7021 0 C330r TAPADE LA HORQUILLA FRENO DELANTERO PARTE FIJA FRENO DELANTERO PARTE
DURALUMINIO AW 7021 0 C330r DURALUMING, A 7001 0 (330" MOVIL
DURALUMINIO AW 7021 o C330r
5 5
) |
10
20’ a 20' Q
180° )
90
S ° Sl °
15° )
10
5' ° 5' °
15' ° ’
10
5' . 5' .
30° )
20
15' @ 15' @
30' . "
20
40° )
15

Figura 52 Cursograma de Fabricacion de partes de la suspension delantera y Triple Clamp
y sujetadores del eje de rueda delantera
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BALANCIN BASCULANTE
SOPORTE DEL EJE DE LA TRANSVERSALES LATERALES CENTRALES
e ez conres PORTEDELEIE D | A ERSAL RE—" RS CENTR TRANSVERSALSUPTROR  ATERAES SUPERIOReS  ATERALES NFEIONES
PLANCHA ACERO A36 TUBO RECTANGULAR TUBO REDONDO 1" X 1,5 PLANCHA DE ACERO A 36 TUBO REDONDO 1" P ” RODAMIENTOS
300X300X5 MM st 00 30XS0XL MM ESPESORS MM XLSMM asum e am
ASTM A 500 ASTM A 500 ASTM A 500 AsT
025 1 )
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Figura 53 Cursograma de fabricacion de partes de la suspension posterior y Basculante y
Balancin
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SISTEMA DE ESCAPE

TUBO ESCAPE

SILENCIADOR

ACOPLE DEL TUBO DEL ESCAPE DE
AKRAPOVIC 51X36X98 MM

MOTOR KTM 250CC

TUBO ESCAPE
TUBO ACERO INOXIDABLE 50 MM

0,25’

1,20

1,5

0,12°

1,57

10’

0,15’

0,21’

21°

QLT OO OO

0,10°

3'@

0,16"

Figura 54 Cursograma de fabricacién del tubo de escape



118

SISTEMA AERODINAMICO

MASCARILLA LARETERAL DERECHO LATERAL IZQUIERDO
FIBRA DE ABACA FIBRA DE ABACA FIBRA DE ABACA

Figura 55 Cursograma de fabricacién del carenado
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SISTEMA DE ADMISION
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Figura 56 Cursograma fabricacion de las tomas de aire

Tabla 49
Descripcidn de operaciones de montaje

Montaje del chasis al motor m1l
Montaje del subchasis al chasis m2
Montaje del Soporte de rueda de eje y m3
freno delantero parte fija (Der e 1zq.) a la
Horquilla

Montaje del Soporte de rueda de eje y m4
freno delantero parte mévil (Der e 1zq.) a

la Horquilla

Montaje del Sopote para la tapa de la m5
Horquilla a la Horquilla

Colocacion de Aceite Hidraulico en la m6
Horquilla

Pernos M10
Grado 8
Pernos M10
Grado 8

MONTAJE DE LA MOTOCICLETA STOLIKA

Racha 17mm

Racha 17mm

Dado n? 19

Dado n? 19

T137S
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10

6

CONTINUA —*



Montaje de la Tapa de la Horquilla a la
Horquilla

Montaje de los Semi Manillares (Der e
1zg.) a la Horquilla

Montaje del Conjunto de la Horquilla al
Chasis

Montaje del basculante al chasis

Montaje del balancin al basculante
Montaje del Amortiguador al Chasis
Montaje del Amortiguador al Balancin

Montaje de la cabeza articulada al
Balancin
Montaje de la cabeza articulada al Chasis

Montaje del Conjunto de Rueda
Delantero a la Horquilla

Montaje del Conjunto de Rueda
Posterior al Basculante

Montaje del Pifién al Motor

Montale de la Cadena al Pifién y
Catarina

Ajuste de cadena

Montale de la Palanca de cambios al
Motor

Montaje de la Manija de Embrague al
Seminanillar

Colocacién del Cable del Embrague

Montaje de del Conjunto Mordaza a la
Rueda Delantera

Montaje de la Bomba y Manija de Freno
Delantero al Seminanillar

Montaje de las mangueras de Freno
Delantero

Colocacién del Liquido de Freno
Delantero

Purgado del Liquido de Freno Delantero
Montaje del Conjunto Mordaza a la
Rueda Posterior

Montaje de la Bomba y Pedal de Freno
Posterior al Chasis

Montaje de las mangueras de Freno
Posterior

Colocacion del Liquido de Freno
Posterior

Purgado del Liquido de Freno Posterior

m7

m8

m9

m10

mll

m12

m13

ml14

m15

m16

ml7

ml18

m19

m20
m21

m22

m23

m24

m25

m26

m27

m28
m29

m30

m31

m32

m33

Eje de la
Horquilla
Eje del
Basculante
Perno M10
Grado 8
Perno M10
Grado 8
Perno M10
Grado 8
Perno M10
Grado 8
Perno M10
Grado 8

Eje de Rueda
Delantero y
Rodamiento
Eje de Rueda
Posterior y
Rodamiento
Tuerca

Perno M4

Perno M6

Pernos M10

Perno M6

DOT 4

Pernos M12

DOT 4

T501S / Llave
Mixta nd 22 y 24 /
tacémetro (25Nm)
Racha 17mm

Racha 17mm

Racha 17mm
Racha 17mm
Racha 17mm
Racha 17mm

Racha 17mm

Llave hexagonal
17

Racha 30mm

Llave hexagonal 8

Llave Hexagonal
10

Llave Mixta
10mm

Racha 17mm

Llave Hexagonal
10

Llave Mixta
10mm

Llave Mixta 8mm
Racha 17mm
Racha 17mm
Llave Mixta

10mm

Llave Mixta 8mm

CONTINUA —*
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Colocar de los soportes del radiador al
chasis
Instalacion del Radiador al Soporte

Instalar Electro ventilador

Montaje del sensor de Temperatura al
Motor

Conectar el sensor de temperatura a la
ECU

Instalar el depdsito de agua sujetado al
chasis

Conectar la manguera del motor al
radiador

Conectar la manguera del radiador hacia
la bomba

Llenado del sistema

Colocar la tapa del radiador
Colocacion del Cable de Bujia
Colocacién de la Bobina

Montaje de las Tomas de Aire
Montaje de los Filtros de Aire
Montaje del Cuerpo de Aceleracién

Montaje del Filtro de Combustible
Instalacion de las cafierias de
combustible

Montaje de Guaya de Aceleracion
Colocacién del Cable de Aceleracion
Colocacién del Tanque de Combustible

Montaje del tubo de escape

Montaje de la Bateria

Montaje de la Centralita
Instalacion del Tacometro
Instalacion del Cableado eléctrico
Montaje del asiento

Montaje del colin

Montaje del carenado
Verificacién Técnica

m34
m35
m36
m37
m38
m39
m40
m41
m42
m43
m44
m45
m46
m47
m48

m49
m50

m51
m52
m53

m54

m55
m56
m57
m58
m59

m60

m61
m62

Pernos M8
Pernos M8
Pernos M8
Sokets

Rele

Pernos M8
Abrazaderas
Abrazaderas
Agua

Destilada
Tapa

Pernos
Pernos M8
Abrazaderas
Metalicas
Pernos

Pernos
Perno M8
Grado 8
Pernos
Pernos
Pernos
Pernos
Pernos

Binchas

Llave hexagonal
13

Llave hexagonal
13

Llave hexagonal
13

Mano

Mano

Llave hexagonal
13
Playo

Playo
Embudo

Mano

Llave Mixta
Destornillador
Destornillador

Destornillador
Llave mixta
10mm

Llave Mixta 8mm

Llave mixta
13mm

Llave Hexagonal
13mm
Destornillador
Destornillador
Destornillador
Bridas Plasticas
Llave mixta
11mm

Llave mixta
11mm

O 0WwWww
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MONTAJE DE LA MOTOCICLETA STOLIKA

Figura 57 Cursograma de Montaje



5.4.

Planos de planta MAC — ESPE

IDENTIFICACION DE DEPARTAMENTOS Y ACTIVIDADES

e Avreade Recepcion de Materiales y e Vestidores
Partes e Area Administrativa

e Area de Fabricacién

Gerencia

e Sub Area de Maquinado Gerencia Comercial

o Sub Area de Corte Oficina

o Sub Area de Esmeril
o Sub Area de Oxicorte
o Sub Area de Taladradora
o Sub Area de Doblado de
Tubos
e Avreade Soldadura
e Avreade Pintura
e Areade Almacén de Materia Prima
e Avreade Carenado
e Areade Ensamblaje
e Almacén de Partes Fabricadas
e Almacén de Partes Adquiridas
e Areade Ensamblaje
e Area de Revision Técnica (Pruebas

De control)
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Bafio

Areas de la Planta:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Recepcion de Material y Partes (RMP)

Area de Materia Prima (AMP)

Area de Fabricacion (AF)

Area de Soldadura (AS)

Area de Carenado (AC)

Area de Pintura (AP)

Almacén de Partes y Piezas Fabricadas (APF)
Almacén de Partes y Piezas Adquiridas (APA)
Area de Ensamblaje (AE)

Almaceén de Producto Terminado (APT)

Area de Revision Técnica (ART)

Gerencia (GE)

Gerencia Comercial (GEC)

Oficina (OF)



DETERMINACION DE SUPERFICIES

Tabla 50
Determinacion de superficies
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Recepcion de Material y  Durémetro 060 1 0,60 2,40 3,60 3,6 78
Partes Escritorio 1000 700 0,70 1 0,70 2,80 4,20 4,2 '
Sub Area de  Méquina CNC
_ Maguinado 320 530 017 2 0,34 1,02 1,53 1 1,52
o Sub Area de Corte Tronzadora 306 516 0,16 1 0,16 0,63 0,95 2 1,9
§ Sub érea de Esmeril Esmeril de Banco 260 378 010 1 0,10 0,39 0,59 1 0,59
= Sub Area de Oxicorte  Maquina de Oxicorte 350 550 019 2 0,39 1,16 1,73 1 1,73
T Sub Area de Taladradora de 20,6
E Taladradora Pedestal 230 350 008 3 0,24 0,64 0,97 1 0,96
§ §Ub Area de Doblado Maqum_a dpb_ladora de 780 1500 117 1 117 468 7.02 1 7.02
< de Tubos tubos hidraulica
Mesa de Trabajo 1000 500 050 2 1,00 3,00 4,50 1 45
Prensa Hidraulica 500 800 040 1 0,40 1,60 240 1 2,4
Area de Soldadura Soldadura TIG 1000 1250 1,25 1 1,25 5,00 750 1 75
Banco de Alineacion o0 1500 075 2 150 450 675 1 675 1875
para Soldadura
Mesa de Trabajo 1000 500 050 2 1,00 3,00 450 1 45
Area de Pintura Cabina de Pintura 1100 4300 4,73 1 4,73 18,9 28,3 1 2838
Mesa de Trabajo 500 1000 050 1 0,5 2 3 1 3 40,38
Estanteria 500 2000 1,00 2 2 6 9 1 9
';‘:?;r?;e” de  Materia  Estanteria 700 1900 133 1 133 5,32 798 3 2394 2394
Area de Carenado Estanteria 500 1500 0,75 1 0,75 3 45 1 45 G
Mesa de Trabajo 600 1000 060 1 0,6 24 3,6 1 3,6 '
Almacen  de  Partes  Estanteria 90 1000 09 1 09 36 54 4 216 21,6
Fabricadas
Almacén de Partes Estanteria 900 1000 0,90 1 0,9 3,6 54 4 21,6 21,6
Area de Ensamblaje Banco de Motocicleta 800 2500 200 4 8 20 30 1 30
Talonar 800 800 064 2 1,28 3,84 5,76 1 5,76 38,76
Mesa de Trabajo 1000 500 050 1 0,5 2 3 1 3
Alma(_:en de Producto Estanteria 1000 2500 250 1 25 10 15 ) 30 30
Terminado
Area de Revision Técnica  Sonémetro 200 200 0,04 0,08 0,24 0,36 2 0,72
Fonometro (Bancode oy 4500 063 2 126 3,78 567 1 567
Freno)
Dinamoémetro (Banco )
. 800 2500 200 2 4 12 18 1 18
de Potencia)
Banco de Suspension 800 2500 200 2 4 12 18 1 18
Gerencia 7,6
Gerencia Comercial 7,25
Oficina 9,6
Bafio 3,44
Bafio 4,5
Vestidores 6
TOTAL

312,33




DISTRIBUCION DE PLANTA Y AREAS
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Figura 58 Distribucion de planta
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RECORRIDO DE PLANTA
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Figura 60 Recorrido de la planta

Tabla 51
Referencias de codigos

R Recepcion de Materia Prima y Partes
CC1 Control de Calidad 1
CC2 Control de Calidad 2
CC3 Control de Calidad 3
Cc4 Control de Calidad 4
CC5 Control de Calidad 5
CC6 Control de Calidad 6
Al Almacenaje de Tubos y Planchas de Acero
A2 Almacenaje de Aluminio
A3 Almacenaje de Fibra de Abaca
A4 Almacenaje de Partes Fabricadas
A5 Almacenaje de Partes
A6 Almacenaje de Producto Terminado
—1y Recorrido de Fabricacion del Chasis, Subclases, Basculante y Balancin
Recorrido de Fabricacion del Triple Clamp y Sujetadores de Rueda
L Recorrido de Fabricacion del Tubo de Escape
1 Recorrido de Fabricacion del Carenado y Tomas de Aire
> Recorrido de Partes Adquiridas
> Recorrido de la Motocicleta
e Recorrido para el Montaje de Rodamientos

=1 |

TOtA 06 PAMACEY |

=
=

VIN AN




CUERSOGRAMA ANALITICO

Tabla 52
Cursograma analitico

128

Cddigo

Descripcion

Tiempo
s

Distancia
m

Observaciones

R

Recepcién de Partes y Materia Prima

Traslado de Muestra de Materia Prima al
durémetro

CC1

Control de Calidad a Materia Prima

Traslado de Materia Prima a Almacenaje

Al-A2

Almacenaje de Materia Prima

CC1

Control de Calidad Partes

Traslado de Partes a Almacenaje de
Partes

7.5

A5

Almacenaje de Partes

Traslado de Fibra de Abaca a Area de
Carenado

2.5

8.6

A3

Almacenaje de Fibra de Abaci

Traslado de Materia Prima a Area de
Fabricacion

Fabricacion de Partes

Ver Cursogramas
de Fabricacion

Ccc2

Control de Calidad

Traslado de Partes Pre Fabricadas al
Area de Soldadura

Soldadura de Partes

Ver Cursogramas
de Fabricacion

CC3

Control de Calidad

Traslado de Partes Fabricadas a el Area
de Pintura

\LX

Pintura de Partes Fabricadas

Ver Cursogramas
de Fabricacion

Secado de Partes Fabricadas

CC4

Control de Calidad de Pintura

Traslado de Partes Fabricadas a
Almacenamiento

A4

Almacenaje de Partes Fabricadas

Traslado de Partes Fabricadas a Area de
Ensamblaje

55

Traslado de Partes Adquiridas a Area de
Ensamblaje

55

Montaje de la Motocicleta

CC5

Control de Calidad (Ajustes,
Regulaciones)

X

CC6

Control de Calidad (Revision Técnica)

Traslado Motocicleta al Almacenaje de
Producto Terminado

Ver Cursograma
de Montaje

A6

Almacenaje de Motocicleta

Total

24.5

65.1
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5.5. Evaluacion de impactos ambientales
A continuacion, se detallan los impactos tanto positivos como negativos generados como

parte de la construccion del artefacto en las fases de construccion, operacion hasta la

finalizacion de vida util, asi como la disposicion final del mismo.

Tabla 53

Analisis de impactos en la etapa de construccién

Materiales,

insumos, equipos
Flexdmetro,
Calibrador
Amoladora y
Tronzadora
Oxicorte
Dobladora
hidraulica de tubos
Cincel y Amoladora

Fases

Taladradora y
Taladradora de
pedestal
Esmeril

Cepillo de Alambre
Soldadura MIG

Maquina CNC
Horno

Resina y
Catalizador
Brocha

Fase de construccién de la motocicleta

Brocha

Fibra Abaca
Brocha y Rodillo
saca burbujas
Cincel

Masilla Plastica

Lija de Agua A-99
Grado 400
Combustible
(gasolina extra de
92 octanos)

Fase de
operacion

Aceites y aditivos

Proceso de las fases

Medicién y Trazado
Corte de material

Corte de material
Doblado

Limpieza de rebabas
Taladrado

Esmerilado

Limpieza
Unidn de partes
Montaje
Mecanizado
Pintura

Preparacion de Resina
Colocacion de
Desmoldante

Colocacion de Resina

Colocacion de Fibra
Amoldado

Desmontaje
Masillado

Lijado

Funcionamiento del

vehiculo

Labores de
mantenimiento

Aspecto ambiental

Ninguno

Generacion de ruido.
Generacion de desechos.
Emision de gases
Ninguno

Ninguno
Generacion de ruido.

Generacion de ruido.
Generacion de desechos
Generacion de desechos
Emision de gases
Ninguno

Ninguno

Emision de gases.

Emision de gases.
Ninguno
Emision de gases.

Ninguno
Ninguno

Ninguno
Emision de gases.

Generacion de desechos
Generacion de ruido.

Emision de gases

Generacion de desechos
contaminados con
hidrocarburos

Impactos potenciales

Ninguno

Contaminacion acustica
Contaminacion del suelo
Contaminacion del aire
Ninguno

Ninguno

Contaminacion acustica

Contaminacion acustica
Contaminacion del suelo
Contaminacion del suelo
Contaminacion del aire
Ninguno

Ninguno

Contaminacion del aire

Contaminacion del aire
Ninguno
Contaminacion del aire

Ninguno
Ninguno

Ninguno
Contaminacion del aire

Contaminacién del suelo
Contaminacién acustica
Alteracion de la calidad

del aire.

Contaminacién del suelo

CONTINUA —*
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Repuestos y Reparaciones Ninguno Ninguno
herramientas
Residuos metalicos  Finalizacion de vida Generacién de desechos Contaminacién@eirdielda
atil contaminados con
hidrocarburos
Residuos
metalmecanicos

Disposicion
final (Montaje)

Tabla 54
Principales impactos ambientales

Significancia alta del

Evaluacion del Aspecto Evaluacién de Impactos .
Fases - - Aspecto ambiental e
ambiental potenciales :
Impactos potenciales
— Generacion de ruido. Contaminacion acustica .
g Ninguna
S o
B2 3 - - . .
% S E Emision de gases Contaminacion del aire Ninguna
(1]
ws 2
C -7 - -7 -
8 Generacion de desechos Contaminacion del suelo Ninguna
1S Generacion ~ de  desechos N .
2 - . Contaminacion del suelo Ninguna
8 contaminados con hidrocarburos
3
o
o
S
Generacion de ruido. L .
o Alteracién de la calidad del .
© L : Ninguna
e Emision de gases aire.

Generacion de desechos
contaminados con hidrocarburos Contaminacion del suelo Ninguna
Residuos metalmecanicos

Disposicion
final

Una vez analizados los impactos potenciales durante la etapa de construccidn, operacion
y vida util del vehiculo se presente una serie de medidas que aporten a la disminucion,
mitigacion y potencializacion de ciertos impactos identificados, cabe mencionar que, las
actividades identificadas han sido evaluadas de acuerdo a criterios establecidos en la normativa

ambiental vigente y aplicable.
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5.6. Combustion de la motocicleta

Los combustibles fosiles provenientes de fuentes méviles (vehiculos) comprenden el
80% de la demanda actual de energia primaria a nivel mundial y el sistema energético es la

fuente de aproximadamente dos tercios de las emisiones globales de CO2.

Sin embargo, a comparacion la motocicleta a comparacion de otros medios de transporte
consume menor cantidad de combustible utilizando menor cantidad de recursos, asi como

también se reduce la cantidad de emisiones de gases nocivos a la atmosfera.

El uso de combustibles procesados de mejor calidad o mas limpios optimizan la

eficiencia del proceso de combustion en la operatividad de la misma.

5.7. Plan de Control
A continuacion, se presenta el plan de control de calidad de los procesos de fabricacién

de motocicleta Stolika:
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HOJA DE CONTROL DE CALIDAD

CONTROL EN MATERIA PRIMA (CC1)

Nombre: MAC - ESPE MotoStudent Ing. Industrial: Alexander Ortega Fecha Inicio: 1-abr-18 @ :
Lugar: Ecuador Recepcion de material y partes Fecha de aprobacion: 4-abr-19 ———
N° Aprobacion de calidad del cliente: Sl MACESFE
L » o . Melodos Muesia ’ Aprobacion
. Descripcion de la operacién o Maguina o equipo de | Especi de Método de Plan de
Sistema/Elemento A i
proceso factura medlmo.nly Tamafio |Frecuencia control reaccion s | no
evaluacion
Tubo redondo estructural negro reforzado ASTM  [Medicion Flexometro/Calibrador _|Normas Fabricante 1 Cada Recepcién Cuantitativo___|Dewlucién X
A500 1/2 Inch x Imm Duereza Durometro ASTM A18 Exp | |Dewlucion X
Tubo redondo estructural negro reforzado ASTM  [Medicion Flexometro/Calibrador _|Normas Fabricante 1 Cada Recepcion Cuantitativo___ | Devolucién X
A500 3/4 Inch x 1,5mm Duereza Durometro ASTM A18 Experi | |Dewolucién X
Tubo redondo estructural negro reforzado ASTM  [Medicion Flexometro/Calibrador _|Normas Fabricante 1 Cada Recepcion Cuantitativo___|Dewlucidn X
A500 1 Inch x 1,5mm Duereza Durometro ASTM A18 Experi | [Dewolucion X
Tubo redondo estructural negro reforzado ASTM  [Medicion Flexometro/Calibrador _|Normas Fabricante 1 Cada Recepcion Cuantitativo | Dewlucién X
A500 1 1/2 Inch x 1,5mm Duereza Durometro ASTM A18 Experi | [Dewolucion X
Tubo rectagular estructurado negro reforzado Medicion Flexometro Normas Fabricante 1 Cada Recepcion Cuantitativo___ |Dewlucién X
ASTM A500 1,5 mm x 251 mm x 50 mm Duereza Durometro ASTM A18 X | |Dewlucion X
Plancha de Acero ASTM A36 100mm Medicion Flexometro Normas Fabricante . [Cuantitativo | Devolucién X
1 Cada Recepcion -

Duereza Durometro ASTM A18 Exf | [Dewolucién X

Tubo de acero Inoxidable Medicion Flexometro Normas Fabricante ., [Cuantitativo | Dewolucién X
1 Cada Recepcion -

Duereza Durometro ASTM A18 Exf | [Dewlucién X
Alumino AW 7021 Medicion Flexometro Normas Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuanitativo De\,olucil?n X

Duereza Durometro ASTM A18 Exy | [Dewolucion X
Plancha de Tol Medicion Flexometro Normas Fabricante 1 Cada Recepcion Cuant?tativo Devoluc?t?n X

Duereza Durometro ASTM A18 Exp Dewolucion X
Fibra abaca Traccion ASTM E8 1 Cada Recepcion |Experi | |Dewolucién X
Amortiguador Trasero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Cabezas articuladas / Rosca Interna. Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Cabezas articuladas / Rosca Externa Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Air box Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Filtro de aire Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Abrazaderas Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Permnos 8 mm Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _[Dewolucién X
Tuercas Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo _[Dewolucién X
Arandelas Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo [Dewolucién X
Vinchas Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Esparagos Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Tornillos Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Resortes de compresion Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Remaches para el silenciador Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
radiador (20cm * 10cm radiador de agua) Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
soporte radiador (perfil 2mm x 3 cm) Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _ [Dewolucién X
\entilador 4T Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _[Dewolucién X
deposito de compensacion (reservorio de agua) _|Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo  [Dewolucién X
Mangueras Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
colector tipo T Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Cadena Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Pifion Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Catarina Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Manija del embrague Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Cable del embrague Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo _[Dewolucién X
Palanca de cambios Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo [Dewolucién X
Disco Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo  [Dewolucién X
Liquido de freno Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Linea de freno Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Cilindro Master de Freno Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewolucién X
Calipers Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Palanca de freno Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Pastillas de Freno Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo | Dewolucién X
Disco delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _[Dewolucién X
Cilindro Master de freno delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _ [Dewolucién X
Calipers delanteros Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Manija de freno Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Pastillas de Freno delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Microsquirt Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Cables y Conecciones Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Tacometro Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Cuerpo de aceleracion Conteo Personal Especializado Guia Fabricante 1 Cada Recepcién |Cuantitativo _ [Dewolucién X
Bomba de combustible Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo | Dewolucién X
Corta corrientes Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo  [Dewolucién X
Bateria. Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucion X
Switch de encendido Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Aro Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Netimatico posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Eje Posterior Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X
Rodamientos Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewvolucién X
Aro Delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcidn |Cuantitativo _ [Dewolucién X
Neumaticos Delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo | Dewolucién X
Eje Delantero Conteo Personal Especializado |Guia Fabricante 1 Cada Recepcion |Cuantitativo  [Dewolucién X

Figura 61 Hoja de control de Calidad Materia Prima CC1
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HOJA DE CONTROL DE CALIDAD
CONTROL EN FABRICACION CC2
Nombre: MAC - ESPE Ing. Industrial: Ao Cahr
MotoStudent Alexander Ortega FechaInicio: L-abr-18 @ _
Lugar: Ecuador S\:::EZ:zlnp[;ies Fecha de aprobacion: 4-abr-19 A_lAL' EsPE
N° 1 Aprobacion de calidad del cliente: Sl
Descripcion de la Métodos . .
Materia prima operacion o Maquina o equipo de factura Especificaciones de Muestra Nfgg?:’ﬂ?e Plan de reaccion TR
proceso medicion y evaluacion | Tamario Frecuencia SI_[ NO
Tubo redondo estructural |Corte Amoladora y Tronzadora Planos de Disefio Visual Devolucion X
negro reforzado ASTM 1 Cada dia
A500 /2 Inch x Imm Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Tubo redondo estructural |Corte Anpladora y Tronzadora Planos de Disefio Visual Devolucion X
negro reforzado ASTM 1 Cada dia
A500 3/4 Inch x1,5mm Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Tubo redondo estructural |Corte Anmoladora y Tronzadora Planos de Disefio Visual Devolucion X
negro reforzado ASTM 1 Cada dia
A500 1 Inch x1,5mm Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Tubo redondo estructural [Corte Amoladora y Tronzadora Planos de Disefio Visual Devolucion X
negro reforzado ASTM 1 Cada dia
A50011/2 Inch x1,5mm |Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Tubo rectagufar c Amoladora y Tronzad Planos de Dised Visual Devoluci X
estructurado negro orte moladora y Tronzadora anos de Disefio . cadadia isual evolucion
reforzado ASTM AS00 1.5 Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
mm x 251 mm x50 mm
Corte Oxcicorte Planos de Disefio Visual Devolucion X
Plancha de Acero ASTM Taladrado Taladradora Planos de Disefio 1 Cadadia |Visual Devolucion X
A36 100mm
Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Corte Anmoladora y Tronzadora Planos de Disefio Visual Devolucion X
Tubo de acero Inoxidable 1 Cada dia
Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Mecanizado CNC Planos de Disefio Visual Devolucion X
Alumino AW 7021 1 Cada dia
Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Corte Oxcicorte Planos de Disefio Visual Devolucion X
Plancha de Tol 1 Cada dia
Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Figura 62 Hoja de control de calidad en la Fabricacion CC2
HOJA DE CONTROL DE CALIDAD
CONTROL EN FABRICACION CC3
Nombre: MAC - ESPE Ing. Industrial: Alexander Fecha Inicio: 1-2br-18 /\
MotoStudent Ortega / G% -
Recepcion de material y ” —
Lugar: Ecuador Fecha de aprobacion: 4-abr-19
’ partes P MAL ESPE
N° 1 Aprobacion de calidad del cliente: S|
Descripcion de la Méquina o equipo de Wetodos Método de Aprobacion
Sistema/Elemento "I u cuipo Especificaciones de Muestra Plan e reaccion|
operacién o proceso factura L i — = control
medicién y evaluacion | Tamafio Frecuencia SI | NO
Doblado Dobladora Hidraulica ASTM E240 Visual Devolucion X
Chasis Soldadura TIG AWS D1.1. 2000 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Medicion de dimensiones |Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Visual Devolucion X
Doblado Dobladora Hidraulica ASTM E240 Visual Devolucion X
Subchasis Soldadura TIG AWS D1.1. 2000 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Medicion de dimensiones |Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Bxperimental Devolucion X
Doblado Dobladora Hidraulica ASTM E240 Visual Devolucion X
Basculante Soldadura TIG AWS D1.1. 2000 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Medicion de dimensiones |Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Bxperimental Devolucion X
Suspension trasera Corte Amoladoray Tronzadora |Planos de Disefio 1 Cadadia Visual Devolucion X
P Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Suspension delantera Corte Amoladora y Tronzadora [Planos de Disefio 1 Cada dia Visual Devolucion X
Medicion Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Cuantitativo Devolucion X
Tubo de Escape Doblado Dobladora Hidraulica ASTM E240 1 Cada dia Visual Devolucion X
Soldadura TIG AWS D1.1. 2000 Cuantitativo Devolucion X
Carenado Amoldado Planos de Disefio 1 Cadadia Visual Devolucion X
Medicion de dimensiones |Flexometro/Calibrador Planos de Disefio Visual Devolucion X
. Amoldado Planos de Disefio . |Visual Devolucion X
Tomas de Aire - - - 1 Cada dia — -
Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 Cuantitativo Devolucion X

Figura 63 Hoja de control en la fabricacion CC3
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HOJA DE CONTROL DE CALIDAD

CONTROL EN FABRICACION CC4
Nombre: MAC - ESPE Ing. Industrial: Alexander Fecha Inicio: 1-abr-18 /—\
MotoStudent Ortega , Gm o
Recepcion de material y » =
Lugar: Ecuador Fecha de aprobacion: 4-abr-19 ey
’ partes P MAL ESPE
N° 1 Aprobacion de calidad del cliente: S|
Descripeion ce la Méguina o equipo de etodos Método de Aprobacion
Sistema/Elemento _,pc q Qip Especificaciones de Muestra Plan ce reaccion|
operacion o proceso factura ) ) = - control
medicién y evaluacion | Tamafio Frecuencia SI | NO
Chasis Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Subchasis Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Basculante Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Carenado Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Tomas de Aire Pintura Cabina de Pintura INEN 1006 1 Cadadia |Visual Devolucion X
Figura 64 Hoja de control en la fabricacion CC4
HOJA DECONTROL DE CALIDAD
CONTROL EN ENSAMBLE (CC5)
Nombre: MAC - ESPE Ing. Industrial: Alexander Fm e 1-abr-18 /—\
MotoStudent Ortega g Gm \ B
Recepcion de material y - - de— A
Lugar: Ecuador Fecha de aprobacion: 4-abr-19 S —
/ partes P MACESPE |
N° 1 Aprobacion de calidad del cliente: S|
Descripcion de | Maqui ipo de Metodos Método de Aprobacion
. escripeion de la uina o equipo - 0! »
Sistema/Elemento operacien o proceso e Bpes:!ﬂcacwnes de Muestra - Plan de reaccion
medicion y evaluacion  |Tamario Frecuencia SI [ NO
Soprte del motor Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Ejes de ruedas Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
AJUSTES/TORQUE  [Subchasis Herramientas varias Normas Internas 1 Cadadia |Cuantitativo  |Devolucion X
Eje del Basculante Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Manillar Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Tension de la cadena Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
REGULACIONES Prec.argardelamorTlguado Herram!entas var!as Normas Internas 1 Cada dia Cuant!tat!vo Devoluc!on X
Presion de neumaticos _[Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Cable de Embrague Herramientas varias Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Figura 65 Hoja de control en el ensamblaje CC5
HOJA DE CONTROL DE CALIDAD
CONTROL EN PRODUCTO TERMINADO (CC6)
Nombre: MAC - ESPE Ing. Industrial: Alexander |-\ .o 1-abr-18 /\
MotoStudent Ortega ] em :
Recepcion de material y v e
Lugar: Ecuador Fecha de aprobacion: 4-abr-19 S—
‘ partes ’ MAL ESPE
N° 1 Aprobacion de calidad del cliente: Sl
Vetodos Aprobacion
. Descripeion ce la Maquina o equipo de L Muestra Método de -
Sistema/Elemento operacion o proceso R Espef:!flcacwnes de . J— Plan de reaccion
medicion y evaluacion - | Tamafio Frecuencia Sl | NO
Torgue y Potencia Dinamometro Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
Suspension Banco de Suspension Normas Internas Cuantitativo Devolucion X
X Frenado Frenometro Normas Internas . |Cuantitativo Devolucion X
motocicleta - 1 Cada dia — -
Sonido Sonometro INEN RT 136 Cuantitativo Devolucion X
Emisiones de Gases Analizador de gases INEN 136. Cuantitativo Devolucion X
Cargas Estaticas Banco de Revision EstaticgNormas Internas Cuantitativo Devolucion X

Figura 66 Hoja de control en el producto terminado CC6
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CAPITULO VI

ESTUDIO FINANCIERO (ANALISIS DE COSTOS)

El plan de cuentas para integrar el sistema contable de MAC — ESPE ha sido

estructurado de acuerdo a las Normas Internacionales de Informacién Financiera (NIIF) y con

los codigos considerados por la Superintendencia de Compafiias.

Tabla 55
Plan General de Cuentas con NIIF

CODIGO NOMBRE DE LA CUENTA

112 [3]4]5

1. ACTIVO

1. |01 ACTIVO CORRIENTE

1. (01. |01 EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO

1. |01. |01. |O1. CAJAS

1. |01. [01. [01. |01 Caja General

1. |01. [01. (01. |02 Caja Chica

1. |01. [01. (01. |03 Fondos Rotativos

1. |01. |01. |02. BANCOS LOCALES

1. |01, [01. [02. |01 Auxiliar por Bancos

1. (01. |01. |03, BANCOS DEL EXTERIOR

1. |01. [01. (03. |01 Auxiliar por Bancos

1. (01. |01. |04, INVERSIONES

1. (01. |01. |04. |01 Inversiones

1. |01 |02. ACTIVOS FINANCIEROS

1 loz lo2 loo ACTIVOS FINANCIEROS A VALOR RAZONABLE CON
CAMBIO EN RESULTADOS

1. (01. |02. |01 |01 Activos Financieros a Valor Razonable con Cambio en Resultados

1. |101. |02. |02. ACTIVOS FINANCIEROS DISPONIBLES PARA LA VENTA

1. |01. [02. [02. |01 Activos Financieros disponibles para la venta

1 lor lo2 los. ACTIVOS FINANCIEROS MANTENIDOS HASTA EL
VENCIMIENTO

1. |01. [02. [03. |01 Activos Financieros mantenidos para la venta

1. [01. |02. |04, () PROVISION POR DETERIORO

1. (01. |02. |04. |01 (-) Provision por deterioro

1 lor loz2 los. DOCUMENTOS Y CUENTAS POR COBRAR CLIENTES NO
RELACIONADOS

1. |01, [02. [05. |01 De actividades ordinarias que generen intereses

1. |01, [02. [05. |02 De actividades ordinarias que no generen intereses

CONTINUA —*
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DOCUMENTOS Y CUENTAS POR COBRAR CLIENTES

1|01 j02. 106, RELACIONADOQOS

1. |01, [02. [06. |01 Documentos y cuentas por cobrar clientes relacionados

1. |01. |02. |07. OTRAS CUENTAS POR COBRAR RELACIONADAS

1. |01. |02. [07. |01 Nombre del Accionista

1. |01. |02. |08. OTRAS CUENTAS POR COBRAR

1. |01. [02. (08. |01 Préstamos Empleados

1. |01. |02. [08. |02 Anticipos Empleados

1. |01. |02. |08. |03 Otras cuentas por Cobrar

1. |01. [02. |09. (-) PROVISION CUENTAS INCOBRABLES

1. |01, [02. [09. |01 (-)Provision Cuentas Incobrables

1. |01. |03. INVENTARIOS

1. |01. |03. |01. INVENTARIOS DE MATERIA PRIMA

1. |01. [03. [01. |01 Inventario de Materia Prima Directa Sistema de Suspension

1. (01. |03. |01. |02 Inventario de Materia Prima Directa Sistema Motor

1. |01. |03. |01. |03 Inventario de Materia Prima Directa Sistema de Transmision

1. (01. |03. |01. |04 Inventario de Materia Prima Directa Sistema de Frenos

1. |01. |03. [01. |05 Inventario de Materia Prima Directa Sistema de Estructura

1. |01. |03. [01. |06 Inventario de Materia Prima Directa Sistema Electrénico

1. |01. |03. [01. |07 Inventario de Materia Prima Directa Sistema Aerodindmico

1. |01. [03. [01. |08 Inventario de Materia Prima Directa Sistema Neumaticos y Llantas

1. |01. [03. [01. |09 Inventario de Materia Prima Directa Sistema de Ensamblaje

1. |01 [03. [01. |10 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema de Suspension

1. (01. |03. |01. (11 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema Motor

1. (01. |03. |01. |12 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema de Transmision

1. (01. |03. |01. |13 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema de Frenos

1. |01. [03. [01. |14 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema de Estructura

1. |01. |03. [01. |15 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema Electronico

1. |01. |03. [01. |16 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema Aerodinamico

1. |01. [03. |01. |17 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema Neumaticos y Llantas

1. |01. |03. [01. |18 Inventario de Materia Prima Indirecta Sistema de Ensamblaje

1. |01. |03. |02. INVENTARIOS DE PRODUCTOS EN PROCESO

1. |01. |03. [02. |01 Producto "A"

1 lor loz. loa. INVENTARIOS DE SUMINISTRO O MATERIALES A SER
CONSUMIDO EN PRODUCCION

1. |01. |03. [03. |01 Producto "A"

1 lor loz. loa. INVENTARIOS DE SUMINISTRQS O MATERIALES A SER
CONSUMIDOS EN LA PRESTACION DEL SERVICIO

1. |01. |03. [04. |01 Producto "A"

1 lor los. los. INVENTARIOS DE PROD. TER~I\{I. Y MERCAD. EN ALMACEN
PRODUCIDO POR LA COMPANIA

1. |01. |03. [05. |01 Motocicleta Stolika

1. |01. |03. |06. INVENTARIOS DE PROD. TERM. Y MERCADO. EN ALMACEN

1. |01. |03. [06. |01 Producto "A"

1. |01. |03. |07. MERCADERIAS EN TRANSITO

1. |01. [03. [07. |01 Importacion N°

CONTINUA —*
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1. |01 (03. |08. OBRAS EN CONSTRUCCION

1. |01. |03. |08. |01 Obras en Construccion

1. 101 (03. |09. OBRA TERMINADA

1. 101. |03. |09. (01 Obras Terminadas

1. 101 (03. |10. MATERIALES O BIENES PARA LA CONSTUCCION

1. 101, |03. |10. (01 Materiales o Bienes para la construccion

1. 101 (03. |11 INVENTARIOS REPUESTOS,HERRAMIENTAS Y ACCESARIOS

1. 101. |03. |11. (01 Inventarios repuestos, herramientas y accesarios

1. 101 (03. |12 OTROS INVENTARIOS

1. 101, |03. |12. (01 Otros Inventarios

1. 101, |03. |13. (-)Provision por valor neto de realizacion y otras perdidas en inventarios

1. |01 |03. |13. |01 (-)Provision por valor neto de realizacion y otras perdidas en inventarios

1. 01 (04 SERVICIOS Y OTROS PAGOS ANTICIPADOS

1. |01 (04. |01 SEGUROS PAGADOS POR ANTICIPADO

1. |01, |04. |01. (01 Seguros pagados por anticipado

1. 101 (04. |02 ARRIENDOS PAGADOS POR ANTICIPADO

1. |01. |04. (02. |01 Arriendo pagado por anticipado

1. |01 (04. |03. ANTICIPOS A PROVEEDORES

1. |01, |04. |03. (01 Anticipo Pago a Proveedores

1. |01, |04. |03. (02 Anticipo de Importaciones

1. |01 (04. |04 OTROS ANTICIPOS ENTREGADOS

1. |01. |04. |04. (01 Anticipo Varios

1. |01 |(05. ACTIVOS POR IMPUESTOS CORRIENTES

1. (01, [05. |01 CREDITO TRIBUTARIO A FAVOR DE LA EMPRESA (IVA)

1.101. |05. (01. |01 12% IVA en compras

1. |01. |05. |01. (02 Retenciones IVA recibidas

1. |01 [05. |02 CREDITO TRIBUTARIO A FAVOR DE LA EMPRESA (1. R.)

1. 101, |05. |02. (01 Retenciones del Impuesto a la Renta de ejercicios anteriores

1. 101, |05. |02. (02 Retenciones del Impuesto a la Renta del ejercicio corriente

1. 101 [05. |03. ANTICIPO DE IMPUESTO A LA RENTA

1. |01, |05. |03. (01 Anticipos del impuesto a la renta del ejercicio corriente

1 lo los ACTIVOS NO CORRIENTES MANTENIDOS PARA LA VENTA PARA LA
VENTA Y OPERACIONES DISCONTINUADAS

1. 101. |06. |OL Activos no corrientes mantenidos para la venta

1. |01. |06. |01. (01 Activos no corrientes mantenidos para la venta

1. |01 |07. CONSTRUCCIONES EN PROCESO(NIC 11 Y SECCION 23 PYMES)

1. |01 |07. |01 CONSTRUCCIONES EN PROCESO(NIC 11 Y SECCION 23 PYMES)

1. |01. |07. |01. (01 Construcciones en proceso(NIC 11y Seccion 23 Pymes)

1. |01 (08. OTROS ACTIVOS CORRIENTES

1. |01. |08. |01 Otros Activos Corrientes

1. |01 [08. |01. |O1. Otros Activos Corrientes

1. 102, ACTIVO NO CORRIENTE

1. 102. (0L PROPIEDADES, PLANTA Y EQUIPO

1. 102. (01. |01 TERRENOS

1. 102. |01. |01. (01 Terrenos

1. 102. |01, |02 EDIFICIOS

1. 102. (01, |02. |01 Edificios

CONTINUA —*
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1. {02. |01. (03. CONSTRUCCIONES EN CURSO

1. 102. [01. |03. |01 Construcciones en Curso

1. (02. |01. (04. INSTALACIONES

1. {02. |01. [04. |01 Instalaciones

1. {02. |01. |(05. MUEBLES Y ENSERES

1. |02. |01. [05. |01 Muebles y Enseres

1. (02. |01. |06. MAQUINARIA'Y EQUIPO

1. |02. |01. [06. |01 Magquinaria y Equipo

1. {02. |01. |07. NAVES,AEROANAVES BARCAZAS Y SIMILARES

1. {02. |01. [07. |01 Naves

1. (02, |01. |08 EQUIPO DE OFICINA

1. |02. |01. (08 |01 Equipo de Oficina

1. {02. |01. |09 EQUIPO DE COMPUTACION

1. |02. |01. [09 |01 Equipos de Computacion

1. (02. |01. |10 VEHICULOS. EQUIPOS DE TRANSPORTE Y EQUIPO CAMINERO
1. [02. |01. (10 |01 Vehiculos, Equipos de Transportes y Equipo, Camionero Movil

1. {02. |01. |11 OTROS PROPIEDADES, PLANTA Y EQUIPO

1. |02. |01. (11 |01 Otras Propiedades, Planta y Equipo

1. {02. |01. |12 REPUESTOS Y HERRAMIENTAS

1. 102. |01. [12 |01 Repuestos y Herramientas

1. (02. |01. |13 (-) DEPRECIACION ACUMULADA PROPIEDADES. PLANTA Y
1. |02. |01. (13 |01 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo

1. [02. |01. (14 (-) DETERIORO ACUMULADO DE PROPIEDADES. PLANTA Y
1. |02. |01. (14 |01 (-) Deterioro Acumulado por Propiedades, Planta y Equipo

1. (02. |01. |15 ACTIVOS DE EXPLORACION Y EXPLOTACION

1. |02. |01. [15 |01 Activos de Exploracion y Explotacion

1. |02. |01. [15 |02 (-) Amortizacion Acumulada de Activos Exploracion y Explotacion

1. |02. |01. [15 |03 (-) Deterioro Acumulado de Activos Exploracién y Explotacion

1. (02. |02. PROPIEDADES DE INVERSION

1. (02. |02. |01 TERRENQOS

1. |02. |02. [01. |01 Terrenos

1. {02. |02. (02. EDIFICIOS

1. {02. ]02. [02. |01 Edificios

1. 02 02 03 E'k)l\ I:::I:l:’\\l.;ll-\blk}l\l ACUNVIULAUDA DC FPFRUFICUAUDLCES DCE
1. [02. ]02. [03. |01 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades de Inversion

1. 02 02 04 E:\}“ "_I'J_‘Ii:::(llur(u ACUNULADU U FRUFITCUAULCEOS | D)
1. 102. [02. |04. |01 (-) Deterioro Acumulado de Propiedades de Inversion

1. [02. |03. ACTIVOS BIOLOGICOS

1. (02. |03. |01 ANIMALES VIVOS EN CRECIMIENTO

1. {02. ]03. (01. |01 Animales Vivos en Crecimiento

1. {02. ]03. (02. ANIMALES VIVOS EN PRODUCCION

1. |02. |03. [02. |01 Animales Vivos en Produccion

1. (02. |03. |03. PLANTAS EN CRECIMIENTO

1. |02. |03. [03. |01 Plantas en Crecimiento

1. {02. |03. (04. PLANTAS EN PRODUCCION

1. {02. ]03. [04. |01 Plantas en Produccion
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1. (02. |03. |05. ) DEPRECIACION ACUMULADA DE ACTIVOS BIOLOGICOS

1. |02. |03. [05. |01 (-) Depreciacion Acumulada de Activos Bioldgicos

1. {02. |03. (06. (-) DETERIORO ACUMULADO DE ACTIVOS BIOLOGICOS

1. [02. ]03. [06. |01 (-) Deterioro Acumulado de Activos Biologicos

1. (02. |04. ACTIVO INTANGIBLE

1. (02. |04. (O1. PLUSVALIAS

1. {02. |04. [01. |01 Plusvalias

1. (02. |04. |02 MARCAS. PATENTES. DERECHOS DE LLAVE . CUOTAS

1. |02. |04. [02. (01 Marcas, patentes, derechos de llave, cuotas patrimoniales

1. {02. |04. (03. ACTIVOS DE EXPLORACION Y EXPLOTACION

1. [02. |04. [03. |01 Activos de exploracion y explotacion

1. (02. |04. (04. (-) AMORTIZACION ACUMULADA DE ACTIVOS INTANGIBLE

1. |02. |04. [04. |01 (-) Amortizacién Acumulada de Activos Intangibles

1. (02. |04. |05. (-) DETERIORO ACUMULADO DE ACTIVO INTANGIBLES

1. |02. |04. [05. |01 (-) Deterioro acumulado de activos tangibles

1. (02. |04. |06. OTROS INTANGIBLES

1. |02. |04. [06. |01 Otros Intangibles

1. [02. |05. ACTIVOS POR IMPUESTOS

1. {02. |05. (O1. ACTIVOS POR IMPUESTOS

1. |02. |05. [01. |01 Activos por Impuestos Diferidos afio 1

1. [02. |06. ACTIVOS FINANCIEROS NO CORRIENTES

1. 02 06 01 :—'::kll:‘\:t}ll\)l'_'\l:,I\I\IHl\IbIEr(UD VIANTCNTDUS MASTA CL

1. |02. |06. [01. |01 Activos Financiaros mantenidos hasta el vencimiento

1 lo2 los. loz. (-) PROVISION POR DETERIORO DE ACTIVOS FINANCIEROS
MANTENIDOS HASTA EL VENCIMIENTO

1 o2 los. lo2. loz ) F?ro_vmon por deterioro de activos financieros mantenidos hasta el
vencimiento

1. {02. |06. [03. DOCUMENTOS Y CUENTAS POR COBRAR

1. (02. |06. |03. |01 Documentos y Cuentas por Cobrar

1 lo2 loe. loa. () PROVISION CUENTAS INCOBRABLES DE ACTIVOS
FINANCIEROS NO CORRIENTES

1. |02. |06. [04. |01 (-) Provision cuentas incobrables de activos financieros no corrientes

1. [02. |07. OTROS ACTIVOS NO CORRIENTES

1. (02. |07. |01 INVERSIONES SUBSIDIARIAS

1. {02. |07. (01. |01 Inversiones subsidiarias

1. {02. |07. (02. INVERSIONES ASOCIADAS

1. |02. |07. [02. |01 Inversiones asociadas

1. {02. |07. (03. INVERSIONES NEGOCIOS CONJUNTOS

1. 102. [07. |03. |01 Inversiones en Negocios Conjuntos

1. (02. |07. |04. OTRAS INVERSIONES

1. [02. |07. (04. |01 Otras Inversiones

1. {02. |07. |05. (-) PROVISION VALUACION DE INVERSIONES

1. (02. [07. [05. |01 (-) Provision valuacion de inversiones

1. {02. |07. |06. OTROS ACTIVOS NO CORRIENTES

1. {02. |07. [06. |01 Otros Activos no Corrientes
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2. PASIVO

2. |0L PASIVO CORRIENTE

2 lor low PASIVOS FINANCIEROS A VALOR RAZONABLE CON
CAMBIO EN RESULTADOS

2. |01. |01. |01 Pasivos Financieros a Valor razonable con cambio en resultados

2. 01 02 :II'-:\?,I\\:IL,J\O“_'_’::\}I'( CUNTRATUS | D) mt ARRECNDUDAIVITENTU

2. |01. |02. |01. Pasivos por Contratos de arrendamiento Financieros

2. |01. |03. CUENTAS Y DOCUMENTOS POR PAGAR-PROVEEDORES

2. |01. |03. |01 LOCALES

2. |01. |03. [01. |01 Proveedores

2. |01. [03. |02. DEL EXTERIOR

2. |01. ]03. |02. |01 Proveedores del Exterior

2. |01. |04, OBLIGACIONES CON INSTITUCIONES FINANCIERAS

2. |01. |04. |01 LOCALES

2. |01. |04. |01. |01 Sobregiros Bancarios

2. |01. |04. |01. |02 Préstamo Banco Pichincha

2. |01. [04. |02. DEL EXTERIOR

2. |01. |04. [02. |01 Préstamo Banco

2. |01. |05. PROVISIONES

2. 101, |05, [O1. LOCALES

2. |01. |05. |01. |01 Provisiones Locales

2. |01. |05. |02. DEL EXTERIOR

2. |01. |05. |02. |01 Provisiones del exterior

2. |01. |06. PORCION CORRIENTE DE OBLIGACIONES EMITIDAS

2. |01. |06. |O1. PORCION CORRIENTE DE OBLIGACIONES EMITIDAS

2. |01. |06. |01. |01 Porcion corrientes de Obligaciones emitidas

2. |01 |07. OBLIGACIONES CORRIENTES

2. |01. |07. |01 CON LA ADMINISTRACION TRIBUTARIA

2. 101. |07. (01. (O1. RETENCIONES IMPUESTO A LA RENTA

2. |01. |07. |01. [01. |01 |En relacién de dependencia (302)

2. |01. |07. |01. |01. [02 [Honorarios profesionales (303)

2. |01. |07. |01. [01. |03 |Servicios profesionales predomina el intelecto(304)

2. |01. |07. |01. [01. |04 |Servicios Mano de Obra (307)

2. |01. |07. |01. |01. |05 [Servicio entre sociedades(308)

2. |01. |07. |01. [01. |06 |Servicios Publicidad y Comunicacion (309)

2. |01. |07. |01. [01. |07 |Transporte Privado de Pasajeros o de carga (310)

2. |01. |07. |01. |01. |08 [Transferencia Bienes Muebles naturales (312)

2. |01. |07. |01. [01. [09 |Arrendamiento mercantil (319)

2. |01. |07. |01. [01. [10 |Arrendamiento Bienes Inmuebles (320)

2. (01, |07. |01. |01. |11 [Segurosy Reaseguros (322)

2. (01, |07. |01. |01. (12 [Rendimientos Financieros (323)

2. |01. |07. [01. |01. |13 |Venta de combustible (327)

2. |01. |07. |01. |01. |14 [Venta de combustible a distribuidoras (328)

2. |01. |07. |01. |01. |15 [Otras retenciones aplicables al 1% (340)

2. |01. |07. [01. |01. |16 |Otras retenciones aplicables al 2%(341)

2. |01. |07. |01. |01. |17 [Ofras retenciones aplicables al 8%(342)
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2. |01. |07. [01. |01. |18 [Otras retenciones aplicables al 25%(343)

2. |01. |07. [01. |01. |19 |[Aplicables a otros porcentajes(344)

2. 101 |07. |01. |02. RETENCIONES IVA POR PAGAR

2. (01. [07. [01. [02. |01 |30% Retencion del IVA

2. (01, [07. |01. [02. |02 |70% Retencion del IVA

2. (01, [07. [01. [02. |03 |100% Retencion del IVA

2. 101 |07. |01. |03. IVA EN VENTAS

2. |01. |07. |01. [03. [01 |12% IVA en Ventas por pagar (499)

2. |01, |07. [01. |03. |02 [12% IVA en Ventas por liquidar (485)

2. |01. [07. |01. |03. [03 [lce por Pagar

2. 101 |07. |01. |04 IMPUESTO POR LIQUIDAR

2. |01. |07. (01. |04. |01 [IVA por Liquidar

2. |01 [07. |02. IMPUESTO A LA RENTA POR PAGAR DEL EJERCICIO

2. |01. |07. [02. |01 Impuesto a la Renta Causado

2. |01 [07. |03. CON EL IESS

2. 101, |07. |03. (01 Aportes 9,45% por pagar

2. |01, |07. |03. |02 Prestamos IESS

2. |01. |07. [03. |03 Fondos de Reserva por pagar

2. |01 [07. |04. POR BENEFICIOS DE LEY A EMPLEADOS

2. (01, [07. |04. |01 Remuneraciones por Pagar

2. |01. |07. [04. |02 Decimo Tercer sueldo por pagar

2. |01. |07. (04. |03 Decimo Cuarto sueldo por pagar

2. |01. |07. |04. (04 Vacaciones por pagar

2. |01, |07. [04. |05 Finiquitos por pagar

2. |01 |07. (04. |06 Multas

2. (01, |07. |05. PARTICIPACION TRABAJADORES POR PAGAR DEL EJERCICIO

2. |01. |07. [05. |01 15% Participacion a Trabajadores

2. (01, |07. |06. DIVIDENDOS POR PAGAR

2. |01. |07. [06. |01 Dividendos por Pagar

2. |01. |08. CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS/RELACIONADAS

2. |01 [08. |01. CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS/RELACIONADAS

2. |01. ]08. [01. |01 Cuentas Relacionadas

2. (01. (09. OTROS PASIVOS FINANCIEROS

2. |01. 109. |01. Comisiones

2. |01. |09. [01. |01 Comisiones por Pagar

2. |01 |10. ANTICIPOS DE CLIENTES

2. |01 [10. |01 ANTICIPOS DE CLIENTES

2. |01 |10. [01. |01 Cliente A

5 lo1 |11 PASIVOS DIRECTAMENTE ASOCIADOS CON LOS ACTIVOS NO
CORRIENTES y OPERACIONES DISCONTINUADAS

2. (01, [11. (0L Pasivos Directamente Asociados con los Activos no Corrientes

2. |01, |11. [01. |01 Pasivos Directamente Asociados con los Activos no Corrientes

5> lor |12 PORCION CORRIENTE PROVISIONES POR BENEFICIOS
EMPLEADOS

2. (01, [12. |0l JUBILACION PATRONAL

2. |01. |12. |01. |01 Jubilacion Patronal (calculo actuarial)

2. (01 [12. |02. OTROS BENEFICIOS A LARGO PLAZO PARA LOS EMPLEADOS

2. |01, |12. [02. |01 Desahucio
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2. |01, |13. OTROS PASIVOS CORRIENTES

2. |01. [13. |01 Otros Pasivos Corrientes

2. |01. |13. |01. |01 Otros Pasivos Corrientes

2. 102. PASIVO NO CORRIENTE

2. 102. |01 PASIVOS POR CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO FINANCIERO
2. 102. [01. |01. PASIVOS POR CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO FINANCIERO
2. 102. |01. |01. (01 Pasivos por contratos de arrendamiento financiero

2. 102. (02. CUENTAS Y DOCUMENTOS POR PAGAR-PROVEEDORES
2. 102. |02. |01. LOCALES

2. 102. |02. |01. (01 Proveedores

2. 102. [02. DEL EXTERIOR

2. 02, [02. |02. |01 Proveedores

2. 102. [03. OBLIGACIONES CON INSTITUCIONES FINANCIERAS
2. 102. |03. |01. LOCALES

2. |02. [03. |01. |01 Préstamo Banco Pichincha

2. 102. |03. |02. DEL EXTERIOR

2. 102. |03. |02. [01 Préstamo Banco

2. |102. |04. CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS/RELACIONADAS

2. |102. |04. |01. LOCALES

2. |02. (04, |01. |01 Préstamos Accionistas

2. |102. |04. |02. DEL EXTERIOR

2. (02. (04, |02. |01 del exterior

2. 102. |05. OBLIGACIONES EMITIDAS

2. 102. [05. |01. OBLIGACIONES EMITIDAS

2. 102. |05. |01. (01 Obligaciones Emitidas

2. 102. |06. ANTICIPOS DE CLIENTES

2. 102. [06. |O1. ANTICIPOS DE CLIENTES

2. 102. |06. |01. [01 Anticipo de clientes

2. 102. (07. PROVISIONES POR BENEFICIOS A EMPLEADOS

2. 102. [07. |01 JUBILACION PATRONAL

2. |02. [07. |01. |01 Provision Jubilacién Patronal

2. 102. [07. |02. OTROS BENEFICIOS NO CORRIENTES PARA LOS EMPLEADOS
2. 102. |07. |02. [01 Provision por Desahucio

2. |02. |08. OTRAS PROVISIONES

2. |02. |08. |01. OTRAS PROVISIONES

2. |02. [08. |01. |01 Otras Provisiones

2. 102. |09. PASIVO DIFERIDO

2. 102. |09. |01. INGRESOS DIFERIDOS

2. 102. |09. |01. (01 Ingresos Diferidos

2. 102. |09. |02. PASIVOS POR IMPUESTOS DIFERIDOS

2. 102. |09. |02. [01 Pasivo por Impuesto Diferido afio 1

2. 102. |10. OTROS PASIVOS NO CORRIENTES

2. 102. |10. |01. OTROS PASIVOS NO CORRIENTES

2. 02. [10. |01. |01 Otros Pasivos no Corrientes

3. PATRIMONIO NETO

3. |01 CAPITAL

3. |01. (0L CAPITAL SUSCRITO o ASIGNADO

3. |01. |01. |01 Socio (Accionista) "A"
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3. |01. [01. |02 Socio (Accionista) "B"
3. |01, |02. (-) CAPITAL SUSCRITO NO PAGADO, ACCIONES EN TESORERIA
3. |01. |02. |01 Socio (Accionista) "A"
3. |01. |02. |02 Socio (Accionista) "B"
3. |02 APORTES DE ACCIONISTAS PARA FUTURA CAPITALIZACION
3. 102, |01. APORTES DE ACCIONISTAS PARA FUTURA CAPITALIZACION
3. 102. |01. |01 Socio (Accionista) "A"
3. |03. PRIMA POR EMISION PRIMARIA DE ACCIONES
3. |03. |01 PRIMAS POR ACCIONES
3. |03. |01. |01 Socio (Accionista) "B"
3. |04. RESERVAS
3. |04. (01 Reserva Legal
3. |04. [01. |01 Reserva Legal
3. 104, |02. RESERVAS FACULTATIVAS, ESTATUTARIA
3. |04. [02. |01 Reservas Facultativas y Estatutarias
3. |05. OTROS RESULTADOS INTEGRALES
3. [05. |01 Superavit de Activos Financieros Disponibles para la venta
3. |05. E)Z Superavit por revaluacion de propiedades planta y equipo
3. |05. |03 Superavit por revaluacion de activos intangibles
3. |05. |04 Otros Superavit por revaluacion
3. |06. RESULTADOS ACUMULADOS
3. |06. |01. Ganancias Acumuladas
3. |06. |01. |01 Ganancias Acumuladas
3. [06. |02. (-) Pérdidas Acumuladas
3. |06. |02. [01 (-) Pérdidas Acumuladas
Resultados Acumulados Provenientes de la adopcion por primera vez de
3. |06. |03.
las NIIF
3. |06. [03. |01 Resultados Acumulados Provenientes de la adopcion por primera vez de las NIIF
3. |06. |04. Reserva de Capital
3. |06. [04. |01 Reserva de Capital
3. 106. [05. Reserva por Donaciones
3. 106. [05. [01 Reserva por Donaciones
3. |06. |06. Reserva por Valuacion
3. |06. [06. |01 Reserva por Valuacion
3. |06. (07. Reserva por Valuacion de Inversiones
3. |06. |07. {01 Reserva por Valuacion de Inversiones
3. |07. RESULTADOS DEL EJERCICIO
3. 107. |01 Ganancia Neta del Periodo
3. [07. |01. |01 Resultado del ejercicio
3. [07. |01. |02 Utilidad del Ejercicio
Ganancia neta del periodo (después del 15% trabajadores, Impuesto Renta y
3. |07. |01. |03
Reserva Leoal)
3. 107. |02. (-) Pérdida del Periodo
3. |07. |02. |01 (-) Pérdida del Periodo
4, INGRESOS
4. |01 INGRESOS DE ACTIVIDADES ORDINARIAS
4. 101 |01 VENTA DE BIENES
4. 101. [01. [O1 Venta Matriz
4. (01. |01. |02 Venta Local N°1
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4. 101. |02 PRESTACION DE SERVICIOS

4, 101. 102, |01 Prestacion de Servicio Matriz

4, 101. |02. |02 Prestacion de Servicio Sucursal

4, 101 |03. CONTRATOS DE CONSTRUCCION

4, 101. 103. |01 Contratos Varios

4, 101 |04. SUBVENCIONES DEL GOBIERNO

4, 101 |04. |01 Subvenciones del Gobierno

4. |01. |05. REGALIAS

4, 101. |05. |01 Regalias

4. [01. |06. INTERESES

4. |01. |06. |01. Intereses Generados por ventas a credito

4. |01. |06. |01. |01 Intereses Generados por ventas a credito

4. 101. |06. |02. Otros Intereses Generados

4, 101. |06. |02. |01 Otros Intereses Generados

4. 101. |07. DIVIDENDOS

4, 101. |07. |01 Dividendos

4 lor los. GANANCIA POR MEDICION A VALOR RAZONABLE DE ACTIVOS
BIOLOGICOS

4, 101. |08. |01 Ganancia por Medicion al valor razonable de Activos Biologicos

4. 101. |09. OTROS INGRESOS DE ACTIVIDADES ORDINARIAS

4. (01. |09. |01 Otros Ingresos

4. (01. |10. (-) DESCUENTO EN VENTAS

4. (01. |10. |01 Descuento en ventas

4, 101 |[11. (-) DEVOLUCIONES EN VENTAS

4, 101 |11. |01 (-)Devolucion en Ventas

4, 101 |12. (-) BONIFICACION EN PRODUCTO

4. |01. |12. |01 Bonificacion

4, 101 |13. (-) OTRAS REBAJAS COMERCIALES

4. |01. |13. |01 Otras Rebajas Comerciales

4. 103. OTROS INGRESOS

4. 103. |01. DIVIDENDOS

4, 103. |01. |01 Dividendos

4, 103. (02 INTERESES FINANCIEROS

4, 103. 102. |01 Intereses Financieros

4. 103. |03. GANANCIAS EN INVERSIONES

4, 103. 103. |01 Ganancias en Inversiones

4 oz loa VALUACION DE INSTRUMENTOS FINANCIEROS A VALOR
RAZONABLE

4, 103. |04, |01 Valuacion de Instrumentos Financieros a Valor Razonable

4, 103. |05. OTRAS RENTAS

4. 103. |05. |01 Otras Rentas

5. COSTOS DE VENTAS Y PRODUCCION

5. |01 COSTOS DE VENTAS Y PRODUCCION

5. |01. |01 MATERIALES UTILIZADOS O PRODUCTOS VENDIDOS

5. |01. |01. |01 (+) Inventario Inicial de Bienes no Producidos por la Compafia

5. |01 |01. |02 (+) Compras Netas de Bienes no Producidos por la Compafiia

5. |01. |01. |03 (+) Importaciones de Bienes no Producidos por la Compafiia

5. |01 |01. (04 (-) Inventario Final de Bienes no Producidos por la Compafiia
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5. 101. |01. |05 (+) Inventario Inicial de Materia Prima

5. |01. [01. |06 (+) Compras Netas de Materia Prima

5. |01. [01. |07 (+) Importaciones de Materia Prima

5. |01. [01. |08 (-) Inventario Final de Materia Prima

5. |01. [01. |09 (+) Inventario Inicial de Productos en Proceso

5. 101. |01. |10 () Inventario Final de Productos en Proceso

5. 101. |01 |11 (+) Inventario Inicial de Productos Terminados

5 101 |01. |12 (-) Inventario Final de Productos Terminados

5. 101 |01. |12 Costo de Venta

5. |01. |02. (+) MANO DE OBRA DIRECTA

5. 101. |02. |01 Sueldos y Beneficios Sociales

5. 101. |02. |02 Gastos Planes de Beneficios a Empleados

5. |01. |03. (+) MANO DE OBRA INDIRECTA

5. |01. [03. |01 Sueldos y Beneficios Sociales

5. |01. [03. |02 Gastos Planes de Beneficios a Empleados

5. |01. |04. (+) COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
5. 101. |04. |01 Depreciacion Propiedad, Planta y Equipo

5. |101. |04. |02 Depreciacion Activos Biolégicos

5. |01. [04. |03 Deterioro de Propiedad, Planta y Equipo

5. |01. |04. [04 Efecto Valor Neto de Realizacion de Inventarios

5. |01. |04. |05 Gastos por Garantias en Venta de Productos o Servicios
5. |01. |04. |06 Mantenimiento y Reparaciones

5. |01. |04. |07 Herramientas, Suministros, Materiales y Repuestos

5. |01. |04. |08 Otros Costos de Produccion

5. |01. |04. [09 Suministro eléctrico

5. |01. [04. [10 Agua

5. |01. [04. |11 Basura

5. 101 |04. |12 Limpieza

5. |02 GASTOS

5. |02. |01 GASTOS DE PRODUCCION

5. |02. |01. |01. SUELDOS. SALARIOS Y DEMAS REMUNERACIONES
5. 102. |01. |01. [01 Sueldos

5. 102. |01. |01. [02 Horas Extras Suplementarias

5. 102. |01. |01. [03 Horas Extras Complementarias

5. 02. [01. |02. APORTES A LA SEGURIDAD SOCIAL (incluido fondos de reserva)
5. (02. [01. |02. |01 Aportes Patronales

5. 102. |01. |02. [02 Fondos de Reserva

5. |02. |01. |03. BENEFICIOS SOCIALES E INDEMNIZACIONES
5. |02. [01. |03. |01 Decimo Tercer Sueldo

5. 102. |01. |03. [02 Decimo Cuarto Sueldo

5. 102. |01. |03. [03 Vacaciones

5. 102. |01. |03. [04 Indemnizaciones- Desahucios

5. 102. |01. |03. [05 Alimentacion a Empleados

5. 102. |01. |03. [06 Uniformes

5. |02. |01. [03. |07 Gastos Médicos de Personal

5. 102. |01. |03. [08 Capacitacion

5. {03 |01 GASTOS DE VENTA

5. {03 |01. |01 SUELDOS. SALARIOS Y DEMAS REMUNERACIONES
5. {03 |01. [01. |01 Sueldos
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5. (03 |[01. |01. |02 Horas Extras Suplementarias

5. (03 [01. |01. |03 Horas Extras Complementarias

5. 103 ([01. |02 APORTES A LA SEGURIDAD SOCIAL (incluido fondos de reserva)
5. [03 [01. |02. |01 Aportes Patronales

5. [03 [01. |02. |02 Fondos de Reserva

5. 103 [01. |03. BENEFICIOS SOCIALES E INDEMNIZACIONES
5. 103 |01. |03. [01 Decimo Tercer Sueldo

5. [03 [01. |03. |02 Decimo Cuarto Sueldo

5. [03 |[01. |03. |03 Vacaciones

5. [03 [01. |03. [04 Indemnizaciones- Desahucios

5. [03 [01. |03. [05 Alimentacién a Empleados

5. [03 [01. |03. |06 Uniformes

5. [03 [01. |03. |07 Gastos Médicos de Personal

5. 103 |01. |03. [08 Capacitacion

5. 103 [01. |04. GASTO PLANES DE BENEFICIO A EMPLEADOS
5. 103 |01. |04. [01 Jubilacién Patronal

5. [03 [01. |04. |02 Desahucio

5. 103 |01. |05. HONORARIOS, COMISIONES, Y DIETAS A PERSONAS NATURALES
5. [03 [01. |05. |01 Honorarios

5. [03 [01. |05. [02 Comisiones

5. 103 |01. |05. [03 Dietas

5. 103 |01. |06. REMUNERACIONES A OTROS TRABAJADORES AUTONOMOS
5. [03 [01. |06. |01 Trabajos Ocasionales

5. 103 |[01. |07. HONORARIOS A EXTRANJEROS POR SERVICIOS OCASIONALES
5. (03 [01. |07. |01 Honorarios a Extranjeros

5. 103 |01. |08. MANTENIMIENTO Y REPARACIONES

5. [03 |[01. |08. |01 Mantenimiento Vehiculos

5. [03 [01. |08. |02 Mantenimiento Equipos, Instalaciones,

5. [03 [01. |08. [03 Arreglo Computadoras, Redes

5. 103 |01. |09. ARRENDAMIENTO OPERATIVO

5. [03 [01. |09. |01 Arrendamiento Locales y Oficinas

5. [03 [01. |09. [02 Alicuota de Conserjeria

5. 103 |01. |10. COMISIONES

5. 103 |01. |10. [01 Comisiones

5. 103 |01. |11. PROMOCION Y PUBLICIDAD

5. 103 |01. |11. [01 Publicidad

5. 103 [01. |12. COMBUSTIBLE

5. (03 [01. |12. |01 Combustible

5 103 |01. |13. LUBRICANTES

5. (03 [01. |13. |01 Lubricantes Aceites

5. (03 [01. |14. SEGUROS Y REASEGUROS (primas y cesiones)

5. (03 [01. |14. |01 Seguros de Vehiculos

5. (03 [01. |14. |02 Seguros Generales

5. 103 |01. |15. TRANSPORTE

5. [03 [01. |15. |01 Envios Clientes

5. [03 [01. |15. |02 Flete de Mercaderia

5. [03 [01. |15. [03 Ticket Aéreos

5. [03 [01. |15. [04 Pasajes, Taxis

5. [03 |[01. |16. GASTO DE GESTION (agasajos a accionistas, trabajadores y clientes)
5. [03 [01. |16. |01 Agasajo a Trabajadores. Navidad. Paseos

5. [03 [01. |16. [02 Atencion a Clientes

CONTINUA —*
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5. 103 |01. |16. [03 Donaciones y Obsequios

5. {03 |01. |17. GASTOS DE VIAJE

5 103 |01 |17. (01 Hospedaje

5. (03 ([01. |17. |02 Movilizacion

5. {03 |01 (17. |03 Alimentacion

5. 103 |01. |17. [04 Viaticos

5. 103 |01. |18. AGUA, ENERGIA, LUZ, TELECOMUNICACIONES

5. (03 [01. |18. |01 Agua

5. 103 |01. |18. [02 Energia Eléctrica

5. 103 |01. |18. [03 Teléfono y Fax

5. (03 [01. |18. [04 Satnet-Internet-TVCABLE

5. |03 |01. [18. |05 Monitoreo-Alarma-Guardiania

5 los lo1 |10, NOTARIOS Y REGISTRADORAS DE LA PROPIEDAD O
MERCANTILES

5. 103 |01. |19. (01 Notarios

5. 103 |01. |19. [02 Gastos Legales

5. {03 |01. |20. IMPUESTOS CONTRIBUCIONES Y OTROS

5 lo3 lor |20, lo1 Impyestos Municipales (Patentes, Impuestos Prediales y el 1.5 por Mil sobre
Activos)

5. [03 [01. |20. |02 Cuotas Camara de Comercio, otros gremios

5. {03 |01. |21. DEPRECIACIONES:

5. (03 [01. |21. |01 Propiedades Planta y Equipo

5. 103 |01. |21. [02 Propiedad de Inversion

5. {03 |01. |22 AMORTIZACIONES

5. [03 [01. |22. |01 Intangibles

5. 103 |01. |22. [02 Otros Activos

5. {03 |01. |23. GASTO DETERIORO

5. [03 [01. |23. |01 Propiedad Planta y Equipo

5. 103 |01. |23. [02 Inventarios

5. (03 [01. |23. |03 Instrumentos Financieros

5. [03 [01. |23. [04 Intangibles

5. 103 |01. |23. [05 Cuentas por Cobrar

5. [03 [01. |23. [06 Otros Activos

5. 03 o1 [24. GASTOS POR CANTIDADES ANORMALES UTILIZADOS EN EL

5. (03 [01. |24. |01 Mano de Obra

5. 103 |01. |24. [02 Materiales

5. (03 [01. |24. |03 Costos de Produccion

5. {03 |01. |25. GASTOS POR RESTRUCTURACION

5. 103 |01. |25. [01 Gastos por restauracion

5. 103 |01. |26. VALOR NETO DE REALIZACION DE INVENTARIOS

5. 103 |01. |26. |01 Valor neto de realizacion de inventarios

5. {03 |01. |27. GASTO IMPUESTO A LA RENTA(ACTIVOS Y PASIVOS DIFERIDOS)

5. (03 [01. |27. |01 Gasto Impuesto a la Renta(Activos y Pasivos Diferidos)

5. {03 |01. |28. OTROS GASTOS

5 103 |01. |28. |01 Materiales de Oficina y Papeleria

5. [03 [01. |28. |02 Suministros de Computacion

5. (03 |01. |28. [03 Utiles de Aseo y Limpieza

5. [03 |01 [28. |04 Matriculas de Vehiculos, Soat, Revision

5. [03 [01. |28. [05 Impuesto a la Salida de Divisas

5. 103 |01. |28. [06 Garantias, Licitaciones

CONTINUA —*
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5. [03 [01. |28. |07 Diferencias Mayor / Menor Inventarios

5. (03 [01. |28. [40 Gastos no deducibles

5. (03 [01. |28. [50 Varios

5. 103 |02. GASTOS DE ADMINISTRACION

5. 103 [02. |01. SUELDOS. SALARIOS Y DEMAS REMUNERACIONES
5. [03 [02. |01. |01 Sueldos

5. [03 [02. |01. |02 Horas Extras Suplementarias

5. [03 [02. |01. |03 Horas Extras Complementarias

5. [03 ([02. |02. APORTES A LA SEGURIDAD SOCIAL (incluido fondos de reserva)
5. [03 [02. |02. |01 Aportes Patronales

5. [03 [02. |02. |02 Fondos de Reserva

5. 103 |02. |03. BENEFICIOS SOCIALES E INDEMNIZACIONES
5. (03 [02. |03. |01 Decimo Tercer Sueldo

5. [03 [02. |03. |02 Decimo Cuarto Sueldo

5. [03 [02. |03. [03 Vacaciones

5. [03 [02. |03. [04 Indemnizaciones- Desahucios

5. [03 [02. |03. |05 Alimentacién a Empleados

5. [03 [02. |03. [06 Uniformes

5. [03 [02. |03. |07 Gastos Médicos de Personal

5. [03 [02. |03. [08 Capacitacion

5. 103 [02. |04. GASTO PLANES DE BENEFICIO A EMPLEADOS
5. 103 |02. |04. [01 Jubilacién Patronal

5. [03 [02. |04. |02 Desahucio

5. 103 |02. |05. HONORARIOS. COMISIONES. Y DIETAS A PERSONAS NATURALES
5. [03 [02. |05. |01 Honorarios

5. [03 [02. |05. [02 Comisiones

5. 103 |02. |05. [03 Dietas

5. 103 |02. |06. REMUNERACIONES A OTROS TRABAJADORES AUTONOMOS
5. 103 |02. |06. [01 Trabajos Ocasionales

5. 103 [02. |07. HONORARIOS A EXTRANJEROS POR SERVICIOS OCASIONALES
5. [03 [02. |07. |01 Honorarios a Extranjeros

5. 103 |02. |08. MANTENIMIENTO Y REPARACIONES

5. [03 [02. |08. |01 Mantenimiento Vehiculos

5. [03 [02. |08. [02 Mantenimiento Equipos, Instalaciones,

5. [03 [02. |08. [03 Arreglo Computadoras, Redes,.

5. 103 |02. |09. ARRENDAMIENTO OPERATIVO

5. [03 [02. |09. |01 Arrendamiento Locales y Oficinas

5. 103 |02. |09. [02 Alicuota de Conserjeria

5. [03 [02. |10. COMISIONES

5. (03 [02. |10. |01 Comisiones

5. 103 |02. |11. PROMOCION Y PUBLICIDAD

5. 103 |02. |11. [01 Publicidad

5. 103 |02. |12. COMBUSTIBLE

5. [03 [02. |12. |01 Combustible

5. 103 [02. |13. LUBRICANTES

5. (03 [02. |13. |01 Lubricantes Aceites

5. (03 [02. |14. SEGUROS Y REASEGUROS (primas y cesiones)

5. [03 [02. |14. |01 Seguros de Vehiculos

5. [03 [02. |14. |02 Seguros Generales

5. 103 |02. |15. TRANSPORTE

5. 103 |02. |15. [01 Envios Clientes

CONTINUA —*
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5. |03 02. [15. |02 Flete de Mercaderia

5. 103 |02. [15. |03 Ticket Aéreos

5. 103 |02. |15. [04 Pasajes, Taxis

5. [03 |02. |16. GASTO DE GESTION (agasajos a accionistas, trabajadores y clientes)

5. 103 ]02. |16. |01 Agasajo a Trabajadores. Navidad. Paseos

5. 103 ]02. |16. [02 Atencién a Clientes

5. [03 |02. |16. [03 Donaciones y Obsequios

5. 103 (02, |17. GASTOS DE VIAJE

5. [03 |02. |17. [01 Hospedaje

5. 103 ]02. |17. [02 Movilizacion

5. 103 ]02. |17. [03 Alimentacion

5. [03 |02. |17. [04 Viaticos

5. 103 |02. |18. AGUA, ENERGIA, LUZ TELECOMUNICACIONES

5. 103 |02. [18. |01 Agua

5. [03 |02. |18. [02 Energia Eléctrica

5. 103 ]02. |18. [03 Teléfono y Fax

5. 103 [02. [18. [04 Satnet-Internet-TVCABLE

5. 103 ]02. |18. [05 Monitoreo-Alarma-Guardiania

5. |03 |02. [18. |06 Caltec

5 03 lo2 |19 NOTARIOS Y REGISTRADORAS DE LA PROPIEDAD O
MERCANTILES

5. [03 |02. |19. [01 Notarios

5. [03 |02. |19. [02 Gastos Legales

5. 103 ]02. |20. IMPUESTOS CONTRIBUCIONES Y OTROS

5 loa lo2 |20, [o1 Imp_uestos Municipales ( Patentes, Impuestos Prediales y el 1.5 por Mil sobre
Activos)

5. [03 |02. |20. [02 Cuotas Camara de Comercio, otros gremios

5. 103 [02. |21. DEPRECIACIONES

5. [03 |02. |21. [01 Propiedades, Planta y Equipo

5. [03 |02. |21. |02 Propiedad de Inversién

5. 103 |02. |22. AMORTIZACIONES

5. [03 |02. |22. [01 Intangibles

5. 103 ]02. |22. [02 Otros Activos

5. 103 |02. |23. GASTO DETERIORO

5. [03 |02. |23. [01 Propiedad Planta y Equipo

5. 103 ]02. |23. [02 Inventarios.

5. 103 ]02. |23. |03 Instrumentos Financieros

5. 103 |02. |23. [04 Intangibles

5. 103 ]02. |23. |05 Cuentas por Cobrar

5. 103 ]02. |23. [06 Otros Activos

5 los lo2 [oa GASTOS POR CANTIDAI;)ES ANORMALES UTILIZADOS EN EL
PROCESO DE PRODUCCION

5. 103 ]02. |24. |01 Mano de Obra

5. 103 ]02. |24. [02 Materiales

5. 103 ]02. |24. [03 Costos de produccion

5. 103 |02. |25. GASTOS POR RESTRUCTURACION

5. 103 ]02. |25. |01 Gastos por restauracion

5. |03 |02. |26. VALOR NETO DE REALIZACION DE INVENTARIOS

5. 103 ]02. |26. |01 Valor neto de realizacion de inventarios

5. 103 |02. |27. GASTO IMPUESTO A LA RENTA (ACTIVOS Y PASIVOS DIFERIDQS)

5. [03 |02. |27. [01 Gastos Impuesto a la Renta (Activos Y Pasivos Diferidos)

CONTINUA —*
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5. 103 |02. |28. OTROS GASTOS
5. 103 ]02. |28. |01 Materiales de Oficina y Papeleria
5. 103 02. [28. |02 Suministros de Computacion
5. {03 [02. [28. [03 Utiles de Aseo y Limpieza
5. [03 |02. |28. [04 Matriculas de Vehiculos, Soat, Revision
5. [03 |02. |28. [05 Impuesto a la Salida de Divisas
5. 103 ]02. |28. [06 Garantias, Licitaciones
5. [03 |02. |28. [07 Diferencias Mayor / Menor Inventarios
5. 103 ]02. |28. [40 Gastos no deducibles
5. 103 02. [28. |50 Varios
5. 103 |03. GASTOS FINANCIEROS
5. 103 |03. |01 INTERESES
5. 103 [03. [01. |01 Intereses por prestamos Bancarios
5. 103 ]03. |01. |02 Notas de Debito por intereses sobregiros bancarios
5. 103 |03. |02. COMISIONES
5. 103 ]03. |02. [01 Comisiones Bancarias
5. 103 |03. |03. GASTOS DE FINANCIAMIENTO DE ACTIVOS
5. 103 ]03. |03. [01 Gastos de Financiamiento.
5. 103 |03. |04. DIFERENCIA EN CAMBIO
5. 103 ]03. |04. [01 Diferencia en Cambio
5. |03 |03. |05. OTROS GASTOS FINANCIEROS
5. [03 |03. |05. [01 Notas de Debito-Chequeras,
5. 103 ]03. |05. [02 Impuesto Salida Divisas-Cuando no es parte del costo y Credito Tributario
5. 103 |04. OTROS GASTOS
PERDIDA EN INVERSIONES EN ASOCIADAS/ SUBSIDIARIAS Y
5. 103 |04. |01
OTRAS
5. [03 |04. |01. [01 Pérdidas en inversiones en Accionistas / subsidiarias y otras
5. 103 |04. |02. OTROS
5. |03 |04. [02. |01 Otros

financieros.

El plan de cuentas con Normas NIIF para integrar el sistema contable de la empresa MAC - ESPE, ha sido
estructurado con los codigos considerados por la Superintendencia de Compariias para el ingresos de los estados

6.2. Determinacién de costos por drdenes de produccion clasificados por sistemas de

fabricacién

Para la fabricacion del prototipo de carreras categoria Petrol, MAC — ESPE determina

registrar, acumular y controlar los costos de fabricacidn por sistemas, permitiendo a la empresa

identificar con claridad responsabilidades y costos que incurran dentro de cada uno. A

continuacion, se detallan los costos reales de cada sistema de la motocicleta valorados en

ddlares, para lo cual se determiné los siguientes sistemas:
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e SISTEMA DE SUSPENSION
- Sistema de suspension posterior
- Sistema de suspension delantera
e SISTEMA DEL MOTOS
- Sistema de Admision
- Sistema Escape
- Sistema de Refrigeracion
- Sistema de Encendido
- Sistema de Lubricacion
- Sistema de Inyeccion
e SISTEMA DE TRANSMISION
e SISTEMAS DE FRENOS
- Sistema de Frenos Posterior
- Sistema de Frenos Delantero
e SISTEMA DE ESTRUCTURA
- Chasis
- Subchasis
e SISTEMA ELECTRONICO
e SISTEMA AERODINAMICO
e NEUMATICOS Y LLANTAS
- Neumaticos y Llanta Posterior
- Neumaticos y Llanta Delantero

e ENSAMBLAJE DE LA MOTO
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La determinacion del costo real de la motocicleta Stolika se ha realizado con la ayuda
de Microsoft Office Excel donde se refleja el proceso contable con relacion a la fabricacion del

prototipo de carrera. Para ello se ha considerado la siguiente informacion:

e La produccion serd unicamente de una motocicleta.
e Para la venta se considerara el 30% de margen de utilidad con respecto a su costo total.

e Ademas, se consideraron los siguientes datos:



Tabla 56
Costes de Fabricaciéon

moto COSTES DE FABRICACION
student Moto Engineering Foundation
CONCEPTO | coste(€¢) | unidad
Mano de Obra
Oficial 3a mecanica/pedn/mecanizado/mantenimiento 11 hora
Oficial 2a mecéanica/mecanizado/mantenimiento 14 hora
Oficial 1a mecanica (encargado)/mecanizado/mantenimiento 18 hora
Administrativo/a 15 hora
Ingeniero Industrial / Técnico 24 hora
Gerencia 28 hora
Materiales
Acero 2 kg
Acero inoxidable 4 kg
Aluminio 5 kg
Fibra de carbono + resina 150 kg
Fibra de vidrio + resina 75 Kg
Pintura 13 Kg
Componentes
PETROL - Motor basico (Sin incluir escape, admision y electronica) 950 unidad
PETROL - Cuerpo inyector / Carburador 72 unidad
PETROL - ECU (Centralita) 110 unidad
ELECTRIC - Motor basico 950 unidad
ELECTRIC - Controlador 1000 unidad
ELECTRIC - Celda de bateria 40 A.h 65 unidad
ELECTRIC - Transformador 90 unidad
Neumatico delantero 60 unidad
Neumaticos tasero 80 unidad
Pinza de freno delantera 90 unidad
Pinza de freno trasera 75 unidad
Disco de freno delantero 86 unidad
Disco de freno trasero 70 unidad
Pastilla de freno delantera 24 unidad
Pastilla de freno trasera 18 unidad
Llanta delantera 78 unidad
Llanta trasera 85 unidad
Pufio rapido 28 unidad
Empufiadura izquierda 12 unidad
Amortiguador trasero + muelle 102 unidad
Cadena de transmision 65 unidad
Clpula 27 unidad
Servicios
Suministro eléctrico 0,124 Kwh
Agua 0,0017 litro
Basuras 10,56 Mes
Limpieza 0,69 m2

Fuente: (Motostudent, 2017)
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Es importante sefialar que los costos de materiales, mano de obra y costos indirectos de
fabricacion se encuentran calculados bajo las condiciones del Reglamento de la vV Competicion
Internacional MotoStudent 2017 — 2018.

De acuerdo a lo antes presentado, a continuacion, se refleja la distribucién de costos

respectiva para el calculo de costos por sistema de fabricacion del prototipo de carreras.



6.2.1. Prorrateo de Costos
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Tabla 57

Prorrateo Depreciacién Muebles y Enseres
Prorrateo Depr. MensuallArea(m?) MUEBLES Y ENSERES
] ] Coeficiente de o Coeficiente de Silla | Coeficientece [ . . |Coeficiente de ) Coeficiente e | Mesade | Coeficiente de .| Coeficiente ce
Arees Arean? apliccion AL wlcion | giraoria | apicaion | VMR | aicasign | AN | icaion | wabo | apicacion | DO | apicaion | DU

Recepcion de Material y Partes 364m2 1,166666667 $1,16667 $0,00000 0 0 0 0,079166667 | 0,079166667
Area de Fabricacién 20,63 m2 $0,00 $0,00 90,00 50,00 15 $1,50 0079166667 | 0,079166667

Sub Area de Maguinado 153m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Sub Area de Corte 189m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Sub Area de Esmeril 050m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Sub Area de Oxicorte 173m $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Sub Area de Taladradora 097m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Sub Area de Doblado de Tubos 7,02m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Otro 450m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0

Otro 240m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0
Area de Soldadura 1875m2 $0,00000 $0,00000 0 0 15 15 0,079166667 | 0,079166667
Area de Pintura 31,38 m2 $0,00000 $0,00000 0 0 15 15 0375 0375 0,079166667 | 0,079166667
Almacén de Materia Prima 29%4m $0,00000 $0,00000 0 0 0 0375 0375 0079166667 | 0,079166667
Area de Carenado 17,10m2 $0,00000 $0,00000 0 0 15 15 0375 0,375 0079166667 | 0,079166667
Almacén de Partes Fabricadas 2160 m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0375 0375 0079166667 | 0,079166667
Almacén de Partes 2160 m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0375 0375 0,079166667 | 0,079166667
Area de Emsamblaje 38,76 m2 $0,00000 $0,00000 0 0 15 15 0079166667 | 0,079166667
Almacén de Producto Terminado 30,00 m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0375 0375 0,079166667 | 0,079166667
Area de Revision Técnica 2850m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0 0,079166667 | 0,079166667
Gerencia 18,75m2 1,166666667 $1,16667 (,358333333 (,358333333 | 0,266666667 | 0,533333333 | 0458333333 | 0458333333 0 0079166667 | 0,079166667
Gerencia Comercial 18,75m2 1,166666667 $1,16667 0,358333333 (,358333333 | 0,266666667 | 0533333333 | 0458333333 | 0458333333 0 0079166667 | 0,079166667
Oficinas 18,75m2 1,166666667 $2,33333 0,358333333 (,716666667 | 0,266666667 | 0,533333333 | 0458333333 | 0916666667 0 0,079166667 | 0,079166667
Baiio 1475m $0,00000 $0,00000 0 0 0 0079166667 | 0,079166667
Bafio 1475m $0,00000 $0,00000 0 0 0 0079166667 | 0,079166667
\estidores 165m2 $0,00000 $0,00000 0 0 0
TOTAL 357,90 m2 $5,83 $143 $1,60 $1.83 $7,50 $2,25 $1,27
Valorm2 $25,80 $21,12
Valor infragstructura $0.23385 TOTAL DEPRECIACION MUEBLES Y ENSERES




Tabla 58

Prorrateo Depreciacion Maquinaria 'y Equipo
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Prorrateo Depr. Mensual/Area(m2) MAQUINARIA Y EQUIPO
Areas Aream? Durémetro MEf Ml Tronzadora Enile Méquina 63 || TRl dobl’::?rja”lzms _Pn?ns_a Soldadura TIG aﬁ:r:;zﬁ Ca_li B Bango i Talonar Sondmetro LTI o naménmro_ D rt-
CNC banco oxicorte pedestal hidraulica hidraulica S _— pintura motocicleta (banco de freno)|(banco de potencia)| ~ suspension

Recepcion de Material y Partes 364m2 $0,78333
Area de Fabricacion 20,63 m2 $50,00 $1,31 $0,58 $37,50 $2,08 $1,67 $1,50

Sub Area de Maguinado 153m2 $50,00

Sub Area de Corte 189m2 $1,30833

Sub Area de Esmeril 059 m2 $0,58333

Sub Area de Oxicorte 1,73m2 $37,50000

Sub Area de Taladradora 0,97 m2 $2,08333

Sub Area de Doblado de Tubos 7,02m2 $1,66667

Otro 450m2 $1,50000

Otro 240m2
Area de Soldadura 18,75m2 $3,04167 $4,16667
Area de Pintura 31,38 m2 $11,66667
Almacén de Materia Prima 2394m2
Area de Carenado 1710m2
Almacén de Partes Fabricadas 21,60m2
Almacén de Partes 21,60 m2
Area de Emsamblaje 38,76 m2 $25,00 417
Almacén de Producto Terminado 30,00m2
Area de Revision Técnica 2850 m2 $0,31667 $11,66667 $10,83333 $16,66667
Gerencia 18,75 m2
Gerencia Comercial 18,75 m2
Oficinas 18,75 m2
Bafio 14,75m2
Bafio 14,75m2
Vestidores 16,25 m2
TOTAL 357,90 m2 $0,78 $50,00 $131 $0,58 $37,50 $2,08 $1,67 $1,50 $3,04 $4,17 $11,67 $25,00 $4,17 $0,32 $11,67 $10,83 $16,67
Valor m2 $25,80 $182,95
Valor infraestructura $9.233,85 TOTAL DEPRECIACION MAQUINARIA Y EQUIPO




Tabla 59
Prorrateo DepreC|aC|On EC]UIDO de Oficina Prorrateo Depr. Mensual/Area(m2) EQUIPO DE OFICINA
P p Coeficiente de Coeficiente de
Areas Aream2 . Teléfono . Sumadora
aplicacion aplicacion
Recepcion de Material y Partes 3,64 m2
Area de Fabricacion 20,63 m2
Sub Area de Maquinado 1,53 m2
Sub Area de Corte 1,89 m2
Sub Area de Esmeril 0,59 m2
Sub Area de Oxicorte 1,73 m2
Sub Area de Taladradora 0,97 m2
Sub Area de Doblado de Tubos 7,02 m2
Otro 4,50 m2
Otro 2,40 m2
Area de Soldadura 18,75 m2
Area de Pintura 31,38 m2
Almacén de Materia Prima 23,94 m2
Area de Carenado 17,10 m2
Almacén de Partes Fabricadas 21,60 m2
Almacén de Partes 21,60 m2
Area de Emsamblaje 38,76 m2
Almacén de Producto Terminado 30,00 m2
Area de Revision Técnica 28,50 m2
Gerencia 18,75 m2 0,166666667 $0,16667 0,458333333 $0,45833
Gerencia Comercial 18,75 m2 0,166666667 $0,16667 0,458333333 $0,45833
Oficinas 18,75 m2 0,166666667 $0,33333
Bafio 14,75 m2 $0,00000
Barfio 14,75 m2 $0,00000
Vestidores 16,25 m2 $0,00000
TOTAL PLANTA 357,90 m2 $0,67 $0,92
Valor m2 $25,80 $1,58
VALOR PLANTA $9.233,85 TOTAL DEPRECIACION EQUIPO DE OFICINA
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Tabla 60

Prorrateo Depreciacion Equipo de Computacion

Prorrateo Depr. Mensual/Area(m2) EQUIPO DE COMPUTO

Areas Aream? Coefi-cien.t’e de Computa.dora Coefi.cienlt’e de Impresora Coefi.ciethIe Reguladpr de
aplicacion Coreii3 aplicacion Epson de aplicacion woltaje
Recepcion de Material y Partes 3,64 m2 0 0 0 0 0 0
Area de Fabricacion 20,63 m2 $0,000000 0 $0,000000 $0,000000
Sub Area de Maquinado 1,53 m2 0 0 0 0 0 0
Sub Area de Corte 1,89 m2 0 0 0 0 0 0
Sub Area de Esmeril 0,59 m2 0 0 0 0 0 0
Sub Area de Oxicorte 1,73m2 0 0 0 0 0 0
Sub Area de Taladradora 0,97 m2 0 0 0 0 0 0
Sub Area de Doblado de Tubos 7,02 m2 0 0 0 0 0 0
Otro 4,50 m2 0 0 0 0 0 0
Otro 2,40 m2 0 0 0 0 0 0
Area de Soldadura 18,75 m2 0 0 0 0 0 0
Area de Pintura 31,38 m2 0 0 0 0 0 0
Almacén de Materia Prima 23,94m2 0 0 0 0 0 0
Area de Carenado 17,10 m2 0 0 0 0 0 0
Almacén de Partes Fabricadas 21,60 m2 0 0 0 0 0 0
Almacén de Partes 21,60 m2 0 0 0 0 0 0
Area de Emsamblaje 38,76 m2 0 0 0 0 0 0
Almacén de Producto Terminado 30,00 m2 0 0 0 0 0 0
Area de Revision Técnica 28,50 m2 18,888887 18,888887 0 0 1111111 1,111111
Gerencia 18,75 m2 18,888887 18,888887 5,138888375 5,138888375 1,111111 1,111111
Gerencia Comercial 18,75 m2 18,888887 18,888887 0 0 1,111111 1,111111
Oficinas 18,75 m2 18,888887 37, 777774 5,138888375 5,138888375 1,111111 2,222222
Bafio 14,75 m2 0 0 0 0 0 0
Bafio 14,75 m2 0 0 0 0 0 0
Vestidores 16,25 m2 0 0 0 0 0 0
TOTAL 357,90 m2 $0,00 $94,44 0 $10,28 $0,00 $5,56
Valor m2 $25,80 $110,28
Valor infraestructura $9.233,85 TOTAL DEPRECIACION EQUIPO DE COMPUTO
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Tabla 61

Prorrateo Depreciacion Vehiculo

Prorrateo Depr. Mensual/Area(m?2)

VEHICULO
Areas Aream? Coefi_cien_t,e 23 #{REF!
aplicacion

Recepcién de Material y Partes 3,64 m2
Area de Fabricacion 20,63 m2

Sub Area de Maquinado 1,53 m2

Sub Area de Corte 1,89 m2

Sub Area de Esmeril 0,59 m2

Sub Area de Oxicorte 1,73 m2

Sub Area de Taladradora 0,97 m2

Sub Area de Doblado de Tubos 7,02 m2

Otro 4,50 m2

Otro 2,40 m2
Area de Soldadura 18,75 m2
Area de Pintura 31,38 m2
Almacén de Materia Prima 23,94m2
Area de Carenado 17,10 m2
Almacén de Partes Fabricadas 21,60 m2
Almacén de Partes 21,60 m2
Area de Emsamblaje 38,76 m2
Almacén de Producto Terminado 30,00 m2
Area de Revision Técnica 28,50 m2
Gerencia 18,75 m2 $275,00
Gerencia Comercial 18,75 m2
Oficinas 18,75 m2
Bafio 14,75 m2
Bafio 14,75 m2
Vestidores 16,25 m2
TOTAL PLANTA 357,90 m2 $275,00
Valor m2 $25,80 $275,00
VALOR PLANTA $9.233,85 VEHICULO
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6.2.2. Depreciaciones

Tabla 62
Depreciaciones

Edificio $9.233,85 $461,69 $38,47
Maquinaria y Equipo $21.954,00 $2.195,40 $182,95
Muebles y Enseres $2.606,00 $260,60 $21,72
Equipo de Oficina $190,00 $19,00 $1,58
Equipo de Computacion $3.970,00 $1.323,33 $110,28
Vehiculo $16.500,00 $3.300,00 $275,00
Herramientas $323,33 $32,33 $2,69
Total $54.777,18 $7.592,36 $632,70
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6.2.3. Resumen Horas de Trabajo
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Tabla 63
Resumen horas de trabajo
Tiempo empleado en cada proceso (minutos)| Costo de MO por cada operario (minutos) Total por Total Mano de Obra
Sistemas .
Ing. - - - Ing. - - - subsistemal  Ing, - - -
.. |Oficial 1a|Oficial 2a|Oficial 3a . . |Oficial 1a|Oficial 2a|Oficial 3a . |Oficial 1a|Oficial 2a|Oficial 3a
Industrial Indrustrial Industrial

Sistema de Suspension 0 85 108 $0,37 $0,29 $0,23 $49,10 $0,00 $0,00 | $24,54 | $24,56
Motor 22 0,00 103,80 $0,37 $0,29 $0,23 $31,71 $0,00 $8,17 $0,00 | $2355
Sistema de Transmision 5 0 0 $0,37 $0,29 $0,23 $1,86 $0,00 $1,86 $0,00 $0,00
Sistema de Frenos 14 0 0 $0,37 $0,29 $0,23 $5,20 $0,00 $5,20 $0,00 $0,00
Sistema de Estructura 20 188 135 $0,37 $0,29 $0,23 $92,33 $0,00 $7,42 $54,27 | $30,63
Sistema Electrénico 0 112 0 $0,37 $0,29 $0,23 $32,33 $0,00 $0,00 | $32,33 | $0,00
Sistema Aerodindmico 0 0 108 $0,37 $0,29 $0,23 $24,50 $0,00 $0,00 $0,00 | $24,50
Neumaticos y Llantas 0 0 50 $0,37 $0,29 $0,23 $11,34 $0,00 $0,00 $0,00 | $1134
Sistema de Ensamblaje 90 293 0 0 0,488 $0,37 $0,29 $0,23 | $152,70 $43,95 | $108,75 | $0,00 $0,00
Total coste de la motocicleta 90 354 385 505,13 0,488 $0,37 $0,29 $0,23 $401,06 $43,95 $131,39 | $111,14 | $114,58
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Tabla 64
Costo del Sistema de Suspension

De Suspension
55001
A) Sub - Sistema de suspension B) Sub - Sistema de suspension delantera
posterior

MACESPE
CONTROL DE COSTES N° 001
Costes de produccion del Sub - Sistema de suspensién posterior
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
- N . . Unidad de " .
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad medida Didmetro Espesor Longitud Altura Ancho Peso | Costo Total
ATSPO01 i Trasero + muelle Shineray § 12500 1 270 mm 2Kg $125,00
Reguladores de ~ [CASP002 Cabezas articuladas / Rosca Interna SKF § 475 1 Unidad  Jmd1/30 mmd2 9mm 44 mm 0,065Kg $4,75
precarga CESP003 Cabezas articuladas / Rosca Externa SKF § 475 1 Unidad  Jmd1/30mmdZ  9mm 44mm 0,065 Kg $4,75
Balancin PASPOO4 Plancha de acero ASTM A36 § 100,00 2 Unidad 100 mm 150 mm 035Kg | $200,00
TRSPO0S Tubo redondo estructural negro reforzado ASTM A500 $ 108 45 Metro 11Inch 1,5mm 45m 4Kg $486
TDSPO06 Tubo rectagular estructurado negro reforzado | ASTM AS00 §  217] 025 Metro 15mm 251 mm 50mm 25mm 0,43Kg $0,54
Basculante RASPO07 d de aguja tipo casquillo con jaula corKoyo $ 400 2 Unidad |22 mm/Din.16 mm 12mm 0016Kg | $800
PASPO0S Plancha de acero STM A36 § oM 1 kg 1,5mm 33mm 55 mm 0,02Kg $2,44
P25P009 Plancha de acero STMA36 § oM 2 kg 3mm 30mm 35mm 0,03Kg $4,88
TCSPO10 Tensor de cadena $ 225 2 Unidad $4,50
S0SPO1L Soplete $ 600 1 $6,00
PBSPO12 Pintura § 1587 1 kg $15,87
TOTAL] $381,59
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma e Tiempo EN MINUTOS empleado encada | Costo de MOD polr cada o?erario (Unidad
Componente ) Proceso Descripcién Observacion proceso de medida en minutos) Costo Total
de operacion
Oficial 1a_ | Oficial 2a Oficial 3a Oficial 1a Oficial 2| Oficial 3a
1 Medicion y Trazado Flexometro 3,68 $ 037 $ 029($ 023 $0,83
2 Corte Material Tronzadora 4 $ 037§ 029§ 023 $091
3 Oxicorte Maquina de Oxicorte 3 $ 037§ 029]$ 023 $0,68
4 Doblado Dobladora hidréulica de tubos 8 $ 037]$ 029§ 023 $181
Basculante
6 Taladrado Taladradora de pedestal 6 $ 037]$ 029§ 023 $1,36
7 Esmerilado Esmeril 125 $ 037§ 029]$ 023 $2,84
9 Union de Parte Soldadura TIG 83 $ 037]$ 029]$ 023 $239%
2 Montaje Rodamiento Prensa Hidrdulica 2 $ 037 $ 029($ 023 $0,58
1 Medicion Flexometro, Calibrador 06 $ 037]$ 029($ 023 $0,14
Balancin 3 Oxicorte [Maquina de Oxicorte 6 $ 037 $ 029($ 023 $1,36
7 Esmerilado Esmeril 05 $ 037 | $ 029§ 023 $0,11
Pintado del basculante y balancin Calibrador 20 $ 037]$% 029§ 023] $454
TOTALMINUTOS TRABAJADOS 0,00 85,00 64,28 TOTALMOD $39,12
C0STOS INDIRECTOS DE FABRICACION
P . s . . Unidad de " .
Componente Codigo Herramientas Descripcion Costo Unit | Cantidad medida Didmetro Espesor Longitud Altura Ancho Peso | Costo Total
EEME013 Electrodos E 6011 (MATERIAL DE APORTE) $ 0,00 3 Unidad $0,00
SGFL Flexometro 00113 1 Unidad $0,01
SGTZ Tronzadora 131 1 Unidad $131
SGMOX. Maquina de Oxicorte 37,50 1 Unidad $37,50
SGDHT Dobladora hidraulica de tubos 1,67 1 Unidad $1,67
SGTP Taladradora de pedestal 2,08 1 Unidad $2,08
SGES Esmeril 058 1 Unidad $0,58
SGSTIG Soldadura TIG 3,04 1 Unidad $304
SGPH Prensa Hidréulica 1,50 1 Unidad $1,50
SGFL Flesometro 0,01125 1 Unidad $0,01
SGMOX Maquina de Oxicorte 37,50 1 Unidad $37,50
SGES Esmeril 058 1 Unidad $0,58
SGCPR Calibrador pie de rey 0,14 1 Unidad $0,14
Suministro eléctrico 015 0,51667 kw/h $0,08
Limpieza 0,84 1031 m'2 $8,66
TOTAL $94,67
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+243) [ §515,38] A
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MACESPE
HOJADE COSTOSN® 002
Coste de produccin del Sub - Sistema de suspension delantera
(lente: Notostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC- ESPE Fecha fin: 04/04/2018
(antidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
. - N Unidadde | ., ,
Componente (ddigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad welida Didmetro | Espesor | Llongiid | Altura Ancho | Peso |CostoTotal
— THSDO14 Tapade a Horguilla dura Aluminio WP §ogl0] 3 ke U0 N 100 03kg | $1830
54SD015 Soporte depoyo parala apa dela horquila dura |AW Tt § 00 1 mm U 0 100 03kg | 5000
SRSDO16 SoportedemedadeejeyfrenodelanteropaneﬁdAWWZl § 0000 2 mn 150 150 100 07ke | $20000
SUJETADORES DEL EE DE et oo
NDALATD gy [PRrSEnebemodaengt § 0| 1 | m ] ] w0 | ss0m
mavil dura de aluminio
TOTAL] $318,30
MANO DE OBRA DIRECTA
0 v Tiennoenmleado n caaroceso Costo de MOD por cada operario (Unidad
Elemento :ersoopger ;Tiaén Proceso Descripcion Observacion poemp P de medida en minutos) Costo Total
Oficilfa | Ofcil2a | Oficil3a | Oficilla | Oficiala |Ofical3a
Triple Camp-Tapa de a 1 Mediciony Trazado 1 § 03719 0915 023] $045
Horgul 6 Tiadro 5 § 03718 019]§ 03] 113
Tripe Clamp - Sopoe para 1 Medicicny Trezado 1 § 03718 019|§ 08| 04
latapadelahoruila 6 Taato 5 § O 03T|s 098 03] $LB
Soporederueda e ey 1 Meiciony Trazado 0 S  07S 098 0B U
freno delantero parte fla § Talado 1 $ 037 $ 0’29 $ 0’23 $2’27
Sopore de ueda de ey 1 Mediciony Trazado 0 s 07| 098 03| U
freno delantero parte movi § Talado § 037 § 029 § 03 50’00
TOTALMINUTOS TRABAJADOS | 0 TOTALMOD $998
C0STOS INDIRECTOS DE FABRICACION
" . ol Unidadde | ., .
(omponente (digo Herramientas Detalle Costo Unit | Cantidad e Didmetro | Espesor | Longid | Altura Ancho | Peso | Costo Total
SGFL Fletometro s0011 1 Unidad 0
SDHT Taadradorade pedestl S8 1 Unidad 5208
SGCPR (e pie derey 0142 1 Unidad 5014
Suministo eléctico 015 0,65 kw/h §010
limpieza 08 | 1031 m $866
TOTAL §1099
TOTALCOSTODEPRODUCCION[1+Z+3] $339,27| B
TOTALCOSTODE PRODUCCIONSISTEMA DE SUSPENSION (A+B) $85466,




Tabla 65
Costo del Sistema de Motor
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Motor

MT001

‘ A) Sub - Sistema de Admision ‘ ‘ B) Sub - Sistema Escape ‘ ‘ C) Sub - Sistema de Refrigeracion ‘
‘ D) Sub - Sistema de Encendido ‘ ‘ E) Sub - Sistema de Lubricacion ‘ ‘ F) Sub - Sistema de Inyeccién ‘
MAC ESPE
CONTROL DE COSTES N° 003
Costes de produccion del Sub - Sistema de Admision
Cliente: MotoStudent - Rice Fecha de inicio: 41412018
Modelo: MAC -ESPE Fecha fin: 41412018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 5/4/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad Uzdaid :e Didmetro ‘ Espesor | Longitud Altura ‘ Ancho | Peso CT‘Z)T;U
FDSA002 Filtro de aire KN 12 [ 2 | Unidad [ s2mm | [ 115mm [ 102mm | | 06kg $24,00
TOTAL $24,00
MANO DE OBRA DIRECTA
. Costo de MOD por cada operario
Elemento Cursograman Proceso Descripcion Observacion Tiempo empleado en cada proceso. | ida ge medida en minutos) Costo
de operacion Total
Oficial 1a_| Oficial 2a | Oficial 3a Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
14 Colocacion de Desmoldante 5 $ 037|$ 029|$ 023 $113
15 Preparacion de la Resina 1 $ 037]$ 029|$ 023] $0.23
16 Colocacion de Resina s $ 037|$ 029|$ 023] $L13
17 Colocacién de Fibra 5 $ 037|$ 029]$ 023| $113
Tomas de aire 18 |Amoldado 10 $ 037|$ 029|$ 023| $227
19 Desmontaje 03 $ 037|$ 029|$ 023] $007
20 Masillado 20 $ 037|$ 029]$ 023| $454
21 ljado s $ 037]$ 029[s 023] $113
12 Pintura 10 $ 037]$ 029]$ 023] s227
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS| 0 0 61,30 TOTAL MOD $13,90)
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Herramientas Detalle Costo Unit | Cantidad |"™9%9 %8| pisnerro | Espesor | Longitud Altura Ancho | Peso | SoSto
medida Total
SGBCHSM Brocha 0,02 1 Unidad .02
SGBYRSM Brocha y Rodillo saca burbujas 0,05 1 Unidad .05
SGCINSM Cincel 053 1 Unidad 53
SGLHOSM ija de Agua A-99 Grado 400 013 1 Unidad .13
SGCPSM Cabina de Pintura 11,67 1 Unidad $11,67
Limpieza 0,84 17 kvh $14,28
TOTAL | $26,68
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ se458 A
Al
CONTROL DE COSTES N° 004
Costes de produccion del Sub - Sistema Escave
Cliente: MotoStudent - Rice Fecha de inicio: 4/4/2018
Modelo: MAC -ESPE Fechafin: 4/4/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 5/4/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Cédigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad |"™9%9 %8| pismetro | Espesor | Longitud Altura ancho | Peso | ©OSt©
medida Total
[ TASE003 | Tubo de acero inoxdable 22 4,88 kg 50 mm 15mm 15m $107,36
HIADER  [ESSE004 Esparagos 15 2 Unidad _|diametro de larosca___4 cm log esparago $3,00
| THSE00S | Tornillos 03 2 Unidad 8mm $0,60
PTSE006 Plancha de Tol 40 2 [Centimetros 1mm 70cm 50 cm $80,00
RCSE007 Resortes de 3 2 Unidad | $6,00
RSSE008 Remaches para el silenciador 02 4 Unidad | $0.80
TOTAL $197.76
MANO DE OBRA DIRECTA
R Costo de MOD por cada operario
Elemento CursogramaN Proceso Descripcion Observacion Tiempo empleado en cadaproceso | ;424 de medida en minutos) Costa
de operacion . - - - Total
Oficial 1a_| Oficial 2a | Oficial3a_| Oficial 1a_] Oficial 2a | Oficial 3a.
1 Medicion y Trazado 2 $ 037]$ 029]$ 023] $045
2 Corte Material 2 $ 037]$ 029]$ 023 $045
4 Doblado 15 $ 037|$ 029|$ 023 $034
7 Esmerilado 10 $ 037]$  029|$ 023] $2.27
9 Union de Parte 3 $ 037]$ 029]$ 023] $068
10 Montaje 2 $ 037]$ 029]$ 023] $544
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 0 225 TOTAL MOD $9,64]
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Proceso Detalle Costo Unit | Cantidad |"™929 98| piserro | Espesor | Longitud Altura Ancho | Ppeso | SoSto
medida Total
SGCASM__|[Cepillo de alambre Uso del cepillo de alambre para la lin] 0,15 1 Unidad $0,15
SGFLSM___[Flexometro 0,01 1 Unidad $0,01
SGTZSM__[Tronzadora 131 1 Unidad $1.31
SGDHSM__|Dobladora hidraulica de tubos 167 1 Unidad $L67
SGESSM___[Esmeril 058 1 Unidad $0,58
SGSTSM Soldadura TIG 3,04 1 Unidad $3,04
SGCLSM__[calibrador 014 1 Unidad .14
[Suministro eléctrico 0,15 0,22 Kwh .03
TOTAL| $6,94
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ se14.34] B
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CONTROL DE COSTES N° 005
Costes de produccién del Sub - Sistema de Refriaeracion
Cliente: MotoStudent - Rice Fecha de inicio: 4/4/2018
Modelo MAC -ESPE Fecha fin: 4/4/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 5/4/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad |"™939 %€ | piametro | Espesor | Longitud Atura Ancho | Peso | oSt
medida Total
RSSR010 Radiador (20cm * 10cm radiador de agua) 43,00 1 Unidad 20cm 10cm 6cm $43,00
SRSRO11 Soporte radiador (perfil 2mm x 3 cm) 5,00 1 Unidad 2mm 3cm $5,00
VTSRo12 |Ventilador 4T 40,00 1 Unidad 15¢cm 25cm 20 cmm 20cm $40,00
DDSR013 Deposito de compensacion (reservorio de agua) 20,00 1 Unidad 5cm 10cm 5cm $20,00
MSSRO14 3,00 4 Unidad $12,00
CTSRO15 Colector tipo T 3,00 2 Unidad $6.00
de 0,10 2 $0,20
TOTAL| $126.20
MANO DE OBRA DIRECTA
N ead a Costo de MOD por cada operario
Elemento Cursograma/N Proceso Descripcion Observacion Tiempo empleado en cada proceso (Unidad de medida en minutos) Costo
de operacion — - — — Total
Oficial 1a_| Oficial 2a| Oficial3a_| Oficial 1a | Oficial 2a  Oficial 3a
Intalacion de mangueras al radiador 2 $ 037|$ 029|$ 023 s0.74
6n de al deposito de 1 $ 037]$ 029]$ 023] $037
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 3 0 0 TOTAL MOD $111
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Descripcién Detalle Costo Unit | Cantidad |"™9%9 98| pisnerro | Espesor | Longitud Altura Ancho | Peso | SoSt©
medida Total
SGPYSM__|Playo 0,010 1 Unidad $0,010
TOTAL| $0,010
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ s127,37 [
MAC ESPE
CONTROL DE COSTEN® 006
Costes de produccion del Sub - Sistema de Encendido
Cliente: MotoStudent - Rice Fecha de inicio: 4142018
Modelo: MAC -ESPE Fecha fin: 414/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 5/4/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Cédigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad |"™9%9 98| pismerro | Espesor | Longitud Altura Ancho | Peso | CoSto
medida Total
BISENO16 Bujia NGK Iridium $ 2000 1 Unida__| Rosca M12 $20,00
BOSEN017 Bobina Bosch $ 3000 1 Unidad $30,00
CBSENO18 |Cable de Bujia $ 1000 1 Unidad $10,00
| TOTAL $60,00
MANO DE OBRA DIRECTA
R Costo de MOD por cada operario
Elemento Cursograma N Proceso Descripcion Observacién Tiempo empleado en cadaproceso | ;424 de medida en minutos) Costo
de operacion — — — — — Total
Oficial 1a \ Oficial Za\ Oficial 3a Oficial 1a \ Oficial za\ Oficial 3a
Colocacion de la bujia en el motor 3 | | $ 037[$ 029[$ 023] s111
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 3 0o 1 0 TOTAL MOD $111
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
C [ codigo | Descripcion | Detalle | Costo Unit | Cantidad [Unidad de| Diametro | Espesor | Longitud Atura__| Ancho | Peso | Costo
| SGDSM __ |pado3/8 [ [ o010 | 1 [ Unidad | [ [ [ [ | s0.01
TOTAL|  $0,01
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ se112] D
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 007
Costes de produccion del Sub - Sistema de Lubricacion
Cliente: Fecha de inicio:
Modelo: Fecha fin:
Cantidad: 1 Fecha de entrega:
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Ccodigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad Unidad de Diametro Espesor Longitud Altura Ancho Peso Costo
medida Total
[ACSLO19 |Aceite 15W50 $ 1375 2 Litros $27,50
FASL020 Filtro de aceite $ 500 1 $5,00
TOTAL $32,50
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N°® Tiempo empleado en cada proceso | COS0 d€ MOD por cadaoperario |
Elemento . Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion — . - . — — Total
Oficial 1a_| Oficial 2a | Oficial 3a Oficial 1a__| Oficial 2a | Oficial 3a
Colocacion del filtro del aceite 4 $ 037[$ 029[s 023] $148
Colocacion del aceite al motor 6 $ 037|$ 029]$ 023| $223
$ 0373 029[s 023] $000
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 10 0 0 TOTAL MOD $3,71]
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad |"™9%9 %8| pismerro | Espesor | Longitud Atura Ancho | peso | oSto
medida Total
SGEMSM___|Embudo 0,02 1 Unidad 20 mm $0,02
SGRCHSM__|Racha 0,01 1 Unidad gmm $0,01
| TOTAL $0.03
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ s36.24] E
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MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 008
Costes de produccion del Sub - Sistema de Inveccion
Cliente: MotoStudent - Rice Fecha de inicio: 4/4/2018
Modelo: MAC -ESPE Fecha fin: 4/4/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 5/4/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcién Detalle Costo Unit | Cantidad U::::f;ge Didmetro | Espesor | Longitud Altura Ancho | Peso i‘:j:
BCSI021 Bomba de Bosch 38,00 1 $38,00
PRSI022 Pufio répido 34,18 1 $34,18
FGSI024 Filtro de Gasolina 10,53 1 $10,53
[TCsi025 [Tanque de i 33,26 1 $33,26
CISI026 Cuerpo 87,90 1 $87,90
SGPENS Pernos 087 6 8mm §5.22
TOTAL $209,09
MANO DE OBRA DIRECTA
c N° Tiempo empleado en cada proceso | COStC de MOD por cadaoperario | -
Elemento ursogram§ Proceso Descripcion Observacion P P P (Unidad de medida en minutos) osto
de operacién — - - — Total
Oficial 1a \ Oficial 23\ Oficial 3a Oficial 1a \ Oficial Za\ Oficial 3a
Colocacion de la bomba de combustible en el tanque 6 | | $ 037[$  029[s 023] $223
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 6 ‘ 0 ‘ 0 TOTAL MOD $2,23]
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Codigo Herramientas Detalle Costo Unit | Cantidad U::::ﬁj:e Diametro Espesor Longitud Altura Ancho Peso ?rzf;?
SGRCH Racha 0,01 1 Unidad 8mm $0,01
TOTAL|  $0,01
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ se1133 F
Tabla 66
. Ry
Costo del Sistema de Transmision
De Transmision
ST001
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 009
Costes de produccion del Sistema de Transmisién
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
- L . . Unidad de | ., . Costo
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad medida Didmetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso Totl
CTSTO00L Cadena de trasmision 520 H*110L RIFFEL GR $79,35 1 $79,35
PNST002 Pifion 520 H CG 14T (MTTK) (13 DIENTES) 81,67 1 $1.67
CAST003 Catarina 520 H CG 45D MOXAL (1045) (48 DIENT} ~ $10,96 1 $10,96
EIST004 Empuiadura izquierda PULSER $14,65 1 $14,65
CEST005 Cable del embrague UNIVERSAL $0,50 15 $0,75
PCST006 Palanca de cambios KTM $20,00 1 $20,00
SGPM10G8 Pemo M10 Grado 8 $0,87 3 $2,61
TOTAL $127,38
MANO DE OBRA DIRECTA
) Costo de MOD por cada operario
° Tiempo empleado en cada proceso ) ;
Elemento CursogramﬁN Proceso Descripcion Observacion po emp P (Unidad de medida en minutos) Costo
de operacion - - — - - - Total
Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Montaje de la catarina a la rueda posterior 5 $ 037 | $ 029 | $ 023 $186
TOTAL 5 0 0 TOTAL MOD $1,86
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
- s . . Unidad de | _, . Costo
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad ) Didmetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso
medida Total
SGLLH17 |Llave hexagonal 17mm 0,01 1 Unidad 17mm $0,010
TOTAL $0,010

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMA DE SUSPENSION (1+2+3)

$129,25)
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Costo del Sistema de Frenos
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Frenos
SF001

‘ Sistema de Frenos Posterior ‘

Sistema de Frenos Delantero

MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 010
Control de produccién del Sistema de Frenos Posterior
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcién Detalle Costo Unit | Cantidad Umg:iddge Diametro Espesor Longitud Altura Ancho Peso Costo Total
DFSFP001 Disco freno Posterior MOTTOX $85,46 1 Unidad $85,46
LFSFP002 Liquido de freno SINTETICO DOT 4 VISTONY 120mml 3,50 1 Unidad $3,50
LIFSFP002 Linea de freno $7,00 1 Unidad $7,00
CMSFP003 Cilindro Master de Freno Posterior $10,00 1 Unidad $10,00
PFSFPO04 Pinza de freno posterior $91,51 1 Unidad $91,51
PLFSF005 Palanca de freno $5,50 1 Unidad $5,50
PSSFP006 Pastillas de Freno Posterior $21,97 1 Unidad $21,97
SGPM10G8 Pemo M10 Grado8 $0,87 3 Unidad $2,61
TOTAL|  $227,55
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N° Tiempo empleado en cada proceso Costo de MOD por cada operario
Elemento duesc:upgefac;n Proceso Descripcion Observacion P P p (Unidad de medida en minutos) | Costo Total
Oficial 1a | Oficial2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Montaje del disco de freno posterior a la rueda posterior 5 $ 037($ 029($ 023 $1,86
Montajede las pastillas de freno posterior a la pinza de freno posterior 2 $ 037|$ 029]$ 023 $0,74
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 7 0 0 TOTAL MOD $2,60
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cadigo Elemento Detalle Costo Unit | Cantidad U:;:z?dge Didmetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso | Costo Total
SGLLH17 Llave hexagonal 17mm 0,01 1 mm 17mm $0,01
TOTAL|  $0,01
TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ s2016 A
MAC ESPE
HOJA DE COSTOS N° 011
I idn del Sistema de Frenos Delanter
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcién Detalle Costo Unit | Cantidad U:‘n‘ggiﬂdge Didmetro Espesor Longitud Altura Ancho Peso Costo Total
DDSFD007 Disco delantero MOTTOX $105,00 1 $105,00
LFSFD008 Liguido de freno SINTETICO DOT 4 VISTONY 120mmi $350 1 $350
LIFSFD009 Linea de freno PULSAR 250cc $7,50 1 $750
CMSFD010 Cilindro Master de freno delantero PULSAR 250cc $10,00 1 $10,00
CDSFDOLL Calipers delanteros PULSAR 250cc $22,50 1 $22,50
MFSFD012 Manija de freno PULSAR 250cc $2,50 1 $2,50
PSSFD013 Pastillas de Freno delantero PULSAR 250cc $29.30 1 $29.30
TOTAL|  $180,30
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N° Tiempo empleado en cada proceso Costo de MOD por cada operario
Elemento duesoupge;c;n Proceso Descripcion Observacion P P p (Unidad de medida en minutos) | Costo Total
Oficial 1a | Oficial2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Montaje del disco de freno posterior a la rueda delantero 5 $ 037|$ 029($ 023 $1,86
Montajede las pastillas de freno posterior a la pinza de freno delantero 2 $ 037($ 029[$ 023 $0,74
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 7 0 0 TOTAL MOD $2,60
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Herramientas Detalle Costo Unit | Cantidad Unm‘::?d:e Diametro Espesor Longitud Altura Ancho Peso Costo Total
SGLLH17 Llave hexagonal 17mm 0,01 1 mm 17mm $0,010
TOTAL|  $0,010
TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ s1820] B
TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMA DE SUSPENSION (AtB) $413,07}
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Sistema de Estructura

§S001
Chasis Subchasis
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 012
Costes de produccién del Sub-Sistema de Chasis
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad Unlda.d de Didmetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso Costo
medida Total
TRGSCH001 Tubo redondo estructural negro reforzado [ASTM A500 6,45 45 Metro 1inch 15mm 15mm 4Kg $29,03
TRPSCH002 Tubo redondo estructural negro reforzado |ASTM A500 13 1 075mm | 15mm $13,00
PASCHO003 Placas de Acero ASTM A36 2,44 1 kg 25mm $2,44
CASCH004 Cubo de acero ASTM A36 2,44 2 60mm 60 mm 225mm $4,88
PCHO005 Pintura 13,87 5 kg $69,35
TOTAL $118,70
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N° Tiempo empleado en cada proceso Costp de MOD pgr cadac?perario Costo
Elemento - Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion - — — — - — Total
Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
1 Medicién y Trazado 98 $ 037|$ 029($ 023 $222
2 Corte Material 11,05 $ 037|% 029($ 023 $255
3 Oxicorte 16 $ 037]$ 029($ 023] $363
6 Taladrado 39 $ 037]$ 029($ 023 $885
7 Esmerilado 3 $ 037|$ 029($ 02| $749
8 Limpieza 7 $ 037|$ 029]$ 023 $159
9 Union de Parte 158 $ 037|$ 029]$ 023| $4561
11 Mecanizado 20 $ 037|$ 029($ 023 $742
12 Pintado del chasis 25 $ 037]$ 029($ 023] $7,22
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 20 183 116 TOTAL MOD $86,57
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cadigo Herramienta Descripcion Costo Unit | Cantidad Uggjfdge Didmetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso ?;f;?
SGFL Flexometro, Calibrador 0,15 1 Unidad $0,15
SGTZ Tronzadora 131 1 Unidad $1,31
SGMOX Maquina de Oxicorte 37,50 1 Unidad $37,50
SGTP Taladradora de pedestal 2,08 1 Unidad $2,08
SGES Esmeril 058 1 Unidad $0,58
SGCA Cepillo de Alambre 0,15 1 Unidad $0,15
SGSTIG Soldadura TIG 3,04 1 Unidad $3,04
SGMCNC Magquina CNC 50,00 1 Unidad $50,00
SGCPIN Cabina de Pintura 11,67 1 Unidad $11,67
Suministro eléctrico 0,15 128 Kvh $0,19
Limpieza 0,84 10,315 m2 $8,66
TOTAL $115,34
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ s32061 A

CONTINUA —*
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MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N°013
Costes de produccién del Sub-Sistema de Subchasis
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Cadigo Descripcién Detalle Costo Unit | Cantidad Ug::iddge Diémetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso (_:I_ZT;O
TRMSCH006 Tubo redondo estructural negro reforzado [ASTM A500 72 1 Unidad 0,5mm 1mm $7,20
PSSUBCH007 Pintura 15,87 1 kg $15,87
TOTAL $23,07
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N° N " Tiempo empleado en cada proceso Costp de MOD pgr cadaqperano Costo
Elemento - Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion n - - - — - Total
Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
1 Medicion 2 $ 037|$ 029[$ 023 $045
3 Oxicorte 3 $ 037[$ 029($ 023| 80,68
6 Taladrado 8 $ 037[$ 029($ 023| $181
7 Esmerilado 5 $ 037[$ 029|$ 023] $113
8 Limpieza 1 $ 037|$ 029|$ 023] $0.23
9 Union de Parte 5 $ 037[$ 029[($ 023| $144
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 5 19 TOTAL MOD $5,75)
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Herramientas Descripcién Costo Unit | Cantidad Umg:iddge Diémetro | Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso ?_zit;
SGFL Flexometro 0,011 1 Unidad $0,01
SGMOX Maguina de Oxicorte 37,500 1 Unidad $37,50
SGTP Taladradora de pedestal 2,083 1 Unidad $2,08
SGES Esmeril 0,583 1 Unidad $0,58
SGCA Cepillo de Alambre 0,150 1 Unidad $0,15
SGSTIG Soldadura TIG 3,042 1 Unidad $3,04
SGCPR Calibrador pie de rey 0,142 1 Unidad $0,14
Suministro eléctrico 0,15 0,18 Kvh $0,03
Limpieza 0,84 10,315 m2 $8,66
TOTAL $52,20
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ ss103] B

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMA DE SUSPENSION (A+B) $401,64]




170

Tabla 69
Costo del Sistema Electronico

ELECTRONICO
SLO0L
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE \° 014
Costes de produccion del Sistema Electronico
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Cadigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad U:::ngge Diémetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso |Costo Total
CTSE001 Centralita $103,00 1 Unidad 107 54 $103,00
CYCSE002 Cables y Conecciones Megasquirt $10,00 1 Unidad $10,00
CCSE003 Corta corrientes Universal $30,00 1 Unidad $30,00
BTSE004 Bateria Bateria de 12v para motocicleta $32,00 1 Unidad $32,00
SESE005 Switch de encendido Universal §7,00 1 Unidad $7,00
CATSE006 cautin calentar p $2,00 1 Unidad $2,00
ESSEQ07 estafio 0.56 mm aporximad 3cmpor cablesolg  $150 1 Unidad $1,50
POMSEQ08 pomada en crema $2,00 1 Unidad $2,00
CASSE009 cinta aislante negra $1,80 1 Unidad $1,.80
TOTAL $189,30
MANO DE OBRA DIRECTA
o N Costo de MOD por cada operario
Elemento C;;Z?;;TZ]: Proceso Descripcion Observacion Tiempo empleado en cada proceso (Unidad de medida en minutos) |Costo Total
Oficial 1a Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
cortar cables flexibles numero 16 incluir limpiar cables previame 10 $ 037[$ 029$ 023] $289
soldar cables (26'y 9) sensor de ECT __|incluir limpiar cables previame 10 $ 0378 029]$ 023] $289
soldar cables(27, 28, 9) sensor TPS _|incluir autofundente limpiar cables previamente 20 $ 037[$ 029]$ 02| $77
soldar cables(25 y 9) sensor IAT incluir autofundente limpiar cables previamente 20 $ 037[$ 0298 028] $77
saldar cables (24, 28, 9) sensor MAP  fincluir | limpiar cables previamente 20 $ 037|$ 029($ 023 $577
soldar cables (21, positivo) inyector incluir limpiar cables previamente 10 $ 037[$ 029($ 023 $28
soldar cable (21, positivo) bobina incluir limpiar cables previame 10 $ 037[$ 029($ 023 $289
soldar cables (29, positivo, 9) sensor CKRincluir limpiar cables previame 2 $ 037[$ 029]$ 023 $058
calentar autofundente de todas las conexiones colocar 4cm de 10 $ 037]$ 029]$ 02| $289
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 112 0 TOTAL MOD $32,33
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cadigo Elemento Descripcion Costo Unit | Cantidad Ur;::g?d:e Diémetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso |Costo Total
SGJD i illack plano 0,15 1 Unidad $0,15
SGID i estrella 015 1 Unidad $015
Limpieza 0,84 18,75 m $15,75
Suministro eléctrico 0,15 0,68 Kvh $0,10
TOTAL $16,15

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMA ELECTRONICO (1+2+3) $237,78
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Tabla 70
Costo del Sistema Aerodinamico

AERODINAMICO
SA001
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 015
I i6n del Sistema Aerodindmi
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIAPRIMADIRECTA
Componente Cédigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad Uzs;ﬂ:e Diémetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso ?;ft;
FASAQ01 Fibra abaca Para la fabricacion del carenado $1,08 10 kg 005mm | 065m 07m $10,80
ASSA002 Asiento $70,00 1 $70,00
CLSA003 Colin $60,42 1 $60,42
PCSA004 Pintura Carenado Pintura aintincrustante $11,99 5 kg $59.95
ESSA005 Resina Resina de poliéster $1332 4 It $53,28
LTSA006 Lamina de Tol Galvanizado $100,00 1 m 0,05 mm 3m im $100,00
CPSA007 Clpula $32,96 1 $32,96
MSSA008 Masilla Masilla de fibra de vidrio $450 10 Ib $45,00
TOTAL $432,41
MANO DE OBRA DIRECTA
Cursograma N°® Tiempo empleado en cada proceso COS‘_O deMOD pgr cada qperaﬂo Costo
Elemento ) Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion - - - - - - Total
Oficial 1a Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Colocacién de Desmoldante 10 $ 037($ 029]$ 023] $227
Preparacion dea Resina 3 $ 037|$ 029|$ 023] $0,68
Colocacién de Resina 15 $ 037|$ 029|$ 023] $340
Colocacién de Fibra 15 $ 037($ 029]$ 023| $340
Carenado Amoldado 14 $ 037)$ 0298 023 $318
Desmontaje 1 $ 037($ 029]$ 023 $023
Masillado 20 $ 037($ 029|$ 023] $454
Lijado 15 $ 037|$ 029|$ 023] $340
Pintado del carenado 15 $ 037($ 029|$ 023] $340
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 0 108 TOTAL MOD $24,50
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
- I . . Unidad de ” . Costo
Componente Cédigo Herramientas Descripcion Costo Unit | Cantidad medida Diémetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso Totl
SGBCH Brocha $ 0,02 1 Unidad $0,02
SGRD Rodillo saca burbujas $ 0,03 1 Unidad $0,03
SGCC Cincel $ 0,53 1 Unidad $0,53
SGLA Lija de Agua A-99 Grado 400 $ 0,03 1 Unidad $0,03
Limpieza $ 0,84 17 m2 $14,28
TOTAL $14,89

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMA AERODINAMICO (1+2+3) $471,80
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Tabla 71
Costo del Sistema Neumaticos y Llantas
NEUMATICOS Y LLANTAS
SLO01
Neuméticos y Llanta Posterior Neuméticos y Llanta Delantero
COTROL DE COSTE N° 016
Costes de produccién de Neumdticos y Llanta Posterior
Cliente: Motostudent Race Fecha de inicio: 01/04/2018
Modelo: MAC - ESPE Fecha fin: 04/04/2018
Cantidad: 1 Fecha de entrega: 05/04/2018
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad U:rl:Ziddse Didmetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso ?:j:
APLLPOOL Ao Posterior 17 inch $104,00 1 $104,00
NPLLP002 Negmatico posterior 115/70 R17 $97,67 1 $97,67
EPLLP003 Eje Posterior $24,59 1 $24,59
RDLLP004 $8,34 1 $8,34
TOTAL| $234,60
MANO DE OBRA DIRECTA
. Costo de MOD por cada operario
CursogramaN° L ” Tiempo empleado en cada proceso ) . . Costo
Elemento " Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion - - - — — — Total
Oficial 1a Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Enllantamiento de la rueda delantera 20 $ 037($ 029|$ 023 $454
Inflado de neumético delantero 10 $ 037]$ 029($ 023 $227
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 0 30 TOTAL MOD $6,81)
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cédigo Elemento Descripcion Costo Unit | Cantidad u:]\:;?d:e Diémetro Espesor | Longitud | Altura Ancho Peso ?;?:
SGTP Taladro 2,08 6 Unida $12,50,
SGBAI Bormba de aire 013 2 Unidad $0.27
TOTAL $12,77
[TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) [ $5417] A
MAC ESPE
CONTROL DE COSTE N° 017
Costes de produccion del Neumdticos y Llanta Delantero
Cliente: Fecha de inicio:
Modelo: Fecha fin:
Cantidad: Fecha de entrega:
MATERIA PRIMA DIRECTA
Componente Codigo Descripcion Detalle Costo Unit | Cantidad U:ﬂ‘::?dge Diametro Espesor | Longitud Altura Ancho Peso  |Costo Total
ADLLDO0S [Aro Delantero 17 inch $95,22 1 $95,22
INDLLD006 Neumatico Delantero 95/70 R17 $73,25 1 $73,25
EDLLD007 Eje Delantero $3,80 1 $3.80
RDLLDO0S i $7,00 1 $7,00
TOTAL| $179.27
MANO DE OBRA DIRECTA
. Costo de MOD por cada operario
Cursograma N° - ” Tiempo empleado en cada proceso ) ) ’ Costo
Elemento - Proceso Descripcion Observacion (Unidad de medida en minutos)
de operacion - - - — — — Total
Oficial 1a Oficial 2a | Oficial 3a | Oficial 1a | Oficial 2a | Oficial 3a
Enllantamiento de la rueda delantera 10 $ 037($ 029|$ 023 $27
Inflado de neumatico delantero 10 $ 037]$ 029($ 023 $227
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS 0 0 20 TOTAL MOD $4,54
COSTOS INDIRECTOS DE FABRICACION
Componente Cadigo Herramientas Descripcion Costo Unit | Minutos U;\g:idd:e Diametro Espesor | Longitud Altura Ancho Peso  |Costo Total
SGTP Talonar 2,08 6 $12,50
SGBAI Bomba de aire 0,13 2 $0.27
TOTAL $12,77
TOTAL COSTO DE PRODUCCION (1+2+3) 519657 B

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEMANEUMATICOS Y LLANTAS (A+B) $450,75)




Tabla 72
Costo del Sistema de Embalaje

ENSAVBLAJE DE LANOTO
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MACESPE
CONTROL DE COSTEN' 018
(OSTES DE PRODUCCION DEL ENSAMBAJE

(lente Notosudent Race Fecha deinici: 01/04/2018

Nodelo: NAC- ESPE Fecha in: 14/04/2018

(antidad: 1 Fecha de enrega: 0504/ 2018

MATERIA PRIVA DIRECTA
Componerte Cédigo Destrpeign Detelle CosioUnit |~ Canlitad U::s“f Didnetro Espesor | Longit | Atua | Aucho | Peso | CostoTotd
Mot WTSENL M Bk § LI 1 DC $LI600
(hass Sl Pemos L0 Gadod § 004 3 90
ulchass Pernos NDGrado3 § 4 16
SGEH e d o Horgula § 10 1 10
Basculante SGEB e del Basclnte § 3 1 85
Bdlancn Pemo 10 Grado§ § U 1 0
; Permo 106t § 1 Il
profalo S et s s
(Cabera Arlada PGt L ! L
Permo10Gradod § 1 QU
SGERDYR~ [FedeRueda elnteroy odamiento § 50 1 00
SCERPIR |EjedeRuedaPusleﬂoryRudamiemo § N0 | $50m
bion O [ies T 908
|Pa|anrade0amhios SO Perto § 1 0
|ManﬂadeEmhrague S Pemoll6 § M 1 0
Workage e et SGPMIOGS  Pemos DGR § 0 1 Rl
lﬂombayManUzDeﬂenoDe\amem GG Pemoll § 0% 1 010
liitodeFens o o I §4
ordazad reno Posterio SOPM2  pemoshi § 0% 1 HY
Ligudos de Fenes SGOT4 bor § 3 1 84
: Pernos 8 § 4 R}
Rediador

SGPNB Pemos VB § 0 4 §16
Hectoentlador Pernos 8 § M ] 16
— 565 lets § 1 20
SGRL fele § 0 1 80
Deposto e Refrigrate SCPIB PemoshVB § 0 1 8
' _— Worezaders etdcas § 08 1 8
geras el Sitena e Refrigracion SGABN P—— B 0 B
g Desote ST gDt sl w u L0
| P § 1 0
‘Tomasde»\ire SOPNS Pers § W 4 016
‘FHtmsdeAire SGPIB Pernos B § W { 016
Clepo de Aceleradon SN oraershetios § 08 4 03
et ot SEPNS emos § 0 4 016
[iboie e SGPM0GE  {RemoliBGados § 0 1 Bl
e Pemos § 0 1 008
Kot Pemos § M 4 016
et SGPNS Permos § 0 1 8
Iscento Permos § M ] 16
(ol Permos § M 1 8
Gaenado SGBCH Binctes § 05 § 120
TOTAL| $L2885

CONTINUA —*
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MANODE OBRADIRECTA
Cursograma* - Observacig | Tiempo empleado en cada proceso (Unidad de medida minutos) CosmdeMOngrcadaoperano[Umdadde
Elemento et Proceso Destripeidn ) medidaen minutos) Costo Total
enerobdistial | Ofialla Ofica 22 (Oficial3a_piero indus| Ofia 1a | Ofial2a | Ofca3a
Chesis m Mon@ede\chasnsalmotnr. S 0 § 037]8 0M[8 0B| 81
(Subchass m Iontge del sbchessl chasis 6 §037(s 098 08| 28
Soporte de ruedade ey freno el m3 [VontedelSoporte de redade fey freno gl fja(Dere g ala Horgul 1 § 031[S 0M[8 0B] 90
Soporte de rueda de feyfrenodelantro pate movi m Nontge el Soporte e rudade e eno el O Dere g ala ol 7 §03[s 0l 05| 90
Triple Clamp- Sopate paralatapa de a horguilla m  [Vontgedel S [atapadelaHorquila alaHorquila ) i} § 0[S 0Q[§ 03] 81
6 |Colocacon de Aceite Hidraulcoenla Horguill FISTEHADESUSFENSON DEVTERO 3 §0F7|S 0m|$ 03] Sl
Trige Camp-Tapa de a Horguill T MontgedelaTapade s Horguilaalaorailla 1 § 0F1|S 0B 08| Ub
Semi Menillares m8 Moo delos Semi Nenillaes (Dere g} alaHorgil 1 §037(s 098 08| 8260
m9 Montjedel Conuntode aHorquilaal Chais 1 § 01|S 0M5 0B8] 9K
Basculate mi) [Montajedel asclantelchasis 8 § 037]8 0M[§ 0B| K
Balanch mil [Montajedelblanchal bascul 3 § 077|S 0B 08| S
— mi Montaiede\Amon?guadura\chasis’ e R T 3 § 037|8 0M[§ 0B sl
3 {Montedel Amoriguadoral Blancn ] § 031|S 0M|8 08| S
) mld Mot delacaberaatcladaal Balacr 3 § 037|8 0M[$ 0B sl
(Cbeza Ariolada : ; ;
ms Mot delacabezaarticladaal Chass 3 § 031|S 0B 08| S
mi8 VontadelConjunto e Rueda DelnteroalaHorull 1 § 037|$ 0M[§ 08| 90
Pifon mb Montajedel iional Motor 3 § 037]8 0M[§ 0B sl
s mds Montaledela Cadenaal Pifon y Cataina 3 § 0[S 02[§ 03] SLU
mll - [Ajstede cad ST DTN 4 § 037[S 0M[§ 08| S48
Pilanca de Cambios ml [ Montale delaPalancade cambiosl otor 1 § 0[S 0Q[§ 03] W
enjade Enbregue Y Mot dela Neniade EmbreguelSeminanilar 3 § 037|$ 0M[§ 0B| sl
Cable e Enbrague m) (Clocaindel Cable el Embrague 4 § 037|8 0M[$ 0B sS4
Mordaza de Freno Delantero mal MontajededelConjuntoMordazaala RuedaDel 5 § 0[S 02[§ 03] L%
Bombay Manija e Freno Delantero m32 MontajedelaBombay Maniade Feno Delantero ol Seminaniller 5 § 0TS 0B 08| S
\engueras de Freno Delantero m33 [ontaje de as manguerasde reno Delantero SISTENIA DE FRENOS DELANTERO § § 0F1|S 0M|8 08] 93
Liquido de Frenos ¥ {Colocaindel iguido de Freno Delntero ] §0F1|S 0B 08| S
m [Pugadodel Liguidode Freno Delantero 5 § 0TS 0B 08| Sl
ordaza de Freno Posteror m% Montajde del Conjunto Mordaza a  Rueda Delntera 4 § 0[S 0Q[§ 03] S48
Borhay Pedl D Freno Psteror m37 [Vontaj de aBombay PedaldeFreno DelanteroalChess ] § 071|S 0B|8 08| 93
\engueras de Freno Posteror m38 [Vontaje de as mangueresde reno Delantero SISTENA DEFRENOS POSTERIOR ] § 0F1|S 0M8 08| 9B
Liuidos de Fenos 9 {Colocaiondel iguido de Freno Delntero ] § 0F1|S 0B 08| S
md) [Pugadodeliguidode Freno Delantero § § 037[$ 0M[§ 0B| 93
i ml [Cocrdel del redadoral 4 § 037]$ 0M[§ 0B sS4
) {nstalciondel Rdiadoral Soporte 4 § 037|$ 0M[§ 08| S48
Hectoventiador 3 [nstlrElecroventiador 4 § 03[S 0M[8 0B S8
i Montajedelsensorde Temograturaal Motor 1 § 037|$ 0M[§ 0B] ¥
Sersor de temperatura
M5 (Conecarel sensor e emperaturaa o ECU I 1 § 037|$ 0M[§ 08| ¥
Degosito de Refgerante M6 il depositode aga setadoal hsi 1 § 037]8 0M[§ 0B| S
m  [Conectark alradiador 1 § 0[S 02[§ 0B W¥
s Conecarl del edadorhaciaa bomba 1 § 037|8 0M[$ 0B| ¥
gy Destlada mil {Uenadodelsistema 5 § 037]8 0M[§ 0B| Sk
mSl {Colocrlatapa del 1 § 037|$ 0M[§ 08| ¥
(Cable de Bujia msh {ColocaiondelCale e B 1 § 031|S 0M8 08| NI
Batira s locain e aBoi 1 § 037|$ 0M[§ 0B] ¥
Tomas de Are mel Mot delas Tomas e Aire I § § 0F1|S 0M|8 08| Q9
Firos e Aie me3 Moo delosFitos e ire § § 037]8 0M[§ 0B| 93
Cuerpo de Aceleraion m% Montaje del Cuerpo de Aceleracion b § 0[S 0Q[§ 08| 9B
Bombade Combustble mS7 [Vontaje delaBomba de Combustileal Tangue de Combustivle 6 § 0F1|S 0M|8 08| 93
Cafeias de Combustble me3 (Instalacion de e aferias e combustible " 1 § 031|S 008 08| 9K
Guajade Aceleracdn md6 [Vontajede Guayade Aceleraion b § O 03T[S 0N8[§ 08| 98
Cable de Aceleracion S {ColocaidndelCale de Aceerecidn 4 § 0[S 0Q[§ 03] S
ITangue de Combustble m% (Colocacion delTanque e Combustitle 5 § 0[S 02[§ 03] %
Jbode Esap ms [Montajedel tubode escape [Sstema de scap 0 § 037]8 0M[8 0B| 81
Bateria M [MontajedelaBatera 6 §037(s 098 08| 28
(Centalta mh  MontgedelaCentralta » § § 037|S 0M[§ 08| 93
Tecometro ms |nstalciondel Tecometro 4 § 037]8 0M[§ 0B sS4
(Cbleado ms {nstalcindelCaleadoeléctico 8 § 031|S 0n|8 08| QU
Isciento e Montdelasdento § § 037|8 0M[§ 0B| %3
(Gl mb [Montgedel ol Kistema Aero § § 037]$ 0M[§ 0B| 93
(Carenedo ms Montaje del carenado § § 037[S 0M[§ 08| 93
g erficadonTeonica ¥ 049 [§ 037)8 0M[$ 08| 8%
TOTAL MINUTOS TRABAJADOS| il 8 0 0 0 TOTALMOD $1520

CONTINUA —*
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COSTOS INDRECTOS DE FABRICACION

Congonente Chrigo Eenento Destrpeign CosioUnit | Cantdad Uggz‘ddge Diénefo I (Longiud | Ara | Awcho | Peso | CosloTotd
(hasis " Rcha Tnm ; 0t 1 (nidad 1Tmm Rt
ki AT e T I [ww | im 0
|Supnne eriedadeeley fenodelnteopatefis | ‘Dadong 1 S 1 Unidad 1mn 0l
|Supnne o redade e  freno dlanteroparte o e ‘Dadong i 0 1 Unidad mn 0l
Tl Clamp- Sopoteparaataga e orgula SGTL3 ‘TISIS SSTENADESUSPEISON | 011 1 Unidad 1mm 0l
SO [ it 2y o) DELAVTERD 0t 1 e B a0
|Tn'p\edamp-Tapa e laorgulla ‘Rac anm 00 1 Unidad 1Tmn 90l
e Ittt m 1 Ui | O st
| Ittt m 1 Ui | O st
|Bascu|?nte SROHT il —— 1 ligg | fom st
o Ittt SOSTAR m 1 Ui | O st
‘ latalTm m 1 Ui | O st
morguador -
ittt m 1 Ui | O st
SOUHID ~ {aveHeragonal 10 . 0o 1 Unidad Jij o
Piion SGLLMID Illmewml&nm SSTEIRDETRASISON 0o 1 Unidad 10mm 0
i SCRCHLT ‘Rachz 1 00 1 Unidad 1Tmn 0
SGLLHL0 ‘UaveHexaguna\w 0o 1 Unidad 10mm o
Plana de Camtios SGLLMID ‘UaveM\xtawmm 0o 1 Unidad 10mm o
enjade Enbrague SGLLIB ‘Uave Nistadnm SSTIADEREILS 0o 1 Umdﬂd fmm o
|Cab\edeEmbmgue — ‘Rachz JU 0 1 ridad 1Tmm bl
|M0r darade Freno Delantero i ‘Kachz 1 00 1 Unidad J o
|Bumb 3y Nt D FrenoDelarero SGLLMIO ‘UzveMimwmm 00 1 Unidad 10mm o
|Mznguem deFreno Delntero SGLLIB ‘Uave Nitadnm 0o 1 Unidad fmm o
|L|qu| odeFrencs |Uauehexagona\13 0 1 Unidad 3 o
| - neergr m 1 Ui i 01
|MardazadefrenoPosteriur > |Uauehexagona\13 0 1 Unidad 3 o
Liguidos e Frencs |Uaue heragondl 13 0 1 Unidad 3 o
b 0% 1 Uit a0
‘ ap % 1 it !
i by w1 i 0
|Electrwemw'lador |Plavo 100% 1 Uided 00
|Senwdetemperatura SGENB |Embudo 0 1 idad 0
Deposiode Refgerante SG0M8 [Dado3B 0 1 Unidad 90
SGLLI ave Mixta ISTEVAS AUXLARES DELNOTOR 001 1 Unidad 0
PT— Destormvl\ador 15 1 Uided 05
_— Destoniladr 15 1 Uided bl
et 05 1 Ui 5
bl el 05 1 Ui 5
| SOLLI |Uavemixla1£mm 05 1 Unided Imm 06
Glaade Aeleacin SoLLB |UaNeMx(a8mm 05 1 Uniged §mm 0
|Tanquede(nmbustih\e SOLLHI {lavemita 3mm I 1 Unided 3mn 0
[ioge ket QU el 03 1 Ui Bl
e B [t 05 1 Ui 908
[itottie QU et B " 1 Ui | Bm a
|Bateria Destonilar I 1 Unided 015
[t SGOES Dl o 1 Ui 5
|Tawmetro Destonilar I 1 Unifad 015
Itab\eado SGBROPLS |Br'\dasP\a'stioas 1% 1 Unidad 008
Hsiento - s Lo . o 1 Uidad 1nm bl
lin et T 1 i | Um 0
Kumiristogléctio 15 bl fih bkl
» hgua 00 1 i) 920
Senicios -

Basiras 14 ] D §1
iz I i n 5%
Depreczitnmfo SL
TOTAL Ly

TOTAL COSTO DE PRODUCCION SISTEHA EVBALAJE (11243 SLBT




176

6.3. Reporte de Costos Totales

Tabla 73
Resumen de costos por sistemas de la Motocicleta Stolika
Sistemas Materia Prima | Mano de Obra | Costos Total %
SISTEMA DE SUSPENSION $699,89 $49,10[ $105,67] $854,66 16,57%
$649,55 $31,71 $33,68| $714,94 13,86%
SISTEMA DE TRANSMISION $129,99 $1,86 $0,01f $131,86 2,56%
$407,85 $5,20 $0,03] $413,08 8,01%
$141,77 $92,33[ $167,55| $401,64 7,79%
$189,30 $32,33 $16,15| $237,78 4,61%
SISTEMA AERODINAMICO $432,41 $24,50 $14,89] $471,80 9,15%
$413,87 $11,34 $25,53|  $450,75 8,74%
ENSAMBLAJE DE LA MOTO $1.288,65 $152,70 $40,65| $1.482,00 28,73%
TOTAL COSTE DE PRODUCCION
0,
MOTOCICLETA $4.353,28 $401,06 $404,16 | $5.158,50 100%

COSTOS PORSISTEMAS MOTOCICLETA STOLIKA

SRS 68

SLAR2.00 WSISTEMA DF SUSPENSION
" MOTOR

$714.94 SISTEMA DE TRANSMISION

B SISTEMAS DE FRENGS
S450.78 S SISTEMA DE ESTRUCTTURA

A SISTEMA ELECTRONICO
KISTEMA AERGUINAMICO
S S401.64 BNEUMATICOS Y LLANTAS

m WENSAMBLATE DE LA MOTO

Figura 67 Resumen costos por sistemas de la Motocicleta Stolika

Considerando los elementos del costo se puede determinar que el costo total del Prototipo

de Carreras categoria Petrol denominada Motocicleta Stolika es de USD 5.158,50

6.4. Proceso contable

6.4.1. Estado de Situacion Financiera Inicial
Se detalla la situacion del patrimonio de la empresa MAC - ESPE al inicio del ejercicio de

la siguiente manera:
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MOTO ADVANCE COMPETITION - ESPE

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA INICIAL pgé

DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018

- MAC ESPE

ACTIVO PASIVO
101 ACTIVO CORRIENTE 2.02 PASIVO NO CORRIENTE
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $15.25000 202,03 OBLIGACIONES CON INSTITUCIONES FINANCIERAS $25.000,00
1.01.02.02.01 Caja General $8.250,00 2.02.03.01.01 Préstamo Banco Pichincha $25.000,00
1.01.01.02  Bancos Locales TOTAL PASIVO
1.01.01.02.01 Banco Pichincha $7.000,00
1.02.01 Propiedades, Plantay Equipo $55.178,18 PATRIMONIO NETO
1,02.01.02.01 Terrenos $2.000,00 30101 CAPITAL SUSCRITO O ASIGNADO $45.428,18
1.02.01.02.01 Edificios $9.23385 3010101 Capital $45.428,18
1.02.01.05.01 Muebles y Enseres $2.606,00
1.02.01.06.01 Maquinaria y Equipo $20.355,00
1.02.01.08.01 Equipo de Oficina $190,00
1.02.01.09.01 Equipos de Computacion $3.970,00
L02.011001 Ve,hl"culos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero $16.50000
Movil
1.02.01.12.01 Herramientas $32333
TOTAL ACTIVO $70.428,18 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO $70.428,18

Figura 68 Estado de Situacion Financiera Inicial MAC - ESPE
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it /\
@ . LIBRO DIARIO @
- DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018 " MAC ESPE
2018 PAG # 1
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL DEBE HABER
-1-
abr-01{1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $15.250,000]|
1.01.01.01.01 [[Caja General $8.250,000
1.01.01.02 Bancos Locales
1.01.01.02.01 ||Banco Pichincha $7.000,000
1.02.01 Propiedades, Plantay Equipo $55.178,184
1.02.01.01.01 ||Terrenos $2.000,000
1.02.01.02.01 [[Edificios $9.233,854
1.02.01.05.01 [[Muebles y Enseres $2.606,000
1.02.01.06.01 [[Maquinariay Equipo $20.355,000
1.02.01.08.01 ||Equipo de Oficina $190,000
1.02.01.09.01 [[Equipos de Computacion $3.970,000
1.02.01.10.01 ||Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero Movil $16.500,000
1.02.01.12.01 ||Herramientas $323,330
2.02.03 Obligaciones con Instituciones Financieras $25.000,000
2.02.03.01.01 Préstamo Banco Pichincha $25.000,000
3.01.01 Capital Suscrito o Asignado $45.428,184
Barahona Cérdova Juan Francisco $3.028,546
Barros Velasquez Josué Abrahan $3.028,546
Cajas Lopez Adrian Santiago $3.028,546
Castro Guilcapi Juan Carlos $3.028,546
Chicaiza Tipan Patricia Jacqueline $3.028,546
Herrera Paredes Carlos Andrés $3.028,546
Inuca Chicaiza Jefferson Pedro $3.028,546
Meneses Chalcualan Ruth Irene $3.028,546
Ortega Portilla Christian Alexander $3.028,546
Ortiz Ardila Roberth Ismael $3.028,546
Ortiz Tipan Byron Danilo $3.028,546
Ramos Landazuri Cristopher Bryan $3.028,546
Valle Proafio Oswaldo Alejandro $3.028,546
Veloz Dominguez Jefferson Wladimir $3.028,546
Zambrano Loépez Mariana de Lourdes $3.028,546
Para registrar estado de situacion inicial.
-2-
abr-01/1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.01 ||Inventario de M ateria Prima Sistema de Suspension $699,893
1 Amortiguador Trasero + muelle $125,000
1 Cabezas articuladas / Rosca Interna $4,750
1 Cabezas articuladas / Rosca Externa $4,750
2 Plancha de acero 100mm*150mm*0,35kg $100 c/u $200,000
4,5 Tubo redondo estructural negro reforzado $1,08 c/u $4,860
1/4 Tubo rectagular estructurado negro reforzado $2,17 c/u $0,543
2 Rodamientos aguja tipo casquillo c/jaula extremos abiertos $4 c/u $8,000
1 Plancha de acero 1,5mm*33mm*55mm*0,02kg $2,440
2 Plancha de acero 3mm*30mm*35mm=*0,03kg $2,44 c/u $4,880
2 Tensor de cadena $2,25 c/u $4,500
1 soplete $6,000
1kg pintura $15,870
3 tapa de horquilla dura aluminio $6,10 c/u $18,300
1 soporte de apoyo para tapa de horquilla $50,000
2 soporte de rueda de eje y freno delantero $100 c/u $200,000
1 soporte de rueda de eje y freno delantero parte movil dura alumin $50,000
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $83,987
1.01.05.01.01 ||12% IVA en compras $83,987
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $751,685
1.01.01.01.01 Caja General $751,685
2.01.07.01.02 Retenciones IVA por Pagar $25,196
2.01.07.01.02.9 30% Retencion del IVA $25,196
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $6,999
2.01.07.01.01.d 1 % Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $6,999
Para registrar compra de materia prima sistema de suspension.
|L SUMAN Y PAS AN $71.212,06 $71.212,06

CONTINUA —*
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i DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018 " MAC ESFE
2018 PAG # 2
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-3- VIENEN $71.212,064; $71.212,064;
abr-01/1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $699,893
C/C N° 001 $381,593
C/C N° 002 $318,300
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.01 Inventario de M ateria Prima Sistema de Suspension $699,893
1 Amortiguador Trasero + muelle $125,000
1 Cabezas articuladas / Rosca Interna $4,750
1 Cabezas articuladas / Rosca Externa $4,750
2 Plancha de acero 100mm*150mm=*0,35kg $1,50 c/u $200,000
4,5 Tubo redondo estructural negro reforzado $1,08 c/u $4,860
1/4 Tubo rectagular estructurado negro reforzado $2,17 c/u $0,543
2 Rodamientos aguja tipo casquillo c/jaula extremos abiertos § $8,000
1 Plancha de acero 1,5mm*33mm*55mm*0,02kg $2,440
2 Plancha de acero 3mm*30mm*35mm=>0,03kg $2,44 c/u $4,880
2 Tensor de cadena $2,25 c/u $4,500
1 soplete $6,000
1kg pintura $15,870
3 tapa de horquilla dura aluminio $6,10 c/u $18,300
1 soporte de apoyo para tapa de horquilla $50,000
2 soporte de rueda de eje y freno delantero $100 c/u $200,000
1 soporte de rueda de eje y freno delantero parte moévil dura a $50,000
Para registrar envio de materia prima a produccion.
_4-
abr-01{/1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.02 [[Inventario de M ateria Prima Sistema M otor $649,550
2 Filtro de aire $12 c/u $24,000
4,88 kg Tubo de acero inoxidable 50mmx1,5mmx1,5m $22 c/u $107,360
2 Esparagos 8mmx 4cm $1,50 c/u $3,000
2 Tornillo 8mm $0,30 $0,600
2 Plancha de tol Immx70cmx50cm $40 c/u $80,000
2 Resortes de comprension $3 c/u $6,000
4 Remaches para silenciador $0,20 c/u $0,800
1 Radiador 20cmx10cmx6cm $43,000
1 Soporte radiador perfil 2mm x3cm $5,000
1 Ventilador 4T 15cmx2,5cmx20cmx20cm $40,000
1 Depésito de compensacion 5cmx10cmx5cm $20,000
4 Mangueras $3 c/u $12,000
2 Colector tipo T 5cm $3 c/u $6,000
2 Abrazaderas de mangueras $0,10 c/u $0,200
1 Bujia NGK Iridium $20,000
1 Bobina Bosch $30,000
1 Cable de bujia $10,000
2 It Aceite 15w50 $13,75 c/u $27,500
1 Filtro de aceite $5,000
1 Bomba de combustible Bosch $38,000
1 Pufio rapido $34,180
1 Filtro de Gasolina $10,530
1 Tanque de combustible $33,260
1 Cuerpo inyector/carburador $87,900
6 pernos $ 0,87 c/u $5,220
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $77,946)
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $77,946
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $697,617
1.01.01.01.01 Caja General $697,617
2.01.07.01.02 Retenciones VA por Pagar $23,384
2.01.07.01.02.0 30% Retencion del IVA $23,384
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $6,496
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $6,496
Para registrar compra de materia prima sistema de motor.
SUMANRLY PAS AN $72.639,45, $72.639,45

CONTINUA —*
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[TICETIA TARE LA REIR-ANCIS DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018 MAC ESPE
2018 PAG # 3
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-5- VIENEN $72.639,452 $72.639,452
abr-01{|1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $649,550
C/C N° 003 $24,000
C/C N° 004 $197,760
C/C N° 005 $126,200
C/C N° 006 $60,000
C/C N° 007 $32,500
C/C N° 008 $209,090
1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.01 Inventario de M ateria Prima Sistema M otor $649,550
2 Filtro de aire $12 c/u $24,000
4,88 kg Tubo de acero inoxidable 50mmx1,5mmx1,5m $22 c/u| $107,360
2 Esparagos 8mmx 4cm $1,50 c/u $3,000
2 Tornillo 8mm $0,30 $0,600
2 Plancha de tol Immx70cmx50cm $40 c/u $80,000
2 Resortes de comprension $3 c/u $6,000
4 Remaches para silenciador $0,20 c/u $0,800
1 Radiador 20cmx10cmx6¢cm $43,000
1 Soporte radiador perfil 2mm x3cm $5,000
1 Ventilador 4T 15cmx2,5cmx20cmx20cm $40,000
1 Depésito de compensacion 5cmx10cmx5cm $20,000
4 Mangueras $3 c/u $12,000
2 Colector tipo T 5¢cm $3 c/u $6,000
2 Abrazaderas de mangueras $0,10 c/u $0,200
1 Bujia NGK Iridium $20,000
1 Bobina Bosch $30,000
1 Cable de bujia $10,000
2 It Aceite 15w50 $13,75 c/u $27,500
1 Filtro de aceite $5,000
1 Bomba de combustible Bosch $38,000
1 Pufio rapido $34,180
1 Filtro de Gasolina $10,530
1 Tanque de combustible $33,260
1 Cuerpo inyector/carburador $87,900
6 pernos $ 0,87 c/u $5,220
Para registrar envio de materia prima a produccion.
-6-
abr-01{/1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.03 [/Inventario de M ateria Prima Sistema de Transmision $129,990
1 Cadena 520 H *110L RIFFEL GR $79,350
1 Pifion 520 H CG 14T (MTTK) (13 DIENTES) $1,670
1 Catarina 520 H CG 45D MOXAL (1045) (48 DIENTES) $10,960
1 Empufadora izquierda PULSER $14,650
1,5 mt Cable de embrague Universal $0,50 c/u $0,750
1 Palanca de cambios KTM $20,000
3 Pernos M10 Grado 8 $0,87 c/u $2,610
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $15,599
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $15,599
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $139,609
1.01.01.01.01 Caja General $139,609
2.01.07.01.02 Retenciones IVVA por Pagar $4,680
2.01.07.01.02.q 30% Retencion del IVA $4,680
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $1,300
2.01.07.01.01. 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $1,300
Para registrar compra de materia prima sistema de transmision.
SUMAN_Y PAS AN $73.434,59 $73.434,59
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S haveman e nd DEL 1AL 3DEABRIL DE 2018 -MEE
2018 PAG # 4
FECHA CODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-7- VIENEN $73.434,591 $73.434,591
abr-01/11.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $129,990
C/C N° 009 $129,990
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.03 Inventario de M ateria Prima Sistema de Transmision $129,990
1 Cadena 520 H *110L RIFFEL GR $79,350
1 Pifion 520 H CG 14T (MTTK) (13 DIENTES) $1,670
1 Catarina 520 H CG 45D MOXAL (1045) (48 DIENTES) $10,960
1 Empufiadora izquierda PULSER $14,650
1,5 mt Cable de embrague Universal $0,50 c/u $0,750
1 Palanca de cambios KTM $20,000
3 Pernos M10 Grado 8 $0,87 c/u $2,610
Para registrar envio de materia prima a produccion.
-8-
abr-01/11.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.04 ||Inventario de M ateria Prima Sistema de Frenos $407,850
1 Disco Freno Posterior MOTTOX $85,460
1 Liquido de freno x 2 sintéico DOT 4 VISTONY 120mml $3,500
1 Linea de freno x2 PULSAR 250cc $7,000
1 Cilindro master de freno posterior PULSAR 250cc $10,000
11 Pinza de freno posterior $91,510
1 Palanca de freno $5,500
1 Pastillas de freno posterior PULSAR 250cc $21,970
3 Pernos M10 Grado 8 $0,87 c/u $2,610
1 Disco Delantero MOTTOX $105,000
1 Liquido de freno sintéico DOT 4 VISTONY 120mml $3,500
1 Linea de freno PULSAR 250cc $7,500
1 Cilindro master de freno delantero PULSAR 250cc $10,000
1 Calipers delanteros PULSAR 250c $22,500
1 Manija de frenoPULSAR 250cc $2,500
1 Pastillas de freno delantero PULSAR 250cc $29,300
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $48,942
1.01.05.01.01 |[12% IVA en compras $48,942
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $438,031
1.01.01.01.01 Caja General $438,031
2.01.07.01.02 Retenciones I'\VA por Pagar $14,683
2.01.07.01.02.4 30% Retencion del IVA $14,683
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $4,079
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $4,079
Para registrar compra de materia prima sistema de frenos.
-O-
abr-01/(1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $407,850
C/C N° 010 $227,550
C/C N° 011 $180,300
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.04 Inventario de M ateria Prima Sistema de Frenos $407,850
1 Disco Freno Posterior MOTTOX $85,460
1 Liquido de freno x 2 sintéico DOT 4 VISTONY 120mml $3,500
1 Linea de freno x2 PULSAR 250cc $7,000
1 Cilindro master de freno posterior PULSAR 250cc $10,000
11 Pinza de freno posterior $91,510
1 Palanca de freno $5,500
1 Pastillas de freno posterior PULSAR 250cc $21,970
3 Pernos M10 Grado 8 $0,87 c/u $2,610
1 Disco Delantero MOTTOX $105,000
1 Liquido de freno sintéico DOT 4 VISTONY 120mml $3,500
1 Linea de freno PULSAR 250cc $7,500
1 Cilindro master de freno delantero PULSAR 250cc $10,000
1 Calipers delanteros PULSAR 250c $22,500
1 Manija de frenoPULSAR 250cc $2,500
1 Pastillas de freno delantero PULSAR 250cc $29,300
Para registrar envio de materia prima a produccioén.
SUMAN_Y PAS AN $74.429,22 $74.429,22
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2018 PAG #5
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-10- VIENEN $74.429,223 $74.429,223
abr-01{/1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.05 ||Inventario de M ateria Prima Sistema de Estructura $141,765
4,5 Tubo redondo estructural negro reforzado 1Inchx1,5mmx1,5mm| $29,025
1 Tubo redondo estructural negro reforzado 0,75mmx1,5mm $13,000
1kg Placas de acero2,5mm $2,440
2 Cubo de acero60mmx60mmx225mm $2,44 c/u $4,880
5 kg pintura $13,87 c/u $69,350
1 Tubo redondo estructural negro reforzado 1Inchx1,5mmx1,5mm 4 $7,200
1 kg pintura $15,870
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $17,012
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $17,012
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $152,256
1.01.01.01.01 Caja General $152,256
2.01.07.01.02 Retenciones I\VA por Pagar $5,104
2.01.07.01.02.0 30% Retencion del IVA $5,104
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $1,418
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $1,418
Para registrar compra de materia prima sistema de estructura.
-11-
abr-01//1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $141,765
C/C N° 012 $118,695
C/C N° 013 $23,070
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.14 Inventario de M ateria Prima Sistema de Estructura $141,765
4,5 Tubo redondo estructural negro reforzado 1linchx1,5mmxJ $29,025
1 Tubo redondo estructural negro reforzado 0,75mmx1,5mm $13,000
1kg Placas de acero2,5mm $2,440
2 Cubo de acero60mmx60mmx225mm $2,44 c/u $4,880
5 kg pintura $13,87 c/u $69,350
1 Tubo redondo estructural negro reforzado 1lnchx1,5mmx1,5 $7,200
1 kg pintura $15,870
Para registrar envio de materia prima a produccion.
-12-
abr-01{|1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.06 [[Inventario de M ateria Prima Sistema Electrénico $189,300
1 Centralita $103,000
1 Cables y conexiones Megasquirt $10,000
1 Corta corriente Universal $30,000
1 Bateria 12v $32,000
1 Switch de encendido Universal $7,000
1 Cautin $2,000
1 Estafio 0,56mm $1,500
1 Pomada $2,000
1 Cinta aislante $1,800
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $22,716|
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $22,716
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $203,308
1.01.01.01.01 Caja General $203,308
2.01.07.01.02 Retenciones I\VA por Pagar $6,815
2.01.07.01.02. 30% Retencion del IVA $6,815
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $1,893
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $1,893
Para registrar compra de materia prima sistema electrénico.
SUMAN_Y PAS AN $74.941,78| $74.941,78
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2018 PAG # 6
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-13- VIENEN $74.941,781 $74.941,781
abr-01{{1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $189,300
C/C N° 014 $189,300
1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.06 Inventario de M ateria Prima Sistema Electrénico $189,300
1 Centralita $103,000
1 Cables y conexiones Megasquirt $10,000
1 Corta corriente Universal $30,000
1 Bateria 12v $32,000
1 Switch de encendido Universal $7,000
1 Cautin $2,000
1 Estafio 0,56mm $1,500
1 Pomada $2,000
1 Cinta aislante $1,800
Para registrar envio de materia prima a produccion.
-14-
abr-01//1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.07 [[Inventario de M ateria Prima Sistema Aerodinamico $432,410
10 u fibra de abaca 0,05mmx0,65mx0,7m $1,08 c/u $10,800
1 asiento $70,000
1 colin $60,420
5 kg Pintura Carenado antiincrustante $11,99 c/u $59,950
4 It Resina de poliéster $13,32 c/u $53,280
1 mt Lamina de tol galvanizado 0,05mmx3mx1m $100,000
1 clpula $32,960
10 Ib Masilla de fibra de vidrio $4,50 c/u $45,000
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $51,889
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $51,889
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $464,408
1.01.01.01.01 Caja General $464,408
2.01.07.01.02 Retenciones IVA por Pagar $15,567
2.01.07.01.02. 30% Retencion del IVA $15,567
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $4,324
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $4,324
Para registrar compra de materia prima sistema aerodinamico.
-15-
abr-01{{1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $432,410
C/C N° 015 $432,410
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.07 Inventario de M ateria Prima Sistema Aerodinamico $432,410
10 u fibra de abaca 0,05mmx0,65mx0,7m $1,08 c/u $10,800
1 asiento $70,000
1 colin $60,420
5 kg Pintura Carenado antiincrustante $11,99 c/u $59,950
4 It Resina de poliéster $13,32 c/u $53,280
1 mt Lamina de tol galvanizado 0,05mmx3mx1m $100,000
1 clpula $32,960
10 Ib Masilla de fibra de vidrio $4,50 c/u $45,000
Para registrar envio de materia prima a produccion.
SUMAN_Y PAS AN $76.047,79 $76.047,79
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TR e e DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018 " MAC ESPE
2018 PAG #7
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-16- VIENEN $76.047,790 $76.047,790
abr-01{/1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.08 [[Inventario de M ateria Prima Sistema Neumaticos y Llantas $413,870
1 Aro posterior 17inch $104,000
1 Neumatico posterior 115/70 R17 $97,670
1 Eje posterior $24,590
Rodamientos $8,340
1 Aro delantero 17inch $95,220
1 Neumatico delantero 95/70 R17 $73,250
1 Eje delantero $3,800
Rodamientos $7,000
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $49,664,
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $49,664
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $444,496
1.01.01.01.01 Caja General $444,496
2.01.07.01.02 Retenciones IVVA por Pagar $14,899
2.01.07.01.02.q 30% Retencion del IVA $14,899
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $4,139
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $4,139
Para registrar compra de materia prima sistema neumaticos y llantas.
-17-
abr-01(|1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $413,870
H/C N° 016 $234,600
H/C N° 017 $179,270
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.08 Inventario de M ateria Prima Sistema Neumaticos y Llantas $413,870
1 Aro posterior 17inch $104,000
1 Neumatico posterior 115/70 R17 $97,670
1 Eje posterior $24,590
Rodamientos $8,340
1 Aro delantero 17inch $95,220
1 Neumatico delantero 95/70 R17 $73,250
1 Eje delantero $3,800
Rodamientos $7,000
Para registrar envio de materia prima a produccion.
SUMAN Y PAS AN $76.925,19 $76.925,19
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2018 PAG # 8
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-18- VIENEN $76.925,195, $76.925,195
abr-01//1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima
1.01.03.01.09 |(Inventario de M ateria Prima Sistema de Ensamblaje $1.288,650|
1 Motor $1.160,000
3 Pernos M10 Grado 8 $0,04 c/u $0,120
4 Pernos M10 Grado 8 $0,04 c/u $0,160
1 Eje de la Horquilla $7,000
1 Eje del Basculante $3,500
Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Eje de Rueda Delantero y Rodamiento $50,000
1 Eje de Rueda Posterior y Rodamiento $50,000
1 Tuerca $0,050
1 Perno M4 $0,020
1 Perno M6 $0,040
2 Pernos M10 G8 $0,05 c/u $0,100
2 Perno M6 $0,05 c/u $0,100
1DOT 4 $3,460
2 Pernos M12 $0,06 c/u $0,120
1DOT 4 $3,460
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
1 Sokets $2,000
1 Rele $2,000
2 Pernos M8 $0,04 c/u $0,080
1 Abrazaderas Metalicas $0,080
1 Abrazaderas Metalicas $0,080
200 cc Agua Destilada $0,005 c/u $1,000
1 Tapa $2,000
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Abrazaderas Metélicas $0,08 c/u $0,320
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
1 Pernos M8 G8 $0,040
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
8 Binchas $0,15 c/u $1,200
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $154,638
1.01.05.01.01 [|12% IVA en compras $154,638
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $1.384,010
1.01.01.01.01 Caja General $1.384,010
2.01.07.01.02 Retenciones IVA por Pagar $46,391
2.01.07.01.02.q 30% Retencion del IVA $46,391
2.01.07.01.01 Retenciones Impuesto a la Renta $12,887
2.01.07.01.001 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) $12,887
Para registrar compra de materia prima sistema de ensamblaje.
SUMANLY PAS AN $78.368,48 $78.368,48
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2018 PAG # 9
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-19- VIENEN $78.368,483 $78.368,483
abr-01(|1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $1.288,650,
C/C N° 018 $1.288,650
1.01.03.01 Inventarios de M ateria Prima
1.01.03.01.18 Inventario de M ateria Prima Sistema de Ensamblaje $1.288,650
1 Motor $1.160,000
3 Pernos M10 Grado 8 $0,04 c/u $0,120
4 Pernos M10 Grado 8 $0,04 c/u $0,160
1 Eje de la Horquilla $7,000
1 Eje del Basculante $3,500
Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Perno M10 Grado 8 $0,040
1 Eje de Rueda Delantero y Rodamiento $50,000
1 Eje de Rueda Posterior y Rodamiento $50,000
1 Tuerca $0,050
1 Perno M4 $0,020
1 Perno M6 $0,040
2 Pernos M10 G8 $0,05 c/u $0,100
2 Perno M6 $0,05 c/u $0,100
1DOT 4 $3,460
2 Pernos M12 $0,06 c/u $0,120
1DOT 4 $3,460
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
1 Sokets $2,000
1 Rele $2,000
2 Pernos M8 $0,04 c/u $0,080
1 Abrazaderas Metalicas $0,080
1 Abrazaderas Metalicas $0,080
200 cc Agua Destilada $0,005 c/u $1,000
1 Tapa $2,000
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
4 Pernos M8 $0,04 c/u $0,160
4 Abrazaderas Metélicas $0,08 c/u $0,320
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
1 Pernos M8 G8 $0,040
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
4 Pernos $0,04 c/u $0,160
2 Pernos $0,04 c/u $0,080
8 Binchas $0,15 c/u $1,200
Para registrar envio de materia prima a produccion.
-20-
abr-02||5.01.02 Mano de Obra $401,060
5.01.02.01 Sueldos $401,060
2.01.07.04 Obligaciones corrientes por beneficios de ley a empleados $401,060
2.01.07.04.01 Remuneraciones por pagar $401,060
Para registrar sueldos produccion.
SUMAN Y PAS AN $80.058,19 $80.058,19
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2018 PAG # 10
FECHA CODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-21-* VIENEN $80.058,19 $80.058,19
abr-02(|1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $401,060

C/C N° 001 $39,118
C/C N° 002 $9,981
C/C N° 003 $13,905
C/C N° 004 $9,640
C/C N° 005 $1,114
C/C N° 006 $1,114
C/C N° 007 $3,712
C/C N° 008 $2,227
C/C N° 009 $1,856
C/C N° 010 $2,598
C/C N° 011 $2,598
C/C N° 012 $86,573
C/C N° 013 $5,753
C/C N° 014 $32,331
C/C N° 015 $24,498
C/C N° 016 $6,805
C/C N° 017 $4,537
C/C N° 018 $152,702

5.01.02 Mano de Obra $401,060
5.01.02.01 Sueldos $401,060

Para registrar afectaciéon de mano de obra a produccion.
SUMAN Y PAS AN $80.459,25 $80.459,25

* Costos calculados bajo las condiciones del Reglamento de M otoStudent 2018
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2018 PAG # 10
FECHA CcODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-23-* VIENEN $80.459,25 $80.459,25
abr-02|/5.01.04 Costos Indirectos de Fabricacion $404,155
5.01.04.01 Depreciacion Propiedad, Plantay Equipo $286,119
C/C N° 001 $85,931
C/C N° 002 $2,236
C/C N° 003 $12,397
C/C N° 004 $6,903
C/C N° 005 $0,010
C/C N° 006 $0,010
C/C N° 007 $0,033
C/C N° 008 $0,010
C/C N° 009 $0,010
C/C N° 010 $0,010
C/C N° 011 $0,010
C/C N° 012 $106,486
C/C N° 013 $43,511
C/C N° 014 $0,300
C/C N° 015 $0,615
C/C N° 016 $12,767
C/C N° 017 $12,767
C/C N° 018 $2,104
5.01.04.09 Suministro eléctrico $5,029
C/C N° 001 $0,078
C/C N° 002 $0,098
C/C N° 003 $0,033
C/C N° 012 $0,192
C/C N° 013 $0,027
C/C N° 014 $0,102
C/C N° 018 $4,500
5.01.04.10 Agua $0,200
C/C N° 018 $0,200
5.01.04.11 Basura $1,289
C/C N° 018 $1,289
5.01.04.12 Limpieza $111,518
C/C N° 001 $8,660
C/C N° 002 $8,660
C/C N° 003 $14,280
C/C N° 012 $8,665
C/C N° 013 $8,665
C/C N° 014 $15,750
C/C N° 015 $14,280
C/C N° 018 $32,558
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $118,036
1.01.01.01.01 Caja General $118,036
1.02.01.13 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Plantay Equipo $286,119
1.02.01.13.01 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo $286,119
Para registrar distribucién de costos maquinaria, equipo y herramientas.
-24-
abr-02|/5.03.02.19 Notarios y registradoras de la propiedad o mercantiles $1.100,000
5.03.02.19.02 [|Gastos Legales $1.100,000
Gastos Constitucion $1.000,000
Patente Municipal $100,000
1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $1.100,000
1.01.01.01.01 Banco Pichincha $1.100,000
Para registrar gastos de constitucion empresa.
SUMAN_Y PAS AN $81.963,41 $81.963,41

* Costos calculados bajo las condiciones del Reglamento de M otoStudent 2018
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2018 PAG # 11
FECHA| cODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-25- VIENEN $81.963,41 $81.963,41
abr-02(|5.03.01.21 Depreciaciones $44,816
5.03.01.21.01 |[Propiedades Plantay Equipo $44,816
Edificios $3,847
Muebles y Enseres $2,172
Equipo de Oficina $0,269
Equipos de Computacion $11,028
Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero Moévil $27,500
1.02.01.13 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Plantay Equipo $44,816
1.02.01.13.01 (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Plantay Equipo $44,816
Edificios $3,847
Muebles y Enseres $2,172
Equipo de Oficina $0,269
Equipos de Computacion $11,028
Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero Movil|$27,500
Para registrar gastos depreciacion propiedad plantay equipo.
-26-
abr-02/|5.03.02 Gastos de Administracion $607,280
5.03.02.01 Sueldos $607,280
2.01.07.04 Obligaciones corrientes por beneficios de ley a empleados $607,280
2.01.07.04.01 Remuneraciones por pagar $607,280
Para registrar gasto sueldos administracion.
-27-
abr-03/|1.01.03.05 Inventarios de prod. term. y mercad. en almacén producido por la compafiia $5.158,496
1.01.03.05.01 [[Motocicleta Stolika $5.158,496
1.01.03.02 Inventario de Productos en Proceso $4.754,337
O/P N°1 $4.754,34
5.01.04 Costos Indirectos de Fabricacion $404,158
O/P N°1 $404,16
Para registrar transferencia de productos en proceso a producto
terminado.
-28-
abr-03//1.01.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $7.479,303|
1.01.01.01.01 ||Caja General $7.479,303
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $250,703
1.01.05.01.02 [|Retenciones IVA recibidas (30%) $250,703 [
1.01.05.02 Crédito Tributario a favor de la empresa (I.R.) $69,640
1.01.05.02.02 [|Retenciones del Impuesto a la renta del ejercicio corriente (1%) $69,640
4.01.01 Venta de bienes $6.963,969
4.01.01.01 Motocicleta Stdlika $6.963,969
2.01.07.01.03 IVA en Ventas $835,676
2.01.07.01.03.4 12% IVA en Ventas por pagar $835,676
Para registrar venta de produto terminado.
-29-*
abr-03/|5.01 Costos de Ventas y produccion $5.158,496
5.01.01.13 Costo de Venta $5.158,496
Inventarios de prod. term. y mercad. en almacén producido
1.01.03.05 por la compafiia $5.158,496
1.01.03.05.01 Motocicleta Stélika $5.158,496
Para registrar costo de venta.
SUMAN] $100.732,14, $100.732,14,

* Costos calculados bajo las condiciones del Reglamento de M otoStudent 2018
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MALC ESFE
LIBRO MAYOR
. . . Folio # 1
Cuenta: Efectivo y Equivalentes al Efectivo Cédigo: 1.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE | HABER
abr-01 (|Estado de situacion inicial -1- $15.250,00 $15.250,00
abr-01 |Por compra de materia prima -2- $751,68 $14.498,32
abr-01 ||Por compra de materia prima -4- $697,62 $13.800,70
abr-01 ||Por compra de materia prima -6- $139,61 $13.661,09
abr-01 |Por compra de materia prima -8- $438,03 $13.223,06
abr-01 ||Por compra de materia prima -10- $152,26 $13.070,80
abr-01 ||Por compra de materia prima -12- $203,31 $12.867,49
abr-01 |Por compra de materia prima -14- $464,41 $12.403,09
abr-01 ||Por compra de materia prima -16- $444,50 $11.958,59
abr-01 ||Por compra de materia prima -18- $1.384,01 $10.574,58
abr-02 ||Por compra de materia prima -23- $118,04 $10.456,54
abr-02 ||Por compra de materia prima -24- $1.100,00 $9.356,54
abr-03 |Por venta de produto terminado -28- $7.479,30 $16.835,85
SUMAN $22.729,30 $5.893,46 $16.835,85
LIBRO MAYOR
. . . Folio # 2
Cuenta: Inventarios de materia prima Cédigo: 1.01.03.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE | HABER

abr-01 (|Por compra de materia prima para produccion -2- $699,89 $699,89
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -3- $699,89 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -4- $649,55 $649,55
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -5- $649,55 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -6- $129,99 $129,99
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -7- $129,99 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -8- $407,85 $407,85
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -9- $407,85 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -10- $141,77 $141,77
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -11- $141,77 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -12- $189,30 $189,30
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -13- $189,30 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -14- $432,41 $432,41
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -15- $432,41 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -16- $413,87 $413,87
abr-01 |Por compra de materia prima para producciéon -17- $413,87 $0,00
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccién -18- $1.288,65 $1.288,65
abr-01 ||Por compra de materia prima para produccion -19- $1.288,65 $0,00
SUMAN $4.353,28 $4.353,28 $0,00
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Cuenta: Inventarios de productos en proceso Folio # 3
Codigo: 1.01.03.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-O1 |[Envio de materia prima a produccién -3- $699,89 $699,89
abr-01 |[Envio de materia prima a produccioén -5- $649,55 $1.349,44
abr-01 |[Envio de materia prima a produccién -7- $129,99 $1.479,43
abr-01 |[Envio de materia prima a produccioén -9- $407,85 $1.887,28
abr-01 |[Envio de materia prima a produccion -11- $141,77 $2.029,05
abr-01 |[Envio de materia prima a produccion -13- $189,30 $2.218,35
abr-01 |[Envio de materia prima a produccion -15- $432,41 $2.650,76
abr-01 |[Envio de materia prima a produccion -17- $413,87 $3.064,63
abr-01 |[Envio de materia prima a produccion -19- $1.288,65 $4.353,28
abr-02 |[Envio de materia prima a produccion -22- $401,06 $4.754,34
abr-02 |[Por transferencia de productos en proceso a producto t -27- $4.754,34 $0,00
SUMAN $4.754,34| $4.754,34 $0,00
LIBRO MAYOR
Cuenta: Inventarios de pro_d. term. y mercad. en almacén Folio # 4
producido por la compafia Codigo: 1.01.03.05
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 |[Por transferencia de productos en proceso a producto t -27- $5.158,50 $5.158,50
abr-03 |[Por venta de producto terminado -28- $5.158,50 $0,00
SUMAN $5.158,50  $5.158,50 $0,00
LIBRO MAYOR
Cuenta: Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) FOII(_) # >
Cddigo: 1.01.05.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 |[Por compra de materia prima -2- $83,99 $83,99
abr-01 |[Por compra de materia prima -4- $77,95 $161,93
abr-01 |[Por compra de materia prima -6- $15,60 $177,53
abr-01 |[Por compra de materia prima -8- $48,94 $226,47
abr-01 |[Por compra de materia prima -10- $17,01 $243,49
abr-01 |[Por compra de materia prima -12- $22,72 $266,20
abr-01 |[Por compra de materia prima -14- $51,89 $318,09
abr-01 |[Por compra de materia prima -16- $49,66 $367,76
abr-01 |[Por compra de materia prima -18- $154,64 $522,39
abr-03 |[Por venta de producto terminado -28- $250,70 $773,10
abr-03 |[Por liguidacion de IVA -a- $773,10 $0,00
SUMAN $773,10 $773,10 $0,00
LIBRO MAYOR
Cuenta: Crédito Tributario a favor de la empresa (IR) FOI'C_) # 6
Codigo: 1.01.05.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 |[Por venta de producto terminado -28- $69,64 $69,64
SUMAN $69,64 $0,00 $69,64
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Cuenta: Propiedades, Planta y Equipo Codigo: 1.02.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-O1 ||Estado de situacion inicial -1- $55.178,18 $55.178,18
SUMAN $55.178,18 $0,00 $55.178,18
LIBRO MAYOR
Cuenta: (-) Depreciacién Acumulada de Propiedades, Plantay Folio # 8
Equipo Cédigo: 1.02.01.13
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |Por depreciacion -23- $286,12 $286,12
abr-02 [Por depreciacion -25- $44,82 $330,94
SUMAN $0,00 $330,94 $330,94
LIBRO MAYOR
. Folio # 9
Cuenta: Retenciones IVA por pagar Cédigo: 2.01.07.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-O1 ||Por compra de materia prima -2- $25,20 $25,20
abr-01 [Por compra de materia prima -4- $23,38| $48,58
abr-01 [Por compra de materia prima -6- $4,68|| $53,26
abr-01 [Por compra de materia prima -8- $14,68] $67,94
abr-01 [Por compra de materia prima -10- $5,10 $73,05
abr-01 [Por compra de materia prima -12- $6,81 $79,86
abr-01 [Por compra de materia prima -14- $15,57 $95,43
abr-01 [Por compra de materia prima -16- $14,90 $110,33
abr-01 ||Por compra de materia prima -18- $46,39 $156,72
abr-03 (Por liquidacion de IVA -a- $156,72 $0,00
SUMAN $156,72 $156,72 $0,00
LIBRO MAYOR
- Folio # 10
Cuenta: Impuesto por liquidar Cédigo: 2.01.07.01.04
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 ||Por liquidacion IVA -a- $219,30 $219,30
$219,30
SUMAN $0,00 $219,30 $219,30
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Cuenta: Retenciones impuesto a la renta Folio # 11
' P Cédigo: 2.01.07.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 ||Por compra de materia prima -2- $7,00 $7,00
abr-01 |[Por compra de materia prima -4- $6,50|| $13,49
abr-01 [[Por compra de materia prima -6- $1,30 $14,79
abr-01 |[Por compra de materia prima -8- $4,08 $18,87
abr-01 |[Por compra de materia prima -10- $1,42 $20,29
abr-01 |[Por compra de materia prima -12- $1,89 $22,18
abr-01 |[Por compra de materia prima -14- $4,32 $26,51
abr-01 |[Por compra de materia prima -16- $4,14 $30,65
abr-01 |[Por compra de materia prima -18- $12,89 $43,53
SUMAN $0,00 $43,53 $43,53
LIBRO MAYOR
Folio # 12
Cuenta: IVA en Ventas Cédigo: 2.01.07.01.03
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |[Por venta de producto terminado. -28- $835,68 $835,68
abr-03 |[Por liquidacion IVA -b- $835,68 $0,00
SUMAN $835,68 $835,68 $0,00
LIBRO MAYOR
Cuenta: Obligaciones corrientes por beneficios de ley a Folio # 13
’ empleados Codigo: 2.01.07.04
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |[Registro de sueldos -20- $401,06 $401,06
abr-02 |[Registra gasto sueldos administracion. -26- $607,28 $1.008,34
SUMAN $0,00| $1.008,34 $1.008,34
LIBRO MAYOR
Folio # 14
Cuenta: Obligaciones con Instituciones Financieras
9 Cédigo: 2.02.03
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 |Estado de situacion inicial -1- $25.000,00 $25.000,00
SUMAN $0,00( $25.000,00 $25.000,00
LIBRO MAYOR
Folio # 15
Cuenta: Capital suscrito o asignado
P 9 Cdédigo: 3.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-O1 |Estado de situacion inicial -1- $45.428,18 $45.428,18
SUMAN $0,00( $45.428,18 $45.428,18
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L Folio # 16
: R IE
Cuenta esultados del Ejercicio Cédigo: 3.07.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 |[Por cierre de ventas -b- $1.805,47 $1.805,47
abr-03 |[[Por utilidad del ejercicio -C- $1.805,47 $0,00
abr-03 [[Por utilidad del ejercicio -C- $53,38
SUMAN $1.80547| $1.858,85] $53,38
LIBRO MAYOR
Folio # 17
Cuenta: Venta de bienes
Coédigo: 4.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 |[Por venta de produto terminado -28- $6.963,97 $6.963,97
abr-03 |[Por cierre de ventas -b- $6.963,97 $0,00
SUMAN $6.963,97| $6.963,97 $0,00
LIBRO MAYOR
. L Folio # 18
Cuenta: Costo de Ventas y Produccién Codigo: 5.01.01.12
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 |[Por venta de producto terminado -29- $5.158,50 $5.158,50
abr-03 |[Por cierre de venta -b- $5.158,50 $0,00
SUMAN $5.158,50| $5.158,50 $0,00
LIBRO MAYOR
Folio # 19
Cuenta: Mano de Obra
Cddigo: 5.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |[Por registro sueldos produccion -20- $401,06 $401,06
abr-02 |[Afectacién de Mano de Obra a produccién -21- $401,06 $0,00
SUMAN $401,06 $401,06 $0,00
LIBRO MAYOR
. L Folio # 20
Cuenta: Costos Indirectos de Fabricacion
Cddigo: 5.01.04
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |[Distribuciéon de costos maquinaria, equipo y herramientg| -23- $404,16 $404,16
abr-03 [Por transferencia de productos en proceso a producto tf -27- $404,16 $-0,00
SUMAN $404,16 $404,16 $-0,00
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Cuenta: Notarios y Registradoras de | iedad tl
uenta: Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles Codigo: 5.03.02.19
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MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |Por gastos de constitucion -24- $1.100,00 $1.100,00
abr-03 |[Por registro de utilidad del ejercicio -C- $1.100,00 $0,00
SUMAN $1.100,00[  $1.100,00 $0,00
LIBRO MAYOR
. . . . Folio # 22
Cuenta: Depreciaciones Propiedades Planta y Equipo Cédigo: 5.03.0121.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 ||Por gastos depreciacion -25- $44,82 $44,82
abr-03 [[Por registro de utilidad -C- $44,82 $0,00
SUMAN $44,82 $44,82 $0,00
LIBRO MAYOR
Folio # 23
Cuenta: Gastos Administracion
Cédigo: 5.03.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 |Por gastos sueldos -26- $607,28 $607,28
abr-03 |[[Por registro utilidad del ejercicio -C- $607,28 $0,00
SUMAN $607,28 $607,28 $0,00
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6.4.4. Mayores Auxiliares

®ESPE

MOTO ADVANCE COMPETITION - ESPE

MAL ESFE
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Efectivo y Equivalentes al Efectivo Folio # 1
Auxiliar: Caja General Codigo: 1.01.01.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial -1- $8.250,00| $8.250,00,
abr-01 Por compra de materia prima -2- $751,68 $7.498,32
abr-01 Por compra de materia prima -4- $697,62 $6.800,70
abr-01 Por compra de materia prima -6- $139,61 $6.661,09|
abr-01 Por compra de materia prima -8- $438,03 $6.223,06
abr-01 Por compra de materia prima -10- $152,26 $6.070,80
abr-01 Por compra de materia prima -12- $203,31 $5.867,49
abr-01 Por compra de materia prima -14- $464,41 $5.403,09
abr-01 Por compra de materia prima -16- $444,50 $4.958,59
abr-01 Por compra de materia prima -18- $1.384,01 $3.574,58
abr-01 Por compra de materia prima -23- $118,04 $3.456,54
abr-03 Por venta de producto terminado -28- $7.479,30 $10.935,85
$15.729,30|  $4.793,46 $10.935,85)
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Efectivo y Equivalentes al Efectivo Folio # 2
Auxiliar: Bancos Locales (Banco Pichincha) Codigo: 1.01.01.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial -1- $7.000,00 $7.000,00
abr-02 Por gastos de constitucién empresa. -24- $1.100,00 $5.900,00
$7.000,00 $1.100,00 $5.900,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 3
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema de Suspensién Cédigo: 1.01.03.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por compra de materia prima -2- $699,89 $699,89
abr-01 Por envio de materia prima a producciéon -3- $699,89 $0,00
$699,89 $699,89 $0,00]
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 4
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema Motor Caodigo: 1.01.03.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -4- $649,55| $649,55|
abr-01 Por envio de materia prima a produccién -5- $649,55 $0,00
$649,55 $649,55 $0,00|
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 5
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema de Transmisién Cédigo: 1.01.03.01.03
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por compra de materia prima -6- $129,99 $129,99
abr-01 Por envio de materia prima a producciéon -7- $129,99 $0,00
$129,99 $129,99 $0,00|
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Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 6
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema de Frenos Cadigo: 1.01.03.01.04
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -8- $407,85 $407,85
abr-01 Por envio de materia prima a produccién -9- $407,85 $0,00
$407,85 $407,85 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 7
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema de Estructura Cadigo:
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -10- $141,77 $141,77
abr-01 Por envio de materia prima a produccién -11- $141,77 $0,00|
$141,77 $141,77 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 8
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema Electrénico Caédigo: 1.01.03.01.06
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por compra de materia prima -12- $189,30 $189,30
abr-01 Por envio de materia prima a produccion -13- $189,30 $0,00
$189,30 $189,30 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 9
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema Aerodinamico Cadigo: 1.01.03.01.07
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -14- $432,41 $432,41
abr-01 Por envio de materia prima a produccién -15- $432,41 $0,00
$432,41 $432,41 $0,00|
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 10
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema Neumadticos y Llantas Cadigo: 1.01.03.01.08
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -16- $413,87 $413,87
abr-01 Por envio de materia prima a produccion -17- $413,87 $0,00
$413,87 $413,87 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Inventario de Materia Prima Folio # 11
Auxiliar: Inventario de Materia Prima Sistema de Ensamblaje Codigo: 1.01.03.01.09
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima -18- $1.288,65 $1.288,65
abr-01 Por envio de materia prima a produccion -19- $1.288,65 $0,00
$1.288,65 $1.288,65 $0,00|
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Cuenta: Inventarios de prod. term. y mercad. en almacén producido por Folio # 12
Auxiliar: Motocicleta Stélika Cddigo: 1.01.03.05.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-03 Por transferencia de productos en proceso a producto terminadq| -27- $5.158,50 $5.158,50
abr-03 Por registro de costo de venta -29- $5.158,50 $0,00
$5.158,50 $5.158,50 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) Folio # 13
Auxiliar: 12% IVVA en compras Cadigo: 1.01.05.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por compra de materia prima sistema de suspension -2- $83,99|| $83,99
abr-01 Por compra de materia prima sistema de motor -4- $77,95|| $161,93
abr-01 Por compra de materia prima sistema de transmision -6- $15,60| $177,53
abr-01 Por compra de materia prima sistema de frenos -8- $48,94 $226,47
abr-01 Por compra de materia prima sistema de estructura -10- $17,01 $243,49
abr-01 Por compra de materia prima sistema de electrénico -12- $22,72 $266,20
abr-01 Por compra de materia prima sistema aerodinamico -14- $51,89 $318,09
abr-01 Por compra de materia prima sistema de neumaticos y llantas -16- $49,66 $367,76
abr-01 Por compra de materia prima sistema de ensamblaje -18- $154,64 $522,39
abr-03 Por registrar liguidacion de IVA -a- $522,39 $0,00
$522,39 $522,39] $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) Folio # 14
Auxiliar: Retenciones IVVA recibidas (30%) Cddigo: 1.01.05.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-03 Por venta de produto terminado -28- $250,70 $250,70
abr-03 Por registrar liguidacién de IVA -a- $250,70 $0,00
$250,70 $250,70 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Crédito Tributario a favor de la empresa (IR) Folio # 15
Auxiliar: Retenciones del Impuesto a la renta del ejercicio corriente (1%) Cédigo: 1.01.05.02.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 Por venta de produto terminado -28- $69,64 $69,64
$69,64 $0,00 $69,64
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 16
Auxiliar: Terrenos Cobdigo: 1.02.01.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $2.000,00| $2.000,00|
SUMAN $2.000,00 $0,00 $2.000,00|
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 17
Auxiliar: Edificios Coédigo: 1.02.01.02.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $9.233,85) $9.233,85|
SUMAN $9.233,85 $0,00 $9.233,85|

CONTINUA —*
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Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 18
Auxiliar: Muebles y Enseres Cédigo: 1.02.01.05.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $2.606,00 $2.606,00
SUMAN $2.606,00 $0,00 $2.606,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 19
Auxiliar: Maquinaria y Equipo Codigo: 1.02.01.06.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $20.355,00! $20.355,00,
SUMAN $20.355,00 $0,00 $20.355,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 20
Auxiliar: Equipo de Oficina Cédigo: 1.02.01.08.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $190,00 $190,00
SUMAN $190,00 $0,00 $190,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 21
Auxiliar: Equipos de Computacion Codigo: 1.02.01.09.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $3.970,00 $3.970,00
SUMAN $3.970,00 $0,00 $3.970,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 22
Auxiliar: Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero M 6vil Codigo: 1.02.01.10.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $16.500,00! $16.500,00,
SUMAN $16.500,00 $0,00 $16.500,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Propiedad Planta y Equipo Folio # 23
Auxiliar: Herramientas Codigo: 1.02.01.12.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE | HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial. -1- $323,33 $323,33
SUMAN $323,33 $0,00 $323,33
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo Folio # 24
Auxiliar: (-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo Cédigo: 1.02.01.13.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por distribucién de costos maquinaria, equipo y herramientas -23- $286,12 $286,12
abr-03 Por gastos depreciaciéon propiedad planta y equipo -25- $44,82 $330,94
SUMAN $0,00 $330,94 $330,94

CONTINUA —*
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Cuenta: Retenciones IVVA por pagar Folio # 25
Auxiliar: 30% Retencién del IVA Cddigo: 2.01.07.01.02.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima sistema de suspensiéon -2- $25,20 $25,20|
abr-01 Por compra de materia prima sistema de motor -4- $23,38 $48,58
abr-01 Por compra de materia prima sistema de transmision -6- $4,68 $53,26
abr-01 Por compra de materia prima sistema de frenos -8- $14,68 $67,94,
abr-01 Por compra de materia prima sistema de estructura -10- $5,10 $73,05
abr-01 Por compra de materia prima sistema de electrénico -12- $6,81 $79,86|
abr-01 Por compra de materia prima sistema de aerodinamico -14- $15,57 $95,43]
abr-01 Por compra de materia prima sistema de neumaticos y llantas -16- $14,90 $110,33
abr-01 Por compra de materia prima sistema de ensamblaje -18- $46,39 $156,72
abr-03 Por liquidacion de IVA -a- $156,72 $0,00
$0,00
SUMAN $156,72 $156,72 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Rentenciones Impuesto a la Renta Folio # 26
Auxiliar: 1% Transferencia Bienes Muebles natrurales (312) Cédigo: 2.01.07.01.01.08
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por compra de materia prima sistema de suspension -2- $7,00 $7,00
abr-01 Por compra de materia prima sistema de motor -4- $6,50 $13,49|
abr-01 Por compra de materia prima sistema de transmision -6- $1,30 $14,79
abr-01 Por compra de materia prima sistema de frenos -8- $4,08 $18,87
abr-01 Por compra de materia prima sistema de estructura -10- $1,42 $20,29
abr-01 Por compra de materia prima sistema de electrénico -12- $1,89 $22,18|
abr-01 Por compra de materia prima sistema de aerodinamico -14- $4,32) $26,51]
abr-01 Por compra de materia prima sistema de neumaticos y llantas -16- $4,14 $30,65)
abr-01 Por compra de materia prima sistema de ensamblaje -18- $12,89 $43,53]
SUMAN $0,00 $43,53| $43,53
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: IVA en Ventas Folio # 27
Auxiliar: 12% IVVA en Ventas por pagar Cddigo: 2.01.07.01.03.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 Por venta de produto terminado -28- $835,68 $835,68
abr-03 Por liquidacion de IVA -a- $835,68 $0,00
SUMAN $835,68 $835,68 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Impuesto por liquidar Folio # 28
Auxiliar: IVVA por liquidar Cddigo: 2.01.07.01.04.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 Por liguidacién de IVA -a- $219,30 $219,30
SUMAN $0,00 $219,30 $219,30
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Obligaciones corrientes por beneficios de ley a empleados Folio # 29
Auxiliar: Remuneraciones por pagar Cddigo: 2.01.07.04.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro de sueldos produccion -20- $401,06 $401,06
abr-02 Por registro de sueldos administracion -26- $607,28 $1.008,34
SUMAN $0,00 $1.008,34 $1.008,34
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Cuenta: Obligaciones con Instituciones Financieras Folio # 30
Auxiliar: Préstamo Banco Pichincha Cédigo: 2.02.03.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial -1- $25.000,00 $25.000,00
SUMAN 0,00 25.000,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Capital Suscrito o asignado Folio # 31
Auxiliar: Socios Cédigo: 3.01.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-01 Por estado de situacion inicial -1- $45.428,18 $45.428,18
SUMAN $0,00] $45.428 18] $45.428,18
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Resultados del Ejercicio Folio # 32
Auxiliar: Resultado del Ejercicio Cédigo: 3.07.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro de utilidad del ejercicio -C- $53,38 $53,38
SUMAN $0,00 $53,38]| $53,38
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Resultados del Ejercicio Folio # 33
Auxiliar: Utilidad del Ejercicio Cédigo: 3.07.01.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 Por cierre de ventas -b- $1.805,47 $1.805,47
abr-03 Por registro de utilidad del ejercicio -C- $1.805,47| $0,00
SUMAN $1.805,47 $1.805,47 $0,00]
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Venta de bienes Folio # 34
Auxiliar: Motocicleta St6lika Cédigo: 4.01.01.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03 Por venta de producto terminado -28- $6.963,97, $6.963,97,
abr-03 Por cierre de ventas -b- $6.963,97| $0,00 $0,00
SUMAN $6.963,97 $6.963,97 $0,00]
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Costo de ventas y produccién Folio # 35
Auxiliar: Costo de venta Cédigo: 5.01.01.13
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-03  ||Por costo de venta -29- $5.158,50 $5.158,50
abr-03 Por cierre de venta -b- $5.158,50 $0,00]
SUMAN $5.158,50 $5.158,50 $0,00]
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Mano de Obra Folio # 36
Auxiliar: Sueldos Cédigo: 5.01.02.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro de sueldos produccion -20- $401,06 $401,06
abr-02 Por registro afectacién de mano de obra a produccién. -21- $401,06 $0,00
SUMAN $401,06 $401,06 $0,00
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Cuenta: Costos Indirectos de Fabricacion Folio # 37
Auxiliar: Depreciacidon Propiedad, Planta y Equipo Codigo: 5.01.04.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro distribucion de costos maquinaria, equipo y herrami| -23- $286,12 $286,12
SUMAN $286,12 $0,00 $286,12
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Costos Indirectos de Fabricaciéon Folio # 38
Auxiliar: Suministro eléctrico Codigo: 5.01.04.09
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-02 Por registro distribucién de costos maquinaria, equipo y herram -23- $5,03) $5,03)
SUMAN $5,03 $0,00 $5,03
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Costos Indirectos de Fabricacion Folio # 39
Auxiliar: Agua Codigo: 5.01.04.10
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-02 Por registro distribucién de costos maquinaria, equipo y herram -23- $0,20| $0,20
SUMAN $0,20 $0,00 $0,20
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Costos Indirectos de Fabricacion Folio # 40
Auxiliar: Basura Codigo: 5.01.04.11
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro distribuciéon de costos maquinaria, equipo y herrami| -23- $1,29 $1,29
SUMAN $1,29 $0,00 $1,29
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Costos Indirectos de Fabricacion Folio # 41
Auxiliar: Limpieza Codigo: 5.01.04.12
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por registro distribucidon de costos maquinaria, equipo y herrami| -23- $111,52 $111,52
SUMAN $111,52 $0,00 $111,52
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles Folio # 42
Auxiliar: Gastos Legales Codigo: 5.03.02.19.02
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE |[ HABER
abr-02 Por registro gastos de constitucién empresa -24- $1.100,00 $1.100,00
abr-03 Por registro utilidad del ejercicio -C- $1.100,00, $0,00
SUMAN $1.100,00 $1.100,00 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Depreciaciones Folio # 43
Auxiliar: Propiedades Planta y Equipo Coddigo: 5.03.01.21.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE HABER
abr-02 Por gastos depreciacion propiedad planta y equipo -25- $44,82 $44,82
abr-03 Por registro utilidad del ejercicio -C- $44,82, $0,00
SUMAN $44,82 $44,82 $0,00
LIBRO MAYOR AUXILIAR
Cuenta: Gastos Administracion Folio # 44
Auxiliar: Sueldos Codigo: 5.03.02.01
MOVIMIENTOS
FECHA DETALLE REF. SALDO
DEBE || HABER
abr-02 Por gastos sueldos -26- $607,28 $607,28
abr-03 Por registro utilidad del ejercicio -C- $607,28 $0,00
SUMAN $607,28 $607,28 $0,00
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BALANCE DE COMPROBACION MAC ESFE
vl cobico CUENTA MOVIMIENTOS SALDOS
DEBE HABER DEUDOR | ACREEDOR

1 {1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $22.729,30 $5.893,46 $16.835,85
2 [11.01.03.01 Inventarios de materia prima $4.353,28 $4.353,28
3 ||1.01.03.02 Inventarios de productos en proceso $4.754,34 $4.754,34
4 11.01.03.05 Inventarios de prod. term. y mercad. en almacén producido por la compafia $5.158,50 $5.158,50
5 [1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $77310 $77310
6 (1.01.05.02 Crédito Tributario a favor de la empresa (IR) $69,64 $69,64
7 |1.02.01 Propiedades, Plantay Equipo $55.178,18 $55.178,18
8 [1.02.01.13.01  |(-) Depreciacién Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo $330,94 $330,94
9 [2.02.03 Obligaciones con Instituciones Financieras $25.000,00 $25.000,00
10]2.01.07.01.02  |Retenciones IVA por pagar $156,72 $156,72
112.01.07.01.01  |Retenciones impuesto a la renta $4353 $4353
12 2.01.07.01.03.01 | IVA en Ventas $835,68 $835,68
132.01.07.04 Obligaciones corrientes por beneficios de ley a empleados $1.008,34 $1.008,34
1413.01.01 Capital suscrito 0 asignado $45.428,18 $45.428,18
15 |4.01.01 Venta de bienes $6.963,97 $6.963,97
16 5.01.01.12 Costo de Ventas y Produccion $5.158,50 $5.158,50
1715.01.02 Mano de Obra $401,06 $401,06
18 {5.01.04 Costos Indirectos de Fabricacion $404,16 $404,16 $0,00
19{5.03.02.19 Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles $1.100,00 $1.100,00
20 (5.03.01.21.01 | Depreciaciones Propiedades Planta y Equipo $44,82 $44,82
21 (5.03.02 Gastos Administracion $607,28 $607,28

SUMAN|  $100.732,14]  $100.732,14 $79.767,36 $79.767,36
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DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018
2018 PAG#11
FECHA| cODIGO DETALLE PARCIAL] DEBE HABER
-a- VIENEN
abr-03(/2.01.07.01.03 ||IVA en Ventas $835,676
2.01.07.01.03.0{12% IVA en Ventas por pagar $835,676
2.01.07.01.02 ||Retenciones IVA por Pagar $156,718
2.01.07.01.02.4130% Retencion del IVA $156,718
1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $773,096
1.01.05.01.01 12% IVA en compras $522,393
1.01.05.01.02 Retenciones 1VA recibidas (30%) $250,703
2.01.07.01.04 Impuesto por liquidar $219,298
2.01.07.01.04.( IVA por liquidar $219,298
Para registrar liquidacion de IVA.
b
abr-03]4.01.01 Venta de bienes $6.963,969
4.01.01.01 Motocicleta Stolika $6.963,969
5.01 Costos de Ventas y produccion $5.158,496
5.01.01.13 Costo de Venta $5.158,496
3.07 Resultados del Ejercicio $1.805,474
3.07.01.01 Utilidad del Ejercicio $1.805,474
Para registrar cierre de ventas.
.C.
abr-03(|3.07 Resultados del Ejercicio $1.805,474
3.07.01.02 Utilidad del Ejercicio $1.805,474
5.03.02.19 Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles $1.100,000
5.03.02.19.02 Gastos Legales $1.100,000
5.03.01.21 Depreciaciones $44,816
5.03.01.21.01 Propiedades Plantay Equipo $44,816
Edificios $3,847
Mugbles y Enseres $2,172
Equipo de Oficina $0,269
Equipos de Computacion $11,028
Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero Movil  (|$27,500
5.03.02 Gastos Administracion $607,280
5.03.02.01 Sueldos $607,280
3.07 Resultados del Ejercicio $53,377
3.07.01.01 Resultado del Ejercicio $53,377
Para registrar utilidad del ejercicio.
SUMAN | $9.761,85 $9.761,85
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BALANCE DE COMPROBACION AJUSTADO MALC ESFE
nvl copico CUENTA MOVIMIENTOS SALDOS AJUSTES BALANCE AJUSTADO
DEBE HABER DEUDOR [ACREEDOR DEBE HABER DEUDOR |ACREEDOR|
1 (1.01.01 Efectivo y Equivalentes al Efectivo $22.729,30 $5.893,46 $16.835,85 $16.835,85
2 [1.01.03.01 Inventarios de Materia Prima $4.353,28 $4.353,28
3 |11.01.03.02 Inventarios de productos en proceso $4.754,34 $4.754,34
4 111.01.03.05 Inventarios de prod. term. y mercad. en almacén producido por la comp $5.158,50 $5.158,50
5 [1.01.05.01 Crédito Tributario a favor de la empresa (IVA) $773,10 $773,10 a) $77310
6 1.01.05.02 Crédito Tributario a favor de la empresa (IR) $69,64 $69,64 $69,64
7 1.02.01 Propiedades, Planta y Equipo $55.178,18 $55.178,18 $55.178,18
8 [1.02.01.13.01  |(-) Depreciacién Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo $330,94 $330,94 $330,94
9 [2.02.03 Obligaciones con Instituciones Financieras $25.000,00] $25.000,00] $25.000,00]
10 (2.01.07.01.02  [[Retenciones IVA por pagar $156,72 $156,72fa)  $156,72
11 2.01.07.01.01  |Retenciones impuesto a la renta $43,53 $43,53 $43,53
12 {2.01.07.01.03.01|IVA en Ventas $835,68 $835,68] a) $835,68
13 2.01.07.04 Obligaciones corrientes por beneficios de ley a empleados $1.008,34 $1.008,34 $1.008,34
14 {3.01.01 Capital suscrito 0 asignado $45.428,18 $45.428,18 $45.428,18
15 4.01.01 Venta de bienes $6.963,97 $6.96397|b)  $6.96397
16 (5.01.01.12 Costo de Ventas y Produccion $5.158,50 $5.158,50 b)  $5.15850
17 {5.01.02 Mano de Obra $401,06 $401,06
18 [5.01.04 Costos Indirectos de Fabricacion $404,16 $404,16
19 {5.03.02.19 Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles $1.100,00 $1.100,00 ¢) $1.100,00
20 {|5.03.01.21.01  [[Depreciaciones Propiedades Planta y Equipo $44,82 $44,82 c) $44,82
21 |5.03.02 Gastos Administracion $607,28 $607,28 c)  $607,28
SUMAN| $100.732,14| $100.732,14| $79.767,36| $79.767,36
22 (2.01.07.01.04  {Impuesto por liquidar a)  $219,30 $219,30,
T c) $L80547|b) $1.80547
23 {3.07.01.01 Resultados del ejercicio 0 $5338 $5338
SUMAN $9.761,85| $9.761,85| $72.083,67| $72.083,67
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6.5. Estados Financieros

6.5.1. Estado de Costos de Produccion

GHESPE  MOTO ADVANCE COMPETITION - ESPE

y

MAC ESPE
ESTADO DE COSTOS DE PRODUCCION
DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018

Materia Prima $4.353,28
(+) Mano de Obra $401,06
(+) Costos Indirectos de Fabricacion $404,16
= Costos de Produccion $5.158,50
(+) Inventario Inicial Productos en Proceso
= Costo Total Productos en Proceso $5.158,50
(-) Inventario Final Productos en Proceso
= Costo Total Productos Terminados $5.158,50
(+) Inventario Inicial Productos Terminados
_ Costo Total Productos Terminados
~ disponibles para la venta $5.158,50
() Inventario Final Productos Terminados
= Costo de Ventas Real $5.158,50

GERENTE CONTADOR

6.5.2. Estado de Resultados Integral

HESPE o710 ADVANCE COMPETITION - ESPE @
 MACESPE

ESTADO DE RESULTADOS
DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018
INGRESOS POR ACTIVIDADES ORDINARIAS

Venta de Bienes $6.963,97
(-) Costo de Ventas y Produccion $5.158,50
= Utilidad Bruta en Ventas $1.805,47

GASTOS OPERACIONALES

(-) Gastos de Administracion $607,28
(-) Notarios y Registradoras de la propiedad o mercantiles $1.100,00
(-) Depreciaciones Propiedades Planta y Equipo $44,82
= Utilidad del Ejercicio $53,38

GERENTE CONTADOR
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ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
DEL 1 AL 3 DE ABRIL DE 2018
ACTIVO
ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES AL EFECTIVO

Caja General $10.935,85
BANCOS LOCALES
Banco Pichincha $5.900,00

ACTIVOS POR IMPUESTOS CORRIENTES
CREDITO TRIBUTARIO A FAVOR DE LA EMPRESA (IR)

Retenciones del Impuesto a la Renta del ejercicio corriente $69,64
PROPIEDADES, PLANTA Y EQUIPO

Terrenos $2.000,00
Edificios $9.233,85
Muebles y Enseres $2.606,00
Magquinaria y Equipo $20.355,00
Equipo de Oficina $190,00
Equipos de Computacion $3.970,00
Vehiculos, Equipos de transportes y Equipo, Camionero Movil $16.500,00
Repuestos y Herramientas $323,33

(-) DEPRECIACION ACUMULADA DE PROPIEDADES, PLANTA Y EQUIPO
(-) Depreciacion Acumulada de Propiedades, Planta y Equipo
TOTAL ACTIVO

PASIVO
OBLIGACIONES CORRIENTES
CON LA ADMINISTRACION TRIBUTARIA

Retenciones Impuesto a la Renta $43,53
Impuesto por liquidar $219,30
OBLIGACIONES CORRIENTES POR BENEFICIOS DE LEY A EMPLEADOS

Remuneraciones por pagar $1.008,34

PASIVO NO CORRIENTE

OBLIGACIONES CON INSTITUCIONES FINANCIERAS

Préstamo Banco Pichincha $25.000,00
TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL SUSCRITO O ASIGNADO
Capital $45.428,18

RESULTADOS DEL EJERCICIO
(+) Utilidad del Ejercicio $53,28
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO

MAC ESFPE

$16.835,85

$69,64

$55.178,18

$-330,94
$71.752.74

$262,83

$1.008,34

$25.000,00

$26.271,17

$45.428,18

$53,38

$71.752,73

GERENTE CONTADOR
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CAPITULO VII
7. RESULTADOS OBTENIDOS Y COMPROBACION DE LA HIPOTESIS

7.1.  Comprobacion de Hipotesis Primer Grupo (Modelacion Estratégica)

7.1.1. Planteamiento de la hipdtesis
Ho: Una modelacion estratégica permite un 6ptimo manejo empresarial del equipo que crea
un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018

Hi: Una modelacion estratégica no permite un 6ptimo manejo empresarial del equipo que
crea un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la

V competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018

7.1.2. Seleccion de parametros de valoracion
Para dar valor a cada parametro que se considera dentro de la planificacién estratégica, se

han establecido puntajes en diferentes categorias:

Tabla 74
Calificacién de parametros de la planificacion estratégica

Optimo 0 4 puntos
Bueno B 3 puntos
Regular R 2 puntos

Necesita Mejorar NM 1 punto
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7.1.3. Valoracién de los parametros estratégicos
De acuerdo a la realizacion de la planificacion estratégica del trabajo de investigacion se

presenta la evaluacion de la misma en la siguiente tabla:

Tabla 75
Evaluacién de los parametros estratégicos

Definicién del negocio
Anadlisis DAFO
Filosofia Corporativa
Misidn

Vision

Principios

Valores

Estrategias
Organigramas

Cuadro de Mando Integral
Mapa Estratégico

AW W W A AW DD

Impulsores Estratégicos

O OWm W @ O O O O o wmw O o

SN

Cadena de Valor

Total Evaluacién 48 puntos

7.1.4. Formulacién de la regla de decision

Para la aceptacion de una de las hipétesis planteadas se ha establecido las siguientes reglas:

e Si el resultado se encuentra en mas de 40 puntos se califica como un sistema estratégico
optimo.

e Si el resultado se encuentra entre 27 y 39 se califica como un sistema estratégico bueno.

e Si el resultado se encuentra entre 14 y 26 se califica como un sistema estratégico regular.

e Si al evaluar los parametros estratégicos se obtiene como resultado un valor menor o igual a

13 se califica como un sistema estratégico que necesita mejorar.
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7.1.5. Decision e interpretacion de los resultados obtenidos
Tras la evaluacion realizada a los pardmetros estratégicos se ha obtenido como resultado 48

puntos el cual califica como un sistema estratégico éptimo.

Por lo tanto, se acepta la hipotesis nula: Una modelacion estratégica permite un 6ptimo manejo
empresarial del equipo que crea un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo
estandares internacionales en la V' competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-

2018

7.2.  Comprobacioén de Hipdtesis Segundo Grupo (Estudio de Mercado)

7.2.1. Conjetura de variables
a.  ¢Qué tipo de cambios le gustaria realizar? (Seleccione una opcién)

b.  ¢Usted estaria dispuesto a comprar una moto con la modificacion en el asiento?

7.2.2. Planteamiento de hipdtesis
Ho: Un estudio de mercado permite una dptima aceptacién de un prototipo de moto de

carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V competencia internacional

MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: Un estudio de mercado no permite una éptima aceptacion de un prototipo de moto de
carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V competencia internacional

MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

7.2.3. Seleccion del estadistico de prueba
Célculo del valor Chi Cuadrado (X?)

Una vez realizado el cruce de variables se presenta en una tabla de contingencia en donde
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determina si las personas estarian dispuestos a comprar una moto con las modificaciones
presentadas respectivamente.

Tabla 76
Tabla de Contingencia para el calculo del Chi Cuadrado

Asiento con
regulaciones 210 32 242

4 Qué tipo de cambio le  A\POYa pies con

gustaria realizar a su soportes regulables 0 24 114
moto? :
Ninguno 21 6 27
Soportes para 1 0 1
rodillas
Total 322 62 384

Una vez determinadas cuantas filas y columnas existen en la tabla de contingencia, se
determina el valor critico y se establece la regla de decision. Para las tablas de contingencia, los
grados de libertad se obtienen de la siguiente manera:

Ecuacion 2 Calculo grados de libertad

gl = (nimero de filas — 1)(nimero de columnas — 1), obteniendo como resultado

gl=(4-1)2-1)=3

El nivel de significancia por lo general se trabaja con un 0,05 por lo tanto:

Valor paramétrico = 1- nivel de significancia

Valor paramétrico=1-0, 05 =0,95

Esto indica que existe una probabilidad del 0,95 de que la hipétesis nula sea verdadera.
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Para encontrar el valor critico de 3 grados de libertad con un nivel de significancia del 0,05,

la regla de decision es rechazar la hipétesis nula (Ho) si el valor calculado de X% es mayor que

11,345.
p=P(X Sc) %&
NI
NN .\\\\\\ B
¢

p 0,008 0,01 0,028 0,08 0,1 09 0,95 0,975 0,99 0,995
ve || 000004 0,0002 0,001 0,004 0016 2,706 1841 5,024 6,635 7879
2 0,010 0,020 0,051 0,103 0211 4,608 £99] 7.378 9210 10,597

3 0072 o115 0216 0352 0584 6251 7815 9348 12,838

4 0207 0297 0,484 0711 1,064 7779 0488 11,143 13,277 14,860

5 0412 0,554 0,831 1,145 1,610 9,236 11,070 12,833 15,086 16,750

6 0,676 0872 1,237 1,635 2,204 10,645 12,592 14,449 16,812 18,548

7 0,989 1,239 1,690 2,167 2,833 12,017 14,067 16,013 18,475 20278

8 1,344 1,646 2,180 2,733 1490 13,362 15,507 17,535 20,000 21,955

9 1,735 2088 2,700 33258 4,168 14,684 16919 19,023 21,666 23,589

10 2,156 2,558 3,47 3,940 4,865 15,987 18,307 20,483 23,209 25,188

Figura 69 Valores criticos de la distribucion Chi Cuadrado

Posteriormente se determina el valor de chi cuadrado (X?) con las frecuencias observadas,
previamente obtenidas y las frecuencias esperadas calculadas de la siguiente forma para cada una

de ellas:

Ecuacion 3 Calculo de la frecuencia observada

P Total Columna(para dicha celda) = Total Fila (para dicha celda)
e =

Suma Total

(322)(242)
384

fe = 202,93
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Tabla 77
Frecuencias observadas y esperadas

Asiento con
regulaciones 210 202,93 32 39,07 242 242

io e ApOYa_pies
. con soportes 90 95,59 24 18,41 114 114

gustaria regulables

realizar a su Ninguno
moto? 21 22,64 6 436 27 27
Soportes 1 08 o0 o016 1 1

para rodillas
Total 322 322 62 62 384 384

Finalmente, el valor de chi cuadrado (X?) calculado se obtiene mediante la siguiente formula:
Ecuacion 4 Calculo Chi cuadrado
xi=y 00 —fe)’
fe
Obteniendo como resultado:
_ (210 -202,93)> (32-39,07)>  (90-9559)* (24 —1841)* (21— 22,64)°

20293 ' 3907 ' 9559 ' 1841 | 2204
(6—436)2 (1—084)% (0—0,16)2

4,36 0,84 0,16

XZ

X? = 4,48301401
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Tabla 78
Calculo Chi Cuadrado

Asiento con
regulaciones 210 202,93 32 39,07 242 242 0,247 1,280
¢Qué tipo de Apoya pies
cambio le
staria con soportes 90 95,59 24 1841 114 114 0,327 1,700
gustarl regulables
realizar a su Ninauno
moto? 9 21 22,64 6 4,36 27 27 0,119 0,617
SOOIt 1 08 0 016 1 1 0031 0,161
para rodillas
Total 322 322 62 62 384 384 4,48301401

7.2.4. Formulacion de la regla de decision
Al comparar el valor calculado de chi cuadrado y el valor critico se puede decir:
X2 = Valor critico
4,48301401 = 11,345 por lo tanto,

7.2.5. Decision e interpretacién

Se acepta la hipdtesis nula, la cual es “Un estudio de mercado permite una Optima
aceptacion de un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares
internacionales en la VV competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018 por lo
gue se determina que es viable el trabajo de investigacion para su desarrollo.

7.3.  Comprobacion de Hipdtesis Tercer Grupo (Modelacion Ambiental)

7.3.1. Planteamiento de la hipétesis

Ho: La modelacion ambiental presenta un efecto beneficioso significativo en la fabricacion
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de un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: La modelacion ambiental presenta un efecto adverso significativo en la fabricacion de
un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares internacionales en la V

competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

7.3.2. Seleccion de pardmetros de valoracion

A continuacion, se detalla una tabla del desarrollo de las distintas etapas que comprende la
fabricacion de un prototipo de motocicleta categoria Petrol, es decir la construccién, fase de
operacion y disposicién final (Montaje). Cada una de estas etapas se evaluara en funcién de los
elementos que pueden verse afectados, asi como el uso herramientas, medios (maquinaria) y

materiales.

Antes de asignar valoraciones especificas para cada pardmetro mencionado, es
indispensable guiarse de acuerdo a la naturaleza del impacto ambiental, ya sea beneficioso o

adverso, asignando valores para ello. Dichos valores se presentan a continuacion:

Tabla 79
Valoracion de los criterios de evaluacion del impacto ambiental

Presencia de efectos desfavorables para el 1
medio donde se fabricara el prototipo de

220D ey motocicleta categoria Petrol.

Presencia de efectos perjudiciales para el 2

Efecto Adverso medio donde se fabricara el prototipo de

Significativo motocicleta categoria Petrol.

Ausencia de efectos desfavorables para el 3
Efecto Beneficioso medio donde se fabricara el prototipo de

motocicleta categoria Petrol.

Ausencia de efectos perjudiciales para el 4

Efecto Beneficioso

Significativo medio donde se fabricara el prototipo de

motocicleta categoria Petrol.



7.3.3. Valoracion del impacto ambiental

Tabla 80
Evaluacion y descripcion de los impactos ambientales

Fas
es

Fase de construccién de la motocicleta

Herramientas,
medios
(maquinaria) y
materiales
Flexémetro,
Calibrador

Amoladora y
Tronzadora

Oxicorte

Dobladora
hidraulica de tubos
Cincel y Amoladora

Taladradora 'y
Taladradora de
pedestal

Esmeril

Cepillo de Alambre

Soldadura MIG

Maquina CNC
Horno

Resinay
Catalizador

Brocha

Brocha

Fibra Abaci
Brocha y Rodillo
saca burbujas
Cincel

Masilla Plastica

Proceso de las
fases

Medicién y Trazado

Corte de material

Corte de material

Doblado
Limpieza de
rebabas

Taladrado

Esmerilado

Limpieza

Unién de partes

Montaje
Mecanizado

Pintura

Preparacion de
Resina

Colocacién de
Desmoldante
Colocacién de
Resina

Colocacién de Fibra

Amoldado
Desmontaje

Masillado

Aspecto
ambiental

Ninguno

Generacion  de
ruido.

Generacion de
desechos.
Generacion de
desechos no
toXicos.

Ninguno

Ninguno

Generacion  de
ruido.

Generacion de
ruido.

Generacion de
desechos

Generacion de
desechos

Emision de gases

Ninguno
Ninguno
Emision de gases.

Emision de gases.

Ninguno

Ninguno
Ninguno
Ninguno

Ninguno
Emision de gases.

Impactos
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; Valoracion
ambientales

Ninguno 4
Contaminacién 3
acustica
Poca contaminacion 1
del suelo.

L 3
Poca contaminacion
del suelo.
Ninguno 4
Ninguno 4
Contaminacion 1
acustica
Contaminacién 1
acustica

2

Contaminacion  del
suelo
Poca contaminacion 3
del suelo
Contaminacion  del 2
aire
Ninguno 4
Ninguno 4
Contaminacion  del 2
aire
Contaminacion  del 2
aire
Ninguno :
Ninguno 4
Ninguno 4
Ninguno 4
Ninguno 4
Contaminacion  del 2

aire

CONTINUA —*



Disposicion

on

\

Fase de operac

final

Lija de Agua A-99
Grado 400

Combustible
(gasolina extra de
92 octanos)

Aceites y aditivos

Repuestos y
herramientas

Agua

Vegetacion

T
1)
c
>
)

Aspectos
Socioeconémicos

Residuos metalicos

Lijado

Funcionamiento del
vehiculo

Labores de
mantenimiento

Reparaciones

Limpieza de partes

No presenta
alteraciones con la
vegetacion

No presenta
alteraciones con la
fauna.

Con la operacién de
la  maquinaria vy
utilizacién de
herramientas y
materiales dentro de
la fabrica, la salud
de los trabajadores
estard protegida con
el uso de equipos de
proteccion personal.

Por la contratacion
de mano de obra
necesaria durante la
etapa de fabricacion
se generard empleo
y contribucion a la
economia local.

Finalizacion de vida
atil.

Generacion de
desechos no
téxicos.

Generacion de
ruido.

Generacion  de
desechos
contaminados con
hidrocarburos

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Generacion de
desechos
contaminados con
hidrocarburos
Residuos
metalmecanicos.

Poca contaminacion
del suelo.

Contaminacién
acustica.

Contaminacion  del
suelo.

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Ninguno

Contaminacion  del
suelo

217
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Tabla 81
Resultados de la evaluacion de impactos ambientales

Efecto Adverso 1 4
0,
Efecto Adverso 11 35.48%
P 2 7
Significativo
Efecto
Beneficioso 3 4
Efecto 20 64.52%
Beneficioso 4 16
Significativo
TOTAL, PUNTOS DE
EVALUACION 31 100 %

7.3.4. Formulacién de la regla de decision

e Si el resultado de la evaluacion es mayor a 14 puntos en la suma de los efectos adversos y
adversos significativos se considera un impacto ambiental alto respecto a la fabricacion del
prototipo de la motocicleta categoria Petrol, es decir la Modelacion Ambiental presenta efectos
adversos significativos que atentan contra el medio ambiente.

e Si el resultado de la evaluacion es mayor a 18 puntos en la suma de los efectos beneficiosos y
beneficiosos significativos se considera un impacto ambiental bajo respecto a la fabricacién
del prototipo de la motocicleta categoria Petrol, es decir la Modelacion Ambiental presenta

efectos beneficiosos significativos viables para el proyecto.

7.3.5. Decision e interpretacion de los resultados obtenidos
En base a la evaluacién realizada del impacto ambiental se ha obtenido como resultado 20

puntos en la sumatoria de efectos beneficiosos con 4 puntos y beneficiosos significativos con 16
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puntos se considera que la Modelacion Ambiental presenta efectos beneficiosos significativos que

sustentan la viabilidad de la fabricacion del prototipo de la motocicleta categoria Petrol.

Por lo tanto, se acepta la hipdtesis nula: La modelacién ambiental presenta un efecto beneficioso

significativo en la fabricacion de un prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares

internacionales en la VV competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018

Medidas preventivas y de mitigacion

Tras los resultados obtenidos en la Tabla 5 Resultados de la evaluacion de impactos
ambientales, se determind la presencia de 4 efectos adversos y 7 efectos adversos significativos

que en su mayoria se clasifican en adversos reversibles.

Tabla 82
Medidas de Mitigacion

Para mitigar la generacion del ruido de las maquinarias utilizadas en la etapa
Ruido de fabricacién del prototipo de la motocicleta debera contar con sistemas
silenciadores para disminuir la generacion del ruido.

EFECTOS ADVERSOS <
SIGNIFICATIVOS MEDIDAS DE MITIGACION
Para mitigar los efectos adversos significativos causados al suelo por las
diferentes actividades realizadas en la etapa de fabricacion del prototipo de
Suelo la motocicleta se deberé aplicar las siguientes medidas de mitigacion:
Evitar la incorporacion de desechos contaminados con hidrocarburos como
grasas, aceites lubricantes, gasolina, etc.

Las actividades que provocan la emisidn de gases por la preparacion de la
resina y utilizacion de la cabina de pintura la medida de mitigacion sera
realizar dichas actividades de forma secuencial y con los equipos de
proteccion personales.

Aire
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7.4.  Comprobacion de Hipdtesis Cuarto Grupo (Modelacién de Costos)

7.4.1. Planteamiento de la hipotesis
Ho: La modelacion de Costos proporciona un eficiente calculo y presentacion de costos reales

en la fabricacion del prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares

internacionales en la \V competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

Hai: La modelacién de Costos no proporciona un eficiente calculo y presentacion de costos

reales en la fabricacion del prototipo de moto de carreras categoria “PETROL” bajo estandares

internacionales en la \V competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.

7.4.2. Seleccion de pardmetros de valoracion
Para el establecimiento de la valoracién de parametros se basé en la escala de Likert la
misma que evalua el contenido e informacion correcta que detalla los costos reales de la fabricacion

del prototipo de motocicleta categoria Petrol.

A continuacién, se presenta la escala de evaluacion, su significado y valoracion

correspondiente:

Tabla 83
Valoracion de los parametros de evaluacion de la Modelacion de costos

Ausencia de caracteristicas en los formatos y contenido que
sustente la informacion en los costos reales de la fabricacion

Insuficiente del prototipo de motocicleta categoria Petrol. 1
Presencia de defectos en los formatos o contenido que
o sustente la informacidn en los costos reales de la fabricacién
Deficiente del prototipo de motocicleta categoria Petrol. 2

CONTINUA —*



Eficaz

Eficiente

7.4.3. Valoracién de la modelacidn del sistema de costos

Presencia de informacién que sustente los costos reales de la
fabricacion del prototipo de motocicleta categoria Petrol.

Presencia de formatos adecuados y datos precisos que
sustente la informacidn en los costos reales de la fabricacién

del prototipo de motocicleta categoria Petrol.

Tabla 84
Evaluacion de los parametros de evaluacion

1

Plan de cuentas

4

Determinacién de costos por 6rdenes de produccién clasificados por sistemas de
fabricacion elaboradas en hojas de costos.

2

w

13
14
15
16

17
18
19

20
21
22

23
24
25
26
27

Sistema de suspension
Sistema de suspension posterior
Sistema de suspension delantera

Sistema de las motos
Sistema de Admision
Sistema Escape
Sistema de Refrigeracion
Sistema de Encendido
Sistema de Lubricacién
Sistema de Inyeccion
Sistema de transmision

Sistemas de frenos

Sistema de Frenos Posterior
Sistema de Frenos Delantero

Sistema de estructura
Chasis
Subchasis
Sistema Electrénico
Sistema Aerodinamico

Neumaticos y llantas
Neumaticos y Llanta Posterior
Neumaticos y Llanta Delantero
Ensamblaje de la moto
Otros Calculos
Prorrateo de Costos
Depreciaciones
Resumen horas de trabajo
Proceso contable

Estado de Situacion Financiera Inicial
Libro Diario
Libro Mayor
Mayores Auxiliares
Balance de comprobacion

A BB S~

A D

N~ B

SN

R

EE N S o

4
CONTINUA —*
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28 Ajustes 4
29 Balance de comprobacién Ajustado 4
30 Rol de pagos 4
Estados Financieros
31 Estado de Costos de Produccion 4
32 Estado de Situacion Financiera 4
33 Estado de Resultados Integral 4
34 Estado de cambios en el Patrimonio 1
35 Estado de Flujo de Efectivo 3
36 Notas aclaratorias 1
Indicadores Financieros
37 Calculo Van 3
38 Célculo TIR 3
39 Calculo Pay Back 3
40 Calculo de Ratios Financieros 4
Otros
41 Documentos fuente 4
42 Tarjetas Kardex 1

Tabla 85
Resultados de la Evaluacion de la Modelacién de Costos

Insuficiente 1 3
Deficiente 2 0
Eficaz 3 4
Eficiente 4 35

TOTAL PUNTOS DE

EVALUACION 42

7.4.4. Formulacién de la regla de decision

Para la aceptacion de una de las hipotesis planteadas se ha establecido las siguientes reglas:

e Si en la evaluacion se obtiene una puntuacion menor a 10 puntos se considerara la
Modelacién de Costos insuficiente.
e Si en la evaluacién se obtiene una puntuacion menor a 20 puntos se considerara la

Modelacion de Costos deficiente.
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e Si en la evaluacion se obtiene una puntuacion mayor a 20 puntos se considerara la
Modelacion de Costos eficaz.
e Si en la evaluacidén se obtiene una puntuacion mayor a 30 puntos se considerara la

Modelacion de Costos eficiente.

7.4.5. Decision e interpretacion de los resultados obtenidos
Tras la evaluacion realizada a los parametros de costos se ha obtenido un resultado de 35
puntos que se considera como eficiente, es decir presenta formatos adecuados y datos precisos que

permiten conocer el costo real del prototipo de motocicleta categoria Petrol.

Por lo tanto, se acepta la hipétesis nula: La modelacion de costos proporciona un eficiente calculo
y presentacion de costos reales en la fabricacion del prototipo de moto de carreras categoria “PETROL”

bajo estandares internacionales en la V. competencia internacional MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018.
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CAPITULO VIII
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Después de la realizacion del presente proyecto bajo el tema “MODELACION

ESTRATEGICA, AMBIENTAL Y DE COSTOS PARA LA FABRICACION DE UN

PROTOTIPO DE CARRERAS CATEGORIA PETROL, BAJO ESTANDARES

INTERNACIONALES MOTOSTUDENT ESPANA 2017-2018 Y SU INSERCION EN EL

MERCADO?”, se concluye lo siguiente:

La modelacion estratégica, ambiental y de costos es indispensable en el proceso de
fabricacion de un prototipo de carreras, debido a que ayuda tanto al area administrativa
como al area técnica a trabajar en conjunto para obtener un buen producto y una correcta
insercion en el mercado estudiado.

MotoStudent fomenta el emprendimiento en los estudiantes universitarios donde permite
exponer los conocimientos adquiridos en clases, dicha competencia desafia el disefio y
desarrollo de un proyecto de fabricacidn de un prototipo de moto categoria Petrol, el mismo
que serd juzgado y evaluado en dos fases denominadas MS1 Proyecto Industrial (Plan
estratégico, Estudio ambiental, Costes de fabricacion e insercion en el mercado) y MS2
(Pruebas dinamicas).

Al elaborar la fundamentacion tedrica de la modelacion estratégica, ambiental, de costos y
su insercion en el mercado para la fabricacién de un prototipo de motocicleta de carreras se
constatd la importancia de la misma, ya que es un preambulo necesario que guia el

desarrollo organizado y sistematico de las ideas, conceptos, términos y préacticas que
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permitan sustentar de manera concisa y clara la presente investigacion, asi como
cumplimiento del proyecto presentado.

La estructuracion de la planificacion estratégica ha permitido evidenciar la identidad de la
empresa, como es su mision, vision, FODA, flujogramas entre otros, los mismos que
fomentaron al establecimiento de objetivos estratégicos que permitieron lograr la
competitividad estratégica en el disefio (Marca, logo, nombre del producto) y desarrollo del
prototipo (Fabricacion con materiales innovadores).

A través del estudio de mercado realizado se analizo la oferta y demanda de las motocicletas
dentro del pais, el cual se ha determinado que en Ecuador existen alrededor de 16 empresas
ensambladoras registradas de acuerdo al Ministerio de Industrias y Productividad. Con
respecto a la demanda, las ventas de motocicletas reportan un incremento cada afio ya que
es un medio de transporte mas utilizado por los ecuatorianos. Por ende, el proyecto
realizado es viable ya que existe la aceptacion del mercado mostrando interés por las
motocicletas ya sea por aficion o profesion.

En base a la evaluacion del impacto ambiental para la fabricacion del prototipo de
motocicleta categoria Petrol, se considera por la presencia de 20 efectos beneficiosos
significativos representados por el 64.52% la fabricacion del prototipo es viable, debido a
gue cumple con las condiciones necesarias para la fabricacion. A la vez, con base a los
aspectos ambientales en las diferentes etapas de fabricacion es posible establecer medidas
de mitigacion de los efectos adversos y efectos adversos significativos que aseguren la
viabilidad y uso racional de los recursos naturales.

El modelo de costos bajo el sistema de 6rdenes de produccion disefiado para la fabricacién

de un prototipo de motocicleta de carreras categoria “MotoStudent Petrol” ha demostrado
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ser una herramienta eficiente, Gtil e importante ya que involucra de forma detallada todos
los recursos utilizados que permite identificar el costo real unitario de la motocicleta.

e Los resultados obtenidos muestran que la materia prima, la mano de obra y los costos
indirectos utilizados en la fabricacion del prototipo de motocicleta garantiza un punto
optimo dentro del mercado del motociclismo ya que su costo real se ajusta a las necesidades

del consumidor y a la demanda del mercado.

8.2. RECOMENDACIONES
Tras la realizacion del presente proyecto se recomienda:

e Realizar la modelacion estratégica, ambiental y de costos en la fabricacion de cualquier
producto o servicio de manera que permitira cumplir con las exigencias del consumidor, el
cuidado al medio ambiente, costos reales de fabricacion que permita obtener un proyecto
rentable y el estudio del mercado objetivo.

e Esrecomendable, que la competencia MotoStudent implemente hitos detallados del estudio
ambiental como guia de cumplimiento.

e Esindispensable trabajar con dos 0 mas citaciones de autores que permitan comprender la
perspectiva o enfoque de la investigacion.

e Al momento de estructurar el plan estratégico es necesario mantener prioridades ante los
objetivos, actividades y responsabilidades del Talento Humano para fijar continuidades
correctas en todos los procesos y asi garantizar el desarrollo de todas las funciones.

e Si unaempresa desea entrar en el mercado es importante realizar un estudio de mercado ya
que permite analizar la oferta y demanda dentro de un determinado sector con el fin de

conocer si el negocio sera viable o no.
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Todas las empresas industriales deben implementar un estudio de impacto ambiental para
determinar la viabilidad de cualquier proyecto que involucre al medio ambiente ya que toda
actividad humana conlleva a producir impactos tanto positivos como negativos.

Es importante que las empresas industriales que trabajen bajo Ordenes de produccion
implementen un adecuado sistema de costos ya que permite un control oportuno de los
materiales e insumos utilizados en el proceso de fabricacién de un producto.

Es importante analizar los resultados obtenidos por medio del sistema de costos ya que

permite determinar la situacion de produccion de la empresa y la toma de decisiones.
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