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o Realizar un
Programa de Analisis de los S v
mantenimiento datos preventivo |




JUSTIFICACION

Mejorar el
mantenimiento

Impulsar un
plan para
disminuir los
mantenimiento
progresivo

Realizar un
mantenimiento
y chequeo de
las partes que
conforman el

motor







@ Objetivos Especificos

e Realizar el
levantamiento de

informacion sobre el |

funcionamiento de los
equipos que
conforman el motor
principal para una
futura navegacion, en
el Buque Escuela
Guayas.

1 OBJETIVO

* Investigar los rangos, |

parametros de la
magquina principal y los

tipos de |
mantenimientos  que |
contribuyan a la |

prevencion
reparaciones
prematuras del motor
principal y garanticen el
normal funcionamiento
del buque.

* o Elaborar un plan de

mantenimiento
preventivo para una
mejor operatividad
del motor principal.

\\ =

N 7

www armada.mil.ec




METODOLOGIA

METODOS TEORICOS

e METODOS DEDUCTIVO-INDUCTIVO

METODO EMPIRICO

e RECOPILACION DE
INFORMACION



@ FUNDAMENTACIONTEORICA

2m
CUADOR

MOTOR
DIESEL

OPTIMIZACION

MANTENIMIENTO




MOTOR PRINCIPAL
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=y, DESCRIPCION DE LA
@/ MAQUINA PRINCIPAL

SERIE Caterpillar S2E00111
MODELO 3508 B
SISTEMA Propulsién Principal

CICLO 4 tiempos

COMBUSTIBLE Diesel
REDUCTOR 7:1
VELOCIDAD MAXIMA 1800 RPM (10-11 Nudos)
VELOCIDAD MIiNIMA 800 RPM (3-4 Nudos)
RELANTIN 650 RPM

POTENCIA 1100 HP




S READ

(8) MANTENIMIENTO

Se encuentran
sujetas a

Conjunto de Cumplirun
técnicay : servicio
acciones de

acciones o determinado
Mmantenimiento




MANTENIMIENTO
PREVENTIVO

Y Mantenimiento Evitar fallos al Oposicion
de equipos en equipo antes al mantenimiento
funcionamiento de un dafo _ correctivo

S MANTENIMIENTO &S
P  CORRECTIVO A\
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OPTIMIZACION

Accion y efecto
de mejorar,
reparar

Se busca
realizar un buen
trabajo
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Justificacion de la e Analisis de |OS
eleccion del metodo mantenimientos

Enfoque de la
investigacion

Técnicasde b AnaI|S|s de los
analisis datos
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TECNICAS DE

RECOLECCION DE

INFORMACION

FORMATOS DE
(o MANTENIMIENTO\ REGISTROS e PROCESO DE !

DE OPERACION DE « REPORTES DE COMUNICACION

MAQUINA NAVEGACION
NS -\ TREV|STAS &

PRINCIPAL

N 5 G ERVACION IS 4
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OBJETIVO DE LA PROPUESTA




ANALISIS DE LA
MAQUINA PRINCIPAL

OBTENER UN
DIAGNOSTICO
GENERAL

PLAN DE MANTENIMIENTO
PREVENTIVO
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DE AEREAS ESPECIFICAS
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MOTOR
PRINCIPAL

Revoluciones

Motor en
estacionamiento

600-1200 RPM

Motor en marcha

1500-1800 RPM

Presion de la bomba de
aceite

55-70 PSI

Temperatura del
refrigerante

Sin pos enfriador

176 °F - 216 °F

Con pos enfriador

80 °F -122 °F

Temperatura de los
gases de escape

600 °F - 9oo °F

Presion del aceite

300 °F - 350 °F

Temperatura del aceite

100 °F - 150 °F




Formular un proceso
de mantenimiento
programado del
Sistema de Propulsion.

Establecer mediante
controles

programados una
adecuada operacion.
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PIEZA

Sumidero profundo

Filtros de aire

Filtros de combustible
primarios y secundarios

Filtros de aceite

Inyector de combustible

@ PLAN DE MANTENIMIENTO (fabricante)

FABRICANTE

ACTIVIDAD MANTENIMIENTO

chequear nivel de aceite del

Diariamente
motor

Cambio de aceite del motor Cada mil horas
Analisis del aceite del motor

L : Limpiar seis veces antes de
Limpieza de impurezas

cambiarlo
Reemplazarlos Al afo
Reemplazarlos Cada mil horas de trabajo
Reemplazarlos Cada mil horas
Inspeccionar Diariamente
Primer ajuste A las 250 horas de trabajo
Segundo ajuste A las 4000 horas
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RESPONSABLE

Motorista

Motorista

Motorista

Motorista

Técnico
especializado
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Primer ajuste del juego

, A las primeras 25o horas
de valvulas del motor P >

Tecnico

Valvulas I
especializado
Segundo ajuste del juego
g )t JUed A las 4000 horas
de valvulas
Inspeccionar nivel de .
P . Diariamente
refrigerante
Refrigerante Muestras del refrigerante 250 — 500 horas Motorista
Cambiar refrigerante del
sistema
Bomba de agua Inspeccidn Antes de cada zarpe Motorista
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ANALISIS DE LOS
MANTENIMIENTO

® IMPUREZAS EN LOS COMBUSTIBLES

®* TAPONAMIENTO EN LOS FILTROS POR ACUMULACION
DE IMPUREZAS

¢ CAMBIOS DE FILTROS

® NIVELES EXCESIVOS DETEMPERATURA DE LOS

REFRIGERANTE
24



PROPUESTA DE COMPARACIONES
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FABRICANTE — PROPUESTA -
PIEZA ACTIVIDAD MANTENIMIENTO [MANTENIMIENTO RESPONSABLE
2 vecesaldiaa
Chequear nivel de aceite i antes o durante la
Diariamente . . y
del motor primera ejecucion
de la prueba
Sumidero profundo Motorista
Cambio de aceite del motor, Cada mil horas Alas 8oo hpras de
trabajo
Analisis del aceite del Cada cambio de
motor aceite
—_ : Limpiar seis veces |Alas 200 horas de
Limpieza de impurezas . :
Filtros de aire antes de cambiarlo trabajo Motorista
Reemplazarlos Cada ano Cada aho
Filtros de combustible Cadamil horasde |Alas 800 horas de :
. : Reemplazarlos ) : Motorista
primarios y secundarios trabajo trabajo
Filtros de aceite Reemplazarlos Cada mil horas Alas 8oo h.oras de Motorista
trabajo
Inspeccionar Diariamente Diariamente
A las 200 horas de Técnico

Inyector de combustible

Primer ajuste

A las 250 horas de
trabajo

trabajo

Segundo ajuste

A las 4000 horas

A las 2000 horas

especializado




Con la informacién recopilada oﬂ acoras sobre el

funcionamiento del motor principaft; se determino que,as anomalias
y desperfectos que sufre el mdtor, se debe a la falta déyun plan de
mantenimiento preventivo.

El conocimient@ de los rangasy parametros que tiene las diferentes
partes que conf@rman la maquinayerncipal apli€acion correcta
permitira aumentardaVida util del'n iFa los

mantenimientos g0rrectivo

programado del s ) scuela
Guayas, el cual pes
opefativa del Juque en

ernacionales

S crucer Nacionales
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® Concientizar al personal del Departamento de Ingenieria la
Importancia que tiene el mantenimiento preventivo previo y
durante la navegacion que realice el Bugue Escuela Guayas.
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Socializar los 'r'élrﬁos y parametros .de las diferentes
co@ponentes de la maquina principal con-el" personat~del
Departamento de Ingenieria, de tal que les.permita.cumplir
con su funcién eficientemente. -l -
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" Implementar la propuesta del plan de mantenimiento

preventivo del motor principal, para optimizar el mantenimiento
programado del sistema de propulsion del Buque Escuela
Guayas.
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