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Objetivo General

Identificar las principales
causantes que deterioran los
componentes de los sistemas de
direccion, suspension y frenos del
vehiculo a rehabilitar.

Rehabilitar el sistema de
direccion, suspension y
frenos de un Chevrolet

Trooper del afio 1985 de
la Carrera de Tecnologia

en Mecanica Automotriz,

para mejorar la
seguridad activa del
vehiculo y minimizar
riesgos en su utilizacion.

Realizar un despiece total

de los sistemas de direccion
suspension y frenos para reparar y
remplazar los diferentes elementos
gue han sufrido dafnos.
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Tambor del freno Plato de
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Con forma de barril

Ahusado

No redondo Excéntrico
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Frenos de tambor

* hierro fundido o colado

 también de aluminio con superficie de friccion de hierro colado
* Protege a todos sus componentes.

« 3 por ciento de carbono

caracteristicas

« Cumple con el didmetro establecido (255mm)
* No posee deformidades
* No posee puntos duros
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Cilindro receptor o bombimn

“uore-polv

Cubre-polvo
del purgador

urgador l ‘

TCopa de
pistén

Pistén

Cuerpo del
cilindro de
rueda

@ESPE

UNNERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




Mordazas o zapaias

Zapata

Membrana

Espesor actual 4.6 mm
Espesor maximo permitido 1mm

Se realizo el mantenimiento respectivo

GESPE

UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




Frenos de {:
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Frenos gdisco

Disco

Disco Aleaciones compuestas de aluminio
reforzado con el 20 por ciento de
particulas de carburo de cilicio

Pinza Placas de friccion N\
& (pasti\llas)

Son macizos, con rayas 0 agujeros

Pinzas Se encuentran alojadas las pastillas y los
pistones de freno

: Son encargadas de generar la friccion contra los discos
Pastillas 9 9

La pasta esta conformada por materiales semimetalicos, ceramicos o
carbonicos

Limite de sesgaste 1mm

Disponen de una pieza de metal, encargada de dar aviso
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Fallas comunes en los discos frene

-

Surcos

\_

* Profundidad maxima permitida\
1.5mm

« pastillas de mala calidad

» cuando las pastillas de freno ya
llegan a su limite de uso y no
son remplazadas. /

o,
Variacion
de
espesor

\_

~

* Principalmente se produce por
sobrecalentamiento del Ilos
discos

» Este fenOmeno puede causar
vibraciones y ruido indeseado

J
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~allas comunes en los tambores

4 ) ~

: \FF * Un rotor de frenos de disco

i - debe tener como maximo de

=2 ol . 0.05a0.13 mm (0.002 a

A - JIJ | Descentramiento 1) d

:' lateral 0.005 pulg) ae

' 1) descentramiento lateral total,

segun las especificaciones
o =l del fabricante /
mient ltera | \_ )

Mecanizado . -

de los En los discos de frenos se realizo

discos el rectificado correspondiente ya
gue se encontraban con
ralladuras en la superficie de
rozamiento y el espesor del disco
no sobrepasaba las medidas

especificadas por el fabricante
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Mecanizado cumplian con el espesor determinado por el fabricante
(se encontraban con mas de 1mm de espesor)

Estaban con deformidades las cuales se corrigio
mediante el mecanizado correspondiente (lijado de la

pastilla en forma de 8)
ESPE
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Sangrado del sistema de frenocs

Liquido Punto de Punto de ebullicion Composicion
de frenos ebullicion seco hiumedo

DOT 3 205 °C (°401 F) 140 °C (°284 F) Base polietilenglicol
DOT 4 227 °C (°446 F) 155 °C (°311 F) Base polietilenglicol y borato

DOT 5 260 °C (°500 F) 180 °C (°356 F) Base de silicona
DOT 5.1 270 °C (°518 F) 190 °C (°374 F) Base de borato y polietilenglicol

ATE SBR 280 °C (°536 F) 200 °C (°395 F) Base polietilenglicol y borato

1QUIDO DE FRENq.
. NAL AZUL SAE |

Epullicion en Hamedo: min. 150° ¢ (30205
o de inflamacion: 130°C (266° F)
M4e frenos DOT 3 Original Azul ATE, cumpley
ificaciones SAE J1703 e ISO 4925,
% Bl liquido de frenos disuelve la pintura.
Suier uso indebido. “ocivo por ingestion.
arios profesionales p« an disponer de una
B seguridad a peticior
AMBIAR O ANADIR LI UIDO DE FRENOS(S
RECOMENDACIONES DEL FABRICANTEDER

ACENE EL LIQUIDO DE FRENOS EN LUGAER

DS Y SECOS. La contaminacion ConSUCy
Materiales, puede danar el sistema de frends "VI o
;asreparaciones. o cVANE @
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Freno de estacionamiemnto

El freno de estacionamiento debe mantener a un
vehiculo estacionario con carga completa sobre una
pendiente de 30 por ciento para un vehiculo equipado
con transmision manual

0 en una pendiente de 20 por ciento si esta equipado
con transmision automatica.
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Elasticidad y
Amortiguacion

Sistema de suspension

» Ballestas

* Muelles
helicoidalgs de
suspension

« Amortiguadores

* Barra de torsion

 Barra
estabilizadora

* Brazos oscilantes

» Topes de
suspension
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Wantenimiento
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Sistema de direccién -

4 . N
=) Orientar

=) Preciso y no trasmitir las irregularidades del terreno

\-b Mecanismos desmultiplicadores y

Mangueta pivote Caja de

reenvio

Cajade
la direccién

Bamra de
acoplamiento

Barra de
acoplamiento
Bamra de

00O
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Tomillo de ajuste

Eje

Caja de direccion

Tuerca del engranaje

Brazo de mando
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Columna de direccion

Gusano de direccion

Dexron I
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Conclusiones

Los principales causantes del deterioro de los componentes de los
sistemas de direccion, suspension y frenos, fueron producto de la
corrosion que se produce por la exposicion a los agentes
climatologicos y la falta de mantenimiento.

Al realizar el despiece de los sistemas de direccion, suspension y
frenos, luego de una inspeccion minuciosa, se reparo y sustituyo los
componentes afectados, como accionamientos de freno, bujes de
suspension, entre otros; de tal manera que la seguridad activa del
vehiculo aumentd de un 5% a un 95%.

Se elaboré un manual de mantenimiento preventivo con diferentes
tablas de especificaciones técnicas de los sistemas rehabilitados de
suspension, direccion y freno del Chevrolet Trooper 1985, para
estipular las consideraciones necesarias que debe poseer el
vehiculo para mantenerse en excelentes condiciones.
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Recomendaciones

Realizar mantenimientos totales, cada 6 meses de Ilos
sistemas rehabilitados.

No mantener el vehiculo inhabilitado por largos periodos de
tiempo.

No rectificar los discos de frenos, se debera sustituirlos en
vista que ya cumplen su vida util.
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