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« Laexistencia de vehiculos kart a nivel internacional y la
poca posibilidad de acceder a estos nos a llevado a
obtener un chasis homologado por la cik-fia de similares
condiciones y bajos costos gue‘le hace falta un sistema
de traccion adecuado para’su funcionamiento en'pista.

« Es esencial entonces resolver este problema mediante
una investigacion previa del sistemas de traccion y este
servira para a'‘futuro dncorporar.-un sistema’de telemetria
gue se podra implementar.“en un ‘kart previo. a su
Implementacion; ademas de que este proyecto sea una
guia para una mejor compresion de como funciona un
sistema de traccion de un kat-mini. i
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« Al principio de la historia de los “Go-Kart”, estos eran unos aparatos
muy rudimentarios que escasamente alcanzaban los 50 Km/h; al
poco tiempo el karting se iba consolidando en otras bases de los
Estados Unidos y comenzaron las primeras competiciones. Fueron
superando rapidamente aquellos 50 km/h y se incorporaron

numerosas mejoras técnicas
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« Se entiende por motor como la unidad motriz propulsora
del vehiculo en su orden de marcha, incluye un blogue
de cilindro, carter y posible caja de engranajes, el
sistema de la ignicion, carburador y silenciador de
escape. Se prohiben todos los sistemas de inyeccion y
diversos productos que mejoren la pulverizacion del

combustible.
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Tiempo 1: admision y compresion.
En los motores de dos tiempos al no contener valvulas de admision ni de
escape el piston es el mismo que se encarga de abrir la admision de la
mezcla del combustible a la altura del carter y el escape de los gases
guemados a la altura de la cAmara de combustion.

Tiempo 2: combustidn y escape

El tiempo de combustidn y escape se inicia cuando el piston esta situado
en el punto muerto superior el cual comprime al maximo la mezcla de
combustible aire y aceite aumentando la temperatura de la mezcla. En este
iInstante es cuando la bujia provoca una chispa que incendia la mezcla y alli
es cuando se provoca la combustion. Esta explosion que se genera en la
camara de combustion impulsa el piston hacia abajo dejando abierto el
escape expulsando los gases quemados hacia el exterior.
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 Se ha de efectuar siempre sobre las ruedas posteriores; el método es
libre, pero todo tipo de diferencial esta prohibido. Las transmisiones por
cadena lo hacen por cierre de forma y por tanto sin resbalamiento, entre
dos arboles separados una distancia que no puede salvarse con ruedas
dentadas, para esto los eslabones de la cadena engranan en los dientes

de la rueda de la cadena.
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Se escogié un motor dos tiempos, Marca Suzuki, extraido de una motocicleta Modelo
Suzuki TS 125, ya que en la competencia que se desea competir (COPA KARTIN
INTERUNIVERSIDADES), organizada por la “ASOCIACION DE ESTUDIANTE S
INGENIERIA AUTOMOTRIZ” de la ESCUELA POLITECNICA DE CHIMBORAZO, en
su reglamento (Anexo A), en el Articulo 3. Categorias. Nos indica, categoria
semihomologados corresponden a los vehiculos que deberan tener un chasis

homologado, con un motor 125cc adaptado (motor de moto 2 tiempos o 4 tiempos).
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Especificaciones técnicas del motor

INFORMACION GENERAL

Modelo: Suzuki ts 125

1985

>
>
o

Motor y Transmision

Monicilindrica (1cilindro), 2 tiempos
56.00 x 50.0 (2.2 x 2.0 pulgadas)
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Al desmontar el piston del cilindro el desplazamiento del piston no era el adecuado, por lo
gue este salid sin notarse que hubiera considerable friccion entre el piston y el cilindro,
dandonos cuenta que este puede ser un problema a analizarlo.

Por lo que al ver las paredes del cilindro se pudo notar que existe ralladuras. Dandonos
indicios que se necesita realizar una rectificacion en el cilindro.

En la figura asimismo nos ayuda a identificar el estado del piston, observando el desgaste
en las faldas del mismo. Por lo que se recomienda es el cambio de este elemento.

Respecto a la biela no se ve ninguna anomalia.
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Una vez desmontada la carcasa, se puede ver el sistema de embrague y el
conjunto de engranajes del sistema de transmision.

Se encuentra limallas metalicas de dentro de este conjunto, por lo se puede
deber al desgaste de los engranajes de la transmision y del embrague.
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Se realiza la inspeccidon de conjunto de embrague, detectando que
se debe realizar el cambio del mismo debido al desgaste excesivo
gue hay entre disco y disco.

Se realiza una inspeccion del conjunto de engranaje de la
transmision, notando un ligero desgaste normal por la vida util del
motor, por lo que no se recomienda en cambio de estos, los cuales
se realiza una limpieza para luego volver a montarlos.
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« Se coloco un piston sobre medida +0.25, ya que el
motor no ha tenido arreglos anteriores, por lo que se
recomienda realizar una rectificacion del cilindro,
teniendo en cuenta que su diametro es de 56mm.
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En la figura podemos ver como la refrigeracion es importante para
este proceso, ya que sin la ayuda del refrigerante los elementos se

recalentaran mucho
La rectificadora de cilindros tiene que realizar varia pasada de la
cuchilla por el cilindro para que el debate de viruta sea el adecuado

Al finalizar la segunda pasada se verifica el acabado en el cilindro.
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« Se realizé el cambio de empaques de todo el motor como se
muestra en la figura 25, ya que es recomendable para no tener
fugas de ningun fluido del motor.

« El cambio de retenedores de aceite en importante ya que y Si
ocupamos los anteriores podemos tener fugas de aceite, por lo que
al momento de extraerlos podrian sufrir dafos
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« Se procede a armar el motor, se realizdé el cambio de un carburador
nuevo, el cual se lo instalo conjuntamente con el moto.

« Se adaptaron bases de acero A 36 al chasis, para dar mas
seguridad al momento de montar el motor, estas bases ayudaran a
sostener de mejor forma el motor en competencia, debido a
frenados bruscos y giros cerrados en pista, generados por la fuerza
centrifuga.
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Para transmitir el torque desde el motor hasta el eje de transmision
se requiere de un sistema de transmision flexible de cadena de
rodillos y rueda dentada.

Sabiendo que el motor cuenta con un pinon de 13 dientes para una

cadena # 35 (paso 3/8") y debido a que se requiere una relacion de
velocidad del doble en relacion a la del motor, el niUmero de dientes

de la catalina es:

N2 D2
N1 D1
N2 =2x13
N2 =26
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« Lo que significa que el numero de dientes de la catalina
debe ser mayor a 26. Por lo que se escogid una catalina

de 34 teniendo una relacidén de velocidad de:

N2 34
N1 13
1v2_26
N1 7
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Para pruebas de funcionamiento primero se realizaron pruebas en
el vehiculo tipo go-karts, totalmente inmovilizado, calibrando el
carburador para que en ingreso de combustible sea el adecuado,
también se realizd un reajuste de todos los pernos al chasis,
observando que las vibraciones esten controladas.
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Calibracion del carburador

Parar el motor a velocidad aumentada y verificar el nivel del
flotador.

Inspeccionar si hay fugas en el carburador. Comprobar valvula
flotante.

Inspeccionar la aguja.
Inspeccionar el filtro del carburador.
Limpiar el carburador con gasolina si es necesario.
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Comprobacion en suelo

 Arrancar el motor y observar si el motor responde
uniformemente al acelerador, sino se emiten ruidos

extranos y el motor enciende con normalidad a las
revoluciones indicadas.

« Esta comprobacion se realiza en un tiempo de 30
minutos para revisar el funcionamiento del motor y
también el consumo de combustible.
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Inspeccion de la bujia

Si la bujia tiene los electrodos "Blancos" con pequefias gotas
"Fundidas", se debe en primer lugar sospechar de una mezcla

demasiado pobre.

Si la carburacion es correcta y no hay evidencia de fugas en los
colectores, comprobar si falta combustible o una incorrecta posicion

del flotador en el carburador.
Nunca limpiar las bujias con papel de ljja.

Remplazar bujias. Las bujias tienen un par de apriete de 27 Nmy

las bujias deben de ser cambiadas con el motor frio.

La resistencia de aproximadamente 5 Ohmios y sirve para mejorar

la supresion de interferencias de radiofrecuencia. iz 1) ESpE
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Comprobar el capuchén de la bujia de qguemaduras, golpes y suciedad.
El valor de la resistencia de la bujia estandar es de 4,5 a 5,5 Kilo ohmios.

La rosca puede ser resistiva, y el cable apantallado con el fin de suprimir

Interferencias.

La superficie de conexion con la bujia debe estar limpia para aseguran un

buen contacto.
La resistencia del conector es de 0,8 a 1,2 Kilo ohmios.
Nunca quites la rosca en un motor en marcha.

Limpiar las superficies de contacto de la rosca o del terminal cuando sea
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Para tema de comprobacion de funcionamiento y desempeio del
kart se lo realizo mediante pruebas de funcionamiento en la pista
del KARTODROMO COTOPAXI, ubicada en en la provincia del
Cotopaxi — Latacunga, Panamericana Norte Km 7, entrada diagonal
al partidero de buses a Saquisili, para poder verificar eficiencia y
posibles ajustes necesarios dando los siguientes resultados:

Recorrido de pista: 1600 m.

Tanque de combustible: Contenido 1 galon de gasolina Super
Rendimiento en pista: 25 vueltas

Velocidad aproximada: 40 km/h




Tiempo recorrido por vuelta

40.27

40.35
41.68
45.00

39.88

41.43




Luego se participd con el vehiculo en la competencia organizada
por la Universidad Politécnica de Chimborazo en la categoria
semihomologados, segun su reglamento (Anexo A) corresponden a
los vehiculos que deberan tener un chasis homologado, con un
motor 125cc adaptado (motor de moto 2 tiempos 0 4 tiempos).

En la figura nos indica el vehiculo, ya con su sticker de participacion
en la competencia, en la cual un dia se dio para pruebas en pista 'y
al siguiente la competencia.
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