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INTRODUCCION

PUSHBACK

* REMOLQUE TRACKMAN




- Planteamiento del Problema

Mal estado, deteriorado
e inoperativo por las
condiciones de
almacenamiento

Traslado de aeronaves
de forma manual

Mejora continua bajo Destrezas y conocimientos de
normas vy leyes de la DGAC los estudiantes




Direccion General
de Aviacion Civil

Organo de control

MARCO TEORICO

oo

DIRECCION GENERAL DE
AVIACION CIVIL

v

RDAC 147

Centros de Instruccion de
Aeronautica Civil para formacién de
mecanicos de mantenimiento de aeronaves

REGULACIONES TECNICAS Literal 147.205

e) Condiciones iguales a las
requeridas inicialmente para Ia
emision del certificado vy las
habilitaciones que posee.

(5)condicion satisfactoria



Equipos de Soporte en Tierra

" Descripcion

* Remolque "Pushback”

conectamos al del tren delantero a través de una barra
(TOWBAR), utilizando un mecanismo de elevacion
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Conexion de barra

; i WYk
] n- — - il‘!“ 5

PROCEDIMIENTO DE
PUSHBACK

Vigilancia de

Precaucion
PERSONAL

Eaa———

e UgUUS :!‘:‘.ﬁ{?ﬁ.‘ﬁ!:‘:&!ﬁ!ﬁlﬁﬂ




Tipos de Remolques

-Remoloue para aecronaves ligeras

Barra de remolque con ayuda de la mano
Barra de remolque con ayuda de un motor



Barra de remolque convencional con remolcador a motor

> Util en aeronaves pesadas

La rueda del tren se recoge hidraulicamente y se posesiona

sobre el remolque




PARTES DE UN REMOLQUE

Transforma la energia de la mezcla
en energia mecanica

Tamanos y variedades depende de |Ia
necesidad (Peso, Tamano, y Fuerza
necesaria).

Los engranes permites dan las
s diferentes velocidades y dan la
traccion a las ruedas

Recibe la Fuerza del motor vy la
transforma mediante engranes



Motores reci

Propulsién mediante fuerza

de empuje Aviacioén ligera

La energia Mecdanica hace

girar un eje y se lo conecta al Energia Quimica en mecénica
mecanismo que se desea

mover (HELICE




Clasificacion de los Motores por la Posicion del Cilindro.

En Linea Cilindros Opuestos

Cilindros uno tras de otro Opuestos situados en un plano horizontal.

area frontal reducida que
ofrece menor resistencia

Mas compacto, con menos vibraciones y mas

estrecho, por lo que también reduciremos la
resistencia del avion

aerodinamica



Clasificacion de los Motores por la Posicion del Cilindro.




CICLO TERMODINAMICO
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1" tiempo
(Admision)

b

3" tiempo 409 tiempo
(Expansion) (Escape)

Pistdn comienza a

Piston aspira la Expulsion de los

Presion Maxima de la

subir y comprime
EREF

mezcla gases

mezcla - Chispa




PARTES DE UN MOTOR RECIPROCO

Cilindro Clgliefial Biela Arbol de levas
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Eje con émbolos

o Accionado por el ciguefal
Ul la por correas, cadena

Transforma la fuerza del
piston transmitida por la biela
en un par de fuerzas, creando
un momento de giro

Forma Geométrica .
fuerza del Piston : :
| Alojamiento e

Valvulas

al cigtienal

Alojamiento




PARTES DE UN MOTOR RECIPROCO

Ingreso Mezcal

Salida de Gases

Valvula de
admision

Valvula de
escape

Ciclo
Termodinamico

Oificiode | Yk~ [ Orificio de
escape ‘

; |
Camara de
combustion

Transforma un movimiento rectilineo

en uno giratorio




PARTES DE UN MOTOR RECIPROCO

Carter Refrigeracion

+— radiador

bomba correa
de agua del alternador



TULO 111
DESARROLLO DEL TEMA

Situacion actual del remolque







Bateriay Cableado Eléctrico




Motor.




Fases de Mantenimiento del Motor.

1. Limpieza y desmontaje de los componentes en mal estado del motor
2. Mantenimiento de los componentes

3. Montaje de los componentes y lubricacion.

4. Prueba de funcionamiento




Desmontaje de la caja de cambios.




MANTENIMIENTO Y REPARACION DE LA CAJA DE CAMBIOS

&Castrol/
[ SN

Castrol ATF Dex Il Multivehicle

Fluido para transmisiones automaticas

Descripcion

Castrol ATF Dex |l Multivehicle es un fluido para transmisiones automaticas que puede ser utilizado en transmisiones
automaticas y direcciones asistidas de muchos tipos de vehiculos donde se requieren fluidos Dexron 11D & Marcon.
Esta también aprobado para su uso en multitud de transmisiones automaticas de vehiculos pesados asi como para
transmisiones manuales de Mercedes Benz.

Principales Ventajas

# Sus miltiples aprobaciones le confieren un amplio rango de uso.

Asegura un dptimo funcionamiente de la direccidn asistida bajo cualguier condicidn.

# Su alta estabilidad termica protege frente a los depdsitos y el espesamiento, prolongando la vida dtil del
lubricante y componentes.

# Mejores caracteristicas frente a |a friccidn y aumento de la prateccion frente al desgaste permiten una mejor
operativa del equipo.

# Su compatibilidad con los sistemas de sellado reducen el riesgo de fugas.

-

Caracteristicas Tipicas
Nombire Método Unidades | ATF Dex Il Multivehicle
Densidad Relativa @ 20°C ASTM D4052 giml 0.870
Color Wisual - Raja
Viscosidad Cinemética, 100°C ASTM D445 mm?/s 7.5
Viscosidad Cinemética, 40°C ASTM D445 mm?s 39
Punto da Fluidez ASTM D&7 'C -42
Viscosidad, Brookfield (@ -40°C ASTM DZ083 mPa.s (cP) |<50.000
Indice de Viscosidad ASTM DZ270 Mone 163




arburador

&£ Despiece Carburador Stromberg 150
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Sistema de Encendido.




Arrangue del motor.




NEUMATICOS

SOLIDEAL ECOMATIC | 4

BY CAMSO PNEUMATIC

RMSEE) | KTUATREDMENSONS |2

TIRES(ZE n e 5 a

- VALVE* - 3

miad | anain | W )
4008 (6809 1 U 98 325 300D 86 G5 05 77 WSO 7 A5 % 1609 017 148
5,008 (570-8) 8 U2 908 3000 LATS 82 50 05 B4 1197106 AS 73 86 2623 1951
1878 (180/70-8) 1 V30205 1304 PR SO0F 181 63 05 83 1305121 A5 4156 ST 4001 76
1878 (180/70-8 16 V30205 1304 4BR SO0F 181 G0 06 80 WSO 125 A5 4729 3638 45E2 384
£.009 02 159 G0E 27 53 05 05 1233118 A5 @ M0 B N2
£.009 71 159 G0E 21 59 05 97 S0 12 AS 416 T 4001 76
2189 (200/75-9) % 12 1804 BOE 00E 212 77 08 97 105131 A5 S8 4289 S8 4000
£50-10 1012 W0 S00F SSIF B 67 06 104 12412 A5 89 BT 413 W75
£50-10 % 2 W0 S00F SSF 231 68 06 106 NS0 12 A5 5150 WES 4960 3693
75010 6 U W0 5S50F SO0F 249 80 07 111 NS0 138 AS G768 5003 6504 4839
29610 (225/7510) B 12 1800 BSOF 228 91 08 103 1305130 A5 6967 SIATE 601 49Rl
70042 17 TRTA 132 5008 B9 72 06 124 B3 1B A5 S0 S ST 2m
70042 % TRTA 132 5008 B8 72 06 124 105 1% A5 U7 46T SBI 43E
23102 (250/55-11) W1 N0 8006 72 83 05 104 187 140 A5 TIES 5512 688 51
201012 (250/7512) 16 V30205 2107 8.006 267 103 07 123 1160 146 AS 8508 6614 8267 GISI
26 082 103 3753 /O 57 08 M1 112412 A5 66 N7 4% AT
20015 % TRTA 1805 550 500 300 76 07 135 1305 141 AS 7385 577 7089 5280
75015 % TRTGA 18015 60D 55050 308 77 09 144 142 16 A5 B0 6173 7716 5743
206815 (81515 8 225/7545) 14 V3-0208 180-5HD 700 B3 B5 07 128 1305 M5 A5 G311 M3 9 5041







Pruebas Operacionales

Componente/Sistema Actividad Estado
Caja Automatica Mantenimiento Operable
Motor Intercambio de paries | Operable

y mantenimiento
Neumaticos Intercambio Operables
Sistema Eléctrico Mantenimiento Operable
(Luces, bateria,
arrangue)
Sistema de Lubricacion | Mantenimiento e Operable
y Combustible intercambio de paries
Sistema de frenos Manienimienio Operables
Estructura Pintada Buen estado
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