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RESUMEN

En el presente trabajo de titulacién, la inspeccidén y mantenimiento del sistema
de navegacion y comunicacion de la aeronave Cessna 150M que se realizd
en las instalaciones de la Unidad de Gestion de Tecnologias, ubicada en la
provincia de Cotopaxi, cantdn Latacunga, busc6é como prioridad mejorar y
probar dicho sistema, ya que la mencionada aeronave servira como
instrumento de aprendizaje tedrico y practico para los estudiantes de la
Carrera de Mecanica Aeronautica. Dicho aeroplano se encontraba inoperativo
en el Aeropuerto de Jumandy, luego de haberse accidentado. El proyecto
inicié con la movilizacién del avion desde el Aeropuerto de Jumandy hasta el
canton Mera, donde se lo armé estructuralmente para realizar la presentacion
oficial del mismo. Posteriormente, se lo traslado a la Unidad de Gestion de
Tecnologias ubicada en Latacunga. Una vez que llegé a la institucion se
procedid con la desinstalacion del sistema de navegacion y comunicacion
observando e inspeccionando el estado de los equipos, instrumentos y
antenas que conforman dicho sistema. Después de haber desinstalado los
equipos se realizé una limpieza y mantenimiento teniendo precaucion con los
terminales y conexiones, para luego continuar con la instalaciéon en base a la
informacion técnica para la ejecucion de un trabajo eficiente. Finalmente, se
realizaron chequeos operacionales en los instrumentos y radios para verificar

la emision y recepcidn de sefales.

PALABRAS CLAVES:
e INSTALACION
e DESINSTALACION
e INSPECCION
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ABSTRACT

In the present working degree, the inspection and maintenance of navigation
and communication system of the aircraft Cessna 150M that was performed in
the facilities of the Unidad de Gestion de Tecnologias, in the province of
Cotopaxi, city of Latacunga, looked for a priority to improve and test that
system, due to the aircraft will serve as a theoretical and practical learning
instrument for the students of the Aeronautical Mechanics Career. This aircraft
was inoperative at the Jumandy Airport, after having an accident. The project
started by moving the aircraft from the airport to the city of Mera, where it was
structurally assembled to make the official presentation of it. After that, it was
moved to the Unidad de Gestidén de Tecnologias located in Latacunga. Once
it arrived at the institution, the uninstallation of the navigation and
communication system was done, observing and inspecting the state of the
equipment, instruments and antennas that make up that system. After
uninstalling the equipment, a cleaning and maintenance process was
performed, trying to be careful with terminals and connections, and then
continue with the installation based on the technical information in order to
develop an efficient job. Finally, operational checks on the instruments and
radios were made to verify the emission and reception of signals.

KEYWORDS:
e [INSTALLATION
e UNINSTALLATION
e [INSPECTION

Checked by: Lic. Yolanda Santos
DOCENTE UGT



CAPITULO |

“INSPECCION Y MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE NAVEGACION Y
COMUNICACION DE LA AERONAVE CESSNA-150M PARA LA UNIDAD
DE GESTION DE TECNOLOGIAS”

1.1 Antecedentes

En la provincia de Cotopaxi, ciudad Latacunga se encuentra la Unidad de
Gestidon de Tecnologias que es un Instituto de Instruccibn Superior,
reconocido por el Ministerio de Educacion, dicho instituto se encarga de
preparar a los futuros técnicos de Aviacion de la carrera en Mecéanica
Aeronautica ya sea mencidbn Motores y Aviones, los cuales reciben
conocimiento en diferente areas de la misma rama, esos conocimientos
adquiridos a lo largo del pensum académico de la carrera lo hacen capaces

de resolver diferentes percances que se puedan encontrar en la aeronave.

La Unidad de Gestion de Tecnologias cuenta con diferentes métodos de
estudio ya que cuenta con amplios laboratorios y areas de practica como es
el bloque 42, ademas de tener Aeronaves escuela, también tenemos que
tomar en cuenta que tiene un simulador de vuelo de una aeronave BOEING
737 para la instruccién practica del estudiante que sirve como complemento
de la parte tedrica, ya que esto le va ayudar a familiarizarse al futuro técnico

de una manera mas rapida en el campo laboral,

En una de las Aeronaves escuela que tiene la Unidad de Gestion de
Tecnologias como es la aeronave Cessna-150M es necesario realizar varias
inspecciones y mantenimientos ya sea preventivo o correctivo para que dicha
aeronave pueda servir como complemento al aprendizaje practico de los
futuros técnico de aviacion, por ende es necesario contar con el personal
capacitado al momento de impartir este tipo de practicas ya que puede facilitar
un mayor aprendizaje practico en los futuros técnicos de mantenimiento,
también para lograr un mayor indice de practicas se necesita la colaboracién

de los estudiantes,



1.2 Planteamiento del problema

La Unidad de Gestion de Tecnologias como se explicé anteriormente
cuenta con varias aeronaves escuela, las cuales estan continuamente en uso
ya que estas son fundamentales para el conocimiento practico del estudiante,
asi como sirve de ayudar para los docentes ya que de esta manera pueden
impartir sus clases de una mejor manera, una de las aviones con la que cuenta
la Institucion es la aeronave Cessna-150M que va a ser utilizada para impartir
clases, por este motivo es necesario que se someta a varias inspecciones y
mantenimientos, una de estas inspecciones es la de comprobar los sistemas
de navegacion y comunicacion ya que dichos sistemas deben de estar

operativos en concordancia con la documentacion pertinente.

Es necesario complementar las inspecciones y mantenimiento ya sean
preventivos o correctivos con documentacion, asi como la documentacién
técnica pertinente con que se va a trabajar en el sistema de navegacion y
comunicacion en la aeronave Cessna-150M, también se deberia conocer la
vida util de la aeronave y seguir un control de mantenimiento ya que si no se
conoce de estos temas se puede efectuar varias practicas erroneas, teniendo
Ccomo causa gastos excesivos e innecesarios, asi como se perderia una parte
fundamental en el aprendizaje practico del estudiante al encontrare la

aeronave inoperativa.

Al pasar del tiempo el estudiante necesitaria conocer de ciertas
inspecciones y mantenimientos preventivos o correctivos que se debe dar a
la aeronave Cessna-150M cada cierto tiempo como se refiere en la
documentacion técnica, asi como debera poner a prueba los conocimientos
adquiridos sobre manejo de manuales ya que esto servira para complementar
el conocimiento teorico y practico adquirido a lo largo de las horas cursadas
en dicho instituto y esto tiene como resultado un mejor desempefio del
estudiante en practicas ya sea en los numerosos laboratorios del instituto o en

sus practicas pre profesionales.



1.3 Justificacion e Importancia

La Unidad de Gestidn de Tecnologias al tener varias aeronaves escuela
que estan en continua mejora y que tienen una adaptacion de diferentes
herramientas, maquinarias, etc. Ya que esto permite al alumno y al docente
una mejor enseflanza y aprendizaje conjuntamente al realizar diversas

practicas que se deben hacer con sus respectivos manuales.

Por lo tanto es necesario realizar las inspecciones preventivas y
correctivas necesarias en el sistema de navegacion y comunicacion en la
aeronave Cesnna-150M, con esto el futuro aspirante a Técnico de Aviacidon
podra instruirse de una mejor manera ya que al encontrarse la aeronave en

buenas condiciones le puede brindar dichos conocimientos.

Lo que causaria al no realizar las inspecciones pertinentes o realizar una
mala practica en el sistema de navegacion y comunicacion seria que la
aeronave Cessna-150M no estaria en 6ptimas condiciones y esto perjudicaria
la estudiante ya que dicha aeronave al encontrarse inoperativa y en mal

estado no podra brindar ningun tipo de conocimiento practico

1.4 Objetivos
1.4.1 Objetivo General

Efectuar Inspecciones y Mantenimientos al sistema de navegacion y
comunicaciéon mediante el uso de manuales e informacién técnica de la

aeronave Cessna 150M.
1.4.2 Objetivos Especificos

eAnalizar la documentacion técnica del sistema de navegacion vy
comunicacion de la aeronave Cessna-150M.
elnvestigar acerca de las Inspecciones del sistema de navegacion y

comunicacion en la Aeronave Cessna-150M.



e Inspeccionar los instrumentos y componentes del sistema de navegacion y
comunicacion de la Aeronave Cessna-150M.

eDar mantenimiento a los instrumentos y componentes del sistema de
navegacion y comunicacion de la Aeronave Cessna-150M.

e Ejecutar pruebas operacionales y de funcionamiento de los instrumentos y
componentes del sistema de navegacién y comunicacién de la Aeronave
Cessna-150M.

1.5 Alcance

El proyecto tiene como propédsito verificar la condicion del sistema de
navegacion y comunicacion de la Aeronave Cessna-150M, asi como de
complementar a la biblioteca o laboratorio con la documentacién técnica
utilizada en estas tareas, esto servira como ayuda para el personal que se
encuentre en continuo contacto con dichos temas como son los docentes y

los estudiantes.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1 Aeronave Cessna 150-M

La Aeronave Cessna 150-M es multipropésito que cuenta con un motor
continental que fue fabricado por la compafia Cessna Aircraft Company en el
afo 1975, Gracias a que cuenta con una gran fiabilidad, también se puede
decir que tiene un facil uso y bajo costo de mantenimiento, esta aeronave es
uno de los modelos que mas tendencia tiene en el pais ya que se la utiliza

como avion escuela.

Figura 1 Aeronave Cessna 150-M
Fuente: (Latacunga 2018)

Esta aeronave es de ala alta esté fijada al fuselaje por pernos de fijacion,
la estructura de dicha aeronave es semi-monocasco y el fuselaje esta
construido con aleaciones de aluminio para disminuir el peso, cuenta con
trenes de aterrizaje con una configuracion triciclo fijjo convencional, tiene dos

puertas una en el costado del piloto y otra en el lado del pasajero.

La aeronave es capaz de aterrizar y despegar de pistas cortas gracias a
su configuracion y su aerodinamica, tiene una altura maxima de vuelo de
12000 pies ya que cuenta con un motor continental de cuatro cilindros con una

configuracion horizontalmente opuestos y utiliza el combustible Avgas 100LL,



ademas tiene 2 tanques de combustible integrales que estan ubicados uno en
cada ala.

Figura 2 Dimensiones de la Aeronave Cessna 150-M
Fuente: (Cessna Aircraft Company, 1977)

2.2 Sistema de Navegacién y Comunicacion

Dicho sistema se cre6 para brindar una mayor seguridad a la aeronave en
vuelo, estos se encuentran cada momento en mejoras para hacer vuelos cada
vez mas seguro, con este sistema nos permiten saber la ubicacion actual de
la aeronave asi como tener comunicacion del vuelo con tierra, hay que
recalcar que la mayoria de los instrumentos que conforman el panel de control
de la aeronave Cessna 150-M son tipo analdgicos ya que la aeronave antes
mencionada pertenece a una gama de aviones creados en 1975 y adicional a
esto se encontraba inoperativa unos cuantos afios por ende la mayoria de los
instrumentos son los originales de la aeronave con la excepcion del
instrumento GPS ya que este es de tipo digital y se lo coloco ultimamente en

la aeronave.

Figura 3 Panel de Control de la Aeronave Cessna 150-M
Fuente: (Latacunga, 2018)



2.3 Sistema Pitot y Estatico

Estos sistema trabajan con aire de la atmosfera conjuntamente, estan
conectados a los indicadores o instrumentos a través de tubos platicos, el
sistema pitot trasmite aire al Airspeed Indicator (Indicador de velocidad)
mientras que el sistema estatico transporta aire al Altimeter (Altimetro),
Vertical Speed Indicator (Indicador de Velocidad Vertical) y al Airspeed

Indicator (Indicador de velocidad).
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Figura 4 Sistema Pitot y Estético
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.4 Sistema de Vacio

Para operar los giroscopios se necesita presion proporcionada por una
bomba de vacio de tipo seco, accionada por engranaje a través de un
acoplamiento de tipo estriado. Este sistema de vacio necesita de una valvula
de alivio de succion para controlar la presion de dicho sistema, esta conectada

entre la entrada de la bomba y los instrumentos.

En la parte de cabina la linea de vacio se dirige a los instrumentos de giros
frontales y a la valvula de alivio de cortafuegos. Este sistema utiliza para filtrar
el aire un filtro central desechable de facil reemplazo que por lo general el

manual indica cambiarlo cada 500 horas.



La lectura del medidor de succidn indica la diferencia neta en la succién
antes y después de que el aire pase a través de un giroscopio. Esta presiéon
diferencial disminuira gradualmente a medida que el filtro central de aire se
ensucia, causando una lectura menor en el medidor de succién, en estos
casos el mecanico tiene que realizar periédicamente una limpieza del filtro de
aire central para evitar lecturas errobneas en los instrumentos que van

conectados a este sistema.

8 Atitude indcator 8 Heading indicator

Figura 5 Sistema de Vacio
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5 Sistemas de Radio Navegacion

Los primeros afios de la aviacion se utilizé una brudjula, un mapay calculos
qgue fueron las Unicas herramientas de navegacion, estas herramientas no le
servian al piloto si el clima le impedia ver la pista. Por esta razén con el tiempo
se implement6 la transmisién de voz receptada en la aeronave mediante un
radio y emitida en tierra por una persona, la informacién transmitida le permitié

al piloto conocer las condiciones del vuelo. (Handbook-Airframe, 2012)

Para que la aviacion llegue a buen término como un medio de transporte
seguro, confiable y consistente tuvieron que desarrollarse algunos tipos de
sistema de navegacion. Los primeros instrumentos de vuelo contribuyeron en
gran medida a volar cuando la pista se encontraba oscurecido por el mal
tiempo, se necesitaron ayudas de navegacion para indicar donde estaba una

aeronave sobre la tierra a medida que avanzaba hacia su destino. En los



siguientes se utiliz6 una radio como sistema de navegacion de baja
frecuencia, este sistema contaba de cuatro rangos de comunicacion en los
aeropuertos y dos puntos de sefiales de navegacion que se emitian en codigo

Morse con rangos finitos y patrones. (Handbook-Airframe, 2012)

Mediante estos sistemas los pilotos podian sintonizar a la frecuencia de
las emisiones, y utilizando un patrén de orientacion. Con el tiempo ambas
sefales llegaron a un punto que emitian informacién con mayor fuerza, las
sefales fueron recibidas como un tono mezclado del mayor volumen cuando
el aviobn estaba directamente sobre el area de transmision. Desde el
comienzo, numerosas ayudas a la navegacion por medio del radio fueron
desarrolladas. (Handbook-Airframe, 2012)

Las ayudas de la navegacion por radio proporcionan al piloto inteligencia
gue mantiene o mejora la seguridad del vuelo, al igual que con radios de
comunicacion. Estos dispositivos de avionica requieren la reparacion
mediante técnicos capacitados en estaciones de reparacion certificadas. Sin
embargo la instalacion, mantenimiento y el correcto funcionamiento de estos
dispositivos, asi como sus antenas, pantallas y cualquier otro dispositivo, son

responsabilidades del técnico de mantenimiento. (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.1 Sistema de Navegacion VOR

El sistema Vor se compone de miles de estaciones transmisoras en tierra
llamadas o conocidas como Tvor, estan antenas transmisoras estan marcadas
con cbdigos para su sintonizacién en vuelo, el objetivo de dichas estaciones
es comunicarse con la radio en cabina de la aeronave, esto se permite ya que
este sistema cuenta con una antena receptora en la parte superior del timon

de cola.

El Vor usa ondas de radio VHF ya que esto mantiene la interferencia
atmosférica a un minimo. Las sefales producidas por un transmisor VOR se
propagan en todas las direcciones desde la antena en tierra y estas sefales
permiten a la aeronave navegar hacia y desde la estacién con la ayuda del

equipo receptor en vuelo.
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Figura 6 Sistema de Navegacion Vor
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.2 Sistema ADF (Buscador de direccion automatico)

Este sistema nos permite recibir y emitir comunicacion durante el vuelo ya
gque nos permite sincronizarnos con sefiales emitidas por antenas
transmisoras en tierra, este sistema también nos permite sincronizar emisoras
de radios en frecuencia AM. El sistema consiste en antenas en tierra que
emiten y reciben comunicacion durante el vuelo de alguna aeronave y esto
nos permite saber el momento indicado para el despegue o el aterrizaje, asi
como las condiciones climaticas, por esta razén podemos escuchar las
sefales emitidas de la torre de control y saber si la pista se encuentra libre de

esta manera autoriza la operaciones la torre de control,

-
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Figura 7 Sistema de Navegacion ADF
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)
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2.5.3 Sistema ILS (Sistema de instrumentos de aterrizaje)

El sistema es usado para aterrizar un avion cuando el clima o el tiempo
no brinda una vista correcta hacia la pista, este sistema de navegacion guia
por radio a la aeronave por una pendiente hacia el tocar el area en la pista, ya
que multiples transmisiones de radio permiten un enfoque exacto para
aterrizar con un ILS. También se puede decir que es usado para proporcionar
orientacién horizontal a la linea central de la pista. Ademas de brindar

confiabilidad y seguirdad al momento de planear una aeronave en condiciones

malas.
Glide Path 4 i #
Minima - /

Figura 8 Sistema de Navegacion ILS.
Fuente: (Hispaviacién, 2012)

2.5.4 Sistema RNAV (Area de navegacion)

Este un término de area de navegacién es generalmente usado para
describir la navegacién desde el punto A hasta el punto B sin sobrepaso
directo vuelo de ayudas a la navegacion, como estaciones VOR o ADF,
incluye al VORTAC y VOR / DME, asi como sistemas de RNAV basados en
LORAN, GPS, INS y el FMS de aviones de categoria de transporte. Todos los
sistemas RNAV utilizan puntos de referencia. (Handbook-Airframe, 2012)

Un punto de referencia es una ubicacién geografica designada o un punto
utilizado para la ruta o propésitos de informes de progreso, se puede definir o
describir mediante el uso de coordenadas de cuadricula de latitud / longitud o
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en el caso de RNAV basado en el VOR, descrito como un punto en un VOR
radial seguido de la distancia de ese punto desde el VOR estacién. El VOR /
DME y VORTAC son las estaciones que se muestran y se utilizan para crear
puntos de referencia fantasma que son desbordado en lugar de las estaciones
reales. Esto permite una mayor ruta directa a tomar. Al ingresan los puntos de
referencia fantasmas en la computadora de linea de rumbo RNAV como un
radial y par de niameros de distancia, la computadora crea los waypoints
(Puntos de referencia) y hace que el CDI de la aeronave funcione como si son
estaciones reales de VOR. (Handbook-Airframe, 2012)

L= R brertom avpors e by FAAV CL compuier

Figura 9 Sistema RNAV.
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.5 Sistema TCAS (Sistemas de prevencion de colision de trafico)

Los sistemas de prevencion de colisiones de trafico (TCAS) son
transpondedores es decir sistemas basados en monitoreo y alerta de tréafico
aire-aire. Hay dos clases de TCAS.

e TCAS | fue desarrollado para acomodar a la comunidad de aviacion
general y aerolineas regionales, este sistema identifica el trafico en un
rango de 35-40 millas de la aeronave y emite advertencias de trafico
aéreo para ayudar a los pilotos en adquisicion visual de aviones
intrusos y es obligatorio en aviones con 10 a 30 asientos. (Handbook-
Airframe, 2012)
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e TCAS Il es wun sistema mas sofisticado, es requerido
internacionalmente en aviones con mas de 30 asientos 0 pesaje mas
de 15,000 kg. Este sistema proporciona la informacion de TCAS I, sino
gue también analiza la trayectoria de vuelo proyectada de avion que se
acerca. Si una colision o casi falla es inminente la computadora TCAS
Il emite una resolucion de asesoramiento de tal manera que el piloto
del avion invasor recibe informacion para la accién evasiva en el

direccion opuesta. (Handbook-Airframe, 2012)

Trate nawaory (TA) i
ragion (TCAS 1810 §

Figura 10 Sistema TCAS.
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.6 Sistema LORAN (Sistema de Ayuda de Largo Alcance al Sistema
de Navegacion)

La ayuda de largo alcance al sistema de navegacién (LORAN) es un tipo
de RNAYV, en la actualidad ya no se encuentran estos sistemas en los grandes
paises. La edicion mas reciente, LORAN-C, ha sido muy util y preciso para
aviones en campos maritimos. Este sistema usa pulsos de ondas de radio de
una serie de torres y un tiene un receptor que es la computadora a bordo para
ubicar positivamente un avion en medio de la red de la torre. Las
transmisiones que recibe este sistema son de frecuencia 100 KHz. Por lo
tanto, un receptor LORAN no necesita ser sintonizado al estar en el rango de

baja frecuencia, las transmisiones LORAN pueden viajar largas distancias y
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proporcionar una buena cobertura desde un pequefio numero de estaciones,
por lo que generan sefales de pulso sincronizadas y se encuentran
sincronizadas con la torre de una manera especifica. (Handbook-Airframe,
2012)

= _
Figura 11 Sistema LORAN.
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.7 Sistema WAAS (Sistema de aumento de area amplia)

Este sistema se desarrollé para aumentar la precision del GPS en la
navegacion de aeronaves. Consiste en aproximadamente terrenos
examinados con precisibn que reciben sefiales de GPS y finalmente
transmiten informacion de correccion a la aeronave. Las estaciones terrestres

WAAS reciben sefiales de GPS y reenvian los errores respectivos.

Este sistema al pasar el tiempo analiza la informacién de ubicacién y las
instrucciones de correccion se envian a los satélites de comunicaciones en
Orbita geoestacionaria. Los satélites transmiten sefiales similares a GPS que
los receptores habilitados utilizan para corregir la posicion y la informacion
recibida de los satélites. Se requiere un receptor GPS habilitado para usar el
ancho sistema de aumento de area, si esta equipada una aeronave califica
para realizar aproximaciones de precision en miles de aeropuertos sin ningin
equipo de aproximacion desde tierra. (Handbook-Airframe, 2012)
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B Communication satelites [N GPS satelites RS

Figura 12 Sistema WAAS
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.5.8 Sistema INS/IRS (Sistema de navegacion inercial)

Un sistema de navegacion inercial se utiliza en algunos aviones grandes
para navegacion de largo alcance. Esto también puede ser identificado como
un sistema de referencia inercial, aunque la designacion del IRS generalmente
se reserva para los sistemas modernos. Un INS / IRS es un sistema autbnomo
que no requiere sefales de entrada de radio. El sistema deriva actitud,
velocidad, y la informaciéon de direccién de la medicién de la aeronave, asi
como un punto de aceleracion de partida conocido. La ubicacién de la
aeronave se actualiza continuamente a través de céalculos basados en las
fuerzas experimentadas por los acelerometros. Un minimo de dos
acelerbmetros se usa, uno referenciado al norte, y el otro hace referencia al
este. En las aeronaves mas antiguas, estdn montadas en una plataforma
giroestabilizada. Esto evita la introduccion de errores que pueden resultar de
la aceleracion debido a la gravedad. (Handbook-Airframe, 2012)

Un INS usa un calculo complejo hecho por una computadora para
convierte las fuerzas aplicadas en informacion de ubicacion. Una interfaz es
la cabeza de control se usa para ingresar los datos de posicién de ubicacion

inicial mientras el avion esta estacionario en el suelo, este proceso se llama
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inicializando. A partir de ese momento, todo movimiento del avion es
detectado por los acelerometros incorporados y corre a través de la
computadora. Se utilizan circuitos de retroalimentacion y correccion para
corregir el error acumulado a medida que avanza el tiempo de vuelo. La
cantidad de un INS esta desactivado en una hora de vuelo, toma referencia
un punto para determinar el rendimiento. (Handbook-Airframe, 2012)

Los sistemas modernos de INS se conocen como IRS. Ellos son
completamente unidades de estado solido sin partes moviles, constan de tres
anillos, los giroscopios laser reemplazan los giroscopios mecanicos en el
antiguo sistemas INS. Esto elimina la precesion y otras deficiencias
giroscopicas mecanicas, el uso de tres acelerometros solidos es uno para

cada plano de movimiento y por ende aumenta la precision.
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Figura 13 Sistema INS/IRS
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6 Instrumentos de Vuelo y Navegacion
2.6.1 Indicador de Velocidad

El indicador de velocidad es un instrumento de vuelo principal es también
un medidor de presion diferencial, mide la presion de aire desde el tubo Pitot
de la aeronave que se dirige al diafragma de la caja del instrumento de
velocidad y la presion de aire del sistema estatico del avion que se dirige al

estuche que rodea el diafragma. Cuando la velocidad de la aeronave varia, la
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presion del aire varia, expandiendo o contrayendo el diafragma. Este

instrumento tiene marcaciones en nudos (Knots) por su configuracion.

La relacion entre la presion del aire de entrada recogida por el tubo pitot y
el aire estatico produce la indicacion conocida como velocidad de aérea
indicada, es decir este sistema trabaja conjuntamente con aire recogido del
sistema pitot y el sistema estatico, este indicador a su vez conecta con los
sistemas ya mencionados a través de cafierias que son de un material platico

y de terminales en formas de roscas.

Figura 14 Indicador de velocidad
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6.2 Altimetro

Este instrumento se utiliza para indicar la altura del avion por encima de
un nivel predeterminado, como el nivel del mar o el terreno debajo del avion,
dicho instrumento mide la altitud de la aeronave midiendo la presion del aire
ya que a medida que aumenta la altitud, la presion del aire disminuye. Este
instrumento esta conectado al sistema estatico por medio de un tubo plastico
y esta calibrado en pies. Este instrumento es de lectura directa, dicho
dispositivo cuenta con un diafragma en el nucleo el cual se expande y contrae
dependiendo la presion de aire, ya que a mayor altura existe mas presion de
aire y por ende varia la lectura del instrumentd, también toca recalcar que todo

instrumento tiene su tiempo de vida.
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Figura 15 Altimetro
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6.3 Indicador de Velocidad Vertical

Esta aeronave cuenta con un indicador de velocidad vertical analdgico, su
funcionamiento es a partir de un medidor de presion diferencial de lectura

directa que compara la presion del sistema estético de la aeronave.

Figura 16 Altimetro
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

El aire es libre de fluir dentro y fuera del diafragma, y el aire a su vez fluye
dentro y fuera de la caja a través de un orificio calibrado, un puntero unido al
diafragma indica velocidad vertical cero cuando la presion dentro y fuera del

diafragma es la misma. Este instrumento generalmente se gradia en 100 pies
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de pies por minuto, a medida que el avion sube la presion de aire en el
diafragma disminuye a medida que el aire se vuelve menos denso, esto causa
que el aire tenga que pasar por la restriccion creada por el orificio calibrado.
Esto causa una presion desigual dentro y fuera del diafragma y genera la

indicaciéon del instrumento.
2.6.4 Horizonte Artificial

Este instrumento también es conocido como un indicador de actitud, dicho
dispositivo nos muestra la actitud del avion con respecto al horizonte, la
funcién que cumple es proporcionar al piloto una referencia exacta e inmediata
de posicion de la aeronave en alabeo y cabeceo o en ambos movimientos. La
implementacion del horizonte artificial ha permitido vuelos seguros en

condiciones climaticas de poca visibilidad.

Figura 17 Horizonte artificial
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6.5 Coordinador de Giro

El coordinador de giro es un indicador giroscopico de velocidad de giro es
operado eléctricamente, el giroscopio detecta simultdaneamente la velocidad

de movimiento y los ejes de guifiada que se proyectan en un solo indicador.
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El giroscopio no requiere girar tampoco requiere de un mecanismo de captura

por que tiene incorporado un motor de giro con un inversor de estado sélido.

2 MIN.

NO PITCH
INFORMATION

Figura 18 Coordinador de Giro
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6.6 Brujula Magnética Vertical

La brujula magnética vertical es una variacion de la brdjula magnética
normal esta elimina la rotacion inversa, teniendo como principales
componentes unos imanes indicadores en el eje en lugar de un flotador, a
través de un serie de engranajes, se puede hacer marcaciones en la brajula
para girar sobre un eje horizontal. Esto permite que los numeros en el
instrumento sirva como guia cuan el piloto quiera girar para orientarse
correctamente. Esto quiere decir que el piloto al girar a la derecha los
nameros crecientes estan a la derecha y cuando gira a la izquierda los
nameros crecientes estan a la izquierda. La mayoria de brujulas magnéticas
verticales también han reemplazado el llenado de liquido con una copa de
amortiguaciéon que usa corrientes de Foucault para amortiguar las
oscilaciones. Esta corriente es una corriente parasita o conocido como
torbellino y este se produce generalmente cuando pasa un conductor por un

campo magnético.
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Figura 19 Brajula magnética vertical
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.6.7 Brajula Magnética

La brGjula magnética es un instrumento de bdsqueda de direccion que
tiene un funcionamiento simple ya que toma el campo magnético que rodea
la tierra para sus indicaciones, la brujula magnética esta llena de un liquido
similar al queroseno ya que este amortigua la vibracién y evita la friccion, este
instrumento se expande y contrae para compensar los cambios de

temperatura y altura.

Este instrumento esta equipado con imanes de compensacion ajustables
y esta iluminada internamente, estas luces estan controladas por un redstato
de luces del panel. La brdjula no requiere mantenimiento excepto en un control

ocasional de la compensacion en las indicaciones del instrumento.

Este instrumento fue de gran ayuda en la antigiedad asi como en la
actualidad ya que antes no existia un gps (sistema de posicionamiento global),
como hoy en dia y la mayoria de vuelos se realizaban de manera instrumental
y para este modo de vuelo se utilizaba la brdjula como un instrumento de vital

importancia.
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Figura 20 Brajula magnética
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.7 Radios de Comunicacion y Navegacion

2.7.1 DME (Equipo Medidor de Distancia)

El sistema DME calcula la distancia desde la aeronave a la unidad DME
en la estacion en tierra y lo muestra en vuelo, también indica la velocidad de
la aeronave y el tiempo que ha transcurrido al llegar a la estacion en tierra. El
sistema DME consiste en un transceptor DME que en otras palabra quieres
decir que es un equipo que transmite y recepta informacién a través de una

pantalla o un radio y antena.

Figura 21 Radio DME
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)
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2.7.2 Transponder

El transponder nos proporciona una identificacion y ubicacion exacta de
la aeronave en las pantallas de radar de ATC, dicho sistema también
proporciona la altitud de presion de la aeronave. Por lo general en los
aeropuertos se utilizan dos tipos de radares que son utilizados por el control

de trafico aéreo.

e El radar primario transmite ondas de radio secuencialmente en todas
direcciones hasta encontrar una aeronave.

e El radar secundario es de vigilancia ayuda a verificar la posicion de la
aeronave y nos permite agregar una tercera dimension en referencia a

la altitud de la aeronave.

Figura 22 Transponder
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.7.3 NAV/COMM (Navegacion y Comunicacién)

Este instrumento combina en un solo dispositivo del panel un transceptor
es decir un emisor y receptor el cual trabaja con el sistema VHF para

comunicacion y el sistema VOR para navegaciones.
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Figura 23 Nav/Comm
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)

2.7.4 ELT (Trasmisor de Localizacion de Emergencia)

El ELT es una unidad que tiene su propia fuente de alimentacion y a su
vez cuenta con una antena instalada en la parte exterior de la aeronave. Este
transmisor esta disefiado para transmitir en frecuencias de emergencia, el
dispositivo esta colocado al inicio de la parte hueca de la cola detras de la
seccién del equipaje, al activarse dichos transmisores proporcionan un tono
de transmisién en una sefial de socorro distintiva y que es facilmente
reconocible en la recepcion por el personal de bdsqueda y rescate que
monitorean los vuelos. La energia de este dispositivo se suministra mediante

un paquete de baterias que tiene la vida util.

Figura 24 Equipo Transponder
Fuente: (Handbook-Airframe, 2012)
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2.7.5 GPS (Sistema de Posicionamiento Global)

El GPS nos permite generar transmisiones codificadas que desde los
satélites facilitan la localizacion y posicion de una aeronave con una precision

exacta. Este dispositivo se puede utilizar solo para ruta de navegacion.

Figura 25 GPS
Fuente: (Latacunga,2018)
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CAPITULO 1l

DESARROLLO DEL TEMA

3.1 Preliminares

La inspeccidon y mantenimiento del sistema de navegacion y comunicacion
debe ser supervisado por personal capacitado y que tenga experiencia en el
campo, adem@s contar con su licencia como mecanico. Los manuales a ser
utilizados deben estar actualizados, asi como el uso de herramientas debe de
ser de una manera apropiada y que brinde una seguridad material y personal

correcta.

3.2 Desinstalacion del Panel de Control

Para el desmontaje del panel se utiliz6 el manual de servicio de la

aeronave. Anexo A.

3.2.1 Desinstalacion de los instrumentos de Navegacion y
Comunicacion

e Se procede a quitar el tapizado y la cubierta del panel de control

desajustando los tornillos que le permiten la fijacién con la aeronave.

Figura 26 Panel de control sin tapizado

e Posteriormente se inicia a desinstalar individualmente los instrumentos

teniendo en cuenta a que sistema se encuentra conectado.



27

e Una vez desinstalados todos los instrumentos se procede a marcar las
conexiones que pertenecen a cada instrumento.

e Al finalizar con la marcacion de las conexiones se coloca a los
instrumentos en un lugar seguro donde no puedan sufrir rayones o

golpes.

Figura 27 Desinstalacion de los instrumentos

3.2.2 Desinstalacion de los Radios de Navegacion y Comunicacion

e Se empez6 a desconectar individualmente los radios jalandolos hacia
a fuera con mucha precaucion.

e Una vez desconectados los radios se procedieron a embalarlos y
colocarlos en un lugar seguro.

e Luego se procedié a quitar una por una la base de los radios para

verificar las conexiones.

Figura 28 Desinstalacion de los radios

3.3 Inspeccion y Mantenimiento del Sistema de Navegaciéon y
Comunicacién.

3.3.1 Inspeccion y Mantenimiento del Sistema Pitot y Estatico
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e Se procedio a verificar las vias por donde recorre el aire de impacto.
Anexo B.
e Se encontr6 que ambos sistemas tenian las vias en mal estado y

cortadas.

Figura 29 Entrada de aire del sistema estatico

e Se cambiod totalmente las vias de recorrido de aire en ambos sistemas

y se verifico que no tengan ningun impedimento para el paso de aire.

Figura 30 Conexién del tubo pitot

3.3.2 Inspeccion y Mantenimiento del Sistema de Vacio

e Se verifico que la entrada de aire al motor no se encuentre sucia u

obstruida.
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e Luego se chequeo el estado de la bomba de vacio que se encuentra
en buen estado ya que es una bomba nueva. Anexo C.

e Se inspecciono y se limpié el filtro de la bomba de vacio, dicho
elemento se la encontré en buen estado.

e A continuacion se revisO las cafierias que estan sujetas al filtro se

encuentren conectadas correctamente.

Figura 31 Bomba de vacio

3.3.3 Inspeccion y Mantenimiento del Altimetro

e Para el mantenimiento en caso de falla de este sistema se requiere una
OMA certificada y se la realiza el mantenimiento cada 2 afios. Anexo
D.

e Se realizd una inspeccion visual del estado fisico del instrumento
comprobando que se encontraba en buen estado.

e Se procedié a verificar que las lineas de paso de aire del puerto
estéatico que no se encuentren obstruidas. Anexo E.

e Se limpid los acoples y roscas que van conectados al instrumento, se

mostraron dichos elementos en buen estado.
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Figura 32 Inspeccion de los acoples del Altimetro

3.3.4 Inspeccion y Mantenimiento del Indicador de Velocidad

e Se realizé una inspeccién visual del estado fisico del instrumento
comprobando que se encontraba en buen estado.

e Se procedi6 a verificar la linea de paso de aire del puerto estatico que
no se encuentre obstruida. Anexo F.

e Se procedio a verificar la linea de paso de aire del pitot que no se
encuentre obstruida.

e Se limpid los acoples y roscas que van conectados al instrumento, se

mostraron dichos elementos en buen estado.

Figura 33 Inspeccion visual del Indicador de velocidad

3.3.5 Inspeccidon y Mantenimiento del Indicador de Velocidad Vertical

e Se realizé una inspeccién visual del estado fisico del instrumento
comprobando que se encontraba en buen estado.
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e Se procedio a verificar la linea de paso de aire del puerto estatico que
no se encuentre obstruida, también se verifico que no tengas dafios los
vias. Anexo E

e Se limpi6 los acoples y roscas que van conectados al instrumento, se

mostraron dichos elementos en buen estado.

Figura 34 Inspeccion visual del Indicador de velocidad
vertical

3.3.6 Inspeccidon y mantenimiento de la Brdjula magnética

e Se limpi6 la brajula ya que se encontré lleva de polvo.
e Se realiz6 una inspeccioén visual al instrumento y se percat6 que la mica
de la brdjula estaba en buen estado asi como dicho dispositivo

generaba marcaciones.

Figura 35 Inspeccion visual de la brajula magnética

3.3.7 Inspecciéon y Mantenimiento del Coordinador de Giro

e Se realizd una inspeccion visual del estado fisico del instrumento

comprobando que se encontraba en buen estado.
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e Se conectd superficialmente el instrumento para verificar el
funcionamiento del motor interno de dicho dispositivo. Anexo G.

e Se procedio a verificar que las cafierias que se conectan al instrumento
se encuentren en buen estado y con sus respectivos acoples.

e Se limpié los acoples, roscas y cafierias que van conectados al

instrumento, se mostraron dichos elementos en buen estado.

Figura 36 Inspeccion visual del Coordinador de giro

3.3.8 Inspeccién y Mantenimiento del Horizonte Artificial

e Se realizé una inspeccién visual del estado fisico del instrumento
comprobando que se encontraba en buen estado.

e Se procedio a verificar que las cafierias que se conectan al instrumento
se encuentren en buen estado y con sus respectivos acoples. Anexo
C.

e Se limpid los acoples y roscas que van conectados al instrumento, se

mostraron dichos elementos en buen estado.
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Figura 37 Inspeccion de los acoples del Horizonte artificial

3.3.9 Inspeccion y Mantenimiento del Sistema DME

e Se verifico el cable que conecta los instrumentos de la antena asi como
los componentes pertenecientes a dicho sistema. Anexo H.
e Se limpid6 los puertos de conexién del cable coaxial con contact cleaner

asi como los puertos de tanto de la antena como del instrumento.

Figura 38 Inspeccién de los terminales y cable de la Antena



34

e Se verifico que la antena este correctamente colocada y que no tenga

ningun dafio.

Figura 39 Inspeccién visual del DME

3.3.10 Inspeccion y Mantenimiento del Sistema Transponder

e Se inspecciono visualmente el estado fisico de este dispositivo, se
observo que se encontraba en buen estado.

e Sereviso el cableado que va sujeto a la antena del sistema transponder
gue no se encuentren rotas ni con dafios en los terminales.

e Se verifico la condicion de la antena que no se encuentre rota y que se
encuentre colocada de una manera correcta.

e Se limpié los terminales del cable coaxial, de la antena y del

instrumento con contact cleaner.

Figura 40 Inspeccidn visual del Transponder

3.3.11 Inspeccidon y Mantenimiento del Sistema NAV/COMM



35

e Se inspecciono visualmente el estado fisico de este dispositivo, se
observl que se encontraba en buen estado.

e Se reviso el cableado que van sujetas a las antenas de VHF y VOR,
gue no se encuentren rotas ni con dafios en los terminales.

e Se verifico las condiciones de las antenas de VHF y VOR que no se
encuentren rotas y que se encuentren colocadas de una manera

correcta.

Figura 41 Inspeccion de la antena VHF

e Se limpio los terminales de los cables coaxiales, de las antenas y del

instrumento con contact cleaner.

Figura 42 Inspeccién visual del Nav/Comm

3.3.12 Inspeccidon y Mantenimiento del Sistema ELT
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e Se inspecciono visualmente el estado fisico de este dispositivo, se

observl que se encontraba en buen estado.

Figura 43 Verificacion de los terminales y cableado del
ELT

e Se observo la fecha de caducidad de las baterias de este sistema.

e Se reviso el cableado que va sujeto a la antena que no se encuentre
rota ni con dafos en los terminales. Anexo N.

e Se verifico la condicion de la antena que no se encuentren rotas y que
se encuentren colocadas de una manera correcta.

e Se limpid los terminales de los cables coaxiales, de las antenas y del

instrumento con contact cleaner.

Figura 44 Inspeccién visual de la antena del ELT

3.3.13 Inspeccioén del GPS
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e Se realizé una inspeccion visual del estado fisico del GPS en el cual se
pudo verificar el buen estado de este elemento.
e Se procedio a revisar el cableado y la base donde va sujeto el GPS, no

se encontrd ninguna novedad.

Figura 45 Inspeccion de la base del GPS

3.4 Instalacién del Sistema de Navegacion y Comunicacion

e Se instalé el altimetro, el indicador de velocidad y el indicador de
velocidad vertical ajustando los acoples del instrumento con las

mangueras del sistema pitot y estatico respectivamente. Anexo |.

Figura 46 Altimetro e Indicador de velocidad Conectados

e Se conecté el horizonte artificial, y el coordinador de giro ajustando los

acoples con sus cafierias correctamente. Anexo J.
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Figura 47 Coordinador de giro conectado

e Se ajusto las antenas de comunicacion en base a la informacion
técnica para saber la ubicacién y la manera correcta de hacerlo.

Anexo O.

Figura 48 Instalacién de la Antena del ELT

e Se procedié a conectar los terminales en los equipos de radio
comunicacion tanto en los radios como en las antenas en base a la

informaciéon obtenida. Anexo K.
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Figura 49 Conexiones de cable coaxial

e Se coloco de una forma correcta los equipos de radio comunicacion,
asi como los instrumentos de vuelo, navegacion y comunicacion en el
panel de control en base a la informacion técnica. Anexo L.

e Se ajusto los tronillos del panel de control con los instrumentos.

e Una vez fijados el panel de control se procedio a poner el tapizado.

Figura 50 Panel de instrumentos Instalado

3.5 Chequeo Operacional del Sistema de Navegacién y Comunicacion

3.5.1 Chequeo Operacional del Altimetro, Indicador de Velocidad e
Indicador de Velocidad Vertical.

e Se encendié la aeronave para verificar la marcacion del altimetro el
cual nos marco la altura en donde se encuentra la aeronave a nivel del
mar.

e El indicador de velocidad e Indicador de velocidad vertical marco una

tolerancia neutra o cero ya que no se encuentra en movimiento.
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Figura 51 Marcaciones del Altimetro, Indicador de Velocidad
e Indicador de velocidad vertical

3.5.2 Chequeo Operacional del Horizonte Artificial y Coordinador de
Giro.

e El horizonte artificial nos dio una lectura que la aeronave se encuentra
inclinada a la derecha ya que el avion es accidentado.

e El coordinador de giro nos da una lectura con una inclinacion de 10
grados de caida a la derecha, esto es debido que la aeronave es una

aeronave accidentada.

Figura 52 Lectura del Horizonte Artificial y Coordinador de
giro

3.5.3 Chequeo Operacional de los Radios de Navegacion y
Comunicacion.
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e Se comprobd la comunicacion en tierra con la torre de control en la
frecuencia 118.50, asi como la recepcion de la comunicacion de otras

aeronaves con la torre de control. Anexo M.

Figura 53 Comunicacion con la estacion 118.50

e Se verifico la recepcion de la sefial mas cercana mediante el equipo
Vor el cual girandolo a test nos marcaba la siguiente frecuencia.
e Serealizo un test en el LTE el cual nos dio como resultado que emitia

sefal de emergencia de una manera correcta. Anexo P.

Figura 54 Test de emision del ELT

¢ Finalmente se probo el GPS teniendo buenos resultados ya que dicho

equipo es nuevo.

CAPITULO IV
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4.1 CONCLUSIONES

e Luego de obtener los manuales necesarios para realizar la inspeccion
y mantenimiento del sistema de navegacion y comunicacion se pudo
realizar el trabajo de acuerdo a lo establecido en los mismos.

e Se realiz6 as inspeccion y mantenimiento de acuerdo a lo pre
establecido en los manuales.

e Con las herramientas de trabajo en buena condicion se realizo el
trabajo.

e Con los accesorios completos de sistema de navegacion vy
comunicacion se realizé la instalacion de los mismos en el panel de
control.

e Luego de instalar los componentes del sistema de navegacion y
comunicacion se realiz6 pruebas operacionales y de funcionamiento en
tierra.

e De acuerdo a los pardmetros de los componentes del sistema de
navegacion y comunicacion establecidos en diferentes manuales se

determind un correcto funcionamiento del mismo.

4.2 RECOMENDACIONES

e Siempre se debe trabajar con las herramientas correctas revisando su
buen estado.

e Es necesario contar con los manuales pertenecientes a los
componentes o dispositivos que conforman el sistema de navegacién
y comunicacion.

e Siempre se debe tener en orden y limpio el lugar de trabajo para

mantener en buena condicién los dispositivos a ser trabajados.

e Se debe de tener precaucién al manipular el componente o dispositivos
del sistema de navegacion y comunicacion.
e Se tiene que interpretar de una manera correcta el manual de servicio

para conectar los instrumentos de manera eficaz.
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e Se debe limpiar los terminales de las radios y antenas con un limpiador

de contactares para evitar interferencias.



44

BIBLIOGRAFIA

Javier, J. A. (2014). Sistema de Comunicaciones y Navegacion Area
Vol1.0Obtenido de https://www.researchgate.net/publication/277006523
SISTEMAS DE COMUNICACIONES Y NAVEGACION AREA VOL1

Miguel, M. A. (2015). Nociones Basicas de Vuelo. Obtenido de

http://www.manualvuelo.com/ZIPS/Manual%20de%20vuelo.pdf

Narco Avionics. (1976). Transponder TSO AT-150. Obtenido de

http://www.russellw.com/manuals/narco_at150/default.ntm

Honeywell. (2004). Manual de Instalacion King KN 64. Obtenido de.
http://mwww.flymafc.com/docs/manuals/king-KN62_KN62A KN64.pdf

King. (1976). Manual de Mantenimiento del Nav/Comm. Obtenido de.
http://www.csobeech.com/files/BK-KX170B-KX175B-Install.pdf

Ameri-King Corp. (1995). Manual de Operacién e Instalacion del ELT.
Obtenido de.  http://ameri-
king.net/yahoo_site_admin/assets/docs/02_IM_450 Rev_A _Installation_
Manual.159145442 . pdf

Hispaviacion. (2012). Sistema Instrumental de Aterrizaje ILS. Obtenido por.

http://www.hispaviacion.es/sistema-instrumental-de-aterrizaje-el-ils/

Handbook-Airframe. (2012). Maintenance Technician Handbook-Airframe Vol.

2. Communication and Navigation.

Cessna Aircraft Company. (1990). SERVICE MANUAL MODEL 150 SERIES
1969 AND 1976. WICHITA, Kansas, U.S.A: CESSNA AIRCRAFT
COMPANY.

Cessna Aircraft Company. (1977). PILOTS'S OPERATING HANDBOOK
MODEL 150-M. WICHITA, Kansas, U.S.A: CESSNA AIRCRAFT
COMPANY.

Direccion General de Aviacion Civil. (2012). RDAG 43 Mantenimiento.

Obtenido de. http://www.aviacioncivil.gob.ec/wp-


https://www.researchgate.net/publication/277006523
http://www.manualvuelo.com/ZIPS/Manual%20de%20vuelo.pdf
http://www.russellw.com/manuals/narco_at150/default.htm
http://www.flymafc.com/docs/manuals/king-KN62_KN62A_KN64.pdf
http://www.csobeech.com/files/BK-KX170B-KX175B-Install.pdf
http://ameri-king.net/yahoo_site_admin/assets/docs/02_IM_450_Rev_A_Installation_Manual.159145442.pdf
http://ameri-king.net/yahoo_site_admin/assets/docs/02_IM_450_Rev_A_Installation_Manual.159145442.pdf
http://ameri-king.net/yahoo_site_admin/assets/docs/02_IM_450_Rev_A_Installation_Manual.159145442.pdf

45

content/uploads/downloads/2017/10/12-RDAC-043-Nueva-
Edici%C3%B3n-Rev.-6-11-oct-2017.pdf

Direccion General de Aviacion Civil. (2015). RDAG 91 Reglas de vuelo y
Operacién general Mantenimiento. Obtenido de.
http://www.aviacioncivil.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2017/10/12-RDAC-043-Nueva-
Edici%C3%B3n-Rev.-6-11-0ct-2017.pdf



GLOSARIO

A

Acople.- Componente que es utilizado para unir dos o0 mas elementos de
manera que este ajustado.

Aeronave.- Maquina creada por el hombre utilizado por motivos de transporte
aéreo capaz de sustentarse en la atmosfera debido a las fuerzas que actian
sobre ella.

ADF.- Buscador de direccion automatico.

Aleacién.- Combinacién de dos o0 mas metales para mejorar sus propiedades.
Altitud.- Es la distancia de un objeto con relacion al nivel del mar.

Altura.- Es la distancia de un objeto con relacion a un punto en especifico.
AM.- Modulacién de amplitud.

ATC.- Controlador de trafico aéreo.

B

Bomba.- Componente que genera presion para un objetivo en especifico.

c

Conexion.- Enlace de dos cuerpos con el objetivo de hacer un solo objeto.

Carierias.- Conducto por el cual recorren liquidos u otros fluidos.

Couter Cleaner.- Limpiador de contactores y terminales.

D

DME.- Equipo de medicion de distancia.
Desinstalacion.- Separar piezas de un conjunto.
Dispositivo.- Es un mecanismo que tiene como funcion alguna actividad en

especifico.



E

ELT.- Transmisor de localizaciéon de emergencia.

Im

Fiabilidad.- Es la confiabilidad que produce un elemento por un determinado
tiempo.

Filtro.- Elemento que impide el paso de impurezas o suciedad en el recorrido
de un liquido o de aire.

Fuselaje.- Cuerpo de la aeronave.
G
Giroscopio.- Elemento de precision que consiste en dos discos girando en un

eje.

GPS.- Sistema de posicionamiento global.

ILS.- Instrumento del sistema de aterrizaje.

Inspeccién.- Es examinar algun elemento o componente para verificar su
estado.

INS.- Sistema de navegacion inercial.

Instalacion.- Unir piezas para obtener un solo objeto.

Instrumento.- Es un elemento que trabaja con componentes interno para
generar sefiales visuales o auditivas.

IRS.- Sistema de referencia inercial.

I—=

LORAN.- Sistema de ayuda de largo alcance al sistema de navegacion.



M

Mantenimiento.- Es realizar tareas preventivas o correctivas para asegurar el

buen estado de un elemento o componente.

N

Nav/Comm.- Navegacion y comunicacion.

0

OMA.- Organizacion de mantenimiento aprobada.

S

Semi monocasco.- Estructura delgada y de gran resistencia.

-

TACAS.- Sistema de prevencion de colision de tréfico.
Terminales.- Punto conductor ya sea de frecuencia o de informacién.
Transceptor.- Instrumento que emite y recibe informacion.

Tvor.- Terminal de emisidén o recepcion en tierra del sistema vor.

v

VHF.- Antena de alta frecuencia.

VOR.- Radiofaro omnidireccional VHF

w

WASS.- Sistema de aumento de area amplea



