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Objetivo

* Inspeccionar del sistema de refrigeracion y admision de aire del
motor continental 0200-M de la aeronave Cessna 150-M con
matricula N2919V mediante manuales e informacion técnica para la
Unidad de Gestion de Tecnologias-ESPE.



Historia del Avion CESSNA 150M con matricula
N2919V

* Se ha encontrado inoperativo por un buen tiempo a causa de que su
ciclo de vida expiro, dicho avion se ha encontrado en la plataforma de
Amazonas Air ubicada dentro del Aeropuerto Rio Amazonas.

Figura 1 Avion CESSNA 150M N2919V inoperativo



Informacion general del Avion CESSNA 150M
N2919V

* El Cessna 150 es un avion biplaza de propodsito general equipado con
tren de aterrizaje fijo en triciclo y ala alta, disenado originalmente
para labores de entrenamiento, turismo y uso personal (Gode, 2016)

Figura 2 Avion CESSNA 150
FUENTE: (Gode, 2016)



Especificaciones del Cessna 150M

Fabricante: Cessna * Rendimiento: se construyeron 22138 unidades

Modelo: Cessna 150M * Velocidad Crucero (Vc): 152 km/h g(ce)lmcr(]eqs;tr;ar 157032232;):5@'[3&)
(94 MPH; 82 kt), Y '

Ano de construccion: 1977

i ot * Velocidad Pérdida (Vs): 78 km/h I R
'I]po de aeronave: Utilitario de ala (48 MPH; 42 kt), <=
fija A
* Velocidad Méx. (Vno): 261 i

Numero de motores: 1 kilémetro por hora (141 kt).

=-‘¢- ooy

Tipo de motor: Reciproco . Peso:

P.Iai\nta motriz: 1x motc?r de cuatro, Peso Vacio: 1111 Ib (504 kg),
cilindros opuestos refrigerado por

aire Continental O-200A. * Peso Max. Despegue: 1600 Ib (730 Figura 3 Dimensiones del avién

Dimensiones: Envergadura 10,16 kg). CESSNA 150M
m (33 ft 33 in), longitud 7,54 m * Capacidad: 2 personas como i
(24 ft 73 in), altura 2,6 m (8 ft 53 tripulacién de vuelo. Fuente: (Gode, 2016)

in). * Produccion: En los Estados Unidos



Funcionamiento del motor reciproco
(alternativo)

* Se sabe que la aviacion comenzo por medio de los motores de
cilindros y pistones, también conocidos como motores alternativos o
motores reciprocos.

* Existen diversos métodos de propulsion hasta hoy en dia, los motores
de combustion interna (motores alternativos) permitieron el
desarrollo de una propulsion constante y son operados
principalmente por gasolina.



Motores reciproco de cilindros opuestos

* Los motores de cilindros opuestos tienen 2 bancadas para los cilindros que
estan ubicados en los lados del carter. Esteos motores pueden ser
refrigerados por liquido o por aire, pero hoy en dia son refrigerados por

medio de aire debido a que no implica mayor peso por liquidos, afectando
su peso y balance.

Figura 4 Motor reciproco de cilindros opuestos
Fuente: (Wikipedia, 2018)



Composicion de los motores reciprocos

Culata (Cyliner head): La culata es la parte superior del motor, donde se encuentran las aletas de
refrigeracion y en la cual van roscadas las bujias y van acopladas las valvulas.

Bujia (Spark plug): Es la encargada de generar la chispa para incendiar la mezcla.

P||St%|n (Piston): El émbolo o pistdn tiene forma de vaso invertido y se mueve por dentro del
cilindro.

Cuerpo (Crankcase): Es el soporte del conjunto de cilindros y del cigliefial.

Ciguienal (Crankshaft): El cigliefial es el responsable de transformar el movimiento alternativo de
los pistones en movimiento rotativo.

Figura 5 Motor reciproco



Ventajas y desventajas del motor reciproco de
cilindros opuestos

* La ventaja de estos tipos de
motores con cilindros en
oposicion es que tienen una
altura menory el centro de
gravedad

* La principal desventaja de los
motores de cilindros en
oposicion es su mayor costo de
desarrollo y fabricacion




Sistema de enfriamiento del motor

* El calor excesivo es siempre indeseable tanto en los motores de
reciprocos como en los de turbina.

Figura 6 Motor enfriado por liquido



Refrigeracion de un motor reciproco
(alternativo)

* Un motor de combustion interna es una maquina térmica que convierte la
energia quimica en el combustible en energia mecanica en el ciguenal.

* Refrigeracion por agua Refrigeracion por aire

apon
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Esquema de refrigeracion por bomba de agua

Figura 7 Refrigeracio por Figura 8 Refrigeracion por aire
agua (Ya no se utiliza hoy en dia)



Importancia de una buena refrigeracion

* Pérdida de potencia.
e Consumo excesivo de aceite.

» Se debilita y acorta la vida util de las
piezas del motor.

* Problemas de detonacion.

e Danos en el cilindro, pistony
valvulas.

* Gripado del motor. _ ]
Figura 9 Sintomas de un motor

* Afecta el comportamiento de la gripado

combustion de la carga de
combustible / aire.



Regulador del flujo de aire de refrigeracion

B Exhaust gases = Cooling air =) Heated air
= Exhaust gas and cooling air mixture

Figura 10 Regulacion del flujo Figura 11 Augmentor

de aire de refrigeracion

Figura 12 Sistema de refrigeracion y escape del motor.



Circulacion del aire dentro del carenado

* Es muy importante la circulacion del aire dentro del carenado y para que
esto sea posible se necesita la adecuada utilizacion de unos “tabiques” o
baffles, para forzar al aire a pasar por los cilindros.

Ertradsa
de aire

Figura 13 Refrigeracion adecuada



Aletas de refrigeracion

* Su condicion puede significar la diferencia entre un enfriamiento
adecuado o inadecuado del cilindro.

Figura 14 Aletas de refrigeracion



Los deflectores del motor

Figura 15 Sistema deflector Figura 16 Desviador y deflector de
y deflector del cilindro. la cabeza del cilindro

a Cowl panel air seal

Deflector ‘




Mantenimiento del sistema de refrigeracion

El carenado realiza dos funciones:
* Agiliza el motor voluminoso para reducir la resistencia.

* Forma una envolvente alrededor del motor que hace que el aire pase
alrededor y entre los cilindros, absorbiendo el calor disipado por las aletas

del cilindro.

Figura 17 Faldones de capucha de aviones pequenos



Mantenimiento de los cowling del motor

Figura 18 Enfriamiento de aire diferencial



Inspecciones aplicables
referente al servicie manual.

* Inspeccion de cada 50Hrs:
* Cowling del motor
» Baffles y deflectores del motor (ANEXO A)

* Inspecciones de cada 100Hrs:

 Cilindros, tapas de caja de balancinesy
alojamientos de varillas de empuje (ANEXO B)

11-6. ENGINE.

11+7. An alr-cooled, hortsontal-opposed, low-com«

presalon, direct-drive, four-cylinder Continesta)
0-200-A series engine driving & flxed-pitch
propeller 18 used to power the alrcraft. The cylin-

ders, sumbered from rear to {roat, are staggered to to

permit a separate throw oa the crankshalt for sach
11-8. ENGINE DATA.
Alreraft Model
MODEL (Contineatal)
Rated Horsepower at RPM
Number of Cylinders
Displacement

Bore

Stroke
Compression Ratio
Magnetos

Right Magneto

Left Magneto
Firing Order
Spark Plugs

Torque
Carburetor (Marvel-Schebler)
Alternator
Sarter (12-Volt)
Tachometer

Oil Samp Cagacity
With External Filter

Ol Pressure (pal)
Normal
Minimum ldlu

Ol Temperature

Normal Operatiag
Maxmum

Cyliader Head Temperature
Normal Operating
Maximum

Direction of Crankshaft

Batatinn lviswad fenm sanel

connecting rod. The right rear cyliader is number 1
aad cylinders oo the right side are identified by odd
fumbers | aad 3. The left rear cylinder |5 sumber
2 and the cylinders o the left aide are identified as
2a0d 4. Refe 11-8 for detalled engine
or "
t

LAMM (Refer to curreat Continental active
factory spproved spark plug chart)
330130 Lb-1a.

MA-3-8PA

14-Volt, 80-Ampere

Automatic Enpagement
Mechaaical

6U.8. Quarts

TU.5. Quarts

30-60

10

Within Greea Are
Red Line (228°F,)

Within Green Arc
Red Line

Clockwise




Inspeccion del sistema de refrigeracion del
motor CESSNA 150M

* 3.2.1 Inspecciones por horas referente al sistema de refrigeracion
del motor del CESSNA 150M

En el Service Manual del Cessna 150M nos detalla el lapso por horas de
vuelo que debemos inspeccionar referente al sistema de refrigeracion

del motor del CESSNA 150M.



— ) - 7V, E— SPECIAL INSPECTION ITEM

EACH 200 ROURS

READ ALL INSPECTION REQUIRE-

MENTS PARAGRAPIS PRIOR TO EACH 100 HOURS
USING THESE CHARTS. EACH %0 HOURS

ENGINE COMPARTMENT

Check for evidance of oll and fuel leaks, then clean entire engine asd compartment,
4 needed, prior to Inspection.

1. Engine oll, screen, filler cap, dipstick, drain plug and extersal flter element . .

» Cylinders, rocker box covers and push rod housings - « . . . « « « .« v
. Craskcase, oll sump, accessory section and front crankedaft seal « . . . . . -

® & 9 o o & L »
5
-

Hoses, metal linesand BIHIBgS - - - « « « « o ¢ ¢« o 0 v 4w e e

i
i ig
SN
i
£

16, Vacwmpempandoll separalor . . . . . . . v . 4 4 4 o s

18, Esgine controls and linkage
18, Engine shock mounts, mount structure and ground straps
20, Cabia heat valves, doors and controls
21, Starter, solesold and electrical comections

............................

....................

Change 1

' 222

22, Starter brushes, brush leads and COMMUIAION s s esssessssssssasssnnsnessssssssarsns .
24. Alternator brushes, brush leads, commutator of slip fiNgesseessesssesssnsssrsassnnses 7
25. Voltage regulator mounting and electrical 10ads .viiisesssssssssssssensssisnsnnens .
26. Magnetos (externally) and electrical CONNBCHONS +vvvsesssssssssssssssmsssiessnsnnne .
27. MagNOMOs tININD ccecacssasasisasssassannssvsssssenssssssonsasisssnssnessassesss d
28, Uarburelor and dfain Plug sessesessesssssessssasisssassssssssssssssnsssssssssssns .
, ENGIne COMING sessssssesssssssnessssenssnsannsssncessnscsnsnessmessosnsssss
FUEL SYSTEM
2

3. Fuel tank vents, caps and placards vuesseseresssssessssssssssssssssnssssnsssssness |®
4,

LANDING GEAR
. Main gear wheels and 1alfings «oveevsersernsesssssasssssesiicsiinsssiinssssenes | @

1
2
3
4
5.
6
7
8

5. Drain fuel and check tank interlor, attachment and outlet SCrEENS. . eeeee sassassanranns 5
6, Fuel vent vAIVES .uuuiisianisnessnsssessessssssssssnisnssrsesnsssssssisssssssnes .
y &

8. Fuel shut-off valve and placards .u.vvessessssssssssnsrssasssessnssssssssssncsnses |®
9. Fuel valve drain PlUg sessessrsssssssssnvrssssrssssssaassssssssssnsessessssssans .
10.

. Parking brake SYSsIomM . ciussiessssrssssnssssssrrsassssnsnsiaarsesssesssssssranane .

SPECIAL INSPECTION ITEM
H

A

Le)

Fuel strainer, drain valve and CONMOl susveesssvssrssssssssssssssssssssnsscsnssnees |®
Fuel stralner 8creen and DOWleeeseesssssssrssessrsssssssssssnssssssssssnsssaanes .

Fuel tanks, sump drains and fuel N draing ..vevviessrsnrssssssssssssssssssssrnees .

Vent fine drain vuvseeesssess R T LT L Ly .

ENGING PAMEr suviiisasresssrsssssisnssssassssssssnsnnsssssansasssssssssssssncs .
Partarm a fual o y ind Q System op: | test. Refer to Section 15
for detailed accomplishment INSIUCHONS. vuvvsssrrssssrrssresssrsssasssssasssssnns 15

Nose gear wheel, torque links, steering tubes, boots and falfing uvvevvasisiiisninnnn | @

TIrO8 sovecovsvnsscssassasssssasssssnsssssssssnnsnsssnsssesansssasssssnsascasse |@

Brake fluid, lines and hoses, linings, discs, brake assomblies and master cylinders ..... .

Temporary Ravision Number 3
© 3002 Ceszna Aircralt Company 7 October 2002




Cuadros de inspeccidén

* Como se muestra en los cuadros, hay elementos que deben revisarse
cada 50 horas, cada 100 horas, cada 200 horas, y también elementos

de Inspeccion especial. (ANEXO A)

A. Al realizar una inspeccion a las 50 horas, todos los articulos
marcados bajo CADA 50 HORAS seran inspeccionados

B. En cada 100 horas, los articulos de 50 horas se lograran ademas de
los articulos marcados bajo CADA 100 HORAS



Inspeccion de los Cowling
del motor de la aeronave
CESSNA 150M

* El capo6 del motor se compone
de un segmento de capucha
superior e inferior. Una gran
puerta de acceso en la cubierta
superior proporciona acceso al
drenaje del filtro de
combustible, |a tapa de llenado
de aceite y la varilla de nivel de
aceite.

Removal and Installatioa . . . . . 11-1
Cleaning and Inspection . . . . . .. .. 11.2
PRERIF: 5 5 s nva e e e s & L 11.2
ENOIRE < s0 s o 0.5 66906088886 11-3
IO DM & o oisiiiienies s s s bb 11.3
TRty ;i . i e en e 11-4
RO, < s v isiiissnaseas s s 11-8
COMMIREs s o oo bivinioasoiass s 11-9
Accessories Remsoval . . . . . . . . 19
Inspecticmand Repadr . . . . . . . . . . 11-9
Engine Bulld-Up . . . . ... ... .. 11-9
IR . o oviiiieinisie e @ . 119
Flexible Fluid Hoses 11-10
LoaR TOM . « ¢ v 0 0 5 o 11-10
RPN . o o o o 650 s o 11-21
Static Run-Up Procedures . . . . . . . . 1-11
BAFFLES . . . s 6 alh s & i 11-11
Clcuug and tnmtuoa ....... ii-11
Removal and Installation . . . . .. . . 11-11
B s 6 a 5% si e kDS 8D o Y 11-11
ENGINEMOUNT . . . . . . . v v v v v o 11-11
Removal and Installatios . . . . .. . . 11-11
................ 11-11
B SockMowstPads . .. ......., 11-12
ENGINEOILSYSTEM . . . ... ..... -1
Trouble Shoottng . . . . .. ..., ., 11-13
Full-Flow Ol Filter . . . . . . .. .. -4
Filter Element Removal
andlnstallation. . . . . . . . .. . . -
Adapter Removal . . . . . .. ..., .. 1117
Disassembly, Inspection
apdAssembly . . . . ... ... .. 1n-17
Adapter lastallation 1-17

11-1. ENGINE COWLING,

11-2, The engine cowling is comprised of an upper
and lower cowl segment, A large acoess door on the
upper cowl provides access Lo the fuel strainer drain,
ol filler cap, and oil dipstick. Instead of attaching
drectly to the fuselage, the cowling attaches to
shock mounts which are attached to the fuselage.
Quick-release fasteners are used at the cowling «to-
shock mount attach points to facilitate detachment of
the cowling at the firewall. Screws fasten the upper
and lower cowl segments together at the nose cap
and quick-release fasteners are used alozg the side
parting surfaces to hold cowling segments together,

Carburetor Removal and Installation 11-17
ANNMRORS s ;. i viv o0 e s a s @ 11-17
INDUCTION AIRSYSTEM . . . . . . . . . . 11-18
Removal and lastallstion . . . . . . . . 11-18
IONITIONSYSTEM . . . . . . . « « « « & 11-18
Magneto Removal . . . . . . 11-19
Internal TAMING . . . . . . . . .. . . 11-19
Replacement Interval ., . . . . 11-19
Installation and Timing . . . . . . .« . . 11-1%
Mo Chotk . ¢ s s s 0 e 00 00 11-21
VOUDREOADO® « .« . ¢ ¢ v o« ow 4w e e 11-21
P o o oiieaieeias 4 & @ 11-21
ENGINECONTROLS . . . . . . .. .. «. u-g
................ il-
THoi® . ¢ ¢ v 0 0 00000 A2
MNE® ¢« ¢ ¢ s s 6 e 00000 0 11-22
Bedk . ¢« ¢ o 0000 11-22A
STARTINGSYSTEM . . . . .. .. .« 11224
Trocble Shooting . . . . . . . « « « « 11-23
Removal and lastallation . . . . . . . . 11-23
Primary Maisteoance . . . . .+« « o 1-24
EXHAUST SYSTEM . . . . « + + v 4 v v & 11-24
DOl o ¢« o o 00 awaiiaid s ae 11-24
PO . - s ¢ c e e s e v s e s a s 11-24
Ietallatiel . . . - ¢ v 000 e 11-24
EXTREME WEATHER MAINTENANCE . . . .11-2¢4
CollMWealhor . o ¢« o s ¢ 6 0000 a0 11-24
Ground Service Receptacle . . . . . . . 11-28
Bt Weher « ¢ ¢ c 0 s 066000 s 11-35
Dasty Coaditions . . . . « « « « « & « « 11-28
Seaccast and Humid Areas. . . . . . . . 11-28
DadCraking . « « ¢ ¢ ¢ ¢ 0008 s 11-2%

11-3. REMOVAL AND INSTALLATION. Removal
and installation of the eagine cowling |5 accomplished
by removing the attaching screws at the nose cap
dividing surfaces and releasing the quick-release
fasteners at side parting surfaces and at shock mounts
of firewall. Disconnect electrical wirlsg to landing
Ught in nose cap cowling, Disconsect any alr dect
and comtrol linkage which (nterferes with removal

of the cowling. When installing the cowling, be sure
to connect any items disconnected during removal.
Make sure that baffle seals are turned in the correct
direction to confine and direct airflow arcund the
engine. The vertically installed seals fold forward
and the side seals fold upward,

Chasge 3 11-1




Remocion e instalacion de los carenados del
motor de |la aeronave CESSNA 150M

* Desconecte cualquier conducto de aire y enlace de control que
interfiera con la extraccion del carenado.

Figura 24 Carenado del motor inferior removido



Limpieza, inspeccion Y reparacion de los carenados del

motor de |la aeronave CESSNA 150M

Limpie las superficies internas de los segmentos
del carenado con un pano saturado con solvente
de limpieza. Si la superficie interna de la cubierta
esta cubierta con aceite y suciedad, permita que el
solvente se remoje hasta que se elimine material
extrano.

Si los revestimientos del carenado estan muy
danados, se deben instalar nuevas secciones
completas del carenado. Los parches estandar de
tipo inserto pueden utilizarse para la reparacion si
las piezas de reparacion se forman para ajustarse
al contorno del carenado.

NOTE

When new shock mounts o brackets are belng
(nstalled, careul measuremonts should bo

made (0 position these purts carrectly on the
frewall, The mervicn parts are ot predrilled,
(natall shock mounts on beackels vo thal covling
nd shock maund (6 correclly aligned, Sheet
Aluminam may be whed a8 shims between bracket
Mo 10 provide cowling contour,

Hd, CLEANING AND [NSPECTION, Wipe the

{nnet durfuces of the covling sogments with & eleth
Aturited with cloaing salvet (Federal Speciflcas
(on PS-461 o equivaleat), 1 the tnside surface of
the cowlng o conted healy with of) and dirt, llow
Atvend Lo sonk uatl forelgn materfal eaa b remond
Wash paiated surfaces of cowling with # solution o

14 dcup and waler dnd lase thoroughly, After
washing, 4 coat of wix Applied 1o palnted surfaces s
recommended to proloag paint [1fe, After cloasing,
[napect covling for dents, cracks, and Jooe rivels
of spet welds, Repalr all defects to prevest speead

o g,

1146, REPAR, U cowllag aclas are entonsively
damaged, oo complele sections of the cowling

Should be (nstalled, Standurd (nserttype patches
oy be used for repalr |{ realr parts are formed

10 (N contoar of cowling, Small cracks may be 0p«

drilled and small dosts straightened U they are e
(ndorced on the naer surfuce with & doubler of the
same material, Dumaged relnforcoment angles
Shoukd b rplaced with new parts, Dt lo helr
ol e, ew relsforcoment ngles e ensier
10 nstall than o realr the dumaged purt,




Instalacion de los carenados del motor de |la
aeronave CESSNA 150M

* Los sellos instalados verticalmente se pliegan hacia adelante y los
sellos laterales se pliegan hacia arriba.

1. Engine Cowling 3. Fuselage 6. Bracket
2 T Fireu

* Figura 25 Carenados del motor



Inspeccion de las aletas de enfriamiento del
cilindro del motor del CESSNA 150M

* Las aletas se inspeccionan en cada inspeccion regular. El area de la
aleta es el area total (ambos lados de |a aleta) expuesta al aire.

Figura 26 Aletas de refrigeracion del cilindro



Dafos permisibles de las aletas de
refrigeracién

* Las grietas pequeiias no son una razén para la extraccion del cilindro

Figura 27 Danos permisibles de las aletas de refrigeracion



Daflos no permisibles de las aletas de
refrigeracion (Cambio de cilindros)

* La definicion del area de |a aleta se vuelve importante en el examen
de las aletas para las areas rotas. Es un factor determinante para la
aceptacion o eliminacion del cilindro.

* En este motor, si mas de 12 pulgadas de longitud de cualquier aleta,
medida en su base, se rompe por completo, o si las aletas totales
rotas en una culata superan las 83 pulgadas cuadradas de area, el
cilindro es removido y reemplazado



Deflectores y sellos deflectores de goma

* Los deflectores de chapa instalados en el motor dirigen el flujo de aire
de refrigeracion alrededor de los cilindros y otros componentes del
motor, para proporcionar una refrigeracion optima del motor.

Figura 28 Cuadro de inspeccion-Motor y bafles



Inspeccion de los deflectores y sellos
deflectores de goma

* Los deflectores y sellos deflectores de goma normalmente se
inspeccionan durante la inspeccion regular del motor, pero se deben
revisar cada vez que se retire la cubierta para cualquier proposito.
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Figurﬁaﬂ 29Deflectord irad




Remocion e instalacion de los deflectores y
sellos deflectores de goma

* Asegurese de que los baffles y sellos de reemplazo estén instalados
correctamente y que se sellen para dirigir el aire de enfriamiento en
la direccion correcta.

Figura 30 Remocion de los deflectores deteriorados



Reparacién de los deflectores y sellos
deflectores de goma

* Los deflectores normalmente deberian reemplazarse si estan danados
o agrietados.
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Figura 31Reparacion del deflector posterior superior del motor



Procedimientos para la elaboracién de los
deflectores y bafles

3.6.1 Medidas de seguridad

 Utilizar EPP
» Senalética de precaucion e identificacion
* Equipos y herramientas en buen estado



Herramientas y equipos utilizados para la
elaboracion de los deflectores y baffles

e Lamina de almunia 2024-t3 e Limas rotativas
ALCLAD

 Baffles (sellos deflectores)

* Taladro neumatico

* Brocas
* Juego de cortadores de aviacion , prancg
(izquierda, recto y derecho)
e Escuadra

* Tijera rotativa .
* Regla metalica
* Cleckos ,
* Punzon
* Remaches _
. * Martillo de goma
* Plantilla (molde)



Elaboracion de los deflectores

* Figura 32 Catalogo llustrado de Partes, AVION + Figura 34 Cortes de las hojas de aluminio
CESSNA 150M-Baffles

* Figura 35 Limado de los bordes del deflector
* Figura 33Trazado de los deflectores en los central
moldes -




* Figura 36 Limado del borde del deflector
lateral

* Figura 40 Orificios del deflector posterior
superior del motor

* Figura 38 Deflector de soporte en la presa-
doblado




Montaje de los deflectores y bafles

* Figura 41 Deflectores del cilindro ¢ Figura 43 Deflectores laterales
interior

— * Figura 44 Deflectores centrales
* Figura 42 Deflectores centrales colocados




* Figura 45 Deflectores internos instalados

= [=> > =

Figura 48 Deflector delantero derecho

i P
* Figura 46 Deflectores laterales instalados con sus * Figura 49 Deflector delantero izquierdo ahora, pero
bafles se remachara permanentemente.

* Figura 50 Deflectores de apoyo trasero del
deflector posterior superior del motor




Remachado de los bafles

* Figura 51 DlstanC|a entre remaches * Figura 53 Instalacion del capé
T - A inferior

* Figura 54 Instalacion del capé
superior

* Figura 52tancia del deflector al
capo




Conclusiones

* Con la ayuda de informacion técnica de la aeronave y del
conocimiento teorico-practico adquirido por la Unidad de Gestion de
Tecnologias-ESPE, se logro con satisfaccion la elaboracion de unos
nuevos deflectores (bafles) del AVION CESSNA 150M.

* Debido a las dimensiones y complejidad de los deflectores, es
necesario realizar varios moldes para recortar en |la hoja de aluminio
lo mas preciso posible.

* Es sumamente importante realizar |la inspeccion de los deflectores en
los pre-vuelos, debido que estos dispositivos ayudan a mantener las
temperaturas de los cilindros estables y aeronavegable
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