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OBJETIVO GENERAL

Reconstruir el fuselaje monocasco del avion cessna 182 con matricula HC-CDL para la implementacion de un
banco practico de arranque del motor continental en la empresa AEROKASHURCO segun documentacién
técnica.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Recopilar y clasificar informacion concerniente a la aeronave Cessna 182.
. Realizar una inspeccion de las areas a reconstruir.
. Adquirir equipos, herramientas y elementos para realizar la reconstruccion.

. Segmentar el fuselaje y ensamblar los componentes de la aeronave pequefia
. Realizar pruebas de funcionamiento.




Manuales a utilizarse
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SERVICE MANUAL

100 - SERIES

150, 172, 175, 180,
182, AND 185 SERIES

1962 AND PRIOR

MEMBER of GAMA

DES ALL ¥ ENGINE SERVICE MANUALS.

FAA APPROVAL HAS BEEN OBTAINED ON TECHNICAL DATA IN THIS PUBLICATION
THAT AFFECTS AIRPLANE TYPE DESIGN.

REVISION 1 TO THE BASIC MANUAL IS BEING SUPPLIED TO PROVIDE ADDITIONAL
NECESSAR'

AIRPLANE
TEMPORARY CHANGE 1. DATED 18 OCTORER 1977, ¥ REVISION NUMBER 1.
DATED 3 OCTOBER 1994, TEMPORARY REVISION NUMBER . DATED 7 JANUARY 3000,

ADDS A COMPONENT TIME LIMITS SECTION AND A FLUEL QUANTITY INDICATING
SYSTEM OPERATIONAL TEST.
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DI38-1-13 REVISION 1 3 February 2003
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Condicion inicial de la aeronave




Segmentacion del Fuselaje

MODEL 182 (1962 & on)
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Restructuracion de la parte frontal del avion

Remocién de la piel Doubler-Forward




Mantenimiento del tren de aterrizaje auxiliar

Decapado del tren de aterrizaje

Capado del tren de aterrizaje auxiliar

Ensamble de las piezas pertenecientes al tren de nariz
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Reparacion estructural de la piel de recubrimiento
inferior desde la seccidon 20.0 hasta la seccidon 65.33
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@ Rehabilitacion del tren de aterrizaje principal

Mantenimiento y reemplazo de partes del neumatico




Montaje del tren de aterrizaje principal y
tren de aterrizaje auxiliar.




Sistema de frenos

Mantenimiento de los cilindros




Mantenimiento de las camaras de freno




Sistema de combustible

Elaboracion de una caja reservorio para el tanque




Sistema de combustible

Inspeccion de ductos







Ubicacidn de las micas en las ventanas
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Capado del fuselaje de |la aeronave pequena

Remocion de la pintura




Aplicacion de la pintura sobre el fuselaje
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@ Aplicacion de Primer en el interior de la cabina
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Conclusiones

La recopilacion y clasificacion de la informacién concerniente a la aeronave Cessna 182 se la realiz6 mediante la investigacion bibliografica en el Service Manual N° D138-1-13, Rev 8, del
18 de mayo del 2015, en el catélogo de partes ilustradas, en el owner’s manuals, en generalidades de aeronaves y en varios documentos propios de la aeronave pequefia, mientras que
mediante la investigacién virtual se obtuvo informacién de Aviation maintenance technician Handbook airfram volumen 1 tomando en cuenta las paginas web del grupo aracuan 2016 y
pasion por volar.

Se realiz las debidas inspecciones por método visual de las areas a ser sometidas a reconstruccién en las cuales se encontr6 gran parte de equipos obsoletos y areas extremadamente
golpeadas las cuales en el proceso tuvieron su debido tratamiento y en el caso de los equipos algunos fueron reemplazados otros modificados y en su mayoria realizados el
mantenimiento segun indica el manual.

En la adquisicién de los equipos y herramientas para realizar el trabajo no se encontré6 mayor dificultad debido a que la empresa cuenta con un taller de mantenimiento calificado por la
direccién general de aviacion civil y por el amplio tiempo de trabajo en la empresa se pudo tener acceso libremente a las instalaciones en donde se encuentran las herramientas y equipos,
ademas de las bodegas de pinturas, cuarentena, estructuras, privado y a la oficina de mantenimiento de los cuales todos los lugares sirvieron de ayuda para la reconstruccion del fuselaje
de la aeronave pequefia.

La segmentaciéon del fuselaje se lo realizé bajo la autorizacién y el debido consentimiento del gerente, presidente, jefe de calidad y jefe de mantenimiento de la empresa, de los cuales
cumpliendo con la orden se procedi6 a segmentar el fuselaje en la estacion 140 para la cual se necesité del service manual en donde se identificé la estacion del corte ademas del equipo
necesario de proteccién tanto para la aeronave como para el operador, un flexdémetro, cinta reflectiva y el equipo de corte. Mientras que para el ensamble de los componentes de la
aeronave se realizd bajo la informacién obtenida previamente en donde se detalla los procedimientos, las partes de cada estacion, cada equipo y la herramienta a ser utilizada tomando las
debidas precauciones del trabajo.

Las pruebas operacionales se las realizo una vez que se encendié el motor, debido a la importancia de tal funcionamiento para que el fuselaje sea determinado favorable o desfavorable,
en primer lugar, se comprobé el funcionamiento del sistema de combustible, es decir que abastezca combustible el tanque implementado y el motor tenga la alimentacién necesaria
precautelando el derrame del mismo en los ductos y valvulas, luego se procedié a la verificacion del sistema de frenos la cual debe estar debidamente instalado para que la aeronave se

encuentre bien posicionada y frenada en el arranque del motor y por Gltimo se evalué el confort de la cabina es decir los asientos, puertas, paneles y el tapizado se encuentren aptos y

estéticos para el funcionamiento de tal proyecto
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