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¿CUÁL ES EL VERDADERO PROBLEMA? 



¿CÓMO SOLUCIONAR EL PROBLEMA? 

Información

Construcción

Inspección



HELICÓPTERO Mi-171

• Fabricación Rusa.

• Transporte de carga y 
pasajeros.

• Motores TB3-117BM 

• Capacidad de carga 
4000 Kg.

• 27 pasajeros.

• 12 camillas.

• La tripulación esta
compuesta por: Piloto,
Copiloto, Ingeniero de
Vuelo y Mecánico de
abordo.



HELICÓPTERO Mi-171

• Autonomía de vuelo:

3:15 h. 

• Techo practico: 

6000 m. 

• Condiciones de operación:

De -50 a 50 ºC.

• Peso con combustible y 

lubricantes:

7200 kg.

• Peso máximo de 

decolage:

13000 kg.



SISTEMA DE TRENES DE ATERRIZAJE 

• Soporte general del helicóptero.

• Permite el movimiento de la aeronave en la superficie.

• Amortigua y absorbe el impacto que genera el 

aterrizaje.



AMORTIGUADOR (SHOCK-STRUT)

Parámetros SHOCK STRUT

Presión cámara baja 2.6+0.1 МРа

Presión cámara Alta 6+- 0.2 МРа

Volumen de fluido en la cámara baja 1110 cm3

Volumen de fluido en la cámara alta 2400 cm3

Recorrido del pistón de baja presión (120±2) mm

Recorrido del pistón de alta presión (235±2) mm



TIPOS DE MANTENIMIENTO

NO PROGRAMADOPROGRAMADO



MEDIDAS DE SEGURIDAD



CONSTRUCCIÓN DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL



CONSTRUCCIÓN DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
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CONSTRUCCIÓN DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
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CONSTRUCCIÓN DE LA HERRAMIENTA ESPECIAL
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SERVICEO DEL AMORTIGUADOR



SERVICEO DEL AMORTIGUADOR



SERVICEO DEL AMORTIGUADOR



CONCLUSIONES

 Las tareas son más

fáciles de realizar

con el uso de la

herramienta

construida.

 Existe información

necesaria para realizar

las tareas de serviceo

del amortiguador de la

aeronave.

 Se realizó el lineamiento

de las necesidades de la

herramienta basada en

la misma experiencia del

mantenimiento.



RECOMENDACIONES

• Se recomienda tomar en cuenta

los manuales descritos en este
proyecto.

• Se recomienda el uso de EPP

reglamentario puesto que de

esa forma se eliminaran la

posibilidad de riesgo.

 Se recomiendo en caso de

necesitar una nueva

herramienta, basarse en la

que se realizó en este
proyecto



GRACIAS

POR SU 

ATENCIÓN


