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OBJETIVOS GENERAL

Inspeccionar con el equipo de boroscopia mediante el manual técnico, la
verificacion del estado de los componentes infernos del motor continental O-200-A
de la aeronave CESSNA 150, perteneciente a la Unidad de Gestion de Tecnologias
- ESPE




ObJeTIVOS especificos.

» Recopilar informacion sobre el estado actual del equipo de boroscopia que se encuentra
existente en los laboratorios de Mecanica Aeronautica.

» Analizar el estado actual de los equipos de boroscopia y de acuerdo a las necesidades
realizar la adquisicion de un equipo de boroscopia.

» Desarrollar la inspeccion boroscopica para realizar chequeos internos del motor
continental O-200-A de la aeronave CESSNA 150.
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Historia de la aeronave cessna 150

El Modelo 150 se comenzé a desarrollar a mediados de la década
de 1950.

También fueron producidos 216 aviones por Reims Aviation bajo licencia
en Francia.

Los fabricados en Estados Unidos fueron producidos con la A-200 O-
motor Continental 100 CV, pero el avion Reims son alimentados por
un Rolls Royce de Piedra O-200-As.

Este avion se fabricO en cuatro versiones diferentes: Modelo 150
Standard, Commuter, Commuter Il y Aerobat.



https://www.ecured.cu/1950
https://www.ecured.cu/Estados_Unidos
https://www.ecured.cu/Avi%C3%B3n
https://www.ecured.cu/Rolls_Royce
https://www.ecured.cu/Avi%C3%B3n

Historia del motor fteledyne
continental O-200

» Continental ha estado produciendo motores de aviones desde la década de 1930. La
compaiia originalmente construyo el motor A40 para la aeronave piper club.

» El motor original evoluciono a varios modelos a lo largo de los afios, incluido el A65,
A75, C75, C85y C90.




Componentes del motor

continental O-200-A

Cigutenal.
Conjunto de biela.

Arbol de levas.
Piston.

Cilindros y culata




Motores aeronauticos.
Reciprocos o0 alternativos

» En un motor alternativo, el aire caliente se expande, creando una fuerza que mueve un
pistdn y a su vez, el vastago del piston, el ciguenal y la hélice o rotor.

Tipos de motores reciprocos:
Desde que los hermanos Wright
Deposicion de cilindros

Horizontales opuestos Enlinea




Inspeccion visual.

Inspeccion visual Inspeccion visual Inspeccion
directamente indirectamente boroscopica




Desarrollo del tema

*El presente capitulo se detalla los procedimientos

DeSOrrO”O del que se readlizaron en la inspeccion del motor O- 200-
A

Tem(] *Medio de un equipo video boroscopio

Medidas de « Utilizar EPP

Seguriddd *Uso del baroscopio adecuado

H errd mieﬂTCIS *Equipo de boroscopia
y equipos eLlaves
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Advertencia de seq

1| NRemueva
las
cublertas
superior y
Inferior del
motor

— Apague o
verefigue
el
intferruptor
de
encendido
de la

yridad

™M Retirar las
puntas de
energia de
las
borneras
de la
bateria

\

aeronave.




Pasos para la

e Retirar las
cubiertas del
motor

e Retirar la buijia

Cologue el piston en el
punto muerto inferior en
la carrera de potencia

| cilindro

Agd una prueba del
equipo

e Se usa la tabla
de inspeccion y

e Inserte la sonda

; correctivas de
del baroscopio

boroscopia

e Coloqgue el piston
PMI de la carrera
de admision

Nos indica




Inspeccion de la cdmara de
combustion del cilindro

Inserciones de
asiento de
valvula para
erosion,
gquemaduras

Bobinas
helicoidales de
bujia para la
protuberancia

en la combustion

camard

Depdsitos
pesados de
carbono /
presencia de
exceso de
aceite




Inspeccion de lo
cara de la valvula
de escape.

e Grietas diminutas
e material faltante

Cara de valvula
de admision

e Decoloracion
localizada en la
circunferencia
de la cara de la
valvula

Didmetro interior
del cilindro

e roce del piston

e Corrosion (Figura 6-70)
1 Exceso de aceite en
el cilindro / depodsitos
pesados de carbono
en la cdmara de
combustion




Cabeza del piston

Dano visible por escombros
extranos
La cima del piston erosionado por
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» Con la ayuda de informacion y las especificaciones técnicas del
boroscopio flexible de la Carrera de Mecdanica Aerondutfica de la
Unidad de Gestion de Tecnologias-ESPE se logrdo con satisfaccion
determinar que el boroscopio no era el adecuado para realizar la
tarea de inspeccion en los motores de la aeronave Cessna 150M

» Después de un andlisis del boroscopio flexible y la necesidad de
realizar la inspeccion de acuerdo al manual de prdacticas estandar
del motor, se determind la opcion de una compra de un video
boroscopio ATS “VOYAGER" con lente flexible de 240°.



» Es importante que el uso adecuado y una buena inferpretacion de
los manuales de mantenimiento y operacion del motor para no
cometer errores en una inspeccion indirecta por boroscopia.

» La seguridad en este proyecto fue uno de los procesos mas
cuidadoso al remover las bujias por el voltaje que usa y para no
alterar el enroscado, sin embargo por la inexperiencia se ejecuto la
inspeccion por medio del boroscopio sin  experiencia de
mantenimiento por lo cual se debe tener conocimiento sobre el uso
del equipo e interpretacion de las imagenes.



Graclas



