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INTRODUCCION

El presente proyecto describe la restauracion y
diseflo del recubrimiento organico de la aeronave
Beechcraft King Air E90 perteneciente a la
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE.

-

El recubrimiento organico también conocido como
“pintura” esta disefiado para proteger la aeronave
contra la corrosion, mejora su eficiencia
aerodinamica, garantiza su visibilidad y contribuye
a su integridad estructural, es importante conocer
todos los procesos de pintura en la aeronave, para
lograr brindar una aplicacion adecuada, permitiendo
asi que la aeronave se encuentre libre de corrosion y
tenga un acabado mas estético.
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OBJETIVOS

General:

« Aplicar la pintura en la aeronave BEECHCRAFT-KING AIR (KAE-90) perteneciente a la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE, mediante procedimientos adecuados, que permitan preservar la apariencia y la estructura
de la aeronave.

Especificos:

« Recopilar informacion técnica correspondiente a la aplicacion de pintura para la aeronave BEECHCRAFT-KING
AIR (KAE-90).

« Analizar la situacion actual de la condicion de la pintura de la aeronave, para lograr un paso esencial en el proceso
adecuado del recubrimiento organico.

« Aplicar los procedimientos de pintura adecuados, siguiendo rigurosamente los meétodos apropiados que se
establecen en el manual de mantenimiento, para garantizar que se logre una aplicacion de alta calidad que proteja
la aeronave y cumpla con los estandares de seguridad y estética.
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ESPECIFICACIONES DE LA AERONAVE BEECHCRAFET
KING AIR E90

El King Air E90 es un hibrido

Tiene dos motores PT6A-28 de
680 hp.

La E significa potencia adicional,
velocidad extra y carga util extra.
Potencia nominal de 550 hp.

capacitancia.

Sistema de combustible por ]»

Combustible “Jet-A"

Depositos principales de 196 galones

Depositos auxiliares de 41 galones
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ESPECIFICACIONES DE LA AERONAVE BEECHCRAFET
KING AIR E90

Caracteristicas Detalles Caracteristicas Detalles
Fabricante Beecheraft Tipo de hélice Paso y velocidad constante
Modelo King Air E90 Capacidad de la aeronave 4 pasajeros y 2 tripulantes
Afio de construccion 1975 Longitud 35t (10.67 m)

Tipo de aecronave Bimotor de ala baja Envergadura 50 ft (15.24 m)
Fabricante del motor Pratt & Whitney Superficie alar 293.9 5q ft (27.32 m?)
Modelo del motor PT6A-28 Altura 15 ft (4.57 m)
Tipo de motor Turbohélice Peso maximo 10,100 Ib (4,579 kg)
Potencia del motor 550 hp Peso al vacio 5,996 b (2,721 kg)
Fabricante de la hélice Hartzell Propeller Velocidad maxima 527 km/h
Modelo de la hélice HC-B3TN-3B Velocidad crucero 453 km/h
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HISTORIA DE LA AERONAVE BEECHCRAFT

KING AIR E90

Beechcraft cre6 varias variantes de su disefio
original, incluido el Modelo E90, que fue una
actualizacion de 1972 del Modelo C90.

El E90 mantuvo la configuracion béasica de ala baja

y motores turbohélice, pero incorporaba mejoras en
el rendimiento, la avidnica y otras caracteristicas.
Tiene una capacidad para aproximadamente 6 a 7
pasajeros y ofrece un rango adecuado para misiones
de corto y medio alcance.

Después de la King Air E90, Beechcraft continud
desarrollando y mejorando la serie King Air con
modelos posteriores, como la King Air F90 y otros.
La produccion del King Air E90 termino al mismo
tiempo que la del Modelo C90 en 1981. En total se
construyeron 347 aviones de la serie
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VARIANTES DE LA FAMILIA KING A

Beechcraft King Air

King Air C90

Tipo de motor

Pratt and Whitney
PT6A-21, cada uno de
produce 550 shp

Tipo de aeronave

Bimotor de ala baja

Peso maximo

4377 Kg

Capacidad

6 pasajeros
2 tripulantes

Afo de
lanzamiento

97

Velocidad crucero

223 km/h

King Air E90

Tipo de motor

Pratt and Whitney
PT6A-28, cada uno
produce 550 hp.

Tipo de aeronave

Bimotor de ala baja

Peso méximo

10,100 Ib (4,579 kg)

Capacidad

4 pasajeros
2 tripulantes

Afo de
lanzamiento

1975

Velocidad crucero

453 km/h

King Air F90
Motores Capacidad
Pratt and Whitney 7 pasajeros
PT6A-135A cada uno 2 tripulantes
produce 750 shp.

Tipo de aeronave

Bimotor de ala baja

Peso méaximo

10.950 libras

Afo de lanzamiento

1978

Velocidad de crucero

466 km/h
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METODOS DE ELIMINACION DE PINTURA

METODO DE BLASTING
CON ABRASIVOS
PLASTICOS

METODO POR SOLUCION
QUIMICA

SYESPE

UNIVEFISIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




APLICACION DE PINTURA PARA AERONAVES

La aplicacion de la pintura en una aeronave es un
procedimiento fundamental que no solo protege la
superficie, sino que también comunica informacion
valiosa sobre la aeronave y aquellos que la poseen u
operan.

La pintura influye en el peso de la aeronave y protege
el estado estructural del fuselaje, el acabado final se
aplica para evitar la corrosion y el deterioro de las
superficies expuestas, también es mas facil de limpiar
y preservar la aeronave.
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METODOS DE APLICACION DE

METODOS

' r \
Utiliza un pincel para aplicar la pintura a un
companente, usualmente es para aplicar en
Zonas pequefias, en espacios reducidos o

cerrados.
“ L8 y

Es adecuado para componentes pequerios o para
< la aplicacién de una capa protectora espesa, por
ende, es limitado su uso.

Funciona gracias a una cantidad suficiente de aire
del compresor para pulverizar el volumen
necesario de pintura mediante una pistola
atomizadora.

Método de Pulverizacion

El propulsor de la lata es el suministro de aire y la
lata es el depdsito, la boquilla son el dispositivo de
aplicacion.

Este método se aplica mediante el uso de un

Sistema de pulverizacion compresor gque suministra aire a presian entre 20
convencional y 50 psi dependiendo de la capacidad de la
pistola.
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DESCRIPCION DEL PROCESO DE PINTURA DE LA
AERONAVE BEECHCRAFT KING AIR E90

:El recubrimiento
QIE2mico se
encuentra en buenas
condiciones?

____No J

FIN DEL
PROYECTO

zLa superficie de la
JeTonaAVe S8
encuentra preparada
parz Ia aplicacion :
de pintura? Trabajo
finalizado
Inspeccian

Si
: e W e
S Z QTEANICO A es (negro,
Aplicacion del primer . is. blanco).
previo a I aplicacion de k2 B )
T
Aplicacion del recubrimiento B 15 jeronave y aplicacionde [ empapelado

arganico blanco a 1a aeronave. pixtura (rojo, negro).
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DOCUMENTACION TECNICA APLICABLE EN EL
PROCESO DE PINTURA DE LA AERONAVE BEECHCRAFT

DOCUMENTACION TECNICA APLICABLE EN EL PROCESO DE APLICACION DEL

RECUBRIMIENTO ORGANICO A LA AERONAVE BEECHCRAFT KING AIR E90

LIJADO DE LA SUPERFICIE APLICACION DEL PRIMER APLICACION DEL
RECUBRIMIENTO ORGANICO

THE FUTURE OF AIRCRAFT PROCEEDINGS
PAINT REMOVAL METHODS PAINTING FOR AIRCRAFT AIRCRAFT PAINTING AND
AIR FORCE INSTITUTE OF FINISHING CHAPTER 6
TECHNOLOGY

AIRCRAFT PAINTING ﬁ
ANDFINISHING

RIS, aes

/ CORRECCION DE LOS REMOCION E INSTALACION DE
INSPECCION VISUAL DANOS ESTRUCTURALES. LAS CALCOMANIAS

AC.4313.1B AIRCRAFT CORROSION CHAPTER I
CONTROL AND MAINTENANCE MARKING AND PLACARDS
LYBERTY AEROSPACE
.'"'- Advisory
E— Circular [+ ] rT
N R Labgrzy S—doot
L WY CORRISION OCCIRS CHAPTER 11

N MARKING AND PLACARDS
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EVALUACION DEL ESTADO DEL RECUBRIMIENTO
ORGANICO DE LA AERONAVE

Inspeccion visual de la superficie de la aeronave
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LIJADO DE LA SUPERFICIE DE LA AERONA

Procedimiento llevado a cabo para lijar la superficie
de la aeronave usando los materiales adecuados.
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CORRECCION DE LOS DANOS ESTRUCTURALES EN
DIFERENTES ZONAS DE LA AERONAVE

Correccion estructural en la raiz del ala Lijado y aplicacion de la masilla para mantener el nivel de la superficie y

mejorar la adherencia de la pintura en el Radome.
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Correccion de imperfecciones de las capotas del motor. Correccion de los hundimientos en el single after body strakes
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Extraccion de las calcomanias y la eliminacion de marcas

adicionales para la aplicacion de pintura.,
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LIMPIEZA DE LA SUPERFICIE DE LA AERONAVE

Proceso de limpieza de la superficie de la
aeronave.
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EMPAPELADO DE LA AERONAVE

Los materiales que se utilizaron para el
enmascarado de la aeronave y las zonas
delimitadas del disefio para la aplicacion de
pintura.
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APLICACION DEL PRIMER _

Los materiales y equipos utilizados en el proceso
de aplicacion de primer en la superficie.
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APLICACION DEL RECUBRIMIENTO ORGANICO
“COLOR BLANCO”

Materiales y el proceso gue se llevé a cabo
al aplicar el recubrimiento organico en la
superficie de la aeronave.
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EMPAPELADO DEL DISENO DE LA AERONAVE Y
APLICACION DE PINTURA “ROJO Y NEGRO”

Materiales y equipo de proteccion adecuado en el proceso de empapelado y aplicacion de
pintura de color rojo y negro para mantener el disefio de la aeronave.
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LIMPIEZA DE LOS RESIDUOS DEL EMPAPELADO Y
APLICACION DEL BRILLO DE LA AERONAVE
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Remocion, limpieza del enmascarado y aplicacion del brillo en toda la aeronave.
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APLICACION DEL RECUBRIMIENTO ORGANICO A LAS
HELICES “GRIS, NEGRO Y BLANCO”

Proceso de enmascarado y aplicacion de la pintura gris, negro y
blanco para mantener el disefio de la hélice.

SESPE

. ]
- UNIVEFISIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
Et‘:?:ﬁ,&on AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




APLICACION DE LAS CALCOMANIAS EN LA SU
DE LA AERONAVE

Procedimiento para la instalacion de las calcomanias en la superficie
logrando mantener su disefio original.

®ESPE

UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




Aeronave Beechcraft King Air E90 finalizado completamente su
proceso de pintura.
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CONCLUSIONES

En base a la informacidn técnica recopilada, se ha llevado a cabo un analisis exhaustivo de los materiales idoneos empleados
en el proceso de pintura, detallando los pasos esenciales para la adecuada preparacion y aplicacion del recubrimiento organico.
Asi mismo, se han examinado y respaldado con informacion precisa los posibles fallos que debieron ser considerados con el
fin de prevenir deficiencias en su implementacion. Adicionalmente, se ha realizado un analisis detallado de los equipos de
proteccion, respaldando la importancia de su implementacidn para asegurar la aplicacion optima de la pintura.

La aplicacion del recubrimiento organico en la aeronave Beechcraft King Air E90 se llevo a cabo con éxito, proporcionando
una efectiva proteccion contra la corrosion con el objetivo de preservar la integridad estructural y prolongar la vida util de la
aeronave. Ademas, desempefid un papel crucial en la estética de la aeronave, contribuyendo significativamente a su
identificacion visual como entidad especifica. Este revestimiento se eligi6 como un componente esencial para garantizar la
seguridad y rendimiento de la aeronave en diversas condiciones meteoroldgicas a las que estara expuesta. Por ultimo, pero no
menos importante, dicho recubrimiento minimizara la frecuencia e intensidad de los procesos de limpieza y mantenimiento,
optimizando asi la eficiencia operativa de la aeronave.

Finalmente se procedid a verificar la eficiencia del recubrimiento, asegurandose de que mantuviera la garantia, mediante la
minuciosa inspeccion visual de la totalidad de la superficie de la aeronave. Los resultados obtenidos fueron coherentes con las
expectativas, validados a través de una exhaustiva revision conforme a los requisitos y normativas preestablecidas para
asegurar una operacion a largo plazo, mayor durabilidad y eficacia. Estos hallazgos, respaldados por la informacion técnica
recopilada, no solo confirman el cumplimiento con los estandares necesarios, sino que también apuntalan la reduccion
significativa de los costos de mantenimiento a lo largo de la vida util de la aeronave.
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RECOMENDACIONES

Es fundamental llevar a cabo una inspeccion minuciosa, tanto durante como después del proceso de aplicacion de pintura, con
el fin de detectar posibles imperfecciones, rayones o irregularidades. La pronta correccion de estos hallazgos es crucial para
asegurar la conformidad de la pintura con los rigurosos estandares de seguridad, desempefiando asi un papel vital en la
preservacion de la integridad estructural y la seguridad operativa de la aeronave. Es recomendable efectuar una verificacion
exhaustiva para garantizar la uniformidad en la aplicacién de las capas de pintura, evitando inconsistencias en cuanto a color y
textura. Este procedimiento contribuira significativamente a lograr un acabado estético homogéneo y agradable visualmente.

Es recomendable utilizar un proceso de secado adecuado entre cada capa de pintura, con el propoésito de evitar la exposicion a
condiciones ambientales adversas. Este enfoque busca minimizar la probabilidad de contaminacion y asegurar condiciones
climaticas estables durante el proceso. Adicionalmente, se recomienda aplicar medidas de proteccion en areas sensibles de la
aeronave, tales como motores, ventanas y aperturas, con el fin de prevenir dafios o acumulaciones indeseadas de pintura en
ubicaciones criticas. Este enfoque se erige como una practica preventiva esencial para salvaguardar la integridad y el
funcionamiento optimo de componentes clave durante el proceso de aplicacion de pintura.

Es preciso mantener un registro que contemple todos los materiales empleados, las técnicas aplicadas y cualquier otra
informacion pertinente. Este enfoque se orienta a facilitar operaciones de mantenimiento futuro y garantizar la integridad en
aplicaciones posteriores. Se sugiere realizar pruebas rigurosas de adherencia y calidad, con el propdsito de asegurar que la
pintura se adhiera de manera idonea y cumpla con los exigentes estandares de resistencia y durabilidad. Estas evaluaciones
contribuiran significativamente a la proteccion a largo plazo del recubrimiento, respaldando asi su rendimiento y fiabilidad en

contextos operativos diversos.
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