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Resumen
La Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE se distingue como un exclusivo Centro de Instruccién
Aerondutica Civil en Ecuador, operando bajo un certificado otorgado por la Autoridad de Aviacién Civil,
en conformidad con la regulacién técnica de aviacidn civil RDAC 147. En virtud de este certificado, la
institucion se compromete a proporcionar los recursos esenciales, como equipos, materiales, talleres
técnicos y espacio para la corrida de motores, para respaldar la formacion de los estudiantes que deseen
desempenar roles de mantenimiento aeronautico en diversas empresas del ambito civil de la aviacién.
Con el propdsito de potenciar las habilidades de los estudiantes de la carrera de mecanica aerondutica,
la universidad dispone de talleres de motores y diversas aeronaves designadas como aviones escuela.
Estos aviones escuela, entre los cuales se encuentra la aeronave Cessna 150M donada con fines
didacticos, son utilizados por los docentes para impartir conocimientos a los alumnos. Sin embargo, la
funcionalidad de estos aviones escuela, especialmente la mencionada aeronave Cessna 150M, requiere
mantenimientos preventivos y correctivos para preservar su operatividad.Cabe destacar que los aviones
se encuentran ubicados en un area desprovista de cobertura, lo que expone la estructura de la aeronave
y los diversos sistemas del motor a los efectos deteriorantes de agentes externos. Este contexto subraya
la importancia de implementar medidas que aseguren la proteccién y conservacién adecuada de los

aviones, considerando los desafios que plantea la exposicion a factores ambientales adversos.

Palabras claves: aeronave Cessna, mantenimiento aéreo, estructura aérea, pintura aerondutica,

informacion técnica.
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Abstract
The Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE distinguishes itself as an exclusive Civil Aeronautical
Instruction Center in Ecuador, operating under a certificate granted by the Civil Aviation Authority, in
accordance with the civil aviation technical regulation RDAC 147. Under this certificate, the institution is
committed to providing essential resources, such as equipment, materials, technical workshops and
space for running engines, to support the training of students who wish to perform aeronautical
maintenance roles in various companies in the civil aviation field.In order to enhance the skills of
aeronautical mechanics students, the university has engine shops and several aircraft designated as
school airplanes. These school airplanes, including the Cessna 150M aircraft donated for teaching
purposes, are used by teachers to impart knowledge to students. However, the functionality of these
school airplanes, especially the aforementioned Cessna 150M, requires preventive and corrective
maintenance to preserve their operability.lt should be noted that the aircraft are located in an area with
no cover, which exposes the structure of the aircraft and the various engine systems to the deteriorating
effects of external agents. This context underscores the importance of implementing measures to ensure
adequate protection and conservation of aircraft, considering the challenges posed by exposure to

adverse environmental factors.

Key Words: air maintenance, Cessna aircraft, air structure, aeronautical paint, technical

information.
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Capitulo |

Problema de investigacion
Tema

Recubrimiento orgdnico de la aeronave Cessna 150M, mediante la documentacién técnica del
fabricante, perteneciente a la Universidad de las Fuerzas Armadas — ESPE sede Latacunga”
Antecedentes

La Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE es un Centro de Instruccién Aeronautica Civil
Unica en el Ecuador y que opera mediante un certificado emitido por la Autoridad de Aviacién Civil
basado en la regulacidn técnica de aviacion civil RDAC 147, donde la institucién se compromete a
facilitar equipos, materiales requeridos, talleres técnicos, disponibilidad de espacio para corrida de
motores entre otros, adicional un plan de estudio para que los estudiantes en las diferentes empresas
de aviacidn civil desempefien tareas de mantenimiento aerondutico.

No obstante, para el desarrollo de habilidades de los estudiantes de la carrera de mecénica
aerondutica la institucion cuenta con talleres de motores y varias aeronaves denominadas aviones
escuela para que los docentes impartan sus conocimientos a los alumnos, uno de estos aviones
escuela es la aeronave Cessna 150M que fue donada con fines didacticos, al llegar esta aeronave al
parque aeronautico de la universidad. demanda el mantener su funcionalidad mediante
mantenimientos preventivos y correctivos.

Se debe tomar en consideracidén que los aviones estdn en un drea que no posee una cubierta,
esto hace que los agentes externos deterioren la estructura de la aeronave y los diferentes sistemas

del motor de la misma.



Planteamiento del problema

El parque aeronautico de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE posee laboratorios y
aviones escuela para facilitar la instrucciéon técnica a los estudiantes de mecanica aerondutica
facilitando el aprendizaje de los diferentes sistemas de la aeronave tanto en el area de motores como

en el area estructural.

Tomando en consideracién varios aviones escuela que son utilizados de manera diddactica una
de ellas es la aeronave Cessna 150M que por la ubicacién y no contar con una instalacién que proteja
su estructura de factores externos esta expuesta a un dafio prematuro, por ende, se ha observado en
la estructura de la aeronave el deterioro de la pintura esto puede ocasionar dafios mayores en la

parte estructural de la aeronave principalmente la corrosion y la delaminacion.

En vista de los deterioros presentados en esta aeronave se ha tomado la iniciativa de realizar
un proceso de recubrimiento orgdnico de la aeronave Cessna 150M perteneciente a la Universidad de

las Fuerzas Armadas ESPE sede Latacunga.

Justificacion e importancia

El presente trabajo contribuira tanto a docentes como a alumnos de la carrera deMecanica
Aerondutica a la comprensién del proceso que conlleva la labor de recubrimiento orgdnico ya que
posee varios pasos a seguir mediante la documentacidn técnica del fabricante como es el manual de
servicio donde en la seccion 19 hace referencia a una lista de materiales de pintura y la compatibilidad
con la aeronave en este proyecto se utilizara pintura poliuretano, a su vez se concientizara la

utilizacién de equipos de proteccién personal para realizar tareas con seguridad operacional.
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De esta manera los estudiantes obtendran un avidn escuela bien conservado para el
desarrollo de habilidades de manera préctica ya que la aeronave estara en una condicién estructural
aceptable, teniendo en cuenta los conocimientos previos, para cuando el alumno tengan que
desempenar tareas de mantenimiento en el area laboral representando a la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE como una institucién que forma profesionales de calidad capacitados para
dar solucion a los diferentes problemas tanto en los sistema de motores como también en la parte
estructural de una aeronave.

Objetivos

Objetivo general

Recubrir de material organico la superficie estructural de la aeronave Cessna 150M teniendo
como referencia la informacién técnica suministrada por el fabricante para la proteccién de la

superficie estructural de agentes externos.

Objetivos especificos

e Analizar toda la informacion técnica del fabricante de la aeronave Cessna 150M, para facilitar
el desarrollo del proceso de recubrimiento organico.

e Obtener los materiales adecuados para ejecutar el recubrimiento organico de la aeronave
Cessna 150M segun los estandares requeridos.

e Desarrollar los procedimientos técnicos del recubrimiento organico respetando la utilizacion

de los equipos de proteccion personal.
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Alcance

El presente proyecto se llevara a cabo dentro de las instalaciones de la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE-sede Latacunga, el propdsito del mismo es otorgar proteccidn a la superficie
estructural de la aeronave Cessna 150M debido a que este sufre deterioro al estar a la intemperie, el
recubrimiento orgdnico de la aeronave permitird preservar la estructura de la misma de tal manera
gue los estudiantes de la carrera de mecanica aerondutica puedan recibir instrucciones de

mantenimiento aerondutico de manera adecuada.

21



22

Capitulo I
Marco Teorico
Historia de Cessna Aircraf Company

Clyde Cessna nacido en 1879 fue el principal referente y fundador de lo que en la actualidad
conocemos como Cessna aircraf company con base en Kans Estados Unidos que es la principal empresa
de fabricacion de aeronaves pequefias a pistdn en la zona occidental, su primer avién fue un monoplano
denominado Silverwing en 1911 equipado con un motor de lancha modificado de 40 hp de dos tiempos,
4 cilindros que tras varios intentos y vuelos accidentados Clyde Cessna pudo volar con éxito 5 millas.

Clyde Cessna renuncio a sus actividades en el drea automotriz y se asocié con el empresario
Victor Roos, tras varios inconvenientes Roos decide vender sus acciones a Cessna y este se haria cargo
en su totalidad de la empresa aerondutica asi también cambiando el nombre de la empresa.

Cessna 150

El Cessna 150 es un avion biplaza de propdsito general equipado con tren de aterrizaje triciclo
fijo y ala alta, disefiado originalmente para realizar labores de entrenamiento, turismo y uso personal.
(Canavia, 2023)

Desde el momento de su creacidn hasta el presente, este avién ha sido reconocido como el
principal vehiculo de instruccion para pilotos a nivel global, destacando por su econémico desempefio
tanto en operaciéon como en mantenimiento. El Cessna 150-M, un avidén biplaza con tren de aterrizaje
fijo en triciclo y ala alta, fue inicialmente concebido con el propésito especifico de servir como aeronave
de entrenamiento.

Por su versatilidad y bajos costos de operacidn es una de las aeronaves con mayor produccion

de Cessna Aircraft Company con mas de 23.839 unidades desplazadas a nivel mundial.
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Figura 1

Aeronave escuela Cessna 150 M

Nota. En la imagen se puede observar la aeronave escuela Cessna 150 M en preparacién antes, del
proceso de pintura.
Componentes de la Aeronave de Cessna 150 - M

Los elementos que componen la totalidad de la aeronave, como es el caso del Cessna 150-M, se
describen de la siguiente manera: el fuselaje, las alas, las superficies de control y direccién, el conjunto
moto propulsor y el tren de aterrizaje. Estos componentes estructurales son esenciales en la aeronavey,
asimismo, se encuentran presentes en otras aeronaves, independientemente de su tamafio. Es
importante sefialar que no todos los tipos de aeronaves ya sean de transporte civil de pasajeros,
militares, avionetas o aviones, comparten exactamente los mismos componentes. Cada elemento
principal que conforma una aeronave desempefa una funcion especifica; por ejemplo, las alas tienen la

funcién primordial de proporcionar sustentacién a la aeronave.
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Figura 2

Componentes de la aeronave

Nota. El grafico muestra los componentes de la aeronave escuela Cessna 150 M.

Fuselaje

Constituye la estructura primordial del avidn, desempefiando un papel central al alojar a la
tripulacién, pasajeros y carga, a la par que sirve como el principal sostén para los demas componentes.
El disefio del fuselaje, ademas de cumplir con estas funciones, debe garantizar un rendimiento adecuado
para el propésito especifico al cual se destina la aeronave. Los fuselajes que presentan una menor
resistencia aerodinamica son aquellos de seccion circular, eliptica u oval, asi como de forma alargaday

afilada.
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Figura 3

Fuselaje de la aeronave Cessna 150 M

Nota. Fuselaje de la aeronave Cessna 150 M donde se realizé el proceso del pintado estructural.
Fuselaje Reticulado

Compuestos por una serie de barras y cables que asumen la totalidad de la carga, de manera
andloga a la estructura de un puente, complementados con un revestimiento que exclusivamente
conforma la apariencia exterior. Este revestimiento, cominmente confeccionado en tela, desempefia un
papel esencial en la integridad estética y funcional de la estructura.
Figura 4

Fuselaje reticulado

Nota. Estructura de fuselaje reticular. Tomado de (FAA-H-8083-31 AMT Airframe Vol1,2012).
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Fuselaje Monocasco

En la categoria de fuselajes de este tipo, la envoltura se caracteriza por su robustez, asumiendo
la mayor proporcién de las cargas aplicadas. Inicialmente fabricado en madera, en la actualidad se
elabora utilizando aleaciones ligeras y materiales compuestos para garantizar resistencia y durabilidad.
Los fuselajes monocasco, que constituyen una estructura integral, pueden ser fortalecidos mediante
cuadernas, en una variante conocida como fuselaje monocasco reforzado, las cuales modelan la forma
de la estructura. Dado que la envoltura no gestiona eficientemente las fuerzas de compresion, es posible
incorporar refuerzos adicionales para mejorar su capacidad estructural. El diseiio del fuselaje
monocasco implica el uso de una envoltura excepcionalmente gruesa con el fin de resistir las cargas de
pandeo de manera efectiva.
Figura 5

Fuselaje monocasco

Chapa Cuaderna Mamparo

Nota. Elementos del fuselaje monocasco. Tomado de (FAA-H-8083-31 AMT Airframe Vol1,2012).

Fuselaje Semimonocasco
Es el tipo de fuselaje mas habitual en la actualidad. Puede verse como una evoluciéon del fuselaje

monocasco reforzado. En su exterior, estd formado por un revestimiento fino que pandea con facilidad.
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Para evitar esto, se coloca 10 una serie de elementos adicionales a los de su predecesor: largueros,
larguerillos, cuadernas y mamparos.
Figura 6

Fuselaje semi monocasco

Mamparo
Larguero :
= Enmallado

Recubrimiento

Nota. Componentes del fuselaje semi monocasco. Tomado de (FAA-H-8083-31 AMT Airframe

Vol1,2012).

Alas

Constituyen el componente esencial de cualquier aeronave, siendo el lugar donde se generan las
fuerzas cruciales que posibilitan el vuelo. Su disefio implica la consideracion meticulosa de diversos
aspectos, como la capacidad de carga maxima, las resistencias generadas y el comportamiento en
situaciones de pérdida, entre otros. En otras palabras, se toman en cuenta todos aquellos factores que
contribuyan al rendimiento éptimo, logrando una armonia entre la velocidad maxima, el alcance
extendido y la eficiencia en el consumo de combustible. Este enfoque multidimensional en el disefio de

las alas busca maximizar la eficacia operativa y el desempefio general de la aeronave.
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Figura 7

Alas de la aeronave escuela Cessna 150 M

Nota. Se puede observar la estructura de la planta alar de la aeronave escuela Cessna 150 M.
Superficies de mando y de control

Se trata de las dreas maviles ubicadas en las alas y en las superficies de cola de la aeronave, las
cuales, en respuesta a los comandos manipulados desde la cabina, inducen el movimiento del avién a lo
largo de sus ejes principales, ya sean transversal, longitudinal o vertical. Ademas, en este conjunto se
incluyen otras superficies secundarias, cuya finalidad principal es ofrecer mejoras adicionales,
generalmente relacionadas con la sustentacion. Entre estas superficies complementarias se encuentran
elementos como los flaps, slats, aerofrenos, entre otros, los cuales desempenan un papel crucial en la
optimizacion de las caracteristicas aerodinamicas y el control preciso durante diversas fases del vuelo.
Este sistema de superficies moviles se configura como un elemento fundamental para la

maniobrabilidad y eficiencia operativa de la aeronave en diversas condiciones y maniobras aéreas.
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Figura 8

Superficies de mando y de control
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Nota. Se pueden observar las superficies y mandos de control que nos ayudan a realizar los movimientos

basicos en la aeronave. Tomado de como-volar-un-avion.html,2011.

Grupo Moto propulsor

Encargado de proporcionar la potencia necesaria para contrarrestar las resistencias del aparato,
tanto en tierra como en vuelo, impulsar a las alas y que estas produzcan sustentacion, y por ultimo para
aportar la aceleracién necesaria en cualquier momento. Este grupo puede estar constituido por uno o
mas motores; motores que pueden ser de pistdn, de reaccion, turbopropulsores, etc. Dentro de este
grupo se incluyen las hélices, que pueden tener distintos tamanos, formas y nimero de palas.
Figura 9

Grupo moto propulsor de la aeronave Cessna 150 M

Nota. Se puede observar el grupo motopropulsor de la aeronave escuela Cessna 150 M.
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Tren de Aterrizaje

Su propdsito es mitigar la fuerza del impacto durante el aterrizaje y facilitar el desplazamientoy
movimiento del avidn en tierra. Puede adoptar configuraciones fijas o retractiles, asi como
configuraciones de triciclo, que incluyen dos ruedas principales y una en la parte delantera (nariz), o la
variante de patin de cola, que incorpora dos ruedas principales y un patin o rueda en la cola. Ademas,
existen trenes de aterrizaje adaptados para condiciones especificas, como aquellos disefiados para la
nieve, equipados con patines, y los disefiados para el agua, que incorporan flotadores.
Figura 10

Tren de aterrizaje de la aeronave escuela Cessna 150 M

Nota. Se puede observar el tren del tipo triciclo de la aeronave Cessna 150 M.
Recubrimiento

Se define como recubrimiento a una fina capa aplicada sobre las superficies con el objetivo de
realzar sus propiedades o caracteristicas, tales como el aspecto, la adherencia, la resistencia a la
corrosidn y al desgaste. Esta aplicacidn tiene como propdsito fundamental mejorar la estética de la
superficie y, de manera general, constituye el método mas convencional para gestionar y prevenir la

corrosion.



Figura 11

Recubrimiento de pintura en la aeronave escuela Cessna 150 M

Notas. Se puede observar el recubrimiento de la aeronave escuela Cessna 150 M.
Clasificacion de los recubrimientos

Recubrimiento Metdlico

La funcién primordial de los revestimientos metalicos es resguardar los metales contra la
corrosiodn, implementando capas delgadas que actian como barrera entre el entorno corrosivo y el
metal. En otras palabras, estos revestimientos se disefian para fungir como dnodos sacrificables que

puedan corroerse, siendo los galvanizados un ejemplo evidente de esta aplicacion.
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Figura 12

Recubrimiento metdlico en las aeronaves

Nota. Se puede observar el recubrimiento metdlico en una aeronave. Tomado de (Pinturas & Agudelo,
2023).
Recubrimiento Inorgdnicos

Son sustancias pigmentadas o translucidas que generan capas con el propdsito de resguardar las
superficies de las influencias ambientales. Estos recubrimientos inorganicos ofrecen acabados lisos y de
larga duracién, siendo ejemplos destacados el vidrio y los materiales ceramicos.
Figura 13

Recubrimiento inorgdnico

Nota. Se puede observar el recubrimiento inorganico que se afiade a través de un horno formando una

capa de esmalte en la superficie.



33

Recubrimiento orgdnico

Los recubrimientos organicos anticorrosivos constituyen una excelente alternativa para
aumentar la durabilidad y proteccién de los materiales utilizados en instalaciones industriales y que
estan sometidos a ambientes drasticos de corrosion.

Por ende, se denominan organicos debido a su proceso de fabricacion en pigmentos o aditivos
gue puede ser derivados de materiales vegetales o animales, con la finalidad de brindar proteccion a la
estructura de la aeronave de los agentes externos principalmente corrosion y a su vez cuando se aplica
la pintura la estructura adopta una superficie lisa y por tal motivo favorece el flujo de aire mejorando la
aerodinamica del avioén.

Figura 14

Recubrimiento organico

Nota. Este es el resultado de un recubrimiento organico en la aeronave escuela Fairchild.

Pigmentos anticorrosivos
Se denominan a estos pigmentos anticorrosivos por su composicidn quimica evita la formacion
de oxido y corrosidn en las superficies estructurales del avidon actuando como barrera de bloqueo ante

los agentes externos.
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Los pigmentos mas conocidos son el éxido de zinc, cromato de zinc, fosfato de zing, tetra
oxicromato de zinc, y éxido de hierro micdceo. El cromato y tetraoxicromato de zinc poseen las mismas
restricciones y son mas empleadas de manera industrial. El fosfato de zinc debe ser utilizado en
proporciones adecuadas y nunca en proporcion de 8 a 10 % en volumen sobre la pintura. El éxido de
zinc como desventaja tiene una alta radioactividad y se debe tomar en cuenta la estabilidad de la
pintura en el envase.

El fosfato de zinc tiene diversas modificaciones con otros fosfatos como el de hierro. Ademas,
comparado con el fosfato de zinc natural, tiene un tamafio de particula mucho menor lo que ayuda su
solubilidad y mejora su efectividad (Carbonel, 2011)

Figura 15
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Nota. Es una monocapa de poliuretano de alta resistencia que protege al fuselaje de la corrosidn.
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Tipos de pintura
Acrilico

La pintura acrilica es una clase de pintura de secado rdpido y que contiene un material
plastificado. La base de su pigmentacion se forma con una emulsién de polimero acrilico. (Saishoart,
2023).

Este tipo de pintura tiene como ventaja un secado rapido, pero si el técnico decide que esto es
un inconveniente en contra se puede contrarrestar este efecto mediante catalizadores.
Sintético

Estan formadas por resinas gliceroftélicas (glicerol mezclado con acido ftalico) modificadas con
aceite, también conocidas como resinas alquidicas o, mas cominmente, como resinas sintéticas. Este
componente de la pintura sintética tiene la funcién de ligar el resto de elementos. (Teroson, s.f.).

Debido a su composicion como el tipo de resina que utiliza este tipo de pintura tiene como
caracteristica buena resistencia mecanica, quimica y ambiental por ejemplo roces rayones. En el
mercado se encuentra en presentaciones como mate, satinado y brillo también como ventaja abarata
costos de mantenimiento de repintado ya que el cual no necesita de agentes catalizadores para su
secado ademas de que no necesita un barniz luego de su aplicacion para obtener un acabado brillante.

Las pinturas sintéticas por lo general no son elegidas en el momento de pintar estructuras
metalicas debido a su acabado poco brillante y su calidad con respecto a otras opciones en el mercado,
pero si son utilizadas cuando se desea abaratar costos debido a su relacién costo beneficio.
Poliuretano

Es un tipo de pintura resistente a los factores climaticos, quimicos y al desgaste por su
caracteristica de acabado sin porosidad mejorando el acabado ofreciendo buena detencién de color y

un buen brillo generalmente es utilizada en la industria automotriz y aeronautica se obtiene de la
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mezcla de polipol e isocionato. Este tipo de pintura es aplicable en superficies de madera, fibra de
vidrio, plasticos entre otros.

Se caracteriza por brindar buena resistencia a ambientes anticorrosivos, alta resistencia a la
intemperie y radiacién UV, excelente acabado donde se requiere una éptima apariencia, prolonga
retencidn de brillo y color, facilidad de limpieza resistente a la abrasién, rapido secado y resistente a
cambios de temperaturas bruscas. (Qroma, s.f.)

Epoxicas

Las pinturas epoxicas por lo general son utilizadas en pisos y en la industria debido a la
formacion de una pelicula protectora de alto desempeiio. En la industria aerondutica es utilizada en las
zonas de tréfico para sefialéticas por lo que son buenos resistentes a productos quimicos el desgaste

ambiental y la abrasién.

Pintura

La pintura, un revestimiento organico en forma liquida, se aplica en capas delgadas sobre una
superficie para transformarse en una pelicula sélida que la recubre y resguarda de las influencias
ambientales. Su aplicacion puede llevarse a cabo mediante métodos como la extensidn, la inyeccidn o la
inmersion.
Pintura Aerondutica

La funcién de la pintura va mas alla de lo estético, ya que impacta en el peso de la aeronave y
preserva la integridad del fuselaje frente a las condiciones ambientales, especialmente la radiacion
ultravioleta y, de manera primordial, la corrosién. La pintura consta de tres elementos esenciales: la
resina, que actia como recubrimiento; el pigmento, que proporciona color; y el solvente, que facilita la

mezcla y la hace mas maleable. Ademas de su utilidad protectora, la pintura también se utiliza con fines
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decorativos en la aeronave, incorporando elementos como rayas de corte, logotipos de la empresa,
emblemas, la aplicacidn de calcomanias y, para propdsitos identificativos, nimeros y letras.
Figura 16

Pintura aerondutica

Nota. Es el tipo de pintura utilizada en el proceso de pintado de la aeronave escuela Cessna 150 M.
Proceso de Pintura Aeronautico

Los procedimientos para aplicar estos sistemas se fundamentan en una secuencia de procesos.
Cada uno de estos procesos debe llevarse a cabo de acuerdo con las directrices establecidas por los
fabricantes de la aeronave. El tiempo necesario para completar el proceso de pintura varia entre 4y 12
dias, dependiendo del tipo de aeronave y de su estado estructural en ese momento.
Proceso de Inspeccion

En la Ingenieria de Pintura Aeronautica, de acuerdo con las indicaciones del autor Flores J
(2013), se sefiala que antes de iniciar el procedimiento de pintura, el primer paso consiste en llevar a
cabo una inspeccidn visual exhaustiva de la totalidad de la aeronave, utilizando un método de Ensayo
No Destructivo. Asimismo, se realiza un esquema de "mapping" que identifica todas las reparaciones

estructurales previas efectuadas en la aeronave.



Figura 17

Proceso de inspeccion

Nota. La imagen muestra cémo se tiene que realizar el proceso de inspeccidon completo revisando la

estructura del fuselaje que se va a realizar el proceso de pintado.

Durante el proceso de Inspeccién se busca lo siguiente:
e Verificacidon y proteger el sistema Pitot estatico.
e Deteccidn de la hilera de remaches.
e Verificacién del estado del radome.
e Condicién de ventanas y micas de luces.
e Posibles fugas de combustible.

e Tratamiento y clasificacion de cualquier tipo de corrosion o delaminacién.

Proceso de Enmascarado
El autor Flores (2013) en el campo de la Ingenieria de Pintura Aerondutica subraya la
importancia de resguardar durante el proceso de enmascarado todas las secciones de la aeronave que

no entraran en contacto con el quimico del removedor. La accién quimica de este removedor tiene el
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potencial de causar dafios en las secciones fabricadas con material compuesto, acrilico y en las llantas.
Por consiguiente, se destaca la necesidad de aplicar enmascaramiento en aquellas secciones que no
serdn objeto de la eliminacidn de pintura y, al mismo tiempo, de proteger el sistema de pitos estaticos,
asi como todas las antenas destinadas a la navegacién y comunicacion.
Se deben cubrir y permanecer protegidos durante todo el proceso:

e Parabrisas y ventanillas de la cabina.

e Antenas, acrilicos, micas de luces exteriores.

e Material compuesto: radomo, cubiertas, tomas de aires, drenes, carenados de flaps, ala de

fuselaje y empenaje.
e Tubos pitos, probetas de temperatura y antenas.
e Partes cromadas, borde de ataque de las alas y empenaje vertical y horizontal.

e Tren de Aterrizaje.

Decapado de la pintura
La etapa de eliminacion o decapado de la pintura implica retirar la capa de pintura de la
superficie de la aeronave, permitiendo asi realizar una inspeccion visual directa para evaluar el estado

estructural.
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Figura 18

Decapado mecdnico de la aeronave

Nota. En este procedimiento se usaron varias herramientas como lijas del nimero 180 y lija 240 para
una mejor efectividad.
Tipos de Decapado
Para el decapado de pintura hay muchos tipos o métodos los cuales son:
Decapado Quimico
El proceso de aplicacion de este quimico agresivo tiene objetivos especificos los cuales son:

1. Eliminar la mayor extension de la capa de pintura.

2. Minimizar la duracién de la operacién de lijado.

Por lo tanto, el manejo de este producto quimico debe realizarse con extrema precaucién, dado

gue tiene el potencial de ocasionar quemaduras severas al operador. El tiempo de exposicion de este
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compuesto quimico en la ldmina puede afectar la proteccion del aluminio, asi como generar
contaminacion y resultar en un acabado de baja calidad.
Figura 19

Decapado quimico

Nota. Se puede observar un decapado acido uno de los procesos mds usados en la industria aeronautica.

Tomado de: Pintura ingenieria aerondutica blog spot proceso de aplicacién de removedor.

Decapado Mecdnico

Este procedimiento de lijado debe llevarse a cabo con minuciosidad y es esencial para garantizar
una optima adhesidon del primer. Durante el proceso de lijado, se debe utilizar gradualmente abrasivos
de mayor finura en los discos, ajustandolos a medida que se alcanza el acabado éptimo en la superficie

de la aeronave.
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Figura 20

Decapado mecdnico mediante el uso de lijas en la aeronave escuela Cessna 150 M

4

Nota. Este procedimiento se realizé mediante la seleccidon del material adecuado como lo son dos lijas

del nimero 180 vy lija 240 que no comprometen la estructura del fuselaje.
Por induccion de Calor

El novedoso sistema de decapado por induccidn representa una manera rentable y eficiente de
eliminar recubrimientos de cualquier superficie de acero, proporcionando ahorros significativos tanto en
tiempo como en costos, ademas de ser respetuoso con el medio ambiente. Este método es capaz de

eliminar pinturas, recubrimientos, corrosién y residuos de grasas y aceites de manera efectiva.
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Figura 21

Decapado por calor

Nota. Este procedimiento se realiza mediante el uso de herramientas especiales con las cuales se aplica
la temperatura adecuada para la remocién de la pintura.
Tratamiento Anticorrosivo

La fase inicial y fundamental en el manejo de la corrosiéon consiste en llevar a cabo una limpieza
exhaustiva de la aeronave. Se emplea una emulsién limpiadora con el propdsito de eliminar suciedad,

residuos de escape, aceite seco, y acumulaciones de grasa.
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Capitulo llI

Desarrollo del tema

Introduccién

En esta seccidn se describird minuciosamente cada paso a seguir en la inspeccién y pintado de la
aeronave, tomando como referencia los manuales técnicos, como el Service Manual Model 150,172
Series. Este enfoque tiene como finalidad alcanzar el objetivo previamente establecido, que consiste en
mantener la aeronave en condiciones éptimas para su utilizacién didactica por parte de los alumnos de
la UGT-ESPE.
Ubicacién de la Aeronave

La aeronave Cessna 150-N con matricula N2919V se adquirié juntamente con un grupo de
compafieros con el fin de poder realizar el proyecto de tesis, la aeronave se encontraba almacenada en
la Escuela de Aviacién Air Amazonas, se procedid con el traslado adecuado hacia el aeropuerto Shell
Mera (SESM) para su respectivo mantenimiento e instalacién de las alas, empenaje, motor y después se
trasladé con las medidas de seguridad hacia la Unidad de Gestidn de Tecnologias — ESPE.
Manuales utilizados en el proyecto

CESSNA AIRCRAFT COMPANY MODEL 150 SERIES (1969 - 1976) SERVICE MANUAL INSPECTION

TIME LIMITS — STRUCTURE



Figura 22
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Manual Cessna Aircraft Company Model 150 Series (1969 - 1976) Service Manual Inspection Time Limits

— Structure

Nota. Manual utilizado para realizar la inspeccién de la aeronave escuela Cessna 150 M, donde se
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comprueba el estado de la estructura y recubrimiento de la aeronave.
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Limpieza General

Para llevar a cabo una limpieza completa y adecuada de la aeronave, se utiliza agua jabonosa, es
decir, un champu especifico para exteriores denominado Value Wash Cleaner Exterior. Este producto
esta diseflado para eliminar manchas de aceites, grasas y suciedad de la superficie, y destaca por ser
respetuoso con el medio ambiente y no corrosivo.

Es esencial realizar este proceso de lavado de la aeronave de manera precisa, abarcando todas
las partes de su estructura, para asegurar que no queden impurezas. Esto facilita una inspeccion
exhaustiva y permite identificar posibles dafios en la estructura de manera rigurosa.

Figura 23

Limpieza de la aeronave

Nota. Se puede observar la preparacién de los materiales que se van a utilizar para la limpieza de la

aeronave.

Enmascarado
Antes de iniciar el proceso de decapado de la aeronave, es necesario llevar a cabo el
enmascaramiento de ciertas areas, como las ventanas, el parabrisas, las antenas y los tubos pitot. Este

enmascaramiento se realiza utilizando cinta adhesiva 3M y papel que sean resistentes a los solventes de
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clase A. Se requiere especial precaucién para evitar cortes y arafiazos ocasionados por objetos metalicos
empleados durante este procedimiento.

Cabe destacar que es importante no dejar la cinta adhesiva en la aeronave por un tiempo
prolongado, ya que esto podria resultar en la adherencia del pegamento de la cinta a la estructura.
Figura 24

Enmascarado de la aeronave

Nota. Se debe realizar este proceso para evitar que durante el procedimiento de la pintura esta llegue a

afectar las ventas, la toma Pitot.

Decapado de la Aeronave

El proceso de decapado de la aeronave se realiza a través de dos métodos: decapado quimico y
decapado mecanico. Ambos métodos son altamente eficientes, lo que nos permite detectar posibles
dafios o defectos en la superficie de la aeronave.

Durante este proceso, es esencial cubrir areas especificas como el parabrisas, las ventanillas de
la cabina, los tubos pitot, las antenas, los acrilicos, las micas de las luces y los materiales compuestos
para garantizar su proteccion integral. Se realizé una exhaustiva inspeccién, y no se observaron dafios ni

corrosion en la estructura de la aeronave.
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Decapado Mecanico

Procedimiento

El decapado mecdnico se realiza de manera manual mediante el lijado, utilizando distintos tipos
de lijas especificas para cada parte de la aeronave. Aunque se presentaron pequefios inconvenientes
relacionados con las condiciones climaticas, caracterizadas por intervalos de lluvia en esos dias, el
proceso de pintado de la aeronave se completé con éxito.

Es importante sefialar que existen algunas partes de la aeronave que no deben ser lijadas o
decapadas durante este procedimiento, ya que podrian sufrir dafios o averiarse. Entre estas partes se
incluyen antenas, sensores, elementos cromados, tubos pitot, ventanas, parabrisas y puertos estaticos.
Figura 25

Decapado de la aeronave escuela Cessna 150 M

Tl

Nota. Este proceso se debe realizar correctamente, para que no queden residuos de la anterior capa de

pintura para asi asegurarse que el nuevo recubrimiento quede perfectamente.
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Proceso de Pintado de Alas y Estabilizadores

Inspeccion Visual de Alas y Estabilizadores

Se recomienda seguir un orden especifico para llevar a cabo todo el proceso de pintado de la
aeronave. Iniciamos con las alas y los estabilizadores de la aeronave, ya que esto ayudar con el
procedimiento de pintado, para luego continuar visualizando con las demds partes. Después de
completar el proceso de decapado mecanico, se realiza una inspeccién visual, que constituye el método
mas comun entre varios tipos de inspeccién utilizados en la aviacidn. Este método permite observary
verificar la presencia de dafos, como golpes, ralladuras y, sobre todo, corrosién, en la estructura. En la
inspeccidn visual llevada a cabo, no se identificd ningln tipo de corrosion.
Figura 26

Decapado de la aeronave escuela Cessna 150 M

Nota. Este proceso se debe realizar con una buena iluminacién para comprobar el estado de la
estructura y ver si es necesario realizar algun procedimiento adicional, en este caso no se detecto

corrosion.



Aplicacion del Wash Primer

El adherente de pintura también conocida como wash primer sirve para otorgar una correcta
adherencia a la pintura esto como un objetivo principal, ya que se debe aplicar siempre que se pueda
notar que la superficie esta seca.

Las especificaciones del wash primer indican que es necesario combinar tanto el catalizador
como el wash primer en recipientes fabricados con acero inoxidable.
NOTA: Es importante tener en cuenta que la mezcla tiene una vida util de 6 horas. Tras combinar el
wash primer y el catalizador, se procedié a la aplicacion utilizando.
Figura 27

Aplicacion del Wash Primer
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Nota. Este procedimiento se debe llevar a cabo momentos antes de realizar el pintado de la aeronave

para evitar que la preparacion se llegue a estropear.

50



51

El método de aspersion a través de una pistola de aire, manteniendo una presién de 10 +1 psi.
La presion del aire debe estar en el rango de 40 a 50 psi, garantizando asi la obtencién de una pelicula
seca con tonalidad amarillo verdoso.
Figura 28

Aplicacion de la mezcla con una pistola de aire

Nota. El tiempo adecuado de secado es de 6 horas; una vez transcurrido este periodo, se encuentra listo
para aplicar la pintura.
Aplicacién del Primer

El primer estd especialmente formulado para preparar las superficies y realzar las caracteristicas
de las pinturas. Se presenta en color gris, es facil de lijar y se seca rapidamente. Se destaca por su
rendimiento sobresaliente y su capacidad para mejorar el brillo. A este producto también se le
denomina comunmente fondo.

Es necesario aplicar el primer de manera uniforme, asegurandose de que el espesor de la
pelicula seca oscile entre 0.0003 y 0.0005 pulgadas. No se recomienda aplicar la capa final hasta que el
primer esté completamente curado.

NOTA: Se recomienda aplicar el primer en un plazo madximo de 4 horas después de su

preparacion.
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El primer de poliuretano consta de dos elementos: el catalizador y el barniz. La proporcidn
recomendada para la mezcla es de 5 partes de barniz por cada parte de catalizador, y las instrucciones
detalladas se encuentran en el envase del producto. La duracién efectiva de la mezcla es de
aproximadamente 6 a 8 horas a una temperatura de 75°F. Para la aplicacion, se sugiere una presiéon de
la pistola de alrededor de 12 psi, y la presion del aire de la pistola debe oscilar entre 40 y 50 psi.

En cuanto al lijado del primer, se debe realizar Unicamente en las areas donde se observen
residuos de particulas de suciedad, seguido de una limpieza de la superficie mediante un chorro de aire
seco. Se optd por utilizar una pistola de rociado por gravedad, conforme a las recomendaciones del

manual de la Cessna 150-M, para aplicar la pintura tanto en la estructura como en los carenajes.

Acabado de Pintura de las Alas y Estabilizadores

El proceso de acabado de la aeronave constituye la fase final en la que se le confiere una
apariencia estética deseada mediante la aplicacidn de colores especificos solicitados por el empresario o
la fabrica.

Para iniciar la pintura de las alas, es necesario comenzar por las partes moéviles, es decir, desde
el borde de salida donde se encuentran los flaps hasta llegar al borde de ataque. Posteriormente, se
sigue el mismo procedimiento para pintar tanto el estabilizador horizontal como el estabilizador vertical.
Figura 29

Proceso de pintura de las partes moviles de la aeronave

Nota. Se realiza primero estas zonas para poder obtener un mejor acabado.
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La aplicacidn de la pintura en la aeronave requiere la aplicacidon de 2 o 3 capas uniformes.
Después de cada capa, es esencial esperar un tiempo especifico, generalmente 5 minutos, para permitir
gue el acabado se seque de manera apropiada antes de trasladar la aeronave al horno de secado.
Alternativamente, la pintura puede secarse al medio ambiente.

Para el secado en horno, se recomienda un periodo de 1 % horas a temperaturas que oscilen
entre 120°F y 140°F. Es crucial que el espesor de la pelicula de pintura se mantenga entre 2.0 mils, ya
gue si excede los 3.0 mils, la pelicula resultante no seria adecuada, ya que podria afectar el peso y otros

factores de la aeronave.

Proceso de pintado del tren de aterrizaje

Inspeccion Visual del tren de aterrizaje

El tren de aterrizaje de una aeronave constituye uno de sus elementos fundamentales, ya que
tiene la capacidad de absorber las cargas durante el aterrizaje y reducir las fuerzas ejercidas sobre la
estructura general de la aeronave.

Al igual que con las alas y los estabilizadores, se llevd a cabo una inspeccion visual tanto del tren
de aterrizaje delantero (nariz) como del tren de aterrizaje posterior (principal) para examinar posibles
dafios o roturas en los amortiguadores y verificar el estado de las llantas. Durante este proceso de
inspeccidn, no se identificd ningun dafio ni rotura en la estructura, y se corroboré que no habia fugas en
los amortiguadores.

NOTA: Se debe destacar que para el Tren de Aterrizaje de la Aeronave Cessna 150-M, no se debe

Ilevar a cabo el proceso de Tratamiento Anticorrosivo, dado que su estructura estd compuesta de acero.

Enmascarado del Tren de Aterrizaje
Luego de llevar a cabo la inspeccién visual y confirmar la integridad estructural sin presencia de
dafios, se procedid a aplicar un enmascaramiento en la zona del cilindro. Esto se llevé a cabo con el fin

de proteger dicha drea y evitar que se vea afectada durante el proceso de pintura.
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Aplicacién del Washer Primer

A continuacidn de este proceso se aplica el Wash Primer mediante el método de aspersién con
una pistola de aire con una presion de aire de alrededor de 40 a 50 psi teniendo en cuenta que se debe
aplicar en toda la superficie.
Aplicacién del Primer

Para preparar la superficie, se llevé a cabo la aplicacidn de una capa de primer de color gris con
el objetivo de mejorar las propiedades de la pintura para obtener un acabado final éptimo. Es crucial
aplicar el primer de manera uniforme, asegurandose de que el espesor de la pelicula no exceda las
0.0003 pulgadas.
Acabado de pintura del Tren de Aterrizaje

Al culminar con la aplicacidn del wash primer y el primer, se avanza a la siguiente fase, que
implica la aplicacidn de la pintura. En este escenario particular, la pintura seleccionada es de tonalidad
blanca, y se lleva a cabo mediante el uso de una pistola de aire, aplicindola en capas uniformes que
pueden variar de 2 a 3.
Figura 30

Proceso de pintura del tren de aterrizaje

Nota. Se tiene que aplicar varias capas para que la pintura tengo un buen acabado.
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Proceso de Pintado del Fuselaje
Inspeccion Visual del Fuselaje

El fuselaje, como componente estructural fundamental de la aeronave, soporta tanto la carga
como a la tripulacién y pasajeros durante el transporte. Su importancia radica en que otras partes
esenciales de la aeronave, como las alas y el tren de aterrizaje, estdan montadas en él. Antes de llevar a
cabo el proceso de pintura en el fuselaje, se realiza una inspeccidn visual, similar a las realizadas en otras
partes de la aeronave. Para facilitar esta inspeccidn, se utilizan herramientas como espejos telescépicos,
camaras y otros instrumentos apropiados para detectar posibles corrosiones, fisuras o anomalias
estructurales. En caso de identificar dafios o corrosion, se procede con la reparacidn estructural o el
tratamiento anticorrosivo correspondiente.

Posteriormente a la pintura de las alas, estabilizadores y tren de aterrizaje, se procede a realizar
el mismo proceso en el fuselaje. Durante esta fase, no se detectaron dafos estructurales, anomalias o

corrosiones en el fuselaje.

Enmascarado del fuselaje

Para avanzar con el proceso de pintura, es necesario realizar el enmascarado de las lineas de
disefio con el fin de evitar que sean cubiertas durante la aplicacidn de la pintura. Este procedimiento de
enmascarado implica colocar el papel de manera adecuada para prevenir el paso de la pintura sobre las

areas designadas.
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Figura 31

Proceso de pintura del tren de aterrizaje

Nota. Se tiene que realizar este procedimiento, para proteger las ventanas el puerto Pitot, asi como

sefialar por donde se pintaran las lineas y la matricula de la aeronave.

Aplicacién del Wash Primer

El uso del wash primer o imprimacién para pintura mejora la adherencia de la pintura. Este
procedimiento se realiza en toda la estructura de la aeronave. Es esencial que la superficie esté
completamente seca al aplicar el wash primer para lograr resultados efectivos. Después de este paso, se
pueden seguir aplicando otros métodos. El color del wash primer es un verde oscuro, como se ilustra en
la figura correspondiente.
Aplicacién del Primer

La funcidn principal del primer es acondicionar la superficie, mejorando las propiedades de las
pinturas. Tiene un color gris y es facil de lijar. Se destaca por su rendimiento sobresaliente y por

potenciar la calidad del brillo.
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De manera similar a las otras areas de la aeronave, es esencial aplicar el primer en una capa
uniforme, asegurandose de que el espesor de la pelicula oscile entre 0.0003 y 0.0005 pulgadas.
NOTA: Se debe tener en cuenta que el primer debe ser aplicado en un plazo de 4 horas después de su
preparacion.

La aplicacion del primer o fondo se llevé a cabo en la totalidad de la superficie del fuselaje

utilizando una pistola de rociado, con una presién de aire de 40 a 50 psi.

Acabado de Pintura del Fuselaje

Esta etapa final implica proporcionar a la aeronave un acabado estético satisfactorio mediante la
aplicacion de diversos colores segln las preferencias del propietario o las especificaciones del
fabricante. En este caso, se emplearon tres colores especificos que simbolizan la Carrera de Mecanica
Aerondutica con especializacién en Aviones, los cuales son blanco, negro y rojo.

El acabado tiene que tener 2 o 3 capas uniformes y el espesor de la pelicula de debe estar entre
2.0 mils.
Figura 32

Acabado de la pintura blanca del fuselaje

3
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Nota. Es indispensable aplicar varias capas de pintura para que la pintura quede en un tono mas

uniforme.
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Acabado final

Disefio de lineas

Las lineas presentes en la aeronave pueden ser concebidas tanto por el propietario como por el
fabricante. En primer lugar, antes de aplicar la pintura, es necesario lijar las lineas utilizando lijas de
grano #320 y #400 con el objetivo de abrir los poros y mejorar la adherencia de la pintura. Previamente
a la aplicacién de la pintura, se lleva a cabo la limpieza de estas lineas utilizando el solvente MEK (Metil
Etil Cetona).

Adicionalmente, es imperativo llevar a cabo un proceso de enmascaramiento en todas las otras
partes de la aeronave que no estan destinadas a recibir pintura.
Figura 33

Acabado de la pintura del fuselaje

Nota. En este paso se marcan las lineas rojas y negras colores que representan a la carrera de mecdnica

aeronautica.
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Rétulos exteriores y Matricula de la Aeronave

Es necesario que las aeronaves muestren de manera evidente sus marcas de nacionalidad y sus
matriculas. En el caso de la Aeronave Cessna 150-M, se ubicé la matricula en las alas y en el estabilizador
vertical, cumpliendo con las dimensiones establecidas por la RDAC 045. Para asegurar un buen contraste
con el fondo, se eligié el color negro para las matriculas, y estas se presentan con letras de estilo
romano.
Figura 34

Rotulos exteriores

Nota. Es importante sefialar y marcar los rotulos exteriores para evitar que la pintura dafie el texto de
informacion de la aeronave.
Dimensiones de las marcas de nacionalidad y matricula

La altura minima requerida para las marcas en las alas es de 50 cm, mientras que en el fuselaje y
las superficies verticales de la cola debe ser de al menos 30 cm. El grosor de los trazos para las letras y
numeros debe ser 1/6 de la altura (h), y el ancho de las letras y nimeros debe ser 2/3 de la altura. Los

espacios entre las letras y nimeros no deben ser inferiores a 1/16 de la altura.
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En relacién con la bandera de nacionalidad, esta debe adoptar la forma de un rectangulo,
exhibiendo los colores nacionales en ambos lados del timén de direccion, con dimensiones minimas de
25cmx 15 cm.

Colocacion de las marcas de Nacionalidad y Matricula de la Aeronave

Previo a la aplicacion, es esencial realizar una limpieza exhaustiva de la superficie, eliminando
cualquier suciedad, polvo o grasa. Esto garantiza una correcta adhesion de las marcas de nacionalidad y
matricula.

Figura 35

Matricula de la aeronave

Nota. Es necesario marcar correctamente la matricula de una aeronave para permitir su facil

identificacion.
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Costos Primarios
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Material Descripcion Cantidad Precio Costo
Unitario Total
Pintura Blanca Base para el Cessna 150 M 5 $50/galon $250
galones
Thinner Diluyente para la pintura 1 galén $20/galén $20
Pintura Roja Lineas y matricula 1 galdn $60/galdn S60
Pintura Negra Lineas y matricula 1/2 $60/galdn $30
galon
Thinner Diluyente para la pintura roja y 1/2 $20/galén $10
negra galon
Catalizador Endurecedor para la pintura 1 botella  $30/botella S30
Total, Costos S400
Primarios
Tabla 2
Costos secundarios
Material Descripcién Cantidad Precio Costo
Unitario Total
Impresiones | Planos, instrucciones, etc. 10 hojas  $0.50/hoja S5
Cinta de enmascarar | Proteccidon de ventanas, etc. 1 rollos $10/rollo S10
Transporte | Traslado de materiales y 1 viaje S40/viaje S40
equipo
Total, Costos $55
Secundarios
Tabla 3
Total, de costos
Costos Monto
Costos Primarios | $S400
Costos Secundarios | S55
Total, Costos | $455
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Capitulo IV

Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones
e Lainformaciény los datos técnicos necesarios para llevar a cabo el proceso de inspeccién y
pintura se obtuvieron consultando el Manual de Mantenimiento de la Cessna 172 como fuente
de referencia.
e La Aeronave Cessna 150-M se emplea con regularidad en la realizacién de clases practicas, por
lo que es crucial mantener un programa continuo de mantenimiento.
e Todos los procedimientos técnicos requeridos por los manuales proporcionados por el

fabricante fueron seguidos meticulosamente y cumplidos en su totalidad.
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Recomendaciones

e Esesencial emplear los manuales técnicos en todas las fases del proceso de pintura de la
aeronave para asegurar la calidad del trabajo realizado.

e Contar con los materiales y herramientas recomendados en los manuales es crucial para llevar a
cabo el mantenimiento adecuado de la aeronave.

e Esfundamental seguir detalladamente todas las etapas indicadas en los manuales y siempre
utilizar el Equipo de Proteccion Personal (EPP) para prevenir posibles dafios durante la
manipulacion de sustancias quimicas, ya sean tdxicas o no tdxicas, utilizadas en el proceso de

pintura.
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Glosario

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmosfera por reacciones del aire que no sean

reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronavegabilidad: Aptitud técnica y legal que debera tener una aeronave para volar en condiciones de

operacion segura: que cumpla con su certificado tipo.

Alumiprep 33: Es un limpiador a base de acido fosférico no inflamable para aluminio.

Habilitacion: Autorizacién inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte, en la que

se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha licencia.

MEK: Es un solvente organico que pertenece a la familia de las cetonas y que se presenta como un

liquido solvente, incoloro y de olor parecido a la cetona.

Mantenimiento: Son trabajos requeridos para asegurar la aeronavegabilidad de la aeronave.
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Primer: Es un acondicionador de superficies y mejora las propiedades de la pintura.

Recubrimiento: Son materiales que al momento de ser aplicados sobre una superficie protegen.

Solvente: Es una sustancia quimica que sirve para disolver solutos.

Wash Primer: Es un adherente de pinturas aplicadas sobre las superficies metalicas y brinda proteccién

contra la corrosion.



Abreviaturas

OACI: Organizacion de Aviacién Civil.
RDAC: Regulaciones de Aviacién Civil.
MEK: Metil Etil Cetona.

EPP: Equipo de Proteccidn Personal.

PSI: Pounds-force per square inch (Libras por pulgada cuadrada).

SRM: Manual de Reparacién estructural.

AMM: Manual de Mantenimiento.
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