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INTRODUCCION

El desarrollo tecnologico a nivel mundial que existe hoy en la actualidad se
encuentra en total apogeo, ya que toda actividad que realiza el ser humano

necesita una constante actualizacion.

Es muy importante en la aviacibn comercial y militar en relacion al mencionado
desarrollo tecnolégico, es asi que se necesita de material didactico que ayuden a
complementar el proceso de ensefianza — aprendizaje de los alumnos de la
especialidad de Abastecimientos de la ETFA y a través de la capacitacion a los
sefiores Aerotécnicos de mencionada especialidad, ya que no cuentan con el
material adecuado para que aprendizaje sea optimo.

Tomando en cuenta que muchos de los estudiantes que ingresan al campo de la
aviacion no tienen ningin tipo de conocimiento previo sobre Ordenes Técnicas, se
debe tener mucha atencion y cuidado para garantizar su seguridad y evitar
posibles accidentes, debemos tener muy en cuenta que este material de apoyo es
solo para instruccién y estara a disposicidn de las personas de quien creyera

conveniente utilizar esta informacion.
Este Médulo de ensefianza — aprendizaje contiene informacion que se encuentran

detallados en los manuales impresos pero en una forma dinamica, de manera que

el alumno entienda los procedimientos y el funcionamiento correctamente.
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RESUMEN

La Fuerza Aérea Ecuatoriana es una institucion seria y responsable, llamada a no
solo precautelar celosamente con la defensa de nuestra soberania, sino también
a contribuir con el desarrollo del pais, esta vocacion de servicio es la que lleva a
esta institucion armada a aportar con la formacion de las nuevas generaciones
mediante un sistema educativo que se actualiza en forma permanente debido a
que el personal que labora en la misma requiere medios necesarios para un
optimo desempefio profesional en las diferentes unidades de la FAE. El desarrollo
educativo permite que esta institucion pueda confrontar los retos por los que

atraviesa dia a dia el pais y aportando al desarrollo de la sociedad.

En esta investigacion se realizo un analisis sobre los beneficios de la utilizacion
de material didactico, en el cual se llego a la conclusion que estos sirven para la
comprension de las tematicas de estudio de los Alumnos de la Escuela Técnica

de la Fuerza Aérea, que se encuentran en el periodo de formacion militar.

Se ha observado que el desempefio de los alumnos es deficiente en el periodo de
formacion, motivo por el cual se ha visto practico implementar nuevos métodos y
técnicas de estudio en los cuales exija al estudiante mayor participacion e interés

por la asignatura.

En el primer capitulo, se describen los antecedentes de la investigacion los

mismos que sirvieron para la elaboracién de este proyecto.

En el segundo capitulo, el marco teérico en el que se dirige los tipos de
herramientas didacticas que existen para mejorar y reforzar los métodos de

ensefianza — aprendizaje.
En el tercer capitulo, se presenta el desarrollo del tema que en si es el resultado y

la solucion para el problema planteado el cual espera que los estudiantes logren

aprendizajes significativos. La estructura esta dirigida a la elaboracién de un
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modulo dividido en unidades para facilitar el aprendizaje, autoevaluacion por cada

unidad y un solucionario de autoevaluacion.

Finalmente en el capitulo cuatro, se detallan las conclusiones y recomendaciones
que permiten exponer los resultados obtenidos de la investigacion.
Adicionalmente se colocan también anexos que permitan sustentar el trabajo de

investigacion.
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SUMMARY

The Ecuadorian Air Force is a serious and responsible institution, not only
precautionary call to zealously defend our sovereignty, but also to contribute to the
development of the country, this dedication to service is what leads to this armed
institution to support its training of new generations through an education system
that is updated on an ongoing basis because the staff working in the same means
required for optimal professional performance in the different units of the FAE.
Educational development allows this institution to confront the challenges that
beset the country every day and contributing to the development of society.

This research conducted an analysis of the benefits of the use of materials, in
which | conclude that these are for understanding the subject of study of the

students of the School of the Air Force, which found in military training period.

It has been observed that the performance of students is deficient in the training
period, which is why it has been practical to implement new methods and
techniques of study in which the student requires more participation and interest in
the subject.

The first chapter describes the background research that served them for the

development of this project.

In the second chapter, the theoretical framework that addresses the types of
teaching tools that exist to improve and strengthen methods of teaching - learning.

In the third chapter, we present the development of the subject itself is the result
and the solution for the problem which expects students to achieve meaningful
learning. The structure is aimed at developing a module into units to facilitate

learning, self - assessment for each unit and an answer key for self-assessment.
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Finally, in chapter four, details the findings and recommendations that allow you to
expose the results of the investigation. Additionally annexes also placed upon

which to base the research.
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CAPITULO |

TEMA

1.1 Antecedentes

Al comenzar el trabajo se indago sobre el estado del sistema de ensefianza —
aprendizaje que se utiliza en la Escuela Técnica de la Fuerza Aérea, sobre los
contenidos tedricos de Ordenes Técnicas para reforzar los conocimientos en la

Especialidad de Abastecimientos para el personal de Alumnos y Aerotécnicos.

El COED se encarga de la educacion y perfeccionamiento de los aerotécnicos
de la Fuerza Aérea en sus distintas especialidades técnicas, consiente que
estos son el pilar fundamental para el desarrollo de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana vio necesaria implementar nuevas técnicas de ensefianza —

aprendizaje.

Mediante la investigacion no se encontré proyectos similares realizados por
los alumnos de la carrera de Logistica y Transporte del ITSA., dirigidos al
COED para el perfeccionamiento de los sefiores aerotécnicos en sus

diferentes especialidades.

Por lo mencionando anteriormente es necesario que la Escuela Técnica de la
Fuerza Aérea cuente con herramientas educativas didacticas, que ayuden a
reforzar los conocimientos del personal de la especialidad de abastecimientos

de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.



1.2 Justificacion e Importancia

En la actualidad en la Fuerza Aérea Ecuatoriana se requiere de herramientas
didacticas educativas que permitan optimizar el proceso de ensefanza —
aprendizaje, es imprescindible optimizar todos los recursos disponibles,
considerando que en la FAE existen diversas especialidades, mismas que se
orientan a un perfil de formacion académica las cuales deben actualizarse y
perfeccionarse de manera constante; razén por la que se ha considerado
necesario establecer una forma adecuada mediante la cual el personal de
Alumnos y Aerotécnicos de la especialidad de Abastecimientos de la
institucidon posean conocimientos homogéneos en esta rama; puesto que en la
actualidad es necesario tener un alto nivel de competitividad, lo cual permite

que una organizacion sea mas productiva y logre los resultados deseados.

El presente modulo pretende suministrar a los Alumnos y Aerotécnicos
informacion sencilla facil de entender y comprender al igual que los procesos

que se realizan dentro de la Especialidad de Abastecimientos.

Todo lo anteriormente mencionado esta realizado bajo analisis econdémico,

técnico y operacional.

1.3 Objetivos

1.3.1 General

Elaborar un médulo didactico sobre Ordenes Técnicas, mediante la
recopilacion de informacién de los manuales técnicos para el
mejoramiento del proceso de ensefianza - aprendizaje del personal de

abastecimientos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.



1.3.2 Especificos

e Recopilar informacién sobre manuales de Ordenes Técnicas que permitan
a los alumnos de abastecimientos mejorar el nivel de conocimiento y
comprension de este tema.

e Elaborar un CD interactivo del modulo de ensefianza — aprendizaje sobre
Ordenes Técnicas.

e Elaborar un médulo de enseflanza — aprendizaje para fortalecer los
conocimientos de la especialidad de abastecimientos del personal de

alumnos y aerotécnicos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

1.4 Alcance

El presente trabajo estd dirigido al personal de alumnos, instructores y
aerotécnicos de la especialidad de Abastecimientos de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana. Para optimizar el proceso de ensefianza — aprendizaje y obtener
conocimientos idoneos para un buen desempenio laboral y desarrollo personal
de la FAE. Asimismo sera fuente de investigacion para los aerotécnicos como

para el personal que necesite mantenerse al tanto de este importante tema.



2.1

2.2

CAPITULO Il

MARCO TEORICO

Introduccién

La Fuerza Aérea, una institucion altamente técnica emplea una diversidad de
aeronaves asi como de equipos de apoyo, los mismos que han sido
ensamblados en diferentes partes del mundo, por lo cual todo este equipo no
podria ser operado con la debida eficiencia si desconocemos las
caracteristicas operacionales de mantenimiento y rendimiento, labor que se
nos facilita gracias a la existencia de las publicaciones individuales y el
esfuerzo individual aportando al completo dominio y conocimiento de las
ordenes técnicas y radicado en la comprension efectiva que se haga de las

mismas.

En consecuencia constituye un método fundamental para el exitoso
funcionamiento del equipo antes mencionado, dando como resultado un

rendimiento beneficioso en las actividades de la fuerza.

Marco Tedrico

Cuerpo de ideas explicativas coherentes, viables, conceptuales y
exhaustivas, armadas logica y sistematicamente para proporcionar una
explicacion envolvente pero limitada de la especialidad de Abastecimientos y
asi identificar los conocimientos que requieren el personal de alumnos y

aerotécnicos para lograr un buen desenvolvimiento de sus funciones.



2.2.1Mobdulo

Un modulo es un material didactico que contiene todos los elementos que son
necesarios para el aprendizaje de conceptos y destrezas al ritmo del

estudiante y sin el elemento presencial continuo del instructor.

El desarrollo de habilidades cognitivas, el rol protagonico del estudiante y el
caracter orientador de la tarea del docente, factores de cuya concurrencia
depende el aprendizaje a través de moédulos precisan del predominio de una
concepcidén cognitivo- constructivista del proceso de aprender.

Segun el diccionario de las ciencias de la educacién: “Mddulo es el elemento o
conjunto de elementos interrelacionados, que sirve para entender o estudiar
una realidad. El médulo es una unidad convencional que se emplea para

construir una realidad mas compleja”.

Un modulo de ensefianza es una propuesta organizada de los elementos o
componentes instructivos para que el estudiante desarrolle unos aprendizajes
especificos en torno a un determinado tema. Los elementos o componentes

bésicos de un mdédulo son:

Los objetivos de aprendizaje.

Los contenidos a adquirir.

Las actividades que el alumno ha de realizar.

La evaluacion de conocimientos, habilidades y destrezas.

Los mddulos de aprendizaje son de gran importancia, ya que sirven como una
herramienta adicional en el proceso de ensefianza - aprendizaje, con el
propoésito de estimular el desarrollo de destrezas de aprendizaje, difunde el
conocimiento de una manera nueva y atractiva para nuestros estudiantes,
permitiéndole participar de una experiencia de ensefianza, propiciando
situaciones donde los alumnos puedan: observar, relacionar, comparar,
plantear hipotesis, hacer deducciones, etc.
5



Los mdodulos de aprendizaje deben tener estrecha relacién con su orientacién
cognitiva, constructivista y comunicativa funcional. Entre sus principales

caracteristicas tenemos:

e Los moédulos de aprendizaje parten desde lo mas simple a lo mas complejo.
e El trabajo parte siempre del conocimiento previo y de las experiencias de
los estudiantes, el que se confronta con nuevos desafios 0 conocimientos.
En este caso, el estudiante debe validar o cuestionar sus conocimientos,
en el dialogo que presuponen los procesos comunicativos y de aprendizaje.

e Todo el proceso esta basado en el rol activo del estudiante y el docente
debe asumir la funciébn de orientarlo a través de la proposicion de
actividades y del manejo de las distintas variables que inciden en él. Asi, el
aprendizaje del estudiante sera autbnomo y se evitara la memaorizacion.

e Para la consecucion de todas estas caracteristicas los moddulos de
aprendizaje deben estar disefiados con métodos y técnicas activas.
Tomando en cuenta que cualquier aprendizaje no se mejora con
actividades absolutamente originales sino con una nueva vision con
conocimientos actualizados sobre las competencias cognitivas que deben
activarse y con la disposicion de los docentes para cambiar antiguos

esquemas.

2.2.2 El M6dulo Como Recurso Didactico

El médulo de aprendizaje es un recurso didactico disefiado por el docente para
lograr el desarrollo de competencias de diverso orden. Integra diferentes
estrategias y conocimientos a través de la participacion activa del estudiante,
bajo la guia del docente, quienes motivados por un propoésito comun—
desarrollan actividades en un tiempo determinado, las cuales son evaluadas y
retroalimentadas permanentemente, el médulo promueve, ademas, la meta

cognicion del proceso de aprendizaje.

El mdédulo es uno de los mejores recursos para estimular el aprendizaje y

romper la monotonia, la pasividad, promoviendo un clima de confianza y una
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verdadera disposicién hacia la apropiaciéon de los contenidos destrezas y

habilidades , las formas de conocer, hacer, convivir y ser construidos en base

a su experiencia y la relacion socio - histérica, en el cual se producen, como

resultado de la actividad del individuo y de la interaccion con otras personas,

cambios relativamente duraderos y generalizables, que le permiten

desarrollarse como ser humano y desenvolverse con absoluta confianza en las

situaciones de la vida.

2.2.2.1 Desde el Punto de Vista del Estudiante

El médulo de aprendizaje facilita:

Su participacion protagoénica y activa en el proceso de aprehension del
conocimiento.

Esta participacion garantiza que sus esquemas mentales sean
confirmados, modificados, diversificados o coordinados con otros. De esta
manera, logra construir redes de significados que amplian su conocimiento
del mundo y promueven su desarrollo personal. A través de su
participacion, el estudiante se compromete con la adquisicion de
contenidos, actitudes y valores, por cuanto el aprendizaje requiere de su
actividad interna y de una actitud alerta frente a los estimulos que recibe y
procesa.

La activacion de los conocimientos previos del estudiante, que son
altamente valorados en la teoria constructivista. Estos se relacionan con
los nuevos conocimientos y el estudiante los incorpora a sus esquemas,
produciéndose, de esta manera, el aprendizaje significativo.

La motivacion, el interés o la necesidad de aprender. Esta motivacién es
interna, de caracter cognitivo y se origina siempre en un desequilibrio entre
lo que el estudiante sabe y lo que quiere saber. El desequilibrio se
relaciona intimamente con un interés imperioso que obliga al estudiante a
llevar a cabo determinadas acciones y procesos, con el fin de conseguir un

nuevo estado de equilibrio, es decir, un nuevo aprendizaje.



El monitoreo de su avance en el proceso de aprendizaje. Este monitoreo se
da mediante la autoevaluacion y la coevaluaciéon. Ambas actividades
suponen una retroalimentacién para el estudiante, desde la cual puede
reorganizar su aprendizaje, Si es necesario.

La aplicacion del conocimiento adquirido a nuevas situaciones, ante las
cuales el estudiante podra asumir una actitud critica, autobnoma y creativa,
por cuanto sSus nuevos esquemas mentales le permitiran interpretar

reflexivamente las realidades que enfrente.

2.2.2.2 Desde el Punto de Vista del Docente

.El disefio de mddulos de aprendizaje le permite al docente:

Orientar y guiar al alumno durante el proceso de aprendizaje. Para ello, el
docente debera utilizar estrategias adecuadas (como metodologias activas
e investigadoras) y participar interactivamente con el estudiante.

Integrar el contexto social a la actividad didactica. Esto presupone que el
docente ha diagnosticado la realidad sociocultural y académica del
estudiante y procura permanentemente que el estudiante observe, analice
e intérprete su realidad proxima, con el fin de comprenderla y mejorarla.
Evaluar constantemente los progresos de los estudiantes y aplicar
estrategias remediales para los posibles problemas que puedan surgir.
Promover el proceso meta cognitivo de los estudiantes, para que después
de la toma de conciencia de su aprendizaje y de las estrategias que han
aplicado sean capaces de responder eficientemente a nuevos desafios

cognitivos, sociales y culturales.

2.2.2.3 Desde el Punto de Vista de la Situacién de Aprendizaje

La situacion de aprendizaje que constituye el médulo promueve:

El trabajo interactivo de docente y estudiante, pues ambos colaboran en el

desarrollo de las competencias del alumno.



e La aplicacion de estrategias para activar el proceso cognitivo. Un proceso,
en este caso, es comprendido como una serie de etapas muy relacionadas
entre si, organizadas sistematica y jerarquizada mente, que pretenden
lograr un proposito determinado en un tiempo especifico, de caracter
dinAmico y participativo y de niveles de complejidad progresivamente
ascendentes. Este proceso puede ocurrir en forma independiente o
interrelacionarse con otros procesos, que forman parte de un sistema
mayor.

e La flexibilidad, en términos de que pueden incorporarse nUevos recursos
y/lo nuevas situaciones de aprendizaje que lo enriquezcan. De esta
manera, el docente puede reorganizar los contenidos del médulo, siempre

y cuando respete el caracter sistematico del conocimiento.

2.2.2.4 Desde el Punto de Vista del Disefio Curricular

Un mddulo es la unidad que permite estructurar los objetivos, los contenidos y
las actividades en torno a un problema de la practica profesional y de las
capacidades que se pretenden desarrollar, las cuales, son inferidas a partir de

los elementos de competencia.

2.2.3 Tipos de Mdédulos

2.2.3.1 Modbdulos de Formacién General

Son unidades formativas orientadas a afianzar las competencias basicas,
proporcionan las bases cientificas y humanisticas, desarrollan capacidades
para actuar con eficiencia y sentido ético en todas las esferas de la vida, para
comprender el contexto social y econdmico que permita responder a las
demandas de una sociedad cambiante y aportar significativamente a la

construccién de una sociedad mas justa, democrética y desarrollada.



2.2.3.2 Modbdulos Transversales

Son unidades formativas que proporcionan el soporte cientifico y tecnolégico
para la formacion profesional especifica, desarrollan las competencias
genéricas, capacidades y actitudes emprendedoras, competitivas y
empresariales; garantizando, con ello, una formacién polivalente que facilitara
la movilidad laboral y la reconversion de los profesionales ante los efectos del
avance de la ciencia, la tecnologia y los cambios que se generan en la
produccion y el trabajo, producto de la globalizacion econdmica, social y

cultural.

2.2.3.3 Mobdulos Profesionales

Son unidades formativas asociadas a la unidad de competencia del perfil
profesional, desarrollan capacidades propias de uno o mas puestos de trabajo
del mercado laboral. Un modulo corresponde a una unidad formativa de
caracter terminal y es el componente minimo del itinerario formativo que puede
acreditarse y capitalizarse para la obtencién del titulo profesional. Su peso
académico abarca el mayor porcentaje de la formacion.

2.2.4 Disefio Instruccional (DI)

El Disefio Instruccional (DI) es un proceso fundamentado en teorias de
disciplinas académicas, especialmente en las disciplinas relativas al
aprendizaje humano, que tiene el efecto de maximizar la comprension, uso y
aplicacibn de la informacion, a través de estructuras sistematicas,
metodoldgicas y pedagodgicas. Una vez disefiada la instruccion, debera
probarse, evaluarse y revisarse, atendiéndose de forma efectiva las

necesidades particulares del individuo.

En su definicion mas sencilla, el Disefio Instruccional (DI) es una metodologia
de planificacion pedagogica, que sirve de referencia para producir una
variedad de materiales educativos, atemperados a las necesidades

estudiantiles, asegurandose asi la calidad del aprendizaje.
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2.2.5 Fases del Disefio Instruccional (DI)

La secuencia o fases del Disefio Instruccional (DI) constituyen el armazon

procesal sobre el cual se produce la instruccion de forma sistematica.

Las fases del Disefio Instruccional (DI) se resumen en el siguiente esquema:

Analisis Diseno Desarrollo Implantacion e
| | | implementacion
! E—
Evaluacion

Figura 2.1 Fases del Disefio Instruccional (DI)

Fuente http://academic.uprm.edu/~marion/tecnofilia2011/files/1277/CCC LEDUMI.pdf

El Analisis constituye la base para las demas fases del Disefio
Instruccional (DI). En esta fase se define el problema, se identifica la fuente
del problema y se determinan las posibles soluciones, se utilizan diferentes
métodos de investigacion, tal como el analisis de necesidades. El producto
de esta fase se compone de las metas instruccionales y una lista de las
tareas a ensefarse. Estos productos seran los insumos de la fase de
disefo.

En la fase de Disefio se utiliza el producto de la fase de Andlisis para
planificar una estrategia y asi producir la instruccion. En esta fase se hace
un bosquejo de como alcanzar las metas instruccionales. Algunos
elementos de esta fase incluyen hacer una descripcion de la poblacion a
impactarse, llevar a cabo un analisis instruccional, redactar obijetivos,
redactar items para pruebas, determinar como se divulgara la instruccion, y
disefiar la secuencia de la instruccion. El producto de la fase de Disefio es

el insumo de la fase de Desarrollo.
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2.2.6

En la fase de Desarrollo se elaboran los planes de la leccion y los
materiales que se van a utilizar. En esta fase se elabora la instruccion, los
medios que se utilizaran en la instruccion y cualquier otro material
necesario, tal como guias de una leccion.

En la fase de Implantacion e Implementacién se divulga eficiente y
efectivamente la instruccion. La misma puede ser implantada en diferentes
ambientes: en el salon de clases, en laboratorios 0 en escenarios donde se
utilicen las tecnologias relacionadas a la computadora. En esta fase se
propicia la comprension del material, el dominio de destrezas y objetivos, y
la transferencia de conocimiento del ambiente instruccional al ambiente de
trabajo.

En la fase de Evaluacién se evalla la efectividad y eficiencia de la
instruccion. La fase de Evaluacion debera darse en todas las fases del
proceso instruccional. Existen dos tipos de evaluacion: la Evaluacion
Formativa y la Evaluacién Sumativa.

La Evaluacién Formativa es continua, es decir, se lleva a cabo mientras se
estan desarrollando las demas fases.

La Evaluacién Sumativa mide resultados, entendiendo por resultado
aquello que produce una diferencia susceptible de observacion. Las
pruebas sumativas, si bien son usadas para promover al alumno, o de un
curso a otro, calificar algun periodo extenso del ciclo lectivo (bimestre,
trimestre) o para certificarle determinados estudios, 0 para comunicar el
rendimiento a todos los involucrados en el proceso de ensefianza-
aprendizaje, alumnos, docentes, directivos y padre; al igual que cualquier
evaluacion, no puede ser un fin en si misma sino que debe promover

nuevos aprendizajes.

Modelos de Disefio Instruccional

Modelo de Dick y Carey

Modelo que utiliza el enfoque de sistemas para el disefio de la instruccion.

Es uno de los méas conocidos por su naturaleza estructurada. EI modelo
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s l l l Elaborar y
Identificar la meta Redactar Elaborar Elaborar e arar Lo & @l
instruccional objetivos de |+ pruebas a base estrategias materiales evaluacion
B . . . - s C
gjecucion de criterios mstruccionales| o oo e Frrmmeim

describe todas las fases de un proceso interactivo, que comienza

identificando las metas instruccionales y termina con la Evaluacion

Sumativa. El modelo se puede aplicar a multiples escenarios, desde el

ambiente educativo hasta el laboral.

Analisis de la
instruc ctién

Revisar la
instruccion

Identificar
conductas de
entrada

L]

TR
Llevar a cabo

evaluacion

sumativa

~—

Figura 2.2 Modelo Dick y Carey
Fuente: http://academic.uprm.edu/~marion/tecnofilia2011/files/1277/CCC_LEDUMI.pdf

Modelo de Jerrold Kemp

El modelo de Jerrold Kemp tiende mas hacia un enfoque holistico del

Disefio Instruccional (DI). Notese que cada modelo tiene unas fases que

coinciden: andlisis, disefio desarrollo, implantacion e implementacion y

evaluacion.
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Figura 2.3 Modelo Jerrold Kemp
Fuente http://academic.uprm.edu/~marion/tecnofilia2011/files/1277/CCC _LEDUMI.pdf

2.2.7 Ensefanza

Es el proceso mediante el cual se comunican o transmiten conocimientos
especiales o generales sobre una materia. Este concepto es mas restringido
gue el de educacion, ya que ésta tiene por objeto la formacién integral de la
persona humana, mientras que la ensefianza se limita a transmitir, por medios
diversos, determinados conocimientos. En este sentido la educacion

comprende la ensefianza propiamente dicha.

La tendencia actual de la ensefianza se dirige hacia la disminucion de la
teoria, o complementarla con la practica. En este campo, existen varios
métodos, uno es los medios audiovisuales que normalmente son mas
accesibles de obtener econdmicamente y con los que se pretende suprimir las
clasicas salas de clase, todo con el fin de lograr un beneficio en la autonomia
del aprendizaje del individuo. Otra forma, un tanto mas moderno, es la
utilizacion de los multimedios, pero que econdmicamente por Ssu
infraestructura, no es tan facil de adquirir en nuestro medio, pero que brinda

grandes ventajas para los actuales procesos de ensefianza — aprendizaje.
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2.2.8 Aprendizaje

Es parte de la estructura de la educacion, por tanto, la educacion comprende
el sistema de aprendizaje. Es la accion de instruirse y el tiempo que dicha
accion demora. También, es el proceso por el cual una persona es entrenada
para dar una solucion a situaciones; tal mecanismo va desde la adquisicion de

datos hasta la forma mas compleja de recopilar y organizar la informacion.

El aprendizaje tiene una importancia fundamental para el hombre, ya que,
cuando nace, se halla desprovisto de medios de adaptacion intelectuales y
motores. En consecuencia, durante los primeros afos de vida, el aprendizaje
€S un proceso automatico con poca participacion de la voluntad, después el
componente voluntario adquiere mayor importancia (aprender a leer, aprender
conceptos, etc.), dandose un reflejo condicionado, es decir, una relacion

asociativa entre respuesta y estimulo.

2.2.9 Conocimiento

El conocimiento es un conjunto de informacion almacenada mediante la
experiencia o el aprendizaje, o a través de la introspeccion. En el sentido mas
amplio del término, se trata de la posesién de multiples datos interrelacionados

que, al ser tomados por si solos, poseen un menor valor cualitativo.

2.2.10 Material educativo

Los materiales educativos son componentes de calidad, son elementos
concretos fisicos que portan mensajes educativos. El docente debe usarlos en
el aprendizaje de sus alumnos para desarrollar estrategias cognoscitivas,
enriquecer la experiencia sensorial, facilitar el desarrollo, adquisicion y fijacion
del aprendizaje; aproximando a los alumnos a la realidad de lo que se quiere
encontrar, motivar el aprendizaje significativo, estimular la imaginacion y la

capacidad de abstraccibn de los alumnos, economizar el tiempo en
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explicaciones como en la percepcién y elaboracion de conceptos y estimular
las actividades de los educandos.

2.2.11 Ordenes Técnicas

Asi como adquirir una maquina fotografica, un automovil, un televisor, etc. Se
entregan las instrucciones para el funcionamiento y mantenimiento de dichos
equipos o aparatos, en igual forma, la Fuerza Aérea Ecuatoriana posee
manuales y Ordenes técnicas sobre procedimientos para la operacion y
cuidado de todos sus equipos, estas Ordenes técnicas 0 manuales técnicos
permiten la operacién de equipos aun a personas sin mayor capacidad y
experiencia de la materia. Todos los especialistas de la Fuerza Aérea que
hacen uso del equipo que esta posee tienen la necesidad imprescindible de
emplear las érdenes técnicas y por consiguiente debe tener capacidad de

manejarlas con eficiencia y pleno conocimiento.

2.2.12 Proposito de las Ordenes Técnicas (O.T) o (T.O)

El propdsito de la orden técnica es proveer instrucciones e informacion para la
operacion, mantenimiento, modificacion, busqueda de numeros de partes,
repuestos, materiales, equipos de apoyo, inspeccion y reparacion en general

de un modo seguro y eficiente, del equipo perteneciente a la Fuerza Aérea.

2.2.13 Manuales de Vuelo

Los manuales de vuelo describen al avidn, su operacién y caracteristicas en
forma total de modo que la tripulacién encontrard informacion suficiente para
efectuar un vuelo completo, en este tipo de manuales se encontrara

informacion referente a:

e Procedimientos de Emergencia.
e Equipamiento Auxiliar.

e Caracteristicas de Vuelo.
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2.2.14 Manuales de Mantenimiento

Contiene la instruccion necesaria y la forma requerida para realizar
mantenimiento organizacional de una aeronave. Contienen instrucciones
técnicas para el montaje y desmontaje, limpieza y lubricacion de componentes,

mantenimiento en general del equipo aeronautico.

Para aviones complejos las instrucciones se publican en algunas secciones,
cada seccion en una publicacion separada con un respectivo niamero de
Orden Técnica (O.T) correspondiente, la cual contendra informacion
especifica que permite al especialista realizar el mantenimiento de un sistema,
articulo o equipo del avion en particular, de esta manera tendremos ordenes

técnicas separadas por sistema como:

e O.T. del sistema hidraulico
e O.T. del fuselaje

e O.T. del tren de aterrizaje, etc.

2.2.15 Manuales de Reparacion Estructural

Estos manuales contienen la informacién necesaria para la reparacion
seccionada y general de toda la estructura de la aeronave. Nos proporciona
los detalles de la estructura del avion, contiene informacion para determinar
los dafios menores y las instrucciones para reparar al nivel del disefio original.
Asi mismo contiene: identificacion de los materiales para estructura sometidas
a una reparacion de campo; reparaciones tipicas de aplicacion general a
componentes estructurales del avibn que son mas propensos a sufrir dafios;
informacion relativa a la sustitucion de material, instalacion, y alineacion de
aeronaves, y una breve descripcion de algunos de los procedimientos que
deben realizarse simultdneamente con la reparacion estructural, como

protector tratamiento de las partes de recambio y el sellado de depdsitos de
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combustible integrales. Las reparaciones incluyen dentro del manual han sido
aprobados por la Autoridad Aeronautica Civil (AAC).

El material presentado en este manual esta dividido en siete capitulos con los

siguientes titulos:

e Estructuras General
e Puertas

e Fuselaje

e Nacelas / Pylons

e Estabilizadores

e Ventanas

e Alas

Cada capitulo se divide en secciones que, a su vez, constan de un grupo de

temas relacionados.

2.2.16 Catalogos llustrados de Partes

Las aeronaves y demas equipos usados por la Fuerza Aérea constan de
muchas partes, se desgastan o dafian, es preferible remplazarlas. Usted
puede apreciar que con las miles y miles de partes que integran un equipo o
avion de las cuales muchas son similares, debemos tener una forma precisa

de identificar la parte requerida.

En el sistema de la Fuerza Aérea el catalogo ilustrado nos da la informacién
necesaria para obtener el nimero de parte de un repuesto nuevo exactamente

igual al que tenemos desgastado o dafado.

El catalogo ilustrado de partes contiene ilustraciones de los conjuntos,
subconjuntos y partes que componen el equipo que se detalla, indicandonos

su descripcion o nombre, numero de parte, cantidad a usarse por conjunto o
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avion, etc., dandonos una idea visual de su forma y ubicacién dentro de la

aeronave.

Adentrandonos mas alla, el manual nos indica que modelo de equipo en

particular utiliza esta parte y si puede remplazarla con otra parte.

Contiene informacidn técnica para identificar, pedir y determinar el orden de
montaje y desmontaje de una parte, contiene una lista de partes, el nUmero
de parte de ellas, su nombre y la cantidad de partes que se necesitan en el

avion.

2.2.17 Manuales Interactivos de Informacion Técnica

Cabe destacar que el continuo avance de la tecnologia que se presenta en el
mundo actual ha permitido que estos manuales de Ordenes Técnicas no solo
se encuentren de forma impresa en libros, ahora se los puede encontrar en
medios portatiles como los CD que son de la misma casa fabricante de la

aeronave con sus respectivas actualizaciones y modificaciones a la fecha.

Esto ha permitido mayor comodidad y eficiencia en el lugar de trabajo de los

aerotécnicos ya que brinda mejor capacidad de conservacion y transporte.

CD-R

R VIVIB O ETG S 27

Figura 2.4 Manual de Mantenimiento Interactivo Boeing - 727
Fuente: CD AMM Boeing -727
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Figura 2.5 Carpeta del Manual de Mantenimiento Boeing — 727
Fuente: CD AMM Boeing - 727
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Figura 2.6 Manuales en Adobe Reader Boeing - 727 con sus sistemas
Fuente: CD AMM Boeing -727
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CAPITULO III

DESARROLLO DEL TEMA

3.1 ELABORACION DE UN MODULO DE ENSENANZA - APRENDIZAJE,
SOBRE ORDENES TECNICAS PARA FORTALECER CONOCIMIENTOS DE
LA ESPECIALIDAD DE ABASTECIMIENTOS DEL PERSONAL DE
ALUMNOS Y AEROTECNICOS DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA.

3.2 Preliminares

El disefio del presente médulo fue realizado de una manera clara, apta para la
manipulacion y para el buen entendimiento del personal que recibe

adiestramiento sobre Ordenes Técnicas.

MODULO DE ORDENES TECNICAS

3.3 Presentacion

Las Ordenes Técnicas contienen informacién sobre instrucciones vy
procedimientos de seguridad pertinentes a la inspeccién, operacion,
mantenimiento y modificacion de equipo, del material aeronautico. Esto dentro
de la Fuerza Aérea Ecuatoriana es de suma importancia para poder efectuar el
manejo de toda clase de publicaciones técnicas de acuerdo a prioridades y
clasificaciones vigentes, supervisar el uso de publicaciones y actualizar la
biblioteca técnica, registrar los boletines y mas publicaciones relacionadas
tanto al trabajo de mantenimiento como abastecimientos y escalones de

ejecucion.
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Para llevar a cabo este médulo se ha tomado en cuenta la documentacion
técnica de avion Boeing — 727, Lockhed C — 130 vy terminologia usada en

otros tipos de aviones que existen en la FAE.

El desarrollo de este tema le brindara al alumno una fuente de investigacion,
ademas de servir como un método de estudio, ademas de ser una guia para el
docente al momento de impartir sus clases, el alumno también debe realizar

consultas para fortalecer sus conocimientos y lograr un aprendizaje optimo.

Los diversos temas tratados en este modulo son de mucha importancia, a la
vez son muy interesantes, el alumno y docente encontraran entretenida su
investigacion logrando asi fortalecer sus conocimientos para que cuando sea
enviado a su reparto o Base Aérea se pueda desempefiar de una manera

eficaz.

3.4 Introduccién

El presente médulo esta dirigido al personal de alumnos, aerotécnicos de la
especialidad de Abastecimientos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana para que con

su contenido sepan desenvolverse a satisfaccion en su campo de accion.

Dentro de las escuelas de formacion de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, se ha
considerado de suma importancia incorporar material didactico para mejorar el
proceso de ensefianza — aprendizaje tanto de los alumnos como aerotécnicos
de la especialidad de Abastecimientos, con énfasis en el uso y manejo de las
Ordenes Técnicas de los equipos de aviacion de la Fuerza Aérea Ecuatoriana,
ya que es de vital importancia conocer su funcionamiento para poder llevar a
cabo un trabajo eficiente, evitando asi perdida de tiempo en el area de

Ordenes Técnicas.

El médulo consta de cinco unidades. La primera se refiere a Ordenes Técnicas

en general, la segunda sobre el manual de vuelo, la tercera sobre el manual
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de mantenimiento, la cuarta sobre el manual de reparacion estructural vy, la

quinta sobre el catalogo ilustrado de partes.

3.5 Objetivos

3.5.1 Objetivo General

Brindar al personal una fuente de investigacion, mediante el uso de material
didactico, para fortalecer los conocimientos y mejorar el desempefio en la

especialidad de Abastecimientos.

3.5.2 Objetivos Especificos

e Dar a conocer al personal de alumnos los conceptos tedricos — practicos
sobre Ordenes Técnicas en la especialidad de Abastecimientos.

e Mejorar el desempefio del personal de Aerotécnicos de acuerdo a las
necesidades institucionales.

e Integrar nuevas técnicas de estudio para el personal de alumnos.

3.6 Alcance

Es una guia didactica dirigida tanto al personal de alumnos como docentes de
la Fuerza Aérea Ecuatoriana y las demdas personas que se interesen en
conocer sobre este tema que ademas estén ligados estrechamente a la
especialidad de Abastecimientos, logrando asi un fortalecimiento de sus
conocimientos, también optimizando su desempefio en los repartos que sean

designados.
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UNIDAD |

ORDENES TECNICAS
1. CONCEPTO

Contienen informacidén sobre instrucciones y procedimientos de seguridad
pertinentes a la inspeccion, operacién, mantenimiento y modificacion de

equipo, del material aerondutico.

Asi como adquirir una maquina fotografica, un automovil, un televisor, etc. Se
entregan las instrucciones para el funcionamiento y mantenimiento de dichos
equipos o aparatos, en igual forma, la Fuerza Aérea Ecuatoriana posee
manuales y Ordenes técnicas sobre procedimientos para la operacion y
cuidado de todos sus equipos, estas érdenes técnicas 0 manuales técnicos
permiten la operacién de equipos aun a personas sin mayor capacidad y
experiencia de la materia. Todos los especialistas de la Fuerza Aérea que
hacen uso del equipo que esta posee tienen la necesidad imprescindible de
emplear las 6rdenes técnicas y por consiguiente debe tener capacidad de

manejarlas con eficiencia y pleno conocimiento.

2. PARTICULARIDADES

En la estructura de la Fuerza Aérea las 6rdenes técnicas son el Unico medio
de facil informacién técnica de instrucciones y procedimientos. Cada orden

técnica se identifica por un nimero asignado y este sistema no se aplica a:

e Equipos disefiados para experimentos

e Bienes raices (casas, terrenos, edificios)
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e Publicaciones para equipos de la lista de existencia calificada como

secretisimo.

3. FUNCIONALIDAD

Efectuar el manejo de toda clase de publicaciones técnicas de acuerdo a
prioridades y clasificaciones vigentes, supervisar el uso de publicaciones y
actualizar la biblioteca técnica, registrar los boletines y mas publicaciones
relacionadas tanto al trabajo de mantenimiento como a abastecimientos vy

escalones de ejecucion.

4. IMPORTANCIA DE LAS ORDENES TECNICAS

La Fuerza Aérea, una institucion altamente técnica emplea una diversidad de
aeronaves asi como de equipos, los mismos que han sido ensamblados en
diferentes partes del mundo, por lo cual todo este equipo no podria ser
operado con la debida eficiencia si desconocemos las caracteristicas
operacionales de mantenimiento y rendimiento, labor que se nos facilita
gracias a la existencia de las publicaciones individuales y el esfuerzo individual
aportando al completo dominio y conocimiento de las érdenes técnicas y
radicado en la comprensién efectiva que se haga de las mismas.

En consecuencia constituye un método fundamental para el exitoso
funcionamiento del equipo antes mencionado, dando como resultado un

rendimiento beneficioso en las actividades de la fuerza.
e Son de mucha importancia para los técnicos, por que proporcionan

informacion segura, histérica y practica.

e Practicamente es la biblia del técnico.
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5. TAREAS Y DEBERES DEL TECNICO DE ORDENES TECNICAS

e Mantiene las publicaciones técnicas, ayuda en la actualizacion y revision de
Ordenes Técnicas, reconoce la estructura de catalogos de partes y
repuestos, conoce los codigos propuestos en Ordenes Técnicas de uso
general.

e Conoce las Ordenes Técnicas de Mantenimiento, manuales de servicio,
servicio de procedimientos, mantenimiento programado y manual de
reparacion de aeronaves, identifica los boletines de servicio o0 noticia
técnica de cumplimiento inmediato urgente y normal y da parte para su
cumplimiento.

e Conoce el uso del I.P.C. y publicaciones, recibe y clasifica por tipo de
aeronave las publicaciones, O.T. y boletines enviados de la Direccién de
Materiales a cada Reparto de la Fuerza Aérea.

e Actualiza las publicaciones O.T. y boletines en cada uno de los libros
correspondientes a cada tipo de aeronave o0 equipo, entrega el listado de
publicaciones O.T. boletines de cumplimiento al nivel inmediato superior
para su estudio y cumplimiento en los diferentes sistemas de aviones y
equipos.

¢ Realiza el mantenimiento general de la biblioteca técnica de publicaciones
asignadas al Reparto.

e Coordina con abastecimientos para dar la informacion técnica requerida
para la realizacion de pedidos de material de aviacién, si el caso lo

requiere.

6. PROPOSITO DE LAS ORDENES TECNICAS
El propésito de la orden técnica es proveer instrucciones e informacion para la

operacion, mantenimiento, modificacion, inspeccion y reparacion en general de

un modo seguro y eficiente, del equipo perteneciente a la Fuerza Aérea.
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7. CLASIFICACION DE LAS ORDENES TECNICAS

Los manuales de la Fuerza Aérea se encuentran clasificados en 4 categorias:

e Sistemas de proyectiles guiados (no existe en la FAE).
e Aviones.
e Equipos de tierra.

e Equipos electronicos.

8. CARACTERISTICAS Y TIPOS DE ORDENES TECNICAS DE ACUERDO A
SU UTILIDAD

Las multiples necesidades de la Fuerza Aérea, determinan el empleo de
diferentes tipos, formas y tamafios de O6rdenes técnicas, con el fin de
diferenciarlas de volumenes técnicos que sean ajenos a los equipos de la
Fuerza Aérea.

9. PUBLICACIONES TECNICAS DE VARIOS ORGANISMOS

9.1 Introduccién

Después de varios intentos del hombre por llegar a volar, los hermanos Wright
de nacionalidad estadounidense, realizan el primer vuelo el 17 de Diciembre
de 1903 cerca de Kitly Hawk en el estado de Carolina del Norte, el vuelo mas
largo fue de Wilbur con 260 metros recorridos en 59 segundos, en los 20 afios
posteriores al primer vuelo la industria aerondutica aun no tenia regulaciones,
cualquier ciudadano podia, disefiar, construir y volar un avién sin obtener una

aprobacion por parte del gobierno.
Consientes de la necesidad latente de seguridad en el transporte aéreo, el

gobierno de los Estados Unidos crea en 1926 un acta por la cual se registra

los aviones existentes y las licencias destinadas a los pilotos y mecanicos.
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9.2 FAR (FEDERAL AVIATION REGULATION)

En 1938 se crean la Administracion aeronautica Civil y la Comisién civil
aeronautica, que se encargan de reforzar las regulaciones pertenecientes a la

aviacion civil.

Afios mas tarde en 1958 nace la Agencia Federal de Aviacion, teniendo que
ser sustituida en 1967 por la Federal Aviation Administration (FAA). Desde ese
momento la FAA se responsabiliza de regular y promover la aviacion civil en
los Estados Unidos, siendo su mision controlar cada aspecto de la fabricacion,

operacion y mantenimiento de los aviones.

Teniendo a su haber las responsabilidades antes mencionadas, la FAA utiliza
como primera herramienta a la Federal Aviation Regulations (FAR), las
cuales son publicaciones creadas para cuando se desee aplicar una nueva

regla o regulacién, teniendo esta que pasar por el siguiente proceso.

e Se formula un NPRM (Notice of proposed rule making) y se publica en el
registro federal.

e EIl publico en general y los interesados después de discutir y analizar el
contenido del documento emiten su criterio o sugerencia. Como resultado

final se adopta en el cédigo de regulaciones federales.

Esto en sintesis es el contexto de las FAR, que son organizadas en varias
partes, ademas cabe sefialar que estas regulaciones cambian frecuentemente

por lo cual deben ser periddicamente actualizadas.

9.3 Ley de Aviacién Civil Ecuatoriana

Durante la dictadura del General Guillermo Rodriguez Lara se dictd la Ley de
Aviacion Civil Ecuatoriana, mediante decreto N° 161 con fecha 5 de agosto de
1970.
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En esta ley otorga al estado la responsabilidad de planificar, regular y controlar
la aeronavegabilidad civil dentro de los linderos patrios, se adjudica la
construccion operacion y mantenimiento de los aerédromos, aeropuertos y
helipuertos civiles y de sus servicios e instalaciones. Inclusive aquellas

caracteristicas de rutas aéreas con arreglo a las disposiciones de la ley.

El estado ejercerd sus atribuciones a través del Ministerio de Defensa
Nacional, La Comandancia General de la Fuerza Aérea, el Consejo Nacional
de Aviacion Civil, las subdirecciones y demas organizaciones determinados en

los reglamentos.

Dentro del Consejo Nacional de Aviacion Civil;, consta de los siguientes

integrantes los cuales tienen voz y voto.

e EIl representante del Presidente de la Republica, quien sera el que lo
preside teniendo voto decisivo en caso de empate.

e ElI Comandante General de la Fuerza Aérea Ecuatoriana, que
sera el Vicepresidente y subrogara en caso de ausencia al presidente.

e El Director de operaciones de Estado Mayor General de La Fuerza Aérea o
quien lo subrogue, el Ministro de Comercio Exterior o su delegado.

e EIl Ministro de Relaciones Exteriores o su delegado.

e Un Representante de la Federacion de Camaras de Turismo.

e Un Representante de las Empresas de Nacionales de Aviacion.

e Un Representante de la Federaciéon de las Camaras de la Produccion.

e EI Director General de aviacion Civil asistira a las secciones con voz

informativa pero sin voto.

9.4 Atributos del Consejo Nacional de Aviacion Civil

e Aprobar, reformar, expedir las regulaciones técnicas y normas de

operacion.
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9.5 Obligaciones de la Direccién General de Aviacion Civil

e Cumplir y hacer cumplir la ley, reglamentos y regulaciones técnicas

e Elaborar y presentar al organismo competente los proyectos que contengan
los reglamentos y regulaciones para su aprobacion.

e Desarrollar, aplicar, enmendar directrices, boletines y 6rdenes compatibles

con las normas que regulan la aviacion civil.

9.6 RDCA's (Regulaciones Técnicas De La Aviacion Civil)

En el afio de 1996 con decreto N° 298 la DGAC puso en consideracion del
Consejo Nacional de Aviacion Civil, el proyecto de regulaciones técnicas de
aviacion civil con el fin de actualizar y modernizar las normas que regulan la
actividad aeronautica del pais. Dentro de estas regulaciones el Consejo
Nacional de Aviacion Civil acordo:

e Aprobar las regulaciones técnicas de la RDAC, los primeros dias del mes
de enero de 1997.

e Autoriza a la DGAC, modificar las regulaciones que considere necesarias
de acuerdo a las normas de la OACI previo conocimiento de H. Consejo de

Aviacion Civil.

9.7 RDAC Clasificacion

Como técnicos de aviacion es importante conocer y estar familiarizados con
estas regulaciones, para ejercer los privilegios que tenemos en el uso de la
licencia de trabajo en aviacion. Dentro de las partes que se halla formada la
RDAC tenemos:

Parte N° 1

e Definiciones

e Abreviaturas
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Parte N° 21

e Procedimientos de certificacion para productos y partes

Parte N° 39

e Directivas de aeronavegabilidad

Parte N° 43

e Mantenimiento, Mantenimiento  preventivo, Reconstrucciones y

Alteraciones.

Parte N° 45

e Marcas de identificacién, Producto, Nacionalidad y  Matriculas de

Aeronaves.

Parte N° 65

e Certificacién para mecanicos

10. RDAC 001

En la parte 001 de la RDAC se pueden encontrar definiciones y abreviaturas.

10.1 Definiciones

e Aeronave

Maquina que puede mantenerse en la atmdsfera por reacciones del aire que

no sean las reacciones de este en contra de la tierra.
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e Aeronavegabilidad

Es aquella aptitud técnica y legal que tendra una aeronave para volar en

condiciones de operacion segura de tal forma que:

e Cumpla con su certificado tipo.

e Que exista seguridad o integridad fisica, incluyendo sus partes,
componentes y subsistemas, su capacidad de ejecucion y sus
caracteristicas de empleo.

e Que la aeronave lleve una operacion efectiva en cuanto al uso
(corrosién, rotura perdida de fluidos, etc.) hasta su proximo

mantenimiento.

e Aeronave Grande

Es aquella que pesa mas de 5700 Kg (12 500 libras), peso maximo para

certificado de despegue.

e Aeronave pequefia

Es una aeronave de peso de despegue maximo certificado hasta 12500 Ib.
(5700 Kg).

e Alteracion

Es la sustitucion de alguna parte o dispositivo de una aeronave mediante el
remplazo de una unidad de equipamiento o sistema por otra de diferente tipo
gue no sea parte del disefio tipo original de la aeronave, tal como esta descrito
en las especificaciones de las mismas (Hoja de especificaciones del certificado

tipo.
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e Alteracion Mayor

Alteracion o modificacién no registrada en las especificaciones de la aeronave
o sistema de propulsion. Que puede afectar apreciablemente el peso,
balance, fuerza estructural desempefio, operacion del sistema propulsion,
caracteristica de vuelo u otras cualidades que puedan afectar la validez del
vuelo. Algo que no sea hecho de acuerdo a las practicas aceptada o que no

puede hacerse por operaciones elementales

e Alteracién menor

Alteracién que no sea mayor.

e Aprobacién de Fabricacion de Partes (PMA)

Es la aprobacion de materiales, partes, procesos y dispositivos fabricados para
repuestos o modificaciones destinadas a la venta, para la instalacién en
aeronaves 0 hélices con certificado tipo, producido bajo la parte 21 de las
Regulaciones de Aviacion Civil (RDAC).

e Aseguramiento de la Calidad

Es la actividad que da a todos los interesados, la evidencia necesaria para

tener confianza de que la funcién esta realizando adecuadamente.
e Autorizacion de Ordenes Técnica Estandar (OTE/TSO)
Es una aprobacion de disefio y produccion de un articulo que cumple con una

especificacion OTE/ (TSO), de acuerdo a la parte 21, de esta Regulacién de
Aviacién Civil (RDAC).
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e AvioOnicade abordo

Expresion que designa todo dispositivo electronico (y su parte eléctrica)
utilizando a bordo de las aeronaves; incluyendo las instalaciones de radio, los
mandos de vuelo automaticos y los sistemas de instrumentos y navegacion.

e Base Principal

Lugar donde el explotador tiene un centro de operaciones al cual se encuentra

asignado habitualmente el tripulante.

e Base Secundaria

Lugar donde el explotador tiene centros de operaciones y mantenimientos

auxiliares.

e Certificado de Aeronavegabilidad

Es un documento publico otorgado por la DGAC, mediante el cual acredita
gue, a la fecha de su otorgamiento, la aeronave que dicho certificado respalda
esta apta para ser operada en forma segura dentro de las condiciones
asociadas a su categoria, clasificacion y de acuerdo a las limitaciones

establecidas en su Certificado Tipo.
e Certificado Médico
Documento oficial emitido por la DGAC, que constituye evidencia aceptable en

condicion fisica prescrita por un médico previamente autorizado por la

Direccion de Aviacion Civil.
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e Certificado Tipo (TC)

Es el certificado béasico de disefio para avion, motor y hélice que establece el

Disefio tipo, como son:

o Planos y especificaciones.
o Caracteristicas de disefio
o Dimensiones
o Materiales y procesos
o Resistencia estructural
o Regulaciones Complementarias del Certificado Tipo

El mismo que origina los siguientes documentos:

o Hoja de especificaciones

o Manual de vuelo aprobado

o Certificado de aeronavegabilidad

o Manual de mantenimiento

o Especificaciones y normas de microfilm.

e Certificados de Tipo Suplementario
Es el que modifica el Certificado Tipo (De Disefio). Se aplica cuando son
afectados, el disefio, la limitacién de operacion, los procedimientos y el peso y

balance. Origina dos elementos:

o Suplemento aprobado al manual de peso basico

o Peso y balance (Datos de nueva configuracion)

35



e Certificar la aeronavegabilidad

Significa que una aeronave o parte de la misma se ajustan a los
requerimientos de aeronavegabilidad vigentes, después de haberse efectuado
una inspeccion, revision general, reparacion, modificacibn o instalacion,

otorgandole posteriormente el Certificado de Aeronavegabilidad.

e Clase con relacion a las aeronaves

Entre estas tenemos:

o De acuerdo a lo usado, con relacion a la certificacion, clasificacion,
privilegios y limitaciones del personal aerondutico, significa la clasificacion
dentro de una de las categorias de las aeronaves, que tienen Monomotor,
Multimotor Terrestre o acuatico. Giroplano, Helicoptero, Dirigible, Globo
libre; y

o De acuerdo a lo usado, con relacion a la certificacion de las
aeronaves significa una clasificacion de aquellas que tiene caracteristicas
similares de propulsion, vuelo o aterrizaje. Los ejemplos Incluyen:
Aeroplanos, Giro avion. Planeador, Globo, Aeronave Terrestre o Acuética e

Hidroavion.

e Con Relacién alaLicencia del Personal Aeronautico

e Clasel

Licencia o Certificado médico expedida por un examinador medico especialista
en Medicina Aerondutica, designado por la DGAC, en concordancia con los

estandares prescritos para la asignacion medica clase | de OACI contenido en

el Capitulo 6, anexo I, a la Convencidn sobre Aviacion Civil Internacional.
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e Clasell

Licencia o Certificado médico expedido por la Division de Medicina
Aeronautica, designado por la DGAC de acuerdo a los estandares prescritos
para la asignacion medica clase Il de OACI contenido en el capitulo 6, anexo

1, a la Convencion sobre Aviacion Civil Internacional.

e Claselll

Licencia o Certificado médico expedido por la Division de Medicina
Aeronautica, designado por la DGAC de acuerdo a los estandares prescritos
para la asignacion medica clase Il de OACI contenido en el capitulo 6, anexo
1, a la Convencion sobre Aviacion Civil Internacional.

e Coeficiente de Seguridad

Factor de calculo que se emplea para prever la posibilidad de que puedan
producirse cargas superiores a las supuestas; Y para tomar en consideracion
las incertidumbres de calculos de fabricacion.

e Comandante o piloto al mando de la aeronave

Piloto responsable del manejo y seguridad de la aeronave durante el tiempo

de vuelo.
e Componente
Conjunto, parte, articulo, pieza o elemento constitutivo de una aeronave segun

las especificaciones del fabricante y por extension, de la estructura motor,

hélice o accesorio.

37



e Conjunto

Todo aquello que esta constituido de: Subconjuntos, partes, componentes y
otros materiales que una vez montados dan origen a una aeronave. Incluyen
también disefios estructurales de fabricacion y montaje, manual de vuelo, lista
de equipos, condicién de peso y balance, otros datos técnicos y documentos

requeridos para la construccion y reparacion de una aeronave.

e Control de calidad

Proceso de regulacion a través del cual se puede medir la calidad real,

compararla con las normas y actuar sobre la diferencia.

e DGAC (Direccion General de Aviacion Civil)

Entidad adscrita al Ministerio de Defensa Nacional, de la Republica del
Ecuador, la cual para los efectos de las Regulaciones de Aviacion Civil
(RDAC), ejercera la autoridad aeronautica en la RepuUblica del Ecuador;
Entiéndanse asi como a todas las dependencias y representantes adscritos a

la mencionada dependencia.

11. AD's (Directiva de Aeronavegabilidad)

Comunicacion escrita de caracter mandatario que establece una accion,
método o procedimiento para aplicar a los productos aeronauticos en los
cuales existe una condicidon de inseguridad con el objeto de preservar y/o

garantizar su aeronavegabilidad.

11.1 Definiciones Basicas

e Estado de matricula

Estado en el cual esta inscrito la aeronave.
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Figura 3.1 Matricula de la Aeronave
Fuente: CEMA

Cabe destacar que la matricula de la aeronave va colocado bajo el ala

izquierda, sobre el ala derecha, en el empenaje y en la nariz del avion.

e Explotador

Persona, organismo o empresa que se dedica o propone dedicarse a la
explotacion de aeronaves. Para los efectos de aplicacion se considera a las

siguientes personas juridicas o naturales.

La persona que tiene un permiso o concesion de explotacion de servicios de

transporte Aéreo o Publico o de trabajo aéreo.

El propietario de la aeronave o quien la use por cuenta propia o por medio de
sus dependientes, cuando se trate de servicios aéreos privados, salvo prueba
en contrario, el propietario es la persona cuyo nombre aparecera en el registro
de matricula.

El fletante que se ha reservado la conduccion técnica de la aeronave y la

direccion y autoridad sobre la tripulacion.

El fletador, si el contrario de fletamento expresamente dispone que: el asume
todas las obligaciones de u operador o explotador y adquiere todos los

39



derechos de direccion y autoridad sobre la tripulaciébn y operacion de la
aeronave durante el periodo de fletamento.

El arrendamiento que ha adquirido la conduccién técnica de la aeronave

arrendada y la direccion y autoridad sobre la tripulacion.

e F.A.R. (Federal Aviation Regulation)

Regulaciones federales para la Aeronautica civil de los Estados Unidos.

e Habilitacion

Autorizacion inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forman
parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o
restricciones referentes a dicha licencia.

e Helipuerto

Aerddromo o éarea definida sobre una estructura artificial destinada a ser
utilizada, total o parcialmente, para la llegada, salida o el movimiento de
superficie de helicopteros.

e |dentificacion dala Aeronave

Grupo de letra o de cifras, o una combinacion de ambas, idéntico al distintivo
de la llamada de una aeronave para las comunicaciones aeroterrestres o dicho
distintivo expresado en clave, que se utiliza para identificar las aeronaves en
las comunicaciones entre centros terrestres de los servicios de transito aéreo.

e Inspector

Empleado de la DGAC, nombrado por ley y designado por el Director General

de Aeronautica Civil para realizar funciones de inspeccion.
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e Licenciadel Personal Técnico Aeronautico

Documento expedido por el Director General que certifica que el portador
identificado se considera calificado bajo las regulaciones relativas para actuar
como personal técnico aeronautico; segun las condiciones y limitaciones

establecidas en el mismo.

e Mantenimiento

Inspeccion, revision, reparacion, conservacion y cambio de partes tendientes a
conservar las condiciones de aeronavegabilidad de una aeronave y/o

componente de ella.

e Mantenimiento preventivo

Son operaciones de preservacion simple o menores y el cambio de partes
estandares pequefias que no involucran operaciones de montaje complejas,
en concordancia con la parte 43 de estas Regulaciones de Aviacion Civil
(RDAC).

e Mecanico de vuelo

Persona titular de la licencia correspondiente, responsable durante el vuelo de
la funcién de asesorar al piloto al mando sobre el estado, vigilancia y empleo
de la célula, grupo motor y sistemas auxiliares de la aeronave, asi como el

registro y confeccion de documentos e informes sobre los mismos.

e Modificacion

Cambio de una aeronave o componentes de ella aprobados por el fabricante,
con objeto de introducir mejoras o actualizarlas de acuerdo al desarrollo

técnico aeronautico.
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¢ Modificacion Mayor

Modificacion no listada en las especificaciones de la aeronave motor o hélice:

e Que puede afectar marcadamente el peso, centraje, resistencia
estructural, performance, operacion de la planta motriz, caracteristicas
de vuelo, y otras cualidades que afectan a la aeronavegabilidad

e Que no es realizado acorde a practicas aceptadas o no se puede

realizar por medio de operaciones elementales.

e Navegante

Persona titular de la licencia correspondiente, responsable durante el vuelo,
de realizar los procedimientos de navegacion y asesorar al piloto al mando en
la condicién de la aeronave y a su destino, por la ruta y en condiciones

planificadas.

e Producto

Aeronave, motor de aeronave o hélice. También indica material, componentes,
accesorios o dispositivos aeronauticos aprobados segun el sistema de una
Orden Técnica Estandar (OTE/TSO), y aprobacién de fabricacion de partes
(PMA).

e Visibilidad
Distancia determinada por las condiciones atmosféricas y expresadas en
unidades de longitud, a que pueden verse e identificarse durante el dia objetos

prominentes no iluminados y durante la noche, objetos prominentes

iluminados.
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e Vuelos Charter

Vuelos realizados eventualmente sobre la base de un contrato de tratamiento
aeronautico por el cual se compromete la total o parcial capacidad de la
aeronave para el transporte de personas o cosas, sea 0 no utilizada dicha
capacidad, por un precio denominado flete y que puede ser acordado sobre la

base de millaje hora de vuelo o por viaje.

12. LISTA MINIMA DE EQUIPOS PARA EL VUELO (MEL)

Se refiere a una lista minima de equipos que una aeronave debe tener para

realizar un vuelo:

e Aire acondicionado
e Oxigeno
e Planta eléctrica auxiliar

e Indicaciones de los motores

13. ABREVIATURAS

e A.A.C = Autoridad Aeronautica Civil.

e AC = Circulares de aviso o de Advertencia ATP = Norma de publicaciones
actualizadas.

e FAA = Administracion de la Aviacion Federal.

e FAR = Conjunto de reglas que norman la actividad aeronautica de los
Estados Unidos.

e |IFR = Reglas para vuelo instrumental.

e JAA = Entidad reguladora de la actividad aeronautica de Europa. ATA =
Asociacion del transporte aéreo.

e OACI = Organizacion Internacional de Aviacion Civil.

e RDAC-= Regulaciones de La Direccion de Aviacion Civil.
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14. Propositos de las Ordenes Técnicas (O.T) cumplimiento de tiempo

Protegen la vida de los tripulantes el dafio o la reduccion de eficacia en las
aeronaves o el equipo que utiliza la Fuerza Aérea. En ambos casos el tiempo

es un factor fundamental ya sea para proteger vidas o salvaguardar equipos.

15. Caracteristicas de las Ordenes Técnicas (O.T) de cumplimiento de

tiempo

Estas 6rdenes estan numeradas ascendentemente desde # 500, este tipo de
T.O se caracterizan porque las instrucciones en ellas contenidas deben

cumplirse estrictamente dentro de ciertos limites de tiempo.

Las T.C.T.O contiene las instrucciones necesarias para realizar
modificaciones, inspecciones Yy revisiones generales de los equipos,
aeronaves y demas accesorios. De acuerdo a la urgencia con la debe llevarse

a efecto las instrucciones de las 6rdenes técnicas de cumplimiento pueden

ser:
e Accion inmediata 12 meses

e Accién urgente de 1 a 10 dias

e Accion rutinaria 24 meses a partir de la publicacién
e Accidn de registro modificacién

16. SUPLEMENTOS

Los suplementos son informacién adicional a las T.O. los mismos que se

deben ubicar al principio de las T.O. para mayor informacion.

Existen 2 tipos de suplementos que son:
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16.1 Suplementos Operacionales (S.O)

Se le reconoce a este suplemento porque sus hojas de informacion estan en
letras negras, empleandose en todos los equipos operacionales como
son: El avién es operativo pueden llegar suplementos para cambios en la

operacion de sus sistemas como también equipos de apoyo.

16.2 Suplementos de Seguridad (S.S)

Se reconoce a este suplemento porgue sus hojas de informacion S.S. estan en
letras rojas, por la importancia deben darselas a seguridad para su
preservacion de las vidas humanas y costo del equipo. Estos suplementos

afnaden informacioén a las T.O.

17. REVISIONES

Las revisiones se realizan cuando hay un 80% o mas de cambios en la T.O. y
por situaciéon econdémica se remplaza completamente toda la T.O. Se reconoce
una revision por que en la pagina del titulo se encuentra marcada REVISION

NOTICE y también en uno de sus costados con una raya negra.

18. INSPECCION

Existen dos métodos de inspecciones:

18.1 Método de Plataforma

En este método se utilizan estaciones o sitios fijos que cuentan con suficiente
personal para llevar a cabo operaciones de inspecciones de Prevuelo y
Postvuelo, mantenimientos realizados por medio de especialistas en linea de
vuelo las reparaciones menores pueden ser montaje y desmontaje de ciertos
equipos de avion. Normalmente los especialistas en sistemas en los talleres

de mantenimiento de campo, ayudaran a los grupos de plataforma de trabajo.
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18.2 Método de Cuadrilla

En este método se utilizara una cuadrilla o equipo de especialistas que
efectlen todas las operaciones de inspeccion y mantenimiento de los aviones.
Son inspecciones periddicas en las que se realizan reparaciones de partes
menores, generalmente se efectlan en los hangares y talleres constituye por

el mismo el mantenimiento correctivo y restaurativo.

Un miembro del grupo se nombra "Jefe de Cuadrilla" y supervigila todas las

operaciones de inspeccion efectuadas por su grupo en el avion.

19. Tipos de Inspeccidn

Tenemos varios tipos de inspeccién entre ellas tenemos:

e Programadas.- Se subdividen a la vez en las siguientes:

19.1 Inspecciones de Prevuelo

Es béasicamente una comprobacién para la preparacién del vuelo. En este
tiempo se hace una comprobacién visual y funcional de ciertos componentes
para determinar si hay cualquier desajuste serio, fallas o defectos. Si no se

corrigen a tiempo pueden causar un accidente o el fracaso de una mision.

19.2 Inspecciones durante el vuelo

Se efectlan en aviones de carga que se utilizan para operaciones regulares
del tipo de aerolineas y sirve para el propdsito, la inspeccion béasica de

postvuelo.

Esta inspeccién se llevara a acabo antes del despegue, en las paradas

intermedias, consiste en comprobar si el avion puede continuar el vuelo.
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19.3 Inspeccion horaria de postvuelo

Es una inspeccion que esta sujeta después que el avion ha acumulado un
numero determinado de horas, es decir que en el formulario o manual de
instrucciones de requisitos de inspeccion dice que se debera hacer una
inspeccion horaria de postvuelo cada 50 horas de vuelo.

19.4 Inspeccion periédica

Esta inspeccion se llevard a efecto cuando se cumple el numero de horas
especificadas en el manual requisitos de inspecciéon del avién. Es el més
completo que requiere una asignacion especialistas a revisar su area de
trabajo, se realiza cada 100 horas, pero quien mas da el numero de horas para

su revision total es el manual de instrucciones de requisitos de inspeccion.

19.5 Inspeccién Calendaria

Incluye aquellos que pueden hacerse intervalos de 30 a 90 dias, estos
intervalos pertenecen a periodos durante los cuales los aviones no estan
volando o estan fuera de comision o servicio. Cuando un avién no ha volado
por 30 dias consecutivos se le exige una inspeccién basica de postvuelo antes
de que se pueda volver a volar. Sin embrago los comandantes locales y los
oficiales de mantenimiento pueden determinar que se necesitan inspecciones
adicionales o trabajos de mantenimiento aun después que se lleve a cabo una
inspeccion de 30 dias. Después de 90 dias el avibn se somete a una
inspeccion de postvuelo por horas, asi como también una comprobacién de

todos los sistemas del avion y el cumplimiento de los requisitos de lubricacion.

19.6 Inspeccién de Aceptacion

Se efectuara una inspeccion de aceptacion e todos los aviones o equipos
recién asignados. Las organizaciones que reciben el avion o el equipo lo
inspeccionaran con suficiente minuciosidad para determinar la suficiente
mecdanica para el vuelo u operaciones, si en el equipo los formularios y los
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requisitos estan completos. Normalmente se realiza una inspeccion basica de

postvuelo.

19.7 Inspecciones Técnicas

Es una inspeccion ordenada para ver la calidad de trabajos de mantenimiento

efectuados y revisara los registros de inspeccion y mantenimiento pertinente.

19.8 Inspecciones Especiales de Modificacion

Es algo especial que se realiza en el avion por una discrepancia generalizada,
en este tipo de aviones se realiza los niveles de mantenimiento de depdésito,
estas inspecciones tienen su tiempo de cumplimiento y pueden ser

inmediatamente y no inmediatas (T.C.T.O.).

19.9 Inspecciones Especiales

Se efectlan a algunas partes o accesorios del avién por ejemplo la bateria se

la debe inspeccionar cada 7 dias, cinturones de seguridad cada 12 meses, etc.

19.10 Inspecciones No Programadas

Son discrepancias que suscitan en el avibn antes que se cumpla el tiempo

limite para su inspeccion.

20. GENERALIDADES

20.1 Formato

Son preparados las érdenes técnicas de acuerdo al siguiente detalle:

e Doble columna o columna Unica a través de toda la pagina.

e A un solo espacio.
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e Con margen a la derecha justificado o injustificado.

e Eltamafio dé la impresion de los titulos es igual o mas grande que el texto.
21. TIPOS DE ORDENES TECNICAS

e Manuales de Entrenamiento

e Manuales Interactivos ( C.D)

e Manuales del Sistema Eléctrico
e Manuales de Peso y Balance

e Manuales de Componentes

e Manuales de Overhaul, Etc.

22. IDENTIFICACION DE LAS ORDENES TECNICAS
Se identifican por la palabra O.T, mas un numero de identificacion, tres o mas
partes separadas por guiones, su identificacion es por categorias, capitulos y

sistemas.

Ejemplo:

O.T 10-130H-_|2_-27JG-50-'J-2

Sudivision
Clase de Orden del sistema
T O Categorias Tecnica Tomo
i}
Modelo de la ATA o sitema Pagina
Aeronave Tarjetas de trabajo

Figura 3.2 Orden Tecnica C - 130
Fuente: C130 Handbook
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23. CATEGORIAS

00 Ordenes Técnicas Generales
Avién en General

Motores en General

Hélices y Rotores

Trenes de Aterrizaje
Instrumentos

Sistema de Combustible

N O g b~ WN P

Sistemas de Lubricacion del Motor

24, IDENTIFICACION

Militar

e T.O1C-130B-41P.C

1C: Categoria y grupo principal del equipo.

130B: Serie que genera el tipo o modelo.

4: Clase de la 6rden técnica.

IDENTIFICACION -(::I TO 1C-130B-1

FLIGHT MANUAL
USAF SERIES

Y1 30B, C-130E AND C-130H

ST ﬂIHGHﬁFT
| qw

Figura 3.3 Identificacion de la O.T - C 130
Fuente: Manual de Vuelo C — 130
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25. TIPOS DE AVION

e C=Carga

O.T.1C-130B -1

Figura 3.4 Avion de Carga
Fuente:
http://cesaraching.wordpress.com/category/bric/page/8/&docid=G_BB19aRxsdLcM&imgurl

e F =Caza

OT.2F-1-1J

Figura 3.5 Avion Caza
Fuente http://aviageek.blogspot.com/2009/07/los-10-aviones-de-combate-mas-caros-
del.html&docid=vzZfUdDPh7a2HM&imgurl=
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http://aviageek.blogspot.com/2009/07/los-10-aviones-de-combate-mas-caros-del.html&docid=vzZfUdDPh7a2HM&imgurl

e T =Entrenamiento

O.T.4T-1-4

Figura 3.6 Avidn de Entrenamiento
Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Avi%eC3%B3n _de entrenamiento

e H =Helicopteros

O.T.3H1-18-4

Figura 3.7 Helicoptero
Fuente http://es.wikipedia.org/wiki/AvieC3%B3n_de entrenamiento
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26. IDENTIFICACION GENERAL

Las ordenes técnicas se publican en uno o mas tamafios los mas usados son:

e Tamafo estandar: medida

o De8%x10%

e Tamafo de bolsillo de: 4 x 8

e Las Ordenes técnicas se diferencian de lo americano y civil en la

numeracion.

27. CODIGOS ATA (AIR TRANSPORT ASOCIATION)

e 01: Generalidades

e 02: Peso y balance

e 03: Equipo minimo

e 04: Limitaciones de Aeronavegabilidad
e 05: Limites de tiempo

e 06: Dimensiones y areas

e 07: Levantamiento y anclaje

e 08: Nivelacion y peso

e 09: Remolque y rodaje

e 10: Estacionamiento y anclaje
e 11: Letreros y sefialamientos

e 12: Servicios

e 14: Herramientas

e 15: Entrenamientos Externos

e 16: Equipo de soporte en tierra
e 17: Equipo auxiliar

e 18: Vibracion y ruido

e 19: Reparacion estructural

e 20: Practicas estandar

e 21: Aire acondicionado
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22:
23:
24:
25:
26:
27:
28:
29:
30:
31:
32:
33:
34:
35:
36:
37:
38:
39:
41:
45:
46:
49:
50:
51:
52:
53:
54:
55:
56:
S7:
60:
61:

Piloto automatico
Comunicaciones
Sistema eléctrico
Equipo y accesorios
Proteccion contra fuego
Controles de vuelo
Combustible

Sistema hidraulico

Proteccion contra hielo y lluvia

Sistema de indicaciones e instrumentos de grabacién

Tren de aterrizaje

Luces

Navegacion

Oxigeno

Sistema Neumético
Presién y vacio

Aguas y desechos
Electrical/electronic panel
Water ballast

Central main system
Informacion del sistema
Unidad de potencia auxiliar (APU)
Aire

Estructuras

Puertas

Fuselaje

Nacelas y Pylons
Estabilizadores
Ventanas

Alas

Practicas Estandar de hélices y rotores

Hélices y propulsores
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Ejemplo:

: Rotores
e 63:
o 064:
e 065:
® 066:
e 67:
e 70:
o 7/1:
o 72:
o 73:
o 74
o /5:
e 76:
o /T7:
o 78:
o /9
e 80:
e 81:
o 82:
e 83
o 84:

Impulsor del rotor

Rotor de cola

Impulsor de rotor de cola

Palas plegables y pilones
Controles de vuelo del rotor
Practicas estandar del motor
Planta motriz

Turbinas y turbo hélices(motor)
Sistema de combustible de motor
Encendido

Purga de aire

Controles de motor

Indicadores de motor

Escape

Lubricacion

Arranque

Turbina de motor reciproco
Inyeccién de agua

cajas de engranes de accesorios

Incremento de la propulsion

. Gréaficos y diagramas

: Equipamiento especial

Tipoe de Manual

727 AMM 57- 00 - 00

Modelo de la Aeronave Codigo ATA: Alas

Figura 3.8 Codigo ATA
Fuente AMM BOEING — 727
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28. Uso y Manejo de Ordenes Técnicas (Aviacion Militar) o Manuales
Técnicos (Aviaciéon Comercial)

28.1 De los Fabricantes

Antes de comenzar a utilizar un manual de Ordenes Técnicas (O.T) debemos
verificar la casa por la cual ha sido elaborada la aeronave; se lo encontrara en

la parte superior de cada hoja.

o Boeing
BOEING
Figura 3.9 Logo Aviones Boeing
Fuente http://lanzamientoa330.avianca.com/
o Embraer

EMBRAER

Figura 3.10 Logo Aviones Embraer
Fuente http://www.hangarcentral.com/noticias/1-noticias/947-embraer

7
&

AIRBUS

Figura 3.11 Logo AVion Airbus
Fuente http://www.yourlogoresources.com/airbus-logo/
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28.2 Paginas del Manual
28.2.1 Front Matter

Aqui vamos a encontrar detallado lo que posteriormente veremos en el manual

y se encontrara en las primeras hojas; cuando usted abra el mismo.

e Title (Titulo)

o Effective Aircraft (Aviones Efectivos)

e Transmittal Letter (Cartas de Transmision)

¢ Highlights (Destacados)

o Effective Pages (Paginas Efectivas)

¢ Revision Record (Record de Revision)

¢ Record of Temporary Revisions (Record de Revisiones Temporales)

e Service Bulletin List (Lista de Servicios de Boletin).

¢ Introduction (Introduccién)

28.2.2 Claves de los Manuales de Ordenes Técnicas (O.T)

En todo manual en especial en la primera pagina se encontraran las siguientes

claves:
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@_‘ﬂfl’a > Casa Fabricante @

?27 I:} Modelo del Avion
Aircraft Maintenance Manual

b

Nombre del Manual
ufthansa German Nombre de 1a
Airlines Compania

This document has EAR data with Export Comtrol Classification Kumbers {ECCM) of:
SEPH

Export of this technology 15 controlled under the United States Export
Administration Regulations (EARD (15 CFR 730-T7&). Anm export License may be required
before 1t 15 used for development, production or use by foreign persons Trom
specitic countries. The controller of this 4ata hes the individual responsibility to
abide by all export Laws.

BOEING PROPRIETARY, COMFIDENTIAL, ANDSOR TRADE SECRET
Copyright & 1%E% The Boeing Compamy
Unpublizhed Work - ALL Rights Reserved

Boeing claims copyright 1n each page of this document only to the extent that the
page contains copyrightable subject matter. Boeing also claims copyright in this
document as a compilation and/or collective work.

This document includes propristary information owned by The Boeing Compamy and/or
e or more third parties. Treatment of the document and the information 1t
contains is governed by contract with Boeing. For more Information, contact The
Boeing Compamy, P.0. Box 3707, Seattle, Washington %812&.

Boeing, The Boeing signature, the Boeing symbol, 707, YT, 727, 737, 747, 757, T&7,

Tff, TBT, Dreamlirer, BEJ, DC-8, DC-%, DC-10, MD-10, M0-11, MD-BO, M0-%0. and the

Boeing Livery are all trademarks owned by The Boeing Compamy; and no trademark

é'lggﬂii 15 granted 1n connection with this document unless provided in writing by
nag.

DOCUMENT D6-9103 =» Codigo del Manual
[Griginal Issue bate: Jan 0171975 —— Fecha de Creacion @

PUBLISHED BY BOEING COMMERCIAL AIRPLANES &ROUP, SEATTLE, WASHINGTOM, USA
® A DIVISION OF THE BOEING COMPANT ®

|Page| pate: wl 78072 . Cocha de Ultima ﬁu.ctualizacirfu@

>

Pagina @

Figura 3.12 Claves del Manual Mantenimiento Boeing - 727
Fuente AMM Boeing — 727
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28.2.3 Effective Aircraft (Aviones Efectivos)

Aqui se detalla las aeronaves compatibles con este manual, se lo encuentra al

inicio de todo manual después de la hoja del titulo.

MAINTENANCE MANUAL
Codizo de Fabricacion MMatricula de la Aeronave

Modelo de la Aeronave

ﬁ I
Model IETTIEudEI |L1rrE| IRE;HstrEI

T27-100 LH ] ESZT3 19010 IEZ WTO30H
27100 LK Doz ES274 19011 38T HK—L4D07
T27-100 LH DOz EDZOE 18367 109 og-CBG
T27-100 LH D& EDZDP 15368 17 PL—MMG
T27-100 LH D05 EDZ11 1E370 135 NZ5AZ
27100 LH DOG EDZ1Z 18371 145 SB-DEE
27100 LK Dov EDZ13 15933 185 SP-ROI
27100 LK DOE EDZ1S 15535 s H113
T27-100 LH Do? EDZ16 18936 249

T27-100 LH 010 E5272 19009 ITE

T27-100 LH 011 ES2TT 19311 309

27100 LK D1z ESZTE 19312 419

T27-100 LH D13 E5279 19313 511 SP-BAG
27100 LH D1 ESZED 19314 437

T27-200 LH D15 QAE101 20430 &30

T2T-200 LH 016 apioz 20431 g51

T2T-200 LH 017 QEios 20525 ET0

TET-200 LK D18 QaBi0s 20526 &7

T27-200 LH 019 QAB10s 20560 BET

T2T-200 LH DZ0 QABi0& 20673 Q22

T2T-200 LH DE1 QEio?T 20674 Q23 HISEPA
T2T-200 LH nzz2 QAB10E 20757 1002

TET-200 LK 023 apiog 207EE 1011

TET-200 LK D2s aBi10 2078 1015 HIS9PA
T27-200 LH D25 QAB114 20475 Q25 NISTEP
T2T-200 LH 026 QaEi1s 2D46TE Q25

T2T-200 LH DE7 QaEi1& 20677 oIz

TET-200 LK DZE QaBi17 20790 1021

T27-200 LH 029 QB11E 20791 1022

TET-200 LK 030 api1e 20792 1023

T27-200 LH 01 QAEI01 20899 1046 HIP0PA
T2T-200 LH o3z QE30Z 20900 1050 HIF1PA

EFFECTIVE AIRCRAFT

BOIEDNG FEOPEIETAEY - Cogyright (CF - Unpublished dork - Ses title pege for details.

Figura 3 .13 Effective Aircraft Boeing - 727
Fuente AMM Boeing — 727
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28.2.4 Transmittal Letter (Cartas de Transmision)

Revisiones del manual las cuales son ayudas técnicas y se las encuentra al
principio del manual luego de la pagina effective aircraft.

MAINTENANCE MANUAL

Lufthansa German Alrlines

Revision No. 139 I o
Jul 25/12 ::} Numera de Revisian

v fecha

To: ALL holders of this Boeing Dooument DE&—F103
Attached 1s the current revision to the Boeing 727 Alrcratt Malntenance Manual

The A1rcraftt Maintenance Manmual (AMMY 15 Turnished either as a printed manual,
on microfilm, or digital products or amy combination of the three. This
revision replaces all previous microfilm cartridges or digital progucts. ALL
microtilm and digital products are reissued with all obsolete data deleted and
all updated pages added.

For printed manuals, changes are indicated on the List of ETTective Pages
{LEP). The pages that are revised will be 1dentified on the LEP by an R
(Revisedl, & (Addedd, O (Overflow, 1.e. changes to the document structure
andfor page Layoutd), or D (Deleted). The pages that contaim customer originated
data will be 1dentified om the LEP by a C CCOCY. Ezch page 1n the LEP 1s
1denti1T1ed by Chapter—iection—Subject number, page number and page Date.

Pages replaced or made obsolete Oy this revision should be removed and
destroyed.
ATTENTION

IF YOU RECEIVE PRINTED REVISIONS, PLEASE VERIFY THAT YU HAVE RECEIVED AND
FILED THE PREVI{QUE REVISION. BOEING MUST BE NOTIFIED WITHIN 30 DAYS IF YOU HAVE
ROT RECEIVERF THE PREVIOUS REVISION. REQUESTS FOR REVISIONS OTHER THAM THE
PREVIOUS REVISION WILL REGUIRE A COMFLETE MANUAL REFRINT SUBJECT TO REFRINT
CHARGES SHOWM IN THE DATA AND SERVICES CATALOG.

Revision y Actualizacion

TRANSMITTAL LETTER

&—2103
Page 1
Jul 25012

BOFDNG PEOPEIETART - Copyright (CF — Unpublished Work - Ssa title page dor detedils.

Figura 3 .14 Transmittal Letter Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727
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28.2.5 Highlights (Destacados)

Indican los cambios que ha tenido el manual, por paginas de importancia, se

encuentran al principio del manual luego de la pagina de Transmittal Letter.

rﬁAIHTEHAHEE HAHUAL'

Lufthansa &erman AlrLines

HIGHLIGHTS
CHAFTER 00
CHAFTER 05
05-51-D0 Changed the title. | [— > Madificacion de Titulo
20
05-51-0% Re—155usd the page.
2
055115 Re—155usd the page.
2
D5-51+-21 Changed yaw rub to s10e rub Tor the severe turbulence
21 conditional inspection.
05-51+-21 Changed the Tormat.
2
055141 Re—155usd the page.
2
05-51-51 Re-15susd the page.
2
O5-51-51 afded a note to the Tlap down speed condition
21 inspection.
D5-51-54 Added heavy water spray from tires during takeofT and
2 Landing — 1nspectionscheck.
O5-51-61 Re—1ssued the page.
20
055151 Chamged & step Tor the hard Landing phase examinaticn.
20
g agded an 1Nspection walver Tor the hard Landing
201 1nspect 1on.
g Changed the Qata Tor the Inspection.
2
D5-51-7& Re-15susd the page.
2
055177 Re—155usd the page.
2
B&—7103
Page 1
Jul 25712

BOEDNG PEOPSIETAEY - Cosyright (CF — Unpublishsd bork - Ses title page dor- Swbadils.

Figura 3.15 Highlights Boeing - 727
Fuente AMM Boeing — 727
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28.2.6 Effective Pages (Paginas Efectivas)

Son el listado de las hojas actualizadas con su fecha y revision, se encuentran
al principio de cada manual luego de la pagina de Highlights.

MAINTENAMCE MANUAL

Lutthansa German Airlines

[pasE | | pame | |FJ.EE| [ mate | | F:I.EE| [ pamE |
1tla Paps Highlights Cont. Eerwica Bullstim List Comt_

1 Jul FE1Z &3 dJulL 252 20 Jull 25812
2 LA L Jul 28M2 21 Jull 25812
45 dJul 25M2 Zz Jull Z5M12
Effect fea J.1rcra11:| &6 dul 252 % Jull Z5812
Jul FEF1Z &7 dJulL 252 25 Jull 25812
2 Jul ZEF1Z 53 Jul 28M2 25 Jull 25812
&9 dJul 2EM2 - Jull Z5M12
Transafitial Lntl‘.ﬂ-rl 50 dul 252 e Jull Z5812
Jul FEF1Z LY | dul 252 =5 Jull Z5812
2 Jul ZEF1Z 52 Jul 282 =% Jull 25812
53 dJul 2502 ou] Jull Z5M12
2 dul 252 31 Jull Z5812
1 Jul FEF1Z L] dul 252 3z Jull Z5812
2 Jul ZEF1Z & Jul 282 L Jull 25812
3 Jul ZEM1Z 5T dJul 2502 5 Jull Z5M12
L Jul ZEM1E 52 dJul 2512 35 Jull Z5f12
1 Jul FEF1Z L dul 252 B Jull Z5812
& Jul ZEF1Z &0 Jul 282 LT Jull 25812
T Jul ZEM1Z &1 dJul 2502 -] Jull Z5M12
B Jul ZEM1E &2 dJul 2512 ¥ Jull Z5f12
5 Jul FEF1Z &3 dul 252 &0 Jull Z5f13
10 Jul ZEF1Z &4 dJul 2EM2 £1 Jull Z5M12
11 Jul ZEM1Z L Jull Z5M12
iz Jul ZEM1Z Effective Fapes L3 Jull Z5M12
k] Jul FEF1Z 1 dul 252 =1 Jull Z5f13
i3 Jul ZEF12Z 2 Jul 282 L5 Jull 25812
1= Jul ZEM1Z &5 Jull Z5M12
16 Jul 2512 |Rewisice Rscord T Jull Z5M12
ir Jul FEF1Z 1 dul 252 L5 Jull Z5f13
-] Jul ZEF12Z 2 Jul 282 s Jull 25812
LS Jul ZEM1Z =0 Jull Z5M12
20 Jul 251z |Eecord of Temporary Bavisions 1 Jull Z5M12
Fa | Jul FEF1Z 1 dJulL 252 Bz Jull 25812
2 Jul ZEF12Z 2 Jul 282 £ Jull 25812
5 Jul ZEM1Z =5 Jull Z5M12
2% Jul ZEM1Z Sarvics Bullatin List 113 Jull Z5M12
5 Jul FEF1Z 2 dJulL 252 55 Jull 25812
25 Jul ZEF12Z L Jul 28M2 LT Jull 25812
Fid Jul ZEF1Z & dJul 2EM2 =] Jull Z5M12
28 Jul ZEM1Z 5 dJul 25M2 & Jull Z5M12
Fa Jul FEF1Z ] dul 252 &0 Jull Z5812
30 Jul ZEF12Z T Jul 28M2 &1 Jull 25812
3 Jul ZEF1Z a dJul 2EM2 ¥ Jull Z5M12
3z Jul FEF1Z k] dul 252 AT Jull Z5812
35 Jul FEF1Z 0 dul 252 £5 Jull Z5812
£ Jul ZEF1Z 1 Jul 2EM2 -1 Jull 25812
3= Jul ZEF1Z 12 Jul 282 Bk Jull 25812
-] Jul ZEM1E 13 dJul 2512 &7 Jull Z5f12
Lo Jul FEF1Z 14 dul 252 BE Jull Z5812
3B Jul ZEF1Z 15 Jul 2EM2 &5 Jull 25812
3y Jul ZEF1Z & Jul 282 o] Jull 25812
&0 Jul ZEM1E T dJul 2512 T Jull Z5f12
&1 Jul FEF1Z 13 dul 252 T Jull Z5812
&2 Jul FEF1Z 1% dJulL 252 L] Jull #5812

R = REVIZED, A = ADDED, 0 = OVERFLOW |I:I-I.|!.FTEFI 0g

C = CUSTOMER ORIGIMATED CHANGE EFFECTIVE PAGES
e—%103 age

CONTIRUED Jul 2512

BOECNC FEOPEIETAET — Coppright (CF - Unpublidghed Uork - Ssa title page for debails.

Figura 3.16 Effective Pages Boeing - 727
Fuente AMM Boeing — 727
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28.2.7 Revision Record (Record de Revision)

Aqui firma el encargado el ingreso de la nueva informacion colocando el
namero de la revision, fecha y firma y se las encuentra al principio de cada

manual luego de la pagina de Effective Pages.

MAINTENANCE MANUAL

REVISION RECORD
ALL revisions to thi1s manual Wil be accompanied by a8 tramsmittal sheet bearing

the revision number. Enter the revision number in numerical order, together
with the date filed and the 1nitials of the person Ti1ling. 1n the Torm Delow:

[ DATE EVISION DATE REVISION DATE
R FILED HO. FILED MO FILED Br

REVISION RECORD

Page 1
Jul 25512

BOEDNG FEOPEIETAET — Comyright (CF — Ungaublizhed Uork - Ssa title papge dor deteils.

Figura 3.17 Revision Record Boeing - 727
Fuente AMM Boeing — 727
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28.2.8 Record of Temporary Revisions (Record de Revisiones Temporales)

Se registran las revisiones actuales y se remplazan las obsoletas,

encuentran al inicio del manual, luego de la pagina de Revisiéon Record.

MAINTEMANCE MAMUAL

| RECORD OF TEMPORARY REVISIONS |

ALL temporary revisions to this manual will be accompanied by & Ccover sheet bearing
the temporary revizion number. Enter the temporary revizion numbder in numerical
order, together Wwith the temporary revision date, the date the temporary revi1sion
1= inserted and the initials of the person T1ling. When the temporary revision 1s
Incorporated or cancelled, amd the pages are removed, enter the date the pages

are removed and the initlals of the person who removed the temporary revision.

REVISION INSERTED REMNED REWISIDN IMEERTED REMIVED
TR NO. | DATED BY DATE BY DATE TR NO.| DATED BY DATE BY DATE

RECORD OF TEMPORARY REVISIONS

Fage 1
Jul 25512

BOECNC FPEOPEIETARY — Compright (CF — Unpublqished Uork — Zsa title page for debeills.

Figura 3 .18 Record on Tempory Revisions Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727
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28.2.9 Service Bulletin List (Lista de Servicios de Boletin)

Son procedimientos escritos dados por el fabricante para realizar mejoras en
aeronaves gue han tenido incidentes u accidentes relacionados con productos,
repuestos, componentes de estos, esta informacion es aceptada y aprobada
por las autoridades aeronauticas civiles. En la que incluye informacion general,
horas hombre a utilizar, costos de repuestos, equipos y herramientas, cuadros
de efectividad, block line, graficos y diagramas de procesos, cambios de
centro de gravedad, instrucciones de cumplimiento (accesos, limpieza,
inspeccion, reparacion, modificacion, cierre, pruebas funcionales u

operacionales) y figuras donde nos indican los pasos a seguir.

THE BOEING COMPANY COMMERCIAL AMPLANE DHWISION
PO BOX TOT RENTOM, WASHIMNGTON S8055

727 MNlodelo E?!;[_"—EBOQLL-Z Boletin Numero
ATA SYSTEM: | n  Sistema ATA tober 15, 1968 Fecha
SUBJECT: INSTALLATION OF BILINGUAL'INTERIOR/SIGNS 'AND EXTERIOR
EMERGENCY EXTIT. NGS
COMPLIANCE RECOMMENDED

I. Flamming Information

A, Effectiwvity
1. Adrplanes Affected

This change will be incorporated in production on applicable air-
Planes other than those listed below.

Model &

Code Customer Series Mfg, Serdial No. Heglatry MNo.
AF Alr France Ta2T-228 195h3 thru 195L6 F-BOJA thru F-BOJD

2. Spares Affected
Ho Boeing supplied spares
B. Reason

To provide bilingual interior signs and exterior emergency exit markings.

-

Figura 3.19 Service Bullletin List Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727

65



28.2.10 Introduction (Introduccién)

Todo manual tendra su introduccion en el cual se describe a breves rasgos el
uso del manual.

T e
MAINTENANCE MANUAL

A. Maintemnance Engineering Technical Services personnel made th1s document
im accordance with the Afr Transport Association of America SpecitTication
Number 100, SpecitTicaticn Tor ManuTacturers" Technical Data.

(1} The Afrcratt Malntenamce Manual (AMM} contains the infTormation
necessary to enable the mechanics to service, troubleshool,
functiomally check, amd repair all systems and equipment Tnstalled
in the Boe1ng 727 airplang.

(Z} It Inclwdes information necessary Tor the mechanic to perform
maintenance practices or make minDr repalrs to amy unit in the
airplane mormally requiring such actfom om the Lime or In the
maintenance hangar.

(F} It covers the contTiguration of the airplanes as delivered to the
customar .

A. The AMM 15 prepared speciTically To cover the Boeing atrplames shown 1n
the List of Afrplames. It contains instructions and imformation
applicable only to those specific atrplanes. 1m their as—delivered
conTiguration.

B. Any applicable Boeing service bulletins are included 117 the operator
notifies Boeing. {This occurs only 1T the operator has their own AMMD.

C. oOperators are solely responsible fTor these:

{1} Fully completing the maintenance to make the airplane airworthy.

CAUTION 0 ALL OF THE STEFS T3 THE ENDM OF EACH FROCEDURE.

CONTINUE TO DO THE MAINTERANCE 0N THE NEXT PAGE UNMTIL woU
SEE THE TITLE OF THE MEXT PROCEDURE. FULLY COMPLETE THE
FROCEDMRE TO FREVEMT SYSTEM MALFUNCTIONS, AMD DAMAGE TO
EQUIPMENT .

(2} The accuracy and valldity of all information Turnished by the
aperator or amy other party other than Boeing

(F} Ensuring the maintenance documentation that the operator uses is
complete and matches the current conTiguration of the airplane.

(&4} For operators recelvimg active revisiom service, that anmy
modifications to the airplanes are properly reflected im the
maintenance instructions contained 1n this manual.

D The AMM 15 not suitable Tor use, Tncluding without Limitatiocn, general
imstructions or training, for amy airplanes not Listed herein, mor does

1t mecessarily apply to Listed airplanes tThat have been comreyed to other
operators.

3. LCommunication
A. Send communications aboul this publicatiocn to Boeing Commercial Alrplane
Services. Write "Attentiom: Manager, Maintenance Engineering Techmical
Services.”
(1} For a quicker response, use the Publicatiocns Change Request Torm.
(a} This form 15 avallable through your publications organization
or on MyBoetngFleset at: hittps:dfwiw -.myboeingT Leet . com: £434
bDoldweds per_select.bhtml Cuser ID and password required.

|Eprmmn! INTRODUCTION

é—2103

DLH ALL Fage 1
Aay 25711
BOEING FEOPEIETAET - Copyright (CF - Unpuhlizhsd bork - Ssa title page fo- details.

Figura 3.20 Introducciéon Manual de Mantenimiento Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727
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28.3 Graficas a Encontrar en las O.T y Manuales Técnicos de Aviacion

28.3.1 Modelo de la Aeronave

Existen diversos tipos de aeronaves, en la parte superior junto al nombre del

fabricante encontrara el Modelo de la Aeronave:

MAINTENANCE MANUAL Modelo de |a Aeronave

Figura 3 21 Modelo de Aeronave Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727

28.3.2 Conjunto Mayor

Dentro del manual existen graficas en las que denominamos conjunto mayor
es el componente principal y es una ayuda visual general, para que el
mecanico u operador, rapidamente sepa en forma general en donde esta

ubicado el repuesto.

— B
ég%u.- Ao,
N -T ._:- i) » Hlj‘% E.;;;-;cun

aﬁ N ¥ s Conjunto Mayor

Tren de Aterrizaje

Figura 3 .22 Tren de Aterrizaje Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727
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28.3.3 Conjunto Menor

Partiendo del conjunto mayor este da codigos y con flecha indica la

descomposicion por partes del conjunto mayor; es decir ya es puntual o

especifico.
‘m’.*;“f.,f{??f’_/’f; Conjunto Menor
MAINTENARCE MAWUAL —— o
i T lllllll L LI
=i j -
%f ) %5:\'-5‘"\ A ‘I/‘-‘ « ﬁ'
‘-\ -,:_l I’ e “n% é‘?‘m [ l.(-"f/! J I p—
A e [ LIAZ BliM peEnY
t_:rg; N mmw Conjunto Mayor O @
| Wt l il e E L]
i Lz oo

Tren de Aterrizaje

Figura 3.23 Tren de Aterrizaje Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing — 727

29. FLECHAS INDICADORAS

29.1 Flechas Indicadoras - UP (Arriba)

UP

Figura 3 .24 Flecha Arriba
Fuente: AMM Boeing — 727
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29.2 Flechas Indicadoras - Inboard (Dentro de)

man% %Eﬂ

Figura 3 25 Flecha Dentro De
Fuente AMM Boeing — 727

29.3 Flechas Indicadoras - Forward (Hacia Adelante)

Qroes TRy (5 ™63 e

Figura 3.26 Flechas Hacia Adelante

Fuente AMM Boeing — 727

29.4 Flechas Indicadoras - Forward Inboard (Hacia el Interior)

Fup ]
U

INBD

Figura 3.27 Flecha Hacia el Interior
Fuente: AMM Boeing — 727

29.5 Flechas Indicadoras - Up Forward (Arriba Adelante)

up

@sgm

Figura 3.28 Flecha Arriba Adelante
Fuente AMM Boeing — 727
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29.6 Simbolo - Indicaciones (Notas a Seguir)

Figura 3.29 Simbolo Notas a Seguir
Fuente: AMM Boeing — 727

29.7 Simbolo - Precaucion

Si no se cumple con esta hay peligro para el repuesto, producto.

CAUTION

Figura 3.30 Simbolo de Precaucion
Fuente AMM Boeing — 727

29.8 Notas de Importancia

Pasos a seguir en el cumplimiento de procedimientos.

[ For UAL N7001U and N7002U
[B] For ali other airplanes

Figura 3.31 Simbolo Notas de Importancia
Fuente AMM Boeing — 727

30. Actualizaciones o Revisiones

Revisar si existen actualizaciones realizadas en el manual, indices, lista de

paginas efectivas, que estan al inicio de cada manual.

Se lo reconoce mediante una raya vertical color negro la misma indica que un

capitulo ha sido implementado u actualizado.
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Ejemplo:

ACTUALIZACION

M

6

A.

"\b % 7

TS
MAINTENANCE MANUAL

PRESSURE-SENSITIVE PLACARDS ~ REMOVAL/INSTALLATION

al

The following procedure is used for the installation of interior vinyl
placards and is optional for installation of foil markers and
pressure-sensitive decals.

NOTE: Vinyl placards are prepared on a material that will not readily
follow the contour of rough or textured surface of the substrate
and will contact only the high spots, producing a poor bond. An
adhesive is used with vinyl placards to provide a smooth surface
for placard contact, thus assuring a firm bond. Foil markers are
made on a soft metal that, when applied and pressed into place,
will assume that contour of the substrate and make a good bond.
However, if the substrate is textured, the surface may also be
coated with adhesive when applying a foil marker to provide a
smoother surface, making more satisfactory installation.

Equipment and Materials

A. Detergent cleaner - any commercially available detergent
B. Cleaners
(1) Aliphatic Naphtha - TT-N-95 (AMM_20-60-0F)
C. Adhesive - BMS 5-55 (AMN Z0-é0-00)
D. Adhesive Film - BMS 5-91 (
E. Sandpaper, medium grit - commercially available
F. Masking tape )
Remove Placard

NOTE: If the existing placard is adhering firmly and the new placard is the

A.

same size, the new placard may be installed on the existing placard.

Insert sharp knife, or similar object, under edge of placard and peel
placard from adhesive area.

Remove adhesive film that may remain with cured adhesive or substrate,
using either cleaner.

Prepare Placard for Installation

A.

If placard is stamped to indicate BMS 5-91 adhesive is used, no special
placard preparation is required and placard is ready for installation.
If placard has no backing adhesive, prepare placard as follows:
(1) Roughen back surface of placard with sandpaper.
(2) Clean placard with naphtha cleaner.
(3) Remove release paper from one side of BMS 5-91 adhesive film and
apply to back of placard. Trim excess fila.
(4) Laminate adhesive film to placard by either of the following:
(a) Roll placard on hot roll laminator heated to 140°F.

"

EFFECTIVITY. ) 0—1 0_1 0

|l>6-9103 l
Page 401

Jul 25/12

BOEING PROPRIETARY ~ Cogyright (C) ~ Unpeblished Work - 500 title page for detatis,

Figura 3.32 Simbolo de Actualizacion Manual Boeing - 727

Fuente SRM Boeing — 727
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AUTOEVALUACION

UNIDAD |

Una vez terminado el aprendizaje de la unidad, conteste el siguiente
formulario. Trate de no remitirse al texto. Las respuestas las encontrara al final
del médulo en la seccion solucionarios. Si no respondié correctamente, le

invito a repasar nuevamente la unidad para reafirmar sus conocimientos.

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

1. ( ) Las O.T constituyen un método fundamental para el exitoso
funcionamiento de las aeronaves.

) El guion rojo significa que existe una actualizacién en el manual.

W N
~—~~

) El codigo ATA 56 corresponde al fuselaje.

4. ¢Qué significan los siguientes simbolos?

CAUTION E
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5. Identifique los items marcados con rojo; Contestando en las lineas.

MAINTENANCE MANUAL

(5) Make sure that resistance between contact B of APU bleed air load
control valve connector and structure is less than 2 ohms.

(6) Move left ENGINE 2/APU BLEED switch to OPEN.

(7) Push test switch on generator system annunciator panel and make sure
that APU BLEED Light comes on.

(8) Apply 350°F heat to the overheat switch probe and make sure that
Light comes on,

NOTE: Overheat switch closes 330 £ 10° F.

(9) Allow overheat switch to cool, then make sure that APU BLEED Light
stays on and resistance from contact B of the APU bleed air load
control valve connector to ground is greater than 250 ohms.

(10) Move both ENGINE 2/APU BLEED switches to CLOSE.

(11) Make sure that APU BLEED Light goes out but resistance between
contact B of the APU bleed air Load control valve connector and
structure is greater than 250 ohms.

(12) Install overheat switch and load control valve connector.

(13) If Flow Multiplier System Operation Test is not to be performed,
return airplane to normal.

5. Flow Multiplier System Operation Test
A. Prepare for flow sultiplier system operation test.

(1) Make sure that oil level of air cycle machines and flow multiplier
extends up respective sight glass at least three-fourths the glass.

(2) Start APU (AMM 49-00/201).

(3) Position ENGINE 2/APU BLEED switches to OPEN.

(4) Make sure that pack flow control and shutoff valves are full open,
pack forward shutoff valves are closed, flow sultiplier bypass valve
is open, and flow multiplier shutoff valve is closed.

NOTE: A visible position indicator is provided on each valve.

(5) Move control cabin and passenger cabin temperature selectors to
MANUAL OFF and make sure that mix valve position indicators indicate
full cold.

(6) Make sure that ram air doors are open.

B. Test Flow Multiplier System Operation

(1) Record outside ambient temperature.

(2) Record PACK temperature from for current ambient
temperature.

(3) Position LEFT A/C PACK suitch to ON and check for the following:
(a) Both pack flow control and shutoff valves remain closed.

(b) Left forward pack shutoff valve opens.

(¢) Right forward pack shutoff valve remains closed.
(d) Flow multiplier bypass valve remains open.

(e) Flow multiplier shutoff valve remains closed.

(4) Position RIGHT A/C PACK switch to ON and check for the following:

(a) Both pack flow control and shutoff valves remain closed.
(b) Left and right forward pack shutoff valves are at open.
(¢) Flow multiplier bypass valve closes.

(d) Flow multiplier shutoff valve opens.

EFFECTIVITY.

Dé-9103

Page 502
Jul 25/12

| 727-200 SERIES;

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright (C) ~ Unpubl fshed Work - Soo t1tle page for Getatls,
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UNIDAD Il

1. MANUALES DE VUELO (A.F.M) AIRCRAFT FLIGHT MANUAL

Esto es llevado dentro del avion y su uso es dado por los pilotos y tripulacion de

vuelo.

Los manuales de vuelo describen al avion, su operacién y caracteristicas en
forma total de modo que la tripulacion encontrara informaciéon suficiente para
efectuar un vuelo completo, en este tipo de manuales se encontrard informacion

referente a:

e Procedimientos Normales

e Procedimientos de Emergencia
e Equipos Auxiliares

e Limitaciones de Operacion

e Caracteristicas de Vuelo

e Sistemas de Funcionamiento

e Funciones a la Tripulacion

e Operaciones de Acuerdo al Clima
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1.1 Caratula del Manual

To 1 C'1 30 B'1 QNumero de Orden
| ﬁ_——— Tecnica
FLIGHT MANUAL Nombre del manual

USAF SERIES

.C-130B, C-130E AND C-130H
AIRCRAFT

F09603-94.D-1349

e Operador y Serie del Avion

‘. g 1 -
. ‘ 2 el
~ " .~’.'- -
" . w 'y l::;“ 0% 7
» -’ b - S
{\‘ » e S “ P e i;%’ai
- ol " S, R ¥
pw "kfl’,., ; ’f'.* . _.."*'* 3_’:\9',:3. Y (\m W,
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THIS PUBLICATION INCORPORATES TO 1C-130B-1S-1, DATED 20 SEPTEMBER 1995, TO 1C-
130B-18-2, DATED 20 NOVEMBER 10685, TO 1C-1308-18-3, DATED 20 OCTOBER 1985, AND TO

1C-130B-18-4, DATED 27 NOVEMBER 1995. BASIC AND ALL CHANGES
HAVE BEEN MERGED TO MAKE
THIS A COMPLETE PUBLICATION
DISTRIBUTION STATEMENT - Distribution authorized to the Department of Defense and U.S. DoD

contractors only (Administrative or Operational Use) (1 May 1995). Questions concerning technical
content should be directed to WR-ALC/TILTA. Other requests for this document shall be referred 1o
WR-ALC/TILT, Robins AFB GA 31008-1640.

WARNING ~ This document contains technical data whose export is restricted by the Arms Export
Control Act (Title 22, U.S.C., Sec. 2751 et seq.) or the Export Administration Act of 1979, as
amended (Title 50, U.S.C., App. 2401 et s6q.). Violators of these export laws are subject 1o severe
criminal penalties.

E - Comply with distribution statement and destroy by any
method that will prevent disclosure ol the conlents or reconstruction of the document.

PUBLISHED UNDER AUTHORITY OF THE SECRETARY OF THE AIR FORCE
| 1 MAY 1995 ™ Fecha de emisiony
CHANGE 1 - 30 MARCH 1996 fecha de cambio

Figura 3.33 Caratula Manual de Vuelo C - 130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.2 Tabla de Contenidos

SECTION |
BECTION II
SECTION I
SECTION IV
SECTION ¥
SECTION VI
SECTION VI
SECTION VIII
SECTION IX
INDEX

Orden Tecnica @ 0 16-1308-1

TABLE OF CONTENTS
DEBCRIPTION ........covnvmnnruninrnrsnssannnnssannnnnnnsnsarsnsisns I-l
NORMALPROCEDURES ..........ccovviiimnnmrnnnmnnrsannsssnnssinns 31
EMERGENCY PROCEDURES ........cooiviiiinininirnrsnrnrsnninn 31
AUXILIARY EQUIPMENT .......... T T T I T L T T Ty Ty T i1
OPERATING LIMITATIONS .....ooooivivininirinnrinnrninnrsnnnnies Bl
FLIGHT CHARACTERIBTICS .....oovvvvurnvssrmmnsrsnnmnsinsnnunsnig 61
SYSTEM OPERATION ......ovvvninnnnnnininninmnsisnnsnsnssnsnsinses T-1
CREWDUTIES ...........cccciiiiiimniimnsns s s s ssnnn s 1

ALL-WEATHER OPERATION ........oiiiiiiiniiiniinninnniinnees §el
ALPHABBTICAL ..o cvvvnniminininniminiinniininisinnsnsrasanianes Index-1

Figura 3.34 Tabla de Contenidos Manual de Vuelo C - 130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.3

Descripcion

Aqui se describe al avidn y sus sistemas.

TO 1C-1308B-1
SECTION |
I DESCRIPTIONI
TABLE OF CONTENTS Page TABLE OF CONTENTS Page
THE AIRPLANE ........... cesnvanas 11 NOSE WHEEL STEERING
SYETEM ccocottosevioessensoseves 1-166
ENGINES: ..« .00 0006000 09 800mmwananss 111
BRAKE SYSTEM ......ccc000vieea . 1.156
PROPELLERS . ..vicviavisvenssvives 1.29 g
ANTI-SKID SYSTEM (AIRPLANES
ASSISTED TAKE OFF (ATO) NOT MODIFIED BY
SBYSTEBM ....civorsessassononsiess 1-34 TOLC-190-748) v oviiviianeenass .. 1.160
OILSYSTEMS ......ciivevinaiiaanns 1-38 ANTI-SKID SYSTEM (AIRPLANES
ODIFIED BY TO 1C-130-743
FUEL SYSTEM .........cc0vveennnnt Y R s
ELECTRICAL POWER SUPPLY H [AIRPLANES) ......ccovvvnnnnn 1-161
BYOTEM «ivcosssvisaaarssesssoass 1-59
INSTRUMENTS ......cciiiiininnnns 1-162
HYDRAULIC POWER SUPPLY
SYSTEMS ....cooiivninnnniniinans 1-120  EMERGENCY EQUIPMENT ......... 1-175
FLIGHT CONTROLS .............00. s B T o OO PR ST L SO S P T 1-184
FLAPSYSTEM .....cccivvvvianinans 1-142 @@ ROTECTIVE ARMOR l
LANDING GEAR SYSTEM .......... 1-147 ETRM .ot anivesina 1-185

THE AIRPLANE.

The Lockheed C-130 is an all-metal, high-wing,
long-range, land-based monoplane. The fuse-
lage is divided into the cargo compartment
and the flight station, It can be fully pressur-
ized and air conditioned, both in flight and
on the ground. The mission of the airplane is
to provide rapid transportation of personnel
or cargo for delivery by parachute or by land-
ing. Tho airplane can be used as a tactical
transport carrying 92 ground troops or 64 para-
troops and equipment, and can be readily con-
verted for ambulance or aerial delivery mis-
sions. When used as an ambulance, the air-
plane can carry 73 litters. There are provi-
sions for normal lifernft storage to accommo-
date 80 persons for overwater flights. The
C-130 can land and take off on short runways,
and it can be used on landing strips such as
those usually found in advance base opera-
tions. {See figures 1-1 through 1-7.)

PROPULSION.

Power is supplied by four Allison T56 turbo-
prop constant-speed engines (figure 1-8). Each
engine drives a 4-blade Hamilton Standard

hydromatic, constant-speed, full-foathering, re-
versible-piteh propeller. Provisions exiet for
using externally mounted ATO units to pro-
vide additional thrust for take off.

AIRPLANE DESCRIPTION.

The principle dimensions of the airplane are:

WingSpan .....ovvnnnenns . 132 feot 7 inchos
) 37T T L TR AR RN 99 feet 6 inches
Belght csscnrncvsrsnsrnsones 38 feet 6 inches
Stabilizer Span ............. 52 feet 8 inches
Curgo Compartment
LGN o 500 0ps uin 00000000000 du0i0h 41 feet
Width (Minimum) ....... 10 feet 3 inches
Height (Minimum) ................ 9 feet

Maximum Gross Weight .. (8] 135,000 pounds

L&) [¥) 165,000 pounds
(For complete weight information, see Section
V.

See Section 11 for ground clearance and turn-
ing radius. See Section V for ground flotation
characteristies.

Change 1 1-1

Figura 3.35 Descripcion Manual de Vuelo C - 130
Fuente Flight Manual C — 130
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in the poeaition it wie in prior Lo moving the
switch. Moving the switch to the AUTOMATIC
pesition provides for all normal operations.
OPEN, CLOSE, and FIXED positions are used
te control the ol cooler flap actuator manu-
ally if the thermostatic contrel unit fails.

FUEL SYSTEM.

The fuel system is o modified manifold-flow
type, incorporating a fuel erosafeed system, a
single point refualing and defucling systom,
and o fuel dump system. The aystem provides
fuel supply for the four engines and the gas
turbine compressor. It is adaptable to 4 num-
ber of flow arrangements (figures 1-16, 1-17
and 1-18), Fuel apecifications and grades are
listed in the servicing diagram (figures
1-1 and 1-2), Neminal values for total usable
capacities of the fuel tanks are shown in fig-
ure 1-19. On some airplanes foam is installed
in the internal tanks and external tanks. This
provides the airplané with an éxplosion sup-
pression capability which alleviates the pos-
gibility of alrplane and personnel loss due to
projectiles striking and penctrating the air-
plane. Nominal values for total usable capacities
of theso fuel tanke are shown in figure 1-19,

FUEL FLOW.

Each engine may be supplied fuel either di-
rectly from the main respective fuel tank or
through the crossfeed manifold system from
any tank. Fuel for the GTC is supplied through
tha crossfecd manifold system also, and may
eome from any tank.

REFUELING AND DEFUELING.

All fuel tanks may be refueled or defueled from
o aingle point ground refueling and defueling
recepiacle located in the right aft landing gear
fairing. Fuel is routed from the single point
receptacle through the refucling manifold. Each
tank has a separate supply line from the manifold

1.3.1 Ejemplo del Sistema de Combustible

TO 1C-1308-1

and each supply line has o float type shutoff
valve, Refueling is controlled at the single paint
refueling control panel, located above the re-
fucling receptacle, As an alternate method, the
four main and two external tanks may be fu-
eled soparately through a filler ¢pening in the
top of each tank.

INTERNAL TANKS.

There are aix fuel tanks located within the
wing. The NO. 1, 2, 3, and 4 tanks are inte-
gral and use sealed wing structure for tank
walls. The left and right auxiliary fuel tanks
ar¢ each comprised of units of three bladder-
type cells. The thres cells are interconnccted
to form one assembly and laced within the
conter wing eection. Each of the six tanks has
a three-phase, AC powered boost pump to as-
sure fuel flow,

On[8)and[E] AP61-2558 through 64-0585, 64
0569, 64-17680, and 64-17681 not modified by
T 1C-130-1039, a scavenge pump is located
in the inboard forward corner of each maln
tank to maintain the fuel level around the
bopst pump when the airplane is in a nosedown
attitude with low fuel level in the tank.
On|E|airplanes AFE4-0560 through 64-0568, G4-
0570 through 84-0572 and 64-18240 through
72-01299 not modified by TO 1C-130-1039, fuel
level around the boost pump = maintained
through use of a jet-pump-ejector located in
the inboard forward corner of ench main tank.
ﬂnE airplanes and airplanes modified by TO
1C-130-1038, the water removal eystem maintaing
the fuel level around the boost pump. An ad-
ditional pump is located in each main tank
for fuel dumping.

Water Removal System ([H Airplanes and Alr-
planes Modified by TO 1C-130-1039).

The water removal ayetem provides continual
water removal from the tank low points dur-
ing boost pump operation. The system consists
of two ejectors, a check valve, a strainer and
associated plumbing in each tank, The cjec-
tors are connected by plumbing to the boost
pump digcharge line and a part of the boost

Sistema de Combustible

Figura 3.36 Sistema de Combustible C - 130
Fuente: Flight Manual C - 130
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1.3.1.1 Grafica del Sistema de Combustible

TO 1C-1308B-1

IF MODIFIED

=:> Si se modifican
RIGHT AUX NO. l——-

FUEL TANK FUEL TANK
2

LEFT AUX
FUEL YANK

A N R f SNGLE POINT REF UELING MANIFOLD SRR B T N

OPEN

RIGHT AUX
TANK REFUEL

LOSE

N

DRAN PUS

AND VALVE

SWITCH /o‘ ¥
5

@Q DRAN VALVE I
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UGHT : ¥
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@ ruasoost e
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——— ELECTRICAL ACTUATION
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Figure 1-14.

1-40

Figura 3.37 Grafica Sistema Combustible C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.3.2 Procedimientos Normales

SECTION Il

NORMAL PROCEDURES

TABLE OF CONTENTS Page
FREFARATION FOR FLIGHT ....... 2-1
PREFLIGHT CHECK ...............

COCKPIT CHECKLIST ............. 2.28
BEFORE STARTING ENGINES ..... 2.29
STARTING ENGINES ............... 2.32
BEFORE TAXI ..........covviicnres 2.38
CROSSWIND TAXIING ............. 2-41
REVERSE TAXIING ................ 241
TAXD i iiiiinine i 2-41
BEFORE TAKEOFF ................. 248
LINEUP ...0ooiiiniiiiiniieninns, 260

TAKEOFF ......c0ovncvvnnnnnnnneans. 280
AFTER TAKEOFF ......... P 2-53

PREPARATION FOR FLIGHT.
HOTE

During ground operations, engine
shutdewn may be accomplished
by placing the condition lever to
GROUND STOP unless o specific
procedure dictates other action.

HOTE

Unless spocifically allowed, do not
initiste any checklist unless callod
for by the pilet.

The flight manual contains enly amplified pro-
codures. Individual flight crew/scroll chock-
lisis are issued as separate Lechnical orders,

TABLE OF CONTENTS Page
CRUIBE ........ooimiiiinannnnnns ]

FLIGHT CHARACTERISTICS ....... 286

DESCENT ......covvviiinnicinrnan.. 268
BEFORE LANDING ................. 259
LANDING ... iiciiiiiaiiiininne., 260
GO-ARDUND .........cccvvvinnnee., 288
AFTER LANDING .................. 2-68
ENGINE SHUTDOWN ............ 270
BEFORE LEAVING THE

AIRPLANE ......connviirnnnncrese.  2=T2

STATIONKEEPING
(BEE) (ANMAPN-168A) .............. 278

STATIONKEEFING (SKE}
(ANVAPN-16BCIVI) ..o vvniiiiinnn. 2-79

Serall ehecklists are authorized when directed
by the using command. Flight erew checklists
are dosigned for use with binders having plastic
snvalopes into which the individual pages ars
Inseriod. The scroll checklists contain enly normal
procedures from the Before Starting Engines
Checklist through the Engine Bhutdown Check-
list. When scrol] checklist use is directed, the
fMight crew checklist ahall be available and
used by each crew member for those phases
of operation not covered in the seroll eheck-
list. Checklist binders are available through
normal Air Foree supply channels.

Line (numbered) items in the flight manual,

fight erew checklists, and seroll ehecklists are
identical as pertains to arrangement and item

numbaer,
£

Figura 3.38 Procedimientos Normales C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.3.2.1 Comprobacion Previa al Vuelo

regponded to. When the airplane is flown more
than onee on Lthe same day and no mainte-
nance or servicing is required, it is unneces-
sacy for the Preflight checks to be performed
after the first flight of the day by the same or
replacament airgrew. When malntenanes or
servicing is required, only those items or sys-
tems affected need be checked prior to the next
flight. The checklists have been designed so,
for thruflight operation, the flight erew may
begin with the Cockpit Checkliat to assure safe
aperation.

THRUFLIGHT INSPECTION.

If & erew and the same airplane (s away from
home station {or deployed home atation) and
the ground time is leas than 24 hours, an air-
erow thruflight inspection (asterisk itema) ¢can
be accomplished instead of complete preflight.
If the ground time exceeds 24 hours, then a

PREFLIGHT CHECK.

TO 1C-1308-1

complete preflight inspection is required. Ground
time, a8 used in this section, is the period
between landing time recorded n tho airerafi
forms and when the engineer arrives at the
airplane to begin departure duties.

TAKECFF AND LANDING DATA (TOLD) CARD.

The flight engineer will complete a TOLD card
for all takeoffs and landings. Data may be ab-
tained from porformancs charts (TO 1C-1308-
1-1 or TO 1C-130H-1-1), or MAJCOM approved
tab data.

MNOTE

The expanded procedures for
SCNS-equipped alreralt are con-
tained in TO 1C-130B-1-4.

aleplane use TO 1C-
13{HIH-1-4.

Check that the airplane has been serviced with the proper amounts of fuel, oil, and oxvgen, 1t is
the responsibility of the pilot t¢ ensure that appropriate inspections have been accomplished.
During the BEFORE EXTERIOR INSPECTION and before any electrical power is applied to the
airplane, the engineer will assure that all locking pins are removed from doors and hatches.

If upon entering an airplane fumes are present and suspected of being toxic or
flammable, do not proceed with the preflight until the fumes are investigated and

eliminated.

i

Prior o applying electrical power, check the Form 781 and ensure that all aireraf
awitehes are in their normal shutdown position.

[

Ensure that protective devices have been removed and that intakes and exhausts
are free of forcign objects before operating the GTC, ongines, nir conditioning, or
anti-icing systems. Failure to do so may result in overheat conditions or damage

to egquipment.

Figura 3.39 Comprobacion Previa al Vuelo C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.3.3 Emergenciay Procedimientos Anormales

A/

EMERGENCY AL PROCEDURES
PART 1 luzmucwnnc!nunu,.,,,,..,,,,,,,,,E
A BHORMAL PROC ES ...E

’////////////////////////A

Figura 3.40 Emergencia y Procedimientos Anormales C -130
Fuente Flight Manual C - 130
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1.33.1 Tabla de Contenidos Procedimientos de emergencia

o

/ TO 1C-1308-1
/ SECTION I
/ PART 1 - EMERGENCY PROCEDURES
TADLE OF CONTENTS Page  TABLE OF COMTENTS Page
INTEUDUCTIUN . ..ccccsscisisinins 34 INFLIOHT DOOR WARNING . =4
EMERGENCY SIONALS ........ 54 m“dﬂ“;ﬂ;’"m’ oF sl
e oNnrtona » WINDSHIELD AND WINDOW
FAILURE . cenas D42
EH%::]E::][:EI:D'N 5 RAPID DIC{}H.FI.IEEI{}H ...... ded 3
------ EMERGENCY DESCENT . . ... 342
OROUND EMEROENCIES .......... &1 HYDRAULIC SYSTEMS
. FAILURE . . . 343
GAd TURBINE CONPRESS0R FLIGHT CONTROL SYSTEMS
:ll:“l "“f i FAILURE ..............0.0. 346
"""" o FLAP EYSTEM FAILD A—— ]
DIRECTIONAL CONTROL LANDING GEAR ﬂ!i'::' 1
FROBLEMS .............0. "' FAILURE . . 34
ENGINE FIAF CARGO DOOR AND RAMP
[GROUNIVINFLICGHTS ...... 0
/ ENGINE OVERHEATING SYITIN PALDRS.......... -
[GROUNININFLIGHT) ...... 30
EMERGENCY ENTRANCES ... 310 CARGOJFITISON ... 287
GROUND EVACUATION .. .. 310
BRAEE SYETEM FAILURE ..... 513 JETTIEON BY HAND ........... 147
JETTIEONING PALLETIZED
/ TAKEOFF EMERGENCIES ... ... 812 CARGO ON ROLLERS . 147
. JETTISONING CARGO NOT ON
Eﬂiﬂll mlrmn m. t.mn - . e
ABOET PROCEDURE .......... 513 mmmm. . 347
NOSE WHEEL SHIMMY ... .. 513 BAILOUT PROCEDURES ....... 349
TAKEOPY CONTINUED AFTER
ENGINE FAILURE .......... 813 LANDING EMERGENCIES .......... &70
/ ST LEY FERATCEES 111101 =i CONTROLLABILITY CHECK 370
ENGINE PAILURE . (ST LANDING WITH ONE ENGINE
PROPELLER MALFUNCTIONS ... 518 INOPERATIVE . 891
ENOINE SYSTEMS f.lILUHE 3-20 LANDING WITH Tlﬂ'ﬂ ENG]HI!
FUEL SYSTEM FAILURE ., .. .. 2 INOFERATIVE ............. a7
il FUSELAGE TANK FUEL G0-AROUND WITH ONE OR
SYSTEM FAILURE .......... 326 TWO ENGINES INOPERA-
PUEL DUMPING ............... 338 TIVE ooeieiininenienes 894
ELECTRICAL SYSTEMS TIRE FAILURE . T
FAILURE ., o 328 LANDING GEAR RETRACTED .. 874
BLEED AIR SYSTEN FAILURE ... 331 EMERGENCY LANDING ON
WINQEMPENNAGE AND SOFT GROUND ..., R
WHEKEL WELL OVER LSS OF NOSE WHEEL
TEMPERATURE ............ 532 STEERING DURING
WINGFIRE .................... 384 LANDING ...... 338
lLlE'l'I.I(‘AL FIRE . " L1 LANDING WITH A q‘,‘ﬂﬂbﬁ
BUS ISOLATION PROCEDURE ...  3-35 NOSE WHEEL .............. 374
FUSELAGE FIRESMOKE AND NOSE WHEEL SHIMMY . ....... 37%
FUMES ELIMINATION ..... 247 DITCHING .....oooovneennnn. 579
/ 32

Figura 3.41 Tabla de Contenidos — Procedimientos de Emergencia C -130
Fuente: Flight Manual C — 130
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1.3.3.2 Emergencias en Tierra

V/////////////////////{{{/?
G Voul buast pump ewiteh - OFF — /

NoTE /
If o0 cronsfend, amsure souree of
foel b0 aparate cagines defare sbut-
Ung off fee) Domst pump ad
cronsfond valve for the affected

« CLOSED

o /
4. Crossfead valvs awiteh /

o Propeller governer sentral switeh /
« MECH GOV

[ Syschrephase moster swikeh /

« Reaet an notemanry

£ TD vaive switeh - NULL /
b Throtthe « Full Ferward /
L Ol cooler g awited ~ CLOSED, /
YIXED
NOTE %
Performunes data shauld be /

thetksd

[ Ghoumo cwmoenres | /
7

GAS TURDING COMPRESSOR EMERGENCY
SHUTDOWN

1. FIRE MANDLE “PULLED" (£)
2. AGENT "DISCHARGED® (FOR FIRE) (£) /

10 condition persists, discharge
the resaining bettle

l
NN\

T

Figura 3.42 Emergencia en Tierra C -130
Fuente: Flight Manual C — 130
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1.3.4 Procedimientos Anormales

Y1117 177177774 7747747 1%

SECTION 1l
/ PART 2 - ABNORMAL PROCEDURES
/ TABLE OF CONTENTS Page  TABLE OF CONTEXTS Page
/ INTRODUCTION .............. veess 308 THREE-ENGINE TAXEOFY .. ... .. 301
LIMITATIONS ........... 0
SUDDY STARTS TAKBOYP PROCEDURE ......... 391
WINDMILL TAXISYART .. ........ 3480 CRUISE ENGINE SNUTDOWN .. .. .. 102
PRACTICE TAKEOFF ENGINE AIR START PROCEDURE . .......... 345
PAILURE ... o 391 b LOTICE STALLS s el
SIMULATED THRER-ENGINE
TAKBOWD crcveonsasashish 391
INTRODUCTION. NOTE
This part of Soction (I covers procadures that
istur o greater than sormal riak; therefore, ﬁm;:‘.::ﬂ?:::: Rtiely =

they should ast be reatinely performed. Thase
proteduros may v safuly perfarmed by por
sonnel who have been theroughly teained in
thelr vee; bewever, due bo Lhe greater risk,
they should be employed only whea dirested

L Assure the ramp areo Is froe of any
shjects that might canse POD,

2. lnapect engine 10 be started ws nee-

by appropriate antharity s oo gt
BUDDY STARTS,
n ey
Buddy starts abould have prioe.
1ty over & windmill tued start and Prise to attampilag & boddy start

becawse of a defoctive starter,
sesure that the starter shaft s
removed, If required, as |t may

miay be waed 10 start en englne
If 1t cannot Be started by sar

mal precadures. Buddy starts will remais sogaged with ressltant
be wiod oaly when sstborized or éamage 10 the Marter, engine of
directed by the major command alrplase '
tontarned, '

Buddy starts are defined a0 00 engine start
utilizing the propeller alrblast of snether air-
plone to effect engine starting,

NN NN NNNANNANNANNNNNNNNNNNNN

N

/1T I/A/1404474 47

Figura 3.43 Procedimientos Anormales C -130
Fuente Flight Manual C - 130

85



1.3.4.1 Windmill Taxi Start

U

lwmomu. TAXI START, 7. Place condition bever ta PEATHER
wothl 1he blade cuff s in lne with

NOTE the taland on he spinaer bare,

Vs of the fallowing procedure 4. Place the ccadition lever (s e RUN
it not recommended whea oper- position. Leave blead air switch
ating the alrplace at grom welghts CLOSED uatil after engine is on
above 136,000 pounds. pwd,

“ 9. Align the alrplane on Lhe runwoy

and bold with the brukes. Advance
the throttles to YLIOHT IDLK for
12¢ oparating cagines then advance

Priee lo stlempting & windmill
tax! start becavae of & defective
slarter, sasare that 1he starter
or atarter shaft b remaved, w0
It may remain enpaged with re-
sultant damage to the slarier,

AL wngine

eagine, or airplase.
The Gllowiog procodure ¢an be uoed to start

if it cannol be started by sermal

procedures. [t should be used only if mission
requirements dictate. Conplaconty o sporn.
tional abuse should net be allowed to result
from the kaewledge of thie wnuseal capadll
ity. A dry runway of 7,000 feet or mare s
reosmmendod 1o assure safety in secomplinh-
ing o windaill taxi start.

[nespuct angise to be started ax nee
OArY 10 aseure maximum safety.

Performs the BEFORE TAKEOFY aad
LINEUP Checklists to sevure that
all controls and switehes are in the
proper pasition.

Banthment - NORMAL,
Set wing Nap lover to 15 perceat
NOTE

4 throttles on Lhe synmatrionl ea-
o o maximem power. Release
¢ brakes and (acredse pewer on
e other apersting sagine as diree-
tional control decemes avallable
through eocrdinnted use of nowe whee!
stearing and rudder. The copilot
should meniter the control columa,
malstsining positive pressare ¢ the
waee wheel The pilot shesld main-
tale control of nose whee!l steering,
threttios, and rudder,

10, The pregelier shauld begia to rotate

and » sarmal “lightoff® aheuld oc-
our, The engineer will call *lightotr
aver e (nterphoas. Ax RPN stendily
inteenses above 40 perceat, retard
all throttles 1o GROUND IDLE. Re-
verse aymmatrical on-apeed sagine
aad apply brakes as required t stop
the alrplune. The sagine should s
oelerate and come on speed ma the
alrplane is stopped. Moaitor eagine
instrements as for & sormal start

This will provide full rodder bacet
presaure without inducing eates
drag and spernting LN ot low

Targen an the vagine being started
sheuld e meaitered chasely to
assure that e propeller is in
the grownd range priar to mov-

ing the throttle out of ground idle.

[ chmon }

1 RPN has oot increased above

wpeeda. Asxilinry bydraulic pump
will e on to have pasitive dbrak
ing sction il smergency brakes
should be selectad

§. Plote elevoter trim full nose down

40 peroent, alrepead may be main:
6. Plaee the throithe is the FLIOHT talaed ot 100 KIAS eatil 4,000
[DLE peaition feot of ruaway remales

NANNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

T

/7

Figura 3.44 Windmill Taxi Start C -130
Fuente: Flight Manual C - 130
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1.3.5 Equipamiento Auxiliar

I

TO 1C-1308-1

SECTION IV

AUXILIARY EQUIPMENT

TABLE OF CONTENTS Page
BLEED AIR SYSTEM ............... 41
AIR CONDITIONING SYSTEMS ..... 4-&'
CABIN PRESSURIZATION

BYSTEM . 4-11
ANTI-ICING AND DEICING

EYSTEM . . 4-23
NACELLE PREHEAT SYSTEM ...... 4-38

COMMUNICATION AND ASS0CIATED

ELECTRONIC EQUIPMENT ..... 4-38
EMERGENCY LOCATOR

TRANSMITTER (ELT) SYSTEM .. 4-205
UNDERWATER ACOUSTICAL

LOCATOR BEACON ....... 4-206
AUTOPILOT .......ccienvnvnnnnnnns 4-229
RADIO BEAM COUPLER

EQUIPMENT ...... seEsrEissREa 4-235
INTRAFORMATION POSITIONING
SET (SKE) (AN/APN-169A)

[E)[H AIRPLANES .............. 4-238
INTRAFORMATION FOSITIONING

BET (SKE) (AN/APN-169C(V))

[E] AIRPLANES .......c00ccenne 4-250
NAVIGATION EQUIPMENT......... 4-280
DEFENSIVE SYSTEM (AIRPLANES

MODIFIED BY TO 1C-130-1344) ... 4-307
DEFENSIVE SYSTEM (AIRPLANES

MODIFIED BY TO 1C-130-1328) ... 4-313
LIGHTING SYSTEM ................ 4.320
OXYGEN SYSTEM ....... Lo 4-841
BLEED AIR SYSTEM.

The bleed air system (figure 4-1) consists of
high-pressure, stainless steel ducts and air
shutoff valves which direct compressed air to
pneumatically operated syetems of the airplane.
The entire system of ducts serve as a plenum
from which eir is distributed to other systems.
The poneumatic systeme served by the bleed
air ayslem are ag follows:

TABLE OF CONTENTS Page
AIRCREW EYE/RESPIRATORY
PROTECTION EQUIPMENT ........ 4.367
GTC (GAS TURBINE

COMPRESSOR) ....oeuvvnianen, 4-358
ATM (AIR TURBINE MOTOR) ....... 4-366

(€[ MISSILES .................0. 4-366

CARGO LOADING EQUIPMENT ... 4.366
FORWARD CARGO DOOR

HYDRAULIC SYSTEM :suun

AIRPLANES).. cen R LT
AFT CARGO DOOR AND RAMP

SYSTEM . . oo 4-387
AIRDROP SYSTEM ................. 4-376
TROOP CARRYING EQUIPMENT ... 4-379
CASUALTY CARRYING

BQUIPMENT .......cccovvnnnnnn 4-379
PARATROOF EQUIPMEKRT . ces 4-3789
SINGLE POINT REFUELING AND

DEFUELING SYSTEM ........... 4-387
ANGLE OF ATTACK/STALL

WARNING SYSTEM (AIRPLANES

MODIFIED BY TO 1C-130-708

AND [H AIRPLANES) ........... 4.388
FLARE EJECTOR SET AN/

ALE-20(V) ( [E] MODIFIED BY

TO 1C-130E-6564) ................ 4-388
MISCELLANEOUS EQUIPMENT .... 4.393

LIFE HISTORY RECORDER
SYSTEM (MXU-E63/A), AIRPLANES
MODIFIED BY TO 1C-130-881 ...

Alr conditioning

Adr turbine motar

Cabin pressurization

Engine air-inlet scoop anti-leing
Engine starting

Leading edge anti-icing

Nacelle prehoat (some airplanes)
Radome anti<cing

Urinal drain ejectors
Windshleld defogging

4-387

Figura 3.45 Equipamiento Auxiliar C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1351

Air Conditioning System

TO 1C-1308-1

AIR CONDITIONING SYSTEMS.

The airplane is equipped with twe indepen-
dent aperating alr conditioning ayatema (fig-
ure 4.4}, ong for ihe Might deck and the other
for the cargo compariment. Both are oper-
ated by bleed nir sopplied from the engine
compressor, of they may be operated on the
ground by alr supplied from the gas turbine
compressor or by the attachment of an exter-
nal ground compressor unit. Each system keepa
the air at a required temporature and removes
excess moisiure from it before sending it through
a system of dusts inte the erew and eargo
eompariments. The principal components of
each syalem are a venlurl-lype airflow regu-
lator, an electrical temperature contrel sys-
tem, a waler separator, a refrigerating unit,
auxiliary vent valve and controls, and distri-
bution ducts, The Night deck system includes
a windshield defogging system and controls;
the cargo compartment system ineludes a heating
system for the cargo compartment floor. The
higher eapacity system serves the cargo com-
partment, and the lower capacity aystem s
used for the Night deck. Electrical power for
the air conditioning ayslem conirol compo.
nents is supplied through circuit breakers on
the copilot’s lower gircuit braaker pansl, Ground
abr eonditioning can be accomplished by eon-
necting an external unit te the eooling air
seoops with alracoop adapiers and using the
afrplane ducting,

AIRFLOW REGULATION.

28V ESE DC
CABIN PRESS AND AUX VENT

The amount of alr flowing through each ale
conditioning systom is controlled by the ven-
turi-typo airflow regulator in the aystem. Ench
regulator ia set by the position of the air con-
ditioning master switch on the air condition.
ing and pressurization control panel (figure
4-B), for three operating conditions: during
flight, on the ground with the gas turbine
compressor supplying bleed air, and the shutoff
condition when nelther air conditioning nor
pressurization are required,

CP LOWER

The flight deck mirflow regulator maintains
& eonstant airflow of 30 pounds per minute
when the alr conditioning master switch is
in either the AIR COND AUTO PRESS, AIR
COND MAN PRE2S, or AIR COND NO PRESS

4-§

position, and 16 pounds per minute when in
the AIR COND GTC position. The cargo com-
partment airflow regulator maintains a con-
stant mirflow of 70 pounds per minute when
the air conditioning master ewitch e in ed-
ther the AIR COND AUTO PRESS, AIR COND
MAN PRESS, or AIR COND NO PRESS posi-
tion. When the switeh 8 in the AIR COND
GTC position, the sirflow regulstor maintaing
4 minimum pressure upetream of the valve
at 27 PSI, regardlesn of flow through the cargo
compariment air conditioning system, o en-
sure air turbine moter operation and to al-
low airflow through the flight deck air condi-
tloning system. These alellow regulators also
act a8 shatoff valves to stop the bleed air-
flow through the air conditioning aystems. They
are poeumatically sctusted and elsctrically
controlled through selonoid valves to select
the normal alrflow, reduced alrflow, or shutoff
condition,

AlR TEMPERATURE CONTROL.

28V ESs DC CP LOWER
FLIGHT DECK AND CARGO COMPT TEMP
CONTROL

The dual temperature contrel valve in each
air conditioning syatem cpens or closes two
bypass poris to establish new routes for bleed
air entering the system. Conditioned air is
the combined flow of bypassed bleed air, heat
exchanger ecoled air, and alr cooled by the
turbine unit. The temperature control valves
are electrically operated by either automatic
or manual control. During sulomatic opera-
tion, o desired temperature is selected, and
the system positions the valve intermitiently
until the selected temperature i sensed by a
thermostat, Approximately § minutos are re-
quired for the valve to travel from one ex-
tréme pasition ta the other during aulomatie
pperation. A high-limit thermostat or sensor
pravents excossively high cutpub alr temperalure
during automatic operation of the tempera-
ture contrel valve, When the valve is con-
trolled manually, it will travel from full cold
to full hot in approximately 4 minutes and
from full kot to full cold in approximately 35
saconds.

REFRIGERATION,

Part or all of the bleed alr flawing to each
air eanditioning system flows through the heat
exchangor and turbine, The first stage of cooling

Figura 3.46 Air Conditioning System C -130
Fuente: Flight Manual C - 130
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1.3.6 Limitaciones de Operacion

SECTIONV

OPERATING LIMITATIONS

TABLE OF CONTENTS Page
INTRODUCTION .........coicninnnn 5.1
MINIMUM CREW

REQUIREMENTS ............... 5-1
INSTRUMENT MARKINGS ......... §-1
ENGINE AND PROPELLER

LIMITATIONS ........c..c0nuen 5-2
FUELLIMITS .:.icovcvirvnnnaiannns 5-2
FUEL UNBALANCE LIMITS ...... 5-13
AIRSPEED LIMITATIONS .. 5-14
MANEUVER LOAD FACTOR

LIMITS . vesverass Be1B
WEIGHT LIMITATIONS ............ 5-16
CENTER OF GRAVITY

LIMITATIONS ..............cce0 5-256
PROHIBITED MANEUVERS ........ 6-26

INTRODUCTION.

This alrplane has certain well-defined limita-
tions to its operation. Maximum performance
requires carefel consideration of these limita-
tions, The instrument marking illustration (figure
5-1) and the engine and propeller limitations
illustration (figure 5-2) contain ecértain limi-
tations which are not repeated in text. This
fuet should be remembered when using this
section. A pummary of limitations is shown in
figure 5-18,

MINIMUM CREW REQUIREMENTS.

The minimum erew required to operate this
alrplane Inflight is a pilet, copilot, and fight
engineer. Additionnl erowmembers may be added,
as required, at the discrotion of the commander.

TO 1C-130B-1

TABLE OF CONTENTS Page
[ AIRDROP LIMITATIONS ....... 5-26
[€] [{ AIRDROF LIMITATIONS ..... 5-27
RAMP LOADING LIMITATIONS ..., 5.27
TAXI AND GROUND

LIMITATIONS ....oovivininnnnns 6-27
GROUND FLOTATION

CHARACTERISTICS CHART..... b5-47
AONPON ..c.cvaraisnacnnanisnnans b-48
MAXIMUM EFFORT/SUBSTANDARD

AIRFIELD OPERATIONS ........ 5-49
LANDING GEAR LIMITATIONS ..... 6-61
FAILURE OF PORK CHOP

FITTINGS .......cccciiinnmiaian 6-51
T56-A-TB ENGINE TURBINE SPACER

FAILURE .........cccccuniennnns 6-52
SUMMARY TABLE OF

LIMITATIONS .........ccco00n..  5-58
INSTRUMENT MARKINGS.

NOTE
The markings shown in this section

are for flight indications and are
not to be confused with limits
shown in the maintenance many-
iils.

Flight and eagine instrument markings are
shown in figure 5-1 and are not repeated in
taxt.

INDEX MARK.

A white index mark appears on all instruments

having range markings to indicate possible move-
ment of the glass and subsequent incorrect

Figura 3.47 Limitaciones de Operacion C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.36.1 Instrument Markings (Marcas en los Instrumentos)

TO 1C-130B-1

Instrument Markingsl o

TORQUEMETER TACHOMETER
[ 19,600 IN. LB. MAYIMUM ALLOWABLE. [ 102 PCT MAXIMUM ALLOWABLE.
[ 98 PCT TO 102 PCT NORMAL.
[ 98 PCT MINIMUM ALLOWABLE.

TURBINE INLET TEMPERATURE
B 1085'C MAXIMUM ALLOWABLE.
B 200°C TO 1010°C NOAMAL

(CONTINUOUS).

WHEN OIL TEMPERATURE EXCEEDS
100°C, AN ENTRY WILL BE MADE IN
THE FORM 781 TO INCLUDE DURATION
AND MAXIMUM TEMPERATURE.
- BOTH POWER SECTION AND GEAR SECTION OIL PRESSURE
= :gmmrmmmum ARE INDICATED ON THIS INSTRUMENT: POWER SECTION
BPUHTSMRATE ML PRESSURE BY THE FRONT POINTER; GEAR SECTION PRESSURE
B 5°C MAXIMUM CONTINUOUS, BY THE REAR POINTER.
GEAR SECTION
(5 60°C TO 85°C NOAWAL. B 250 PSI MAYXIMUM ALLOWABLE - EXCEPT START AND WARMUP.
B +0°C (AND INCREASING) [ 150 PSI TO 250 PSI NORMAL.
MANIMUM ALLOWABLE.
B 150 PSI MINIMUM ALLOWABLE {100% APM, OIL TEMP, NORMAL).
POWER SECTION
100 PSI MAYXIMUM ALLOWABLE - START AND WARMUP,
B 9 PSI MAXIMUM - EXCEFT START AND WARMUP,
FUEL GRADE

K] B 50PSI TO 60 PSI NORMAL
B 50 PS5 MINIVUM ALLOWABLE (100% WITH ORL TEMP, NORMAL)

Figure 5.1 §(Sheet I of 5)
Hojalde5 53

Figura 3.48 Instrument Markings C -130
Fuente Flight Manual C — 130
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1.3.7 Caracteristicas de Vuelo

SECTION VI

FLIGHT CHARACTERISTICS

TABLE OF CONTENTS

Page
INTRODUCTION ...covvvvnnnnnnnnie Gl
BTALLE .. .cosisiisisniininninnines  Bel

WAKE TURBULENCE .............. &2

FLIGHT CONTROLE ................ 6.2

INTRODUCTION.

The airplane has the following widely diver-
pified mission capabilities: long range, for trans-
portation of peresnnel, cargo, of equipment to
remote bases; aerlal delivery facilities for per-
gonnel, eargo, or equoipment aipdrops; and
shortlield tokeofl and landing characleristics
for support and utility operations from small
fields and emeorgency airstrips. In these and
all other areas of flight operations, including
formation and instrument Mying, the airplane
hae satigfnctory flight characteristics. The out-
standing and most useful characteristic in all
ground and fight operating conditions la the
capability of the airplane for rapid nccelera-
tion and its immediate and procise rosponse
to power and control applications.

STALLS.

The stall characteriatics of the C-130 are con-
vontional for a four-engine propeller transport
airplane. With flight idle power, stall warn-
ing buffet initially cceurs at 4 to 15 percent
above stall speed, depending upon configura-
thom, and progresses to moderate or heavy buffel
al the stall. The greatest stall warning air-
speed margin exiats in the takeofl and approach
confliguration and less margin oxists in the
landing and cruise configurations. The stall
of the C-130 is characterized by sither pitch
down or a mild rell-off to the right or laft
depending on slightly unequal power seltings.
Flight control response is normal and satis-

TABLE OF CONTENTS Page
LEVEL-FLIGHT

CHARACTERISTICS ............ &2
MANEUVERING FLIGHT ........... &3
FIM BTALL ....cooiainsnansinnsis 63
DIVING. .....oooviiiiiiiiiiniinnnn. Ged

faetory throughout the stall entry, stall, and
recovery. The rolling tendency is eanily con-
trolled by use of ailerons and rudder.

Do oot ralse flaps during recov-
ery due to the resultiog increase
in aink rate and atall speed.

Power-aff pialling speeds for typleal configu-
rations and bank attitudes are given in fig-
ure 6-1. Use care to avold aceldental stalls.
Should a stall be entered, it is recommonded
that recovery be made as follows:

. If in level Might, immediately drep
the noss and apply symmetrical power
to limit logs of altltude. Use aile-
rons and coordinated rudder to eoun-
teract any wing-dropping tendency.
Move control smoothly, aveiding
abrupt nctions, Avoid diving the air-
plane, and avold abrupt or acceler-
ated pull-up after recovery.

b. If in climbing or banked attitude,
immediately drop the nose, level the
wings, and apply symmeirical power
to limit loss of altitude. Move con-
trols amoothly, and aveld abrupt ae-
tions, Aveid diving the airplane, and
avold abrupt or accelerated pull-up

aflter recovery.

Figura 3.49 Caracteristicas de Vuelo C -130
Fuente: Flight Manual C - 130
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1.3.8 Sistema de Funcionamiento

TO 1C-130B-1

SECTION VII

SYSTEMS OPERATION

TABLE OF CONTENTS

Page
INTRODUCTION ......ccovavvnnnees 7-1
PROPULSION SYSTEMS CHECK ... 7-1
ENGINE STARTING ................ 7-4
INTRODUCTION.

The descriptions and eperating insiructions con-
tained in this section are for systems which
are peculiar to those airplanes or syatems that
require emphasis. In some cases the informa-
tion given overlaps that given in the gencral
description of the system concerned. In other
cases, instructions are given which do not ap-
pear elsewhere in the manual.

' WARNING

Above crossover, if the engine in-
struments are not similar in fuel
flow, TIT, or Torque, with throttles
aligned, a propulsion system mal-
funetion may exist. IT an engine
displays lower TIT accompanied
by higher fuel flow in compari-
son with other engines, the TIT
indicating system may bo display-
ing faulty TIT cockpit indicationa,
If on the ground, perform a Tem-
perature Controlling Check in ae-
cordance with Section VIIL. If in
flight, refer to Turbine Inlet Tem-
perature Indicating System Mal-
function procedure in Section I1L.

NOTE

Early atage thermocoupler decay
may be difficult to identify, due
to no change in TIT and mini-
mal increase in fuel flow and
torque.

PROPULSION SYSTEMS CHECK.

The following instructions are provided to perform
operational checks and/or accomplish trouble-

TABLE OF CONTENTS
FUEL MANAGEMENT

USE OF WHEEL BRAKES .......... 7-12

shooting procedures for certain propulsion ays-
tems, if required, or if malfunctions are suspected,

a. Do nol run up two engines on one
side simultaneously. The thrust avail-
able is sufficient to skid the nose
wheel,

b. Te prevent wing lift and structural
damage due to a propeller contact-
ing the ground, the airplane will be
headed into the wind and within 30
degroea of the wind direetion for en-
gine power setlings in excess of 7,000
inch-pounds torque when the wind
velocity is in excess of 10 knota.

¢. If operating the alrplane on snow
eovered surfaces at temperatures near
freezing or on slippery surfaces, the
following deviations must be made
for engine and propeller check pro-
cedures:

{1) Check the engines in symmetri-
cal pairs when necessary.

(2) Use reverse thrust on the re-
maining engines to prevent the
nirplane from sliding forward.

(3) Brakes alone will not prevent
the airplane from moving for-
ward if each of the four en-
gines ie producing more than
approximately 8,000 inch-
pounds of torque.

(4) Awoid performing ground checks
in close proximity of other air-
craft.

(6) Do not attempt to make full
power checks unless the air-
plane ie lined up on the run-

]

Figura 3.50 Sistema de Funcionamiento C -130
Fuente Flight Manual C - 130



1.3.9 Funciones ala Tripulacién

TO 1C-1308-1

SECTION VIlI

CREW DUTIES

TABLE OF CONTENTS

LOADMASTER .......cocvvnnnnnnnnn 8-3
INTRODUCTION.

Each flight erowmember has duties other than
the main duties covered in NORMAL PROCE-
DURES, Section II. These additional duties
are prescribed in this Section. A passenger
briefing checklist is provided at the end of
this Section.

PILOT.

The checklist for the pilot is covered in detail
in Sections IT and III.

a. Ensures that a therough inspection
of the airplane and all equipment
is properly conducted.

b. Plans the mission by analyzing in-
formation concorning its naiure, the
oxpected weather over the mission
routes, and special instructions.

¢. Prepares or supérvises the prepa-
ration of the flight plan and clear-
anece.

d. Supervises and coordinates the ac-
tivitiea of the erew members dur-
ing flight planning and preparation.

¢. Determines that the weight and center
of gravity are within prescribed limits.

f. Ensures that the passengers have
been briefed on the location and ap-
erational use of emergency equip-

TABLE OF CONTENTS Page
NAVIGATOR'S CHECKLIST ......... 8-4
STATIONKEEPING EQUIPMENT
BRE).......oiiiiiiiiiiiinnnn §-23
LOADMASTER'S CHECKLIST ....... 8-26
PASEENGER BRIEFING
CHECELIST .............cc000e 844

ment and are familiar with inflight
emergency signals and emergency
exits,

g. Operates controls to start and test
engines, and to taxi, takeoff, land,
and maintain airplane in flight un-
der varying conditions of weather,
daylight and darkness, and combat
conditions, on long, medium, or short
range missions,

k. Monitors operation of pressurization
systom to ensure safety of airplane
and personnel.

i. Directs the employment of naviga-
tional and communications equipment
by the navigator and copilot.

J. Coordinates the activities of crew
membaers and airborne personnel in
paradrops of cargo or personnel on
drop zone.

k. Eosures that required flight logs,
records, and maintenance forma are
prepared.

COPILOT.

The checklist for the copilot is covered in de-
tail in Sections Il and III.

a. Assists the pilot in planning mis-

sion by eblaining pertinent weather
forecast, intelligence reports, maps,

and other documents.

Figura 3.51 Crew Duties C -130
Fuente Flight Manual C - 130
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1.3.10 Operaciones de Acuerdo al Clima

TO 1C-130B-1

SECTION IX

ALL WEATHER OPERATIONS

TABLE OF CONTENTS Page
INTRODUCTION .....cocvvvvinnins 81
INSTRUMENT FLIGHT

PROCEDURES .................. 81
ICING CONDITIONS ............... 8-17
TURBULENCE AND

THUNDERSTORMS ............. 8-19
INTRODUCTION.

This section contains only those procedures
that differ from or are in addition to the nor-
mal operating instructions covered in Section
II, except for some repetition necessary for
emphasis, clarity, or continuity of thought.
Referencee in this section to operation of the
airplane component systems or auxiliary equip-
ment mean the operation described in Soctions
VII and IV, respectively.

INSTRUMENT FLIGHT PROCEDURES.

The airplane is completely equipped for the
use of all standard radio navigational and Night
aids. It is the responsibility of the pilot to
ensure that each crew member is thoroughly
briefed on the exact procedures he is expected
to follow during all phases of nirplane opera-
tion.

PREFLIGHT AND GROUND CHECKS.
Perform the normal preflight inspoctions, as

outlined in the normal operating procedures
in Soction II.

TABLE OF CONTENTS

HOT WEATHER

FROCEDURES ..........00v0000s 824
DESERT PROCEDURES ............ 926
INSTRUMENT TAKEOFF.

a. Set the Flight Director System

Indicators:

(1) Align horizon bar on the ADI
by aligning the horizon bar with
the wing on the miniature air-
plane.

(2) Set the departure course on the
HSI,

(3) Set the heading marker to the
position most logical for the
departure being flown.

NOTE

Any erratic movement or osacil-
lation of the bank steering bar
on the ADI indicates a malfune-
tion, and the system should not

be relied upon.
Check the HSI and RMI against

the magnetic compass to en-
sure proper heading indications.

(4)

Figura 3.52 Operaciones a Todo Tiempo C -130
Fuente: Flight Manual C - 130
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AUTOEVALUACION

UNIDAD Il

Una vez terminado el aprendizaje de la unidad, conteste el siguiente
formulario. Trate de no remitirse al texto. Las respuestas las encontrara al final
del médulo en la seccion solucionarios. Si no respondié correctamente, le

invito a repasar nuevamente la unidad para reafirmar sus conocimientos.

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” S| ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

1. (
2. (

) El Manual de Vuelo es llevado en el avion siempre.

) El Manual de Vuelo describe al piloto en forma general las

situaciones de emergencia de la aeronave.

3. (

) Dentro del manual de vuelo se encuentran los equipos auxiliares.

4. Indique con un circulo en la tabla de contenidos a que seccion

corresponde el siguiente grafico.

TABLE OF CONTENTS

SECTION | DESCRIPTION ,...\vuvnnsunsrassnnsnssnnrsnssensssnsssssssrssisses 1-1 ‘ - A b
)
SECTIONII  NORMAL PROCEDURES .........c0cuvvnrrerens G 2.1 JRBINE INLET TEMPERATURE OlL QUANTITY
1083°C MAXAMUM ALLOWA 12 L 5 MAXIMUM
SECTIONTII  EMERGENCY PROCEDURES ...\\vvvvvssseesisieiesssesssessenensens 3.1 SCMMAM AUOMRS. ([ 120ALONS
100°C TO 1010'C NORMAL [ 412 GALLONS NORMAL
SECTIONIV  AUXILIARY BQUIPMENT ....\vvvvvvsesieesssessessseseessensesessees &1 CONTINUOUS) B ¢ GALLONS MINMUM ALLOWABLE
SECTIONYV  OPBRATING LIMITATIONS ©.0ovvverieeereesresssessessssnsssernnes 81 -
SECTIONVI  FLIGHT CHARACTERISTICS ....evvveeeereeiressseessessessssesnnns 61 I
SECTION VII  SYSTEM OPERATION .. .evvvresesessesssessensssessesesssensnses R
¥ ol AN ENTRY WALL BE MADE IN -
SEOTION VIII. CREWDUTIES ,....c..uiesessnissasonsasnsnsasessissassnnssnsane R Rt
SECTIONIX  ALL-WEATHER OPERATION ...evvvoverseinnseeeesenseessnseresnnes 91 XIMUMTEMPERATURE
INDEX AUPEABRIOAY v i dai e v diviadasis Index-1
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UNIDAD 11l

1. MANUALES DE MANTENIMIENTO (AMM) AIRCRAFT MAINTENANCE
MANUAL

Contiene la instruccion necesaria y la forma requerida para realizar
mantenimiento organizacional de un avion. Contienen instrucciones técnicas
para el montaje y desmontaje, limpieza y lubricacion de componentes,

mantenimiento en general del equipo aerondutico.

Para aviones complejos las instrucciones se publican en algunas secciones,
cada seccion en una publicaciéon separada con un respectivo niumero de orden
técnica correspondiente, la cual contendra informacién especifica que permite
al especialista realizar el mantenimiento de un sistema, articulo o equipo del

avion en particular, de esta manera tendremos érdenes técnicas separadas

por sistema.
Ejemplo:
27: Controles de vuelo 39: Electrical/electronic panel
28: Combustible 41: Water ballast

29: Sistema hidraulico 445 G e Syt

» _ _ 46: Informacioén del sistema
30: Proteccion contra hielo y lluvia _ _ N
49: Unidad de potencia auxiliar
31: Sistema de indicaciones e

50: Aire
instrumentos de grabacion 51 Estructuras
32: Tren de aterrizaje =5 BaiaE
33: Luces 53: Fuselaje
34: Navegacion 54: Pilones y barquillas
35: Oxigeno 55: Estabilizadores
36: Sistema Neumético 56: Ventanas
37: Presion y vacio 57: Alas

38: Aguas y desechos
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1.1 Caratula del Manual

BOSING

Casa Fabricante

Modelo del Avién

Aircraft Maintenance Manual
I

Nombre del Manual

ufthansa German
A1' r l .i nes Nombre del Operador

This document has EAR data with Export Control Classification Numbers (ECCN) of:
FEFN

Export of this technology is controlled under the United States Export
Administration Regulations (EAR) (15 CFR 730-774). An export license may be required
before it is used for development, production or use by foreign persons from
specific countries. The controller of this data has the individual responsibility to
abide by all export laws.

BOEING PROPRIETARY, CONFIDENTIAL, AND/OR TRADE SECRET
Copyright © 1989 The Boeing Company
Unpublished Work - ALL Rights Reserved

Boeing claims copyright in each page of this document only to the extent that the
page contains copyrightable subject matter. Boeing also claims copyright in this
document as a compilation and/or collective work.

This document includes proprietary information owned by The Boeing Company and/or
one or more third parties. Treatment of the document and the information it
contains is governed by contract with Boeing. For more information, contact The
Boeing Company, P.0. Box 3707, Seattle, Washington 98124.

Boeing, The Boeing signature, the Boeing symbol, 707, 717, 727, 737, 747, 757, 767,
777, 787, Dreamliner, BBJ, DC-8, DC-9, DC-10, MD-10, MD-11, MD-80, MD-90, and the
Boeing livery are all trademarks owned by The Boeing Company; and no trademark
License is granted in connection with this document unless provided in writing by
Boeing.

DOCUMENT D6-9103 = Codigo del Documento

LOriginal Issue Date: Jan Ejnizs |— Fecha de Emision
PUBLISHED BY BOEING COMMERCIAL AIRPLANES GROUP, SEATTLE, WASHINGTON, USA

e A DI ANY o
Page Date: Jul 25/2012 Tiiias Risvhiton

Figura 3.53 Caratula Manual de Mantenimiento Boeing — 727
Fuente AMM Boeing -727
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1.2 Ejemplo de ubicacién, funcionamiento y operacion de un sistema del

manual de mantenimiento del Avidn.

1.2.1 Sistema Hidréaulico / Tabla de Contenidos

Se encuentra al inicio de cada Capitulo; donde nos indica todos los temas a

encontrar de acuerdo al sistema que se ha elegido.

MAINTENANCE MAMNUAL
Kistema [ T2ELE oF contens | Efectividad

ﬁ Chapter ﬁ‘

Section
ject Subject Page |[Effectivit
[ EVEEAULIC FORER | 29-00-00 Pagina
Description and Operation 1 ALL
Maintenance Practices 201 ALL
InspectionS/Check &01 ALL
HYDRAULIC FLUID 29-00-01
Inspection/Check &0 ALL
HAMDPUMP 29-00-31
Removal/Installation &0 ALL
RESERVOIR SELECTOR VALVE 29-00-41
Removal/Installation &0 =]
C*) DLH D-ABIE THRU D-ABID, D-ABIF THRU D—ABIV:
HYDRAULIC GROUND SERVICING FILTER 29-00-52
Maintenance Practices 201 [ |

C*]1 LH D—ABIA, D—ABIE, D—ABIV AND ON;

Codigo ATA o
Z29-10-00 .
@ == PRINCIPAL O Sistema
Hydraulic System A 29=11-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Troubleshoot Tng 101 ALL
Maintenance Practices 201 ALL
Inspaction/Check &0 ALL
SYSTEM A HYDRAULIC RESERVOIR 29-11-0n
Removal /Installation Lo ALL
AIR PRESSURE REGULATOR 29%-11-12
Removal/Installation &0 ALL
Adjustment/Test s01 ALL
VENT AIR FILTER 29-11-14
Servicing 01 ALL
AIR PRESSURE FILTER 29-11-15
Servicing 201 ALL
HYDRAULIC SUPPLY <{FIRE} SHUTOFF WALWVE 29-11-21
Removal//Installat ion &0 ALL
SYSTEM A ENGINE-DRIVEM HYDRAULIC PUMP 29-11-32
Maintenance Practices 20m =]

C*] LH 727-30, 30(;

[errecTivary == 29—CONTENTS

DLH ALL Page 1
Jul 25512
BOEING PROFRIETARY — Copyright (C) — Unpubl ished Wore — Saa title page for datafls.

Figura 3.54 Tabla de Contenidos Sistema Hidraulico Boeing — 727
Fuente: AMM Boeing -727
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1.3 Operacion del Sistema Hidraulico

El sistema hidraulico suministra energia hidraulica para el vuelo dando soporte
y funcion a spoilers, alerones de tierra, flaps y slats de borde, flaps del borde
de fuga, tren de aterrizaje, sistema de direccién, frenos de rueda de nariz,

elevadores, timon inferior, frenos de las ruedas principales y reversas.

1.3.1 Sistema Hidraulico Boeing — 727

MAINTENANCE MANUAL ]

N

== Ubicacion del
Conjunto Menor

1 EFFECTIVITY

UA N7OOTU, NT002U. N 2004 THRU NP1V
EA  NSI0IN THRU NS 1N

OL D ABIS THMRU D-ADH DETAIL A g
AA  NIS70 THRU N1G64
CO  NIB4TT, NIBATS FWD
MANUALLY
® OFERATID
HAND PLP
PUMP QUTLET
PUMP HANDLE———— SUMP SRET
AMOUNTING SOUT B
(2PLACES) A A

' EFFECTIVITY I

NTOOOU. NOZIU AND ON
NT11TIN AND ON

D ABIK AND ON

NISES AND ON

N24I5, N1BATS DETAIL B

INGD%
B

(14343

Hand Pump (Pressure Filling) Installation
Figure 401

; [29-00-31]
Cerrecrerd
DLH ALL Page 402

BOEING PROPRIETARY ~ Cogyright (C) ~ Unpudl 13hed Work — 530 tIitle page Tor detatis.

Figura 3.55 Sistema Hidraulico Boeing — 727
Fuente AMM Boeing -727
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1.4 Fuselaje

El fuselaje es la parte principal de un avion; en su interior se sitian la cabina
de mando, la cabina de pasajeros y las bodegas de carga, ademas de
diversos sistemas y equipos que sirven para dirigir el avion. También, sirve
como estructura central a la cual se acoplan las demés partes del avién, como

las alas, el grupo moto propulsor, el tren de aterrizaje y el timon de cola.

Su forma obedece a una solucién de compromiso entre una geometria suave
con poca resistencia aerodindmica y ciertas necesidades de volumen o
capacidad para poder cumplir con sus objetivos. En un aviébn comercial, gran
parte del volumen esta dedicado a la cabina de pasajeros, cuya disposicion
depende de diversos factores como la duracion del vuelo, los servicios a

bordo, los accesos al avion, las salidas de emergencia, tripulacién auxiliar, etc.

La mercancia o carga se suele transportar en las bodegas de los aviones de
transporte de personas, situadas debajo de la cabina de pasajeros y en la cola
del avién; en aviones exclusivamente cargueros, que pueden haber sido
construidos expresamente para este fin o ser aviones de pasajeros dados de
baja y adaptados para el transporte de cargas. También existen versiones
combi en la que parte de la cabina de pasajeros se separa mediante un
mamparo y se dedica al transporte de carga. Ademas existen aviones con
cabina en diafano que permiten un buen transporte y manejo de la carga,

ademas de ser facilmente adaptable a cualquier otro tipo de misiones.

Algunos aviones poseen rampas de acceso o aperturas por el fuselaje o por la
parte posterior para la carga y descarga de mercancias voluminosas, por

ejemplo, el C - 130.

El fuselaje debe disponer de un niumero determinado de salidas de forma que
se cumplan las normativas internacionales de evacuacion ante una
emergencia. Esto incluye la instalacion en algunos aviones de rampas,

toboganes inflables, etc. Ademas, el fuselaje debe disponer de una serie de
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accesos que permitan la inspeccion y revision del avibn ademas de los

servicios de abastecimiento en tierra, combustible, agua, comida, etc.
1.4.1 Tabla de Contenidos del Fuselaje

De igual manera se encontrara al inicio del Capitulo y contiene un listado para
gue el mecanico u operador ubique rapidamente la informacion.

MAINTENANCE MANUAL

ITABl.E OF CONTENTS I

apter |
Section
FUSELAGE 53-00-00
Description and Operation 1 ALL
Maintenance Practices 201 ALL
FUSELAGE SECTIONS CATA 53-10 to 901 53-10-00
Description and Operation 1 ALL
Frames and Bulkheads 53-11-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Inspection/Check 601 ALL
Stringers and Other Longitudinal Members 53-12-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Structure Around Openings 53-13-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Wheal Wells 53~-14-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Cleaning/Painting 701 ALL
Nose Radome 53-15-00
ALL
Description and Operation 1 ALL
Removal/Installation 401 ALL
Inspection/Check 601 ALL
Cleaning/Painting 701 ALL
Approved Repairs 801 ALL
NOSE RADOME CONDUCTIVE STRIPS 53-15-01
Maintenance Practices 201 ALL
NOSE RADOME EROSION SHOE 53-15-11
Removal/Installation 401 ALL
Approved Repairs 801 ALL
NOSE RADOME EROSION COATING 53~15-21
Approved Repairs 801 ALL
GLIDE SLOPE ANTENNA DIRECTOR BAR 53-15-31
Removal/Installation 401 ALL
A ARY STRUCTUR 53-20-00
Description and Operation 1 ALL
PASSENGER CABIN FLOOR 53-20-11
Removal/Installation <01 ALL

| 53—CONTENTS |

Page 1
ul 25712

SOEING PROPRIETARY ~ Cogyright () ~ Unpudl 1:ned Work ~ S8 t121e page Tor cetaltis.

I EFFECTIVITY =
| DE&-9103

Figura 3.56 Tabla de Contenidos Fuselaje Boeing — 727
Fuente: AMM Boeing -727
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1.4.2 Fuselaje Boeing — 727

FLOOR BEAMS
SHEAR TI®
Frame

FLS

ATE
CROSS SECTION

EINFORCING

ANGLE

\

STAINGER

STA 12

(TEAR STOPPEN)

STRAP
STHINGEN

A SKIN

STRAP

DARKENED AREAaS

INSTALLATION 1§
AS SHOWN

TYPICAL FOR

STRAP

Typical Fuselage Frame
Figure 1

;G e (53-11-00)

DLH ALL Page 2

Apr 01/05
BOLING PROPRIETARY - Copyright (C) - Unpublished Work - 500 title page for detatls.

Figura 3 57 Fuselaje Boeing — 727
Fuente AMM Boeing -727
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15

Tren de Aterrizaje

El tren de aterrizaje tiene por funcién permitir el desplazamiento de una
aeronave cuando ésta se encuentra en tierra, tanto sea para despegar,

aterrizar o trasladarse de un punto a otro.

Durante el aterrizaje debe absorber la energia cinética producida por el
impacto. La cubierta es el primer elemento que absorbe tal impacto, pero no
es suficiente; asi el tren de aterrizaje debe poseer un sistema de

amortiguacion para poder disminuir el impacto.

Segun la categoria en la que la aeronave se encuentre certificada, el sistema

debe cumplir distintos requisitos de absorcidén de energia.
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1.5.1 Tabla de Contenidos del Tren de Aterrizaje

MAINTENANCE MANUAL

I JABLE OF CONTENTS I

Subject

ANDI

Description and Operation
MAIN AND MOSE GEAR GROUND LOCEPIN
ASSEMBLIES
Maintenance Practices
LANDING GEAR MODULES AND SENSORS

LANDING GEAR ELECTRICAL MODULE
Description and Operation
Removal /Installation

C*1 ALL EXCEPT 727-200;

Adjustment/Test
C*1 ALL EXCEPT 727-200;

LANDING GEAR ELECTRICAL/ELECTRONIC
MODULE

Description and Operation
C*] 727-200;

Removal fInstal laticn
C*1 727-200;

Adjustment/Test
C*] 727-200;

LANDING GEAR SAFETY SWITCHES
Description and Operation
C*1 ALL EXCEPT 727-200;

Removal /Instal lation
C*] ALL EXCEPT 727-200;

Adjustment/ Test
C*1 ALL EXCEPT 727-200;

LANDING GEAR SAFETY SENSORS
Description and Operation
C*] 727-200;

Removal /Installation
C*] 727-200;

EFFECTIVIT

BOEING PROPRIETARY - Copyright (C) - Unpubli1shed Work - See Title page for datails.

Chapter
Section
Subject | [Page]Et
32-00-00
1 ALL
312-00-11
201  ALL
32-09-00
ALL
32-09-11
1 ALL
401 [+]
501 C[*]
12-09-12
1 [*]
401 [*]
501 [+*]
32-09-21
1 [*]
401 %]
S01 C*]
I2-09-22
1 [*]
401 %]

32-CONTENTS

Page 1
Jul 25/12

Figura 3.58 Contenido Tren de Aterrizaje Boeing — 727

Fuente AMM Boeing -727
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1.5.2 Tren de Aterrizaje Boeing — 727

i i L

MAINTENANCE MANUAL

!

: 4
I——uc:m POINT AND I
TOWING ATTAOUMENT

{3rwo

Main Gear Schematic

E EFFECIMT"! »lm] L 2‘00'00

Page 3
Apr 01705

BOEING PROPRITTARY ~ Copyrigat (L) = Ungubl 15bed work - Tee t1tle page for @etatls,

Figura 3.59 Tren de Aterrizaje Boeing - 727
Fuente: AMM Boeing -727
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Una vez terminado el aprendizaje de la unidad, conteste el siguiente
formulario. Trate de no remitirse al texto. Las respuestas las encontrara al final
del médulo en la seccién solucionarios. Si no respondié correctamente, le

invito a repasar nuevamente la unidad para reafirmar sus conocimientos.

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” S| ES VERDADERO O

AUTOEVALUACION

UNIDAD Il

UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

1. (

) Se puede realizar un mantenimiento organizacional de un avion

con este manual.

2. (
3. (

) El sistema de navegacion lo podemos encontrar en este manual.

) El fuselaje es la parte secundaria del avion.

4. Complete que denominacién reciben estos dos graficos.

’

aay

~

Conjunto
L]
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UNIDAD IV

1. MANUALES DE REPARACION ESTRUCTURAL (SRM) STRUCTURAL
REPAIR MANUAL

Estos manuales contienen la informacion necesaria para la reparacion

seccionada y general de toda la estructura del avion.

Nos proporciona los detalles de la estructura del avién, contiene informacion
para determinar los dafios menores y las instrucciones para reparar al nivel del
disefio original. Asimismo contiene: identificacion de los materiales para
estructura sometidas a una reparacion de campo; reparaciones tipicas de
aplicaciéon general a componentes estructurales del avion que son mas
propensos a sufrir dafios; informacion relativa a la sustitucion de material,
instalacién de un cierre, y alineacién avion comprobar procedimiento, y una
breve descripcion de algunos de los procedimientos que deben realizarse
simultAneamente con la reparaciéon estructural, como protector tratamiento de
las partes de recambio y el sellado de depdsitos de combustible integrales,
gue estan describen mas detalladamente en el Manual de Mantenimiento 727.
Las reparaciones que se incluyen dentro del manual han sido aprobadas por la

Autoridad Aeronautica Civil, del pais donde fue fabricada la Aeronave.

El material presentado en este manual esta dividido en siete capitulos con los

siguientes titulos:

e Estructuras General ATAS51
e Puertas ATA 52
e Fuselaje ATA 53
e Nacelas /Pylons ATA 54
e Estabilizadores ATA 55
e Ventanas ATA 56
e Alas ATA 57
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Cada capitulo se divide en secciones que, a su vez, constan de un grupo de

temas relacionados.

El primer nimero indica el capitulo de que pertenece el sujeto y designar los
nameros segundo y tercero de la seccibn y el tema especifico,
respectivamente, dentro del capitulo.

Cada pagina de este manual lleva un nimero de tema y la pagina en la parte
inferior fuera de la esquina y la fecha de emision o revision en la esquina

interior.

EJEMPLO:

/37 SRM55-10-3

e 737 — Modelo de la Aeronave

e SRM - Structural Repair Manual

e Capitulo 55 — Estabilizadores (Conjunto o Sistema Mayor)
e Seccion 10 - Estabilizador Horizontal (Subconjunto)

e Tema 3 - Reparacion de la piel a Estabilizador Horizontal
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1.1 Caratula del Manual

STRUCTURAL REPAIR

Ez 7_1 00 / —200 Modelo del Avién
[

Manual compatible con el
modelo 100 y 200

Structural Repair Manual ]
|

Nombre del Manual

BOETHE FPROPRIETARY, CONFIDEMTIAL , AkDSOR THABE SECRET
Copyright (5 1968 The Bosing Company
unparbliabed wark = RLL Rights Ressrued

Bosing clanms ecpyright wn each page of this document only To The extent that the page
contains coprrightable subject matter. Boswng also clawms copyright wn this decurent as
8 compalatien andior colliectawe work,

This decunsnt wncludss proprietary ynformaton owned by The Bogwng Company and'/or ong or
morg third parties. Trestpent of the docwwent and the sAformstian 1% contawns 15 gavernsd
by centract with Bosing. For mare snforsmetian, cantact The Bogwng Comgany, P.0. Box 3707,
Spattle, Washimgton PE124.

Basihg, The Baeing signature, the Boeing dwymbal, TOT, TAT, 7237, 737, T&7, 757, Tad, 777,
BAJ, BC-B, DC-9. DC-10, MO-10, Mb-11, MO-30, MO-B8. MO—50, and the red-white—and-blue
EBoeing Livery are all trademarks cwuned by The Boeing Company, and no trademack License
15 granted wn connection wi1th this document wnless provaded n writvng by Bosing.

[ PoCUMENT D6-4062 | Codigo del Manual

PUELISHED BY BOEING COMMERCIAL AIRPLANES GROUP, SEATTLE, WASHMINGTOM, USA
® & DIVISE COMPANY
MOVEMBER 25, 19

Revision u Actualizacion

Figura 3.60 Caratula SRM Boeing - 727
Fuente: SRM Boeing - 727
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1.2 Tabla de Contenidos (Estructuras General)

Describe la estructura general del avidén y practicas de reparacion general.

STRUCTURAL REPAIR

Mombre del
CHAFTER &1 Manual
[STRUCTURES - GENERAL |
[TABLE OF CONTENTS |
Sulpigct No,

s100 |
AT
51-00-2
51-00-3
51-00-4
51-00-5
51-00-8

REPAIR PROCEDURES - GENERAL.. 51-10
Inspaction and Removal of Damage — 51=-101
Applicability
Damags Classification
Allownble Damage

Proceduras to Remaove Micks, Seratches and Gouges
| Burnighing

Raplacement of the Par
Regair of Damage That is Mare Than the Allowable Damage Limits
Hole Prepamtion for Repairs
Proceduni fof Stop-Drlling of Cracks
Missing or Loose Fastenars in Secondary Structune
Corrogion Damage and Rewark Limits
Corrosion Damage Removal Procedure and Inspection
Salaty Proceduies for Working with Chemicals
Identification of Metals
Figure 1 - Corrosion Remeval Tools
Figure 2 - Router and Template
Figuré 3 - Tha Use of tha Hole Saw
Figure 4 - The Use of the Squaeges
Figure 5 - Abrasives lor Sanding or Scouring
Figure & - Band Sawing of Metalic and Non-Matallic Honeycomb

Core Matarials
m Figure T - Burnishing Restrictions on Primary Structure
Protective Treatment of Metallic and Nonmatallic Materials . 51-10-2

Applicability i

Genaral Information about Protective Treatments
Alloys - Comversion Coatings

Steal - Cadmium Plating Procedures

Pratective Treatment of Mating Surlaces

Protective Treaiment jor Fasienar Installation

72T SRM
May 25/05 Contents 51

P 1
BOLING PEOPRICTARY = Copyright (D = Ungubliched Work = Ses title page for detaiiee H‘

FR

Figura 3.61 Contenidos SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing — 727
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1.2.1 Estructuras en General

Ve TS

STRUCTURAL REPAIR
STRICTURES - -GENERAL

1. Generanl

A. This chapter dsscribes general repalr practices, materlals and typieal
repairs which are applicable throughout the subsequent chapters of the
marual. In addition, information relative to structural support,
alignment checking, serodynamic smoothness and control surface
rebalancing, 18 ineluded,

T2T SEM
Sep 1763 51-00
Page 1

DOLING PROPRIETARY = Copyright D = Unpublished Work - See title page for datails.

Figura 3.62 General Structures SRM Boeing - 727
Fuente: SRM Boeing — 727
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1.2.2 Estructuras en General (Grafico)
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BOE TN PROPRIETARY = Copyright & = Unpublished work = Ses title page for detadls.

Figura 3.63

General Structures SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing — 727

112



1.3 Tabla de Contenidos de la Seccion Puertas

i 5 ZEX

STRUCTURAL REPAIR
CHAPTER 52

Doors - Alowable DamBge ... s S—

Figura 1 - Sachion through Gouga
Figure 2 - Damage Limits bor Pressurized Door Exterior Skin Panels

Door Skin - Repairs
Figura 1 - Door Skin - Flush Repair Betwoen Boams
Figurn 2 - Door Skon - Flush Repair lor Damags at a Boam

I Figure 3 - Do Shin - Typecal External Repair lor Damage Baetween Beams

Figuee 4 - Door Ski - Typical Extornal Repair lor Damage ol & Beam

Figune | - Forward Eniry Door Stiuciune idenification
Fuguee 2 - Aft Entry Door Structure Identification
Figure 3 - Alt Airstair Structure idenification

L T 1 T e

Figuri 1 - Delated

Figuee 2 - Delated

Figung 3 - Skin - AR Airstair, Exiemal Repar Bebween Stiflensrs
Figura 4 - Skin - Aff Airgtair, Fiush Repair Betwesn S5flenens
Figuirg § - Skin - AR Argiair, Exiemal Repair at Siiforrs

Figur & - Skin - AR Airsiar, Flush Fepar st Stiftener
Figurg T - Deleted

Figro 8 - Dolsted

Figura 1 - Overwing Emengency Exi Ssructure identification
Figure 2 - Emargency Ext Structure identicaton, STA 720

L]

727 SEM
Ray 25/0%

52001

£2.00-2

52-10
52-10-1

53-20
g2-20-1

52-20-2

52-30
52-30-1

Comtents 52

BOLING FROPREETARY - Copyrioht @ - Ungaiblished work - Sea titls pess Tor detwils. Fage 1

Figura 3.64 Puertas SRM Boeing — 727
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1.3.1 Gréfico de la Puerta

»o ZE27

STRUCTURAL REPAIR

‘l“!ﬂ
16 NO.
Tabla de
0] Especificaciones
S1-i0-1 )
@ 5 | Tecnicas
@ 04 CLAD $lea-3 | BACTaR0-3i30 Sheaied
TMieTd AG1 CLAD TOTSTE [N
@ A4S CLAD =il 0040 CLAD R1ET
TTTE Fig. | TRiTd Fig. |
@ 00480 CLAD SRy BAC 1402540 5lilled
T4 Fit || CLAD TOTHTS Fige i
@ 0058 CLAD Sl | ooag cLAD $1-80-1
VST Fi. 1 Hha=Td Fi. |
@ BAC 14903630
ELAD TOT3T4
@ ANTIOT4 L laE
RTET4
@ QO6d CLAD
5Ti
@ G040 ELAD Sleatel | Q080 CLAD
n1%TH mig ) | mena
@ D083 CLAD LS ]
s ng |
@ Q080 CLAD
T
@ Al CLAD
2N
@ 0832 CLAD FIETS]
X3e-Ti Flg 1
@ G080 CLAD ]
HT3Th [ -9
oyl ooes cLan 52102 ' . -
| (i} HTA FiG. 13 L (i) Este Numero
(@] sam cuo : =74 . -
st Indica que Tipo
@ ®. @ de Piel se Esta
@ | mrccononn @ Utilizando en esa
MAGH 5 L CASTING

Seccion.

T2T BEM §2=10=1
Jal 1/92 Page 1

Figura 3.65 Puertas SRM Boeing — 727
Fuente: SRM Boeing - 727
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Tabla de Contenido del Fuselaje

s, L

STRUCTURAL REPAIR

CHAPTER 51
FUSELAGE
TABLE OF CONTENTS
Suglegt Sidiect o,
l Fuselage Stabon DEGREm........ .o 53-00-1
Prossunzed Area Diagram 53-00-2
RLAIIN FIAMIE ..o s s et e ettt e gt 310

Figura 2 - Allowabds Damage - Seal and Gallay Floor Pallals

Figure 3 - Aigwabde Damage - Fuselage Seat Track

Figure 4 - Alowabis Damage - Fisor Baams, Passengss Arplanes

Figure 5 - Alowsbde Camage - Floor Beams - -100G00 C/F Auplanas

Figure & - Aliowable Damage - Renborcement Chard, Bulkhesd, Sta 1183

Figura 7 - Aliwabde Damage - Forward and AR Cargo Floor Panals

Figure 8 - Aligwable Damage - Fioor Boams Botweon BS 740 and BS 850
SAPUCHLIE IOBABIEEION ... ... .. orrorcorsermosorros mrrmssere s essesessms s e as e e 53-10-2

Figure 1 - Spction 41 Steuctung | dentification

Figure 2 - Noze Wheal Wel Structure - Structure Identification

Figure 3 - Section 43 Stiuciune Identification

Figure 4 - Kool Boam Structure identificaton

Figure § - Section 48 Stuciure [dentiheation

Figure: 6 - Section 48 Stuciure ldentificition

Figure 7 - hain Deck Floor Beams Material identification

Figurg B - Cargo Floor Structure idenfification

Figurer 3 - Fuselage Stringer dentification

Figure 10 - Cverhead interior Support Struciune, Hatracks - Material

Idaritification
Figure 11 - Forward Main Deck Modfication - Auxiliary Fuel Tanks
Figure 12 - AR Main Deck Modication - Auxiliary Fuel Tanks
| Figura 13 - Unduer-Floor Modification, Fud Auxiliary Fuel Tanks
Figurs 14 - AR Under-Floor Modilication - Awcdlary Fual Tanks
Servica Bulletin Repalr Chart
Figure 1 - Fusslage Stringer Ropair S-15 19 530
Figure 2 - Cracked Stnngor Typical Ropair
Figure 3 - Fuselage Siringer Riegair - Crown Asea, Confinuous Skin
Figura 4 - Siringer 34, - Longanon Comosion Repsir
Figure 5 - Fuselage Siringer Repair - Sirnger 5-15 al the Wing Scanning Light

S310-2

]
1 7o sm
May 25/09 {ontents 53

P 1
BOEDNG PROPEIETRAY - Copyright @ - Unpublished Work - Ssa title page for details. o

Figura 3.66 Fuselaje SRM Boeing — 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.4.1 Gréfico Fuselaje

STRUCTURAL REPAIR

[m'%é%%j

STA )

Pressurized Area Disgran
Sep 1/63 Figure 1 ss-oo-'f

(Page 2 BLANK

Figura 3.67 Fuselaje SRM Boeing — 727
Fuente SRM Boeing — 727
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15

Tabla de Contenidos Nacelas / Pylons (soportes del motor)

STRUCTURAL REPAIR

CHAPTER 54
MACELLES/FPYLONS
IABLE OF CONTENTS
Subiest
AN DRBGIAM. 11voivmsusasressmss s s s e sses sy oo s o st s s s s e
Figure 1 - Nacelle and Pylon Station Diagram
MAIN FRAME
Allwable Damags. . et e e b
Figure 1 - Alowable Damage - Main Frame
Figuee 1 - Side Engine Noas Cowed Structune identifcation

Figurn 2 - Side Engine Cowl Panel Structun identification

Figure 3 - Pylon Inspar Structurs |dentilication

Figuee 4 - Centes Enging A Inket Duct Structune
Identification - T27-100

Figues 5 - Conles Enging Aif Duct Structure identficaton

Fagure § - Cernter Enging Ax Duct Housing Structee
Idenlifucation

Figune 7 - Conter Enging Cowl Panel Structure identilication

Figure 8 - Cenber Engine Support Structung kdentification

Figure § - Falring Assy - ML Thrust Rieverser Siruciune
Identification

Figune 10 - Conter Enging Air inket Duct Siructung

identification 727-200

Service Bulletn Repar Chast
Figura 1 - Condor Enging Fingwal Web Repair
Figure 2 - Cander Engine Support - Beam Channel Repairs
Figurn 3 - Sida Engine Nacolle Nose Cowl Frame Fepair
Figure 4 - Certer Engine Duct Housang Skin and Frame Repair
Figurg § - Side Enging Lippe: and Lower Cowl Pansl Repair
Figura & - Corler Enging Cowl Frame and Skin Fepar
Figue 7 - Corer Engine Alr intake Duct Skin and
Fuly Repay - T27-100
Fugura B - Conber Enging Air intake Duct AR Siin Edge Fepair
Figure 8 - Conter Enging Air intake Duct Skin Pepar
| Figuro 10- Conter Engine intake Duct Skin and
Rty Fléspir - 727-200
Figure 11 - Conter Engine Axr Intake Duel Skin and Rib
Plopan - Uppor Hall of Anti-lcing Duct Support Ribs
Figure 12 - Sode Engine MNacalle Mosa Cowl Sia 103,62 Engine
Arigchment Ring Repas

727 SEM
May 25/09

BOEING PROPEIETERY - Copyright @ - Unpubliched Work - fee titls poge for details,

5400
&a-00-1

54-10
54-10-1

S4-10-2

54-10-3

Lontents 5&
Pags 1

Figura 3.68 Nacelas SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing — 727
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1.5.1 Gréfico Nacelas / Pylons Soportes del Motor

STRUCTURAL REPAIR

U DUTAIL mI
I , = \
: i 4
;i §
E = i
T 3 3
l i YERTICAL FiM RECTION

WL 0
LOUCT INTARE] |

WL 30650 i-Er

SFM Racelle and Pylom Station Diagram
Jan 1/78 Figure 1 (Sheet 1) Shali0=l
Page 1

Figura 3.69 Nacelas SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.6 Tabla de Contenidos Estabilizadores

STRUCTURAL REPAIR

CHAPTER 55
STABILIZERS
TABLE OF CONTENTS
Subsect Subsmct Mo,
LI, 1|l o . 55-00

Fgure 1 - . Horizontal Stabdizer and Elevalor Staton
Diagram
Figure 2 - Vertical Stabilizer and Rudder Station Diagram

Figure 1 - Allgwabie Dasmnages - Horizontal Stabdizer
Sanuchure

Figusre 2 - Alcwabs Dafmags - Horzonlal Stabidiper Siin
rma-wemw-mwa

Elrmmw £5-10-2
Figune 1 - - Horizontal Stabdizer - Skin Materal

Identification
Figrare 2 - Horzontal Siabdizer - Siructure identification
Ekin Fepai . i 55-10-3
Figure 1 - Horizontal Stabdizer Lending Edge Skin External

Figune 2 - Horisonial Stabiizer Leadng Edgs Skin
Flush Rlopain

Figure 3 - Horizonial Stabiizer Interspar Skin Extenal
Rapair

Figure 4 - Horiponial Stabdizer Inferspar Skin Flush Ropasr
Rt Flepair. . . % |~ |
Figuen 1 WH%W%MW
Figura 2 - Horrortal Stabdcer Interspar Fib Wb Repair
l Figurs 3 » Horizontal Stabdirer Interspar Aib Chord Fepaic

Figpsts 4 - Horizontal Stabdhzor Trading Edgo Fib Ropair
ms-mmmmmm
quﬁ-mmmmﬂhﬂw
T vator Sta 17321

Figure B - Horizontal Stabilizer Traling Edge Fib Fapair
Elvator S5ta 65650

E T2T SRM
Ray 25/09 Contents 5!

Page |
BOEING PROPRIETARY - Copyright ) - Unpublished work - Ses title page for details. e

Figura 3.70 Estabilizadores SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.6.1 Gréafico Estabilizadores
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Figura 3 .71 Estabilizadores SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.7 Tabla de Contenidos Ventanas

- ZF
STRUCTURAL REPALR
CHAPTER 5&
WINDOWS
JARLE OF CONTENIS
Subject
WINDOME & o o o o o & & & & & & & & & & & & & & # & TEEEER
FLIGHT COMPARTMENT. . o o o o o o o o o o & o « o o .o

Allcwable Damage - Flight Cospartzent Windows . « « + « =« & &
Figure 1 = Allovable Damage - Flight Compartment Window
Frase
Struoture JdentiflcAtion. « « « « = & " o® % B B B 8 B 8 & & #

Flgure 1 = Flight Coapartsent Windows

CABIN o o s = s s o & 5 ® % & 5 &8 8 & ® & & & & & & & & & & & & @

lllmhliﬂlllﬂ-ﬁlhln”iﬂdﬂl++ 8 % % ® ® ® ®m ®w o® ®m oz ow W
Figure 1 - Allowable Damage - Cabin Windew Frame
Struokture Identification. « « « « o = « & T EEREEE R
Plgure 1 - Cabln Window Materlals Idemtificaticn
l.“il"—' . ¥ L L] ? . L] L ] L] L LIS L] L] 8 ® = @ = = = ® = @® = w®
Figure 1 - Fassenger Windeow Frame - External Fepair
] Figure & - Passenger Window Frame - Ferging Repair
Allewable Damage = Observaticn Windows in Pressurized Docrs . .
Figure 1 = Allewable Damage - Obasrvation Windews in
Pressurized Doora
Strocture Identification. . -« « « o o & « e s s s s s s s
Flgure 1 = Door Windews Structure Idestification

IRSPECTION AND OBSERVATION. o« = o = s s # 5 8 & % s & & &
Structure Identificatlon. « = = = o = = = s s # s & s &
Figure 1 - Inspection and Cbsarvatisn Windews Structure
Identification

w® 8 &

. ®

SPH T2T
Jam 1785

Figura 3.72 Ventanas SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.7.1 Gréfico Ventanas

J—d

STRUCTURAL REPAIR

AND 53302, F1G. 1 FOR
ADDITIONAL DATA
REPAIR REPAIR
1TEm MATERIAL nom' ITEM MATERIAL #1G NO.| ITEM MATERIAL FIG NO.
So8-804 Q112 AISE 17-2PH DAC 13281)
@ :fi-'u @ STEEL SMEEY @ MR-Te
1504410 BAC 13504047 BAC 1514-10%8
@ ?;cd-fl @ Wit @ T
0050 o032
@ | =8 ®@| W @ | Soers
@] s @[ e @ [ sy
«Ta -
049 = LRSI
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Q| i @] e ® | sacvre
. o012 | 0020 CRES SHEET
@ 3.1"‘2.2‘."‘ - @ '765?3’" z @ 17 79 MILS 25043
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Flight Compart=ent Windows
S Figure 1 (Sheet 1) 56-10-2
Jan 1/76 - ’ Page 1

Figura 3.73 Ventanas SRM Boeing - 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.8 Tabla de Contenidos Alas

oomeime = T

STRUCTURAL REPAIR

CHAPTER 57
WING |
Sublect No,
el 57-00
57-00-1
................................ 57-10
hsimtns 57-101
Allowable Damage - Wing Interspar Structure
Figure 2 - Allowable Damage - Wing Spar Chords
Figure 3 - Allowable Damage - Wing Center Section Interspar
Structure

Figure 1 - Wing Inspar Structure identdicaton

Figure 2 - Wing Center Section Structure Identification

Figure 3 - Wing Front and Rear Spar Structure identfication

Figure & - Wing Inspar Stiffeners Identification

Figure § - UppuPanolSpbannga identification

Fuel Boost Pump Housing Repairs ... 57-10-3
Figure 1 FudBoostPumpHouung Rop-andSuling

Figure 2 - Fuel Boost Pump Housing - External Repar

Figure 3 - Fuel Boost Pump Housing - Repair and Sealing

Stiffener Repair. ... §7-104

Figure 4 - Upper Chord Spanwise Beam Stifener Repair -
Wing Center Section
Figure 5 - Wing Uppor Surface Structural Vent Repair
Figure 8 - Wing Upper Surface *J* Stitfener Repair
| Figure 7 - Wing Upper Surface I Stifener Repair
Figure 8 - Wing Vent Stringer Tab Repair
Figure 9 - Lower Surface Zee Stiffener Repair
Figure 10 - Lower Surface J Stéfener Repasr
Figure 11 - Vent Stringer 10 Rib Attachment Repair
Main Frame RID REPAI. ..........ccoiimmmmiiimmmmimmmiimmsssiemmmsmmsieiioessiisssrsns 57105

Figure 1 - Wing, Inspar Rib Repair - Upper and Lower
Flange of Hydropressed Ribs
Figure 2 - wmmpunonm Upper and Lower Flangoe
Improved Hydropressed Ribs

§ 727 SRM
Ray 25/09 Contents 57

P 1
BOEING PROPRIETARY - Copyright © - Unpublished Work - Sse title page for details. age

Figura 3.74 Alas SRM Boeing — 727
Fuente SRM Boeing - 727
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1.8.1 Gréfico Identificacion de la Estructura del Ala Impar

P -4

STRUCTURAL REPAIR

SEC DETAIL IV V5 198.0 /
SEE ODETAIL M w3 192.01 3
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SEE DETAIL | V5 18895

SEE DEYAWL
WL 70997
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0y | SEE OEYAW W
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SEEOETAIL M
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Wing Inspar Structure Identification
Figure 1 (Sheet 6)

Jud 1/76

57-10-2

Page 6

Figura 3.75 Estructuras Alas Impares SRM Boeing — 727
Fuente SRM Boeing - 727
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AUTOEVALUACION

UNIDAD IV

Una vez terminado el aprendizaje de la unidad, conteste el siguiente
formulario. Trate de no remitirse al texto. Las respuestas las encontrara al final
del médulo en la seccion solucionarios. Si no respondié correctamente, le

invito a repasar nuevamente la unidad para reafirmar sus conocimientos.

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” S| ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

1. ( ) EI SRM sirve para la reparacion general del avion.
2. ( ) EI SRM proporciona detalles sobre el fuselaje del avion.
3. ( ) El material presentado en este manual se divide en 20 capitulos.

4. Identifique y escriba los nombres de las partes marcadas con verde
en el Grafico.

REPAIR MATERIAL
PART aTy MATERIAL

(:) FILLER 1 0.080 INCH THICK
CLAD 2024-T3

@ DOUBLER 1 0.063 INCH THICK
CLAD 2024-T3

@ TAPERED 1 MAKE FROM 2024-T3

FILLER
@ DELETED
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INTERSPAR SKIN

FRONT SPAR

090 (TYPICAL)
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UNIDAD V

1. CATALOGOS ILUSTRADOS DE PARTES (IPC) ILUSTRATED PARTS
CATALOG

Los aviones y demas equipos usados por la Fuerza Aérea constan de muchos
componentes, se desgastan o dafan, es preferible remplazarlas. Usted puede
apreciar que con las miles y miles de componentes que integran un equipo de
un avion de las cuales muchas son similares, debemos tener una forma
precisa de identificar el componente requerido. En el sistema de la Fuerza
Aérea el Catalogo llustrado nos da la informacion necesaria para obtener un
componente nuevo exactamente igual al que tenemos desgastado u dafado.
El Catalogo llustrado de Partes contiene ilustraciones de los conjuntos,
subconjuntos y componentes que componen el equipo que se detalla,
indicandonos su descripcidon o nombre, numero de parte, cantidad a usarse
por conjunto o avion, etc., dandonos una idea visual de su forma y ubicacion

dentro del equipo.

Adentrdndonos mas alla, el manual nos indica que modelo de equipo en
particular utiliza este componente y si puede remplazarla con otro

componente.

Contiene informacién técnica para identificar, pedir y determinar el orden de
montaje y desmontaje de una parte, contiene una lista de componentes, el
namero de parte de ellas, su hombre y la cantidad de componentes que se

necesitan en el avion.
1.1 NUMERO DE PARTE (P/N)
Es la disposicion de numeros o letras o letras separadas por espacios o

guiones para identificar a un grupo mayor o parte especifica, siendo esto

asignado y ordenado por el fabricante.
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1.1.2

1.13

P/N MS 20426AD3 - 3

Arreglo del Namero de Parte

Los numeros de parte se arreglan considerando una posicion a la vez, de
izquierda a derecha.

Cada numero, letra o guion ocupa una posicion.

Para la primera posicion: letras de la A, a la Z y nimeros del O al 9,
excepto la letra O.

Para la segunda posicion y siguientes: espacios, guiones, letras de la A a la
Z excepto las letras O y numeros del O al 9.

La cantidad de posiciones de un numero de parte no tiene efecto en el

orden sucesivo en que ordenen.
Lectura de los numeros de parte

Los numeros de parte se leen de izquierda a derecha

Se lee una posicion a la vez.

¢,Como se usa el catalogo de partes (repuestos)?

Usted probablemente tendra dificultad de usar este Catalogo llustrado de

Partes, a menos que use la "Tabla de contenidos o Lista de Capitulos".

La clave para encontrar la parte esta sencillamente en:

e Tener una idea clara donde esta ubicada la parte en el avién.
e Usar la tabla de contenidos o lista de capitulos para encontrar la seccion
del avién donde usted crea que esté instalado este articulo.
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1.13.1

BOLEING
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PARTS CATALOG (MAINTENANCE)
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Figura 3.76 Tabla de Contenidos IPC Boeing — 727
Fuente IPC Boeing — 727
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1.1.4 Cuando se conoce el numero de parte

e Localice el numero de parte en el indice de nimeros de parte y anote el
capitulo, figura, y nimero de articulo asignado a este niumero de parte.

e Busque el capitulo y nimero de la figura indicada, localice el nUmero de
articulo al cual hace mencion en el indice de numeros de parte.

e Si desea localizar la representacion grafica de esta parte, dirijase al mismo

namero de articulo en la ilustracién adjunta.

1.1.4.1 indice Alfanumérico

Utilice esto si usted conoce el numero de parte.

@b 727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)
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BOEING PROPRIETARY — Copyright @ — Unpublished Work — See fitle page for details.

Figura 3.77 indice Alfanumérico IPC Boeing — 727
Fuente IPC Boeing - 727
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1.1.5 Cuando se desconoce el numero de parte

e Determinese la funcién y aplicacién de la parte requerida, busque en la
tabla de contenidos o lista de capitulos y seleccione el titulo mas apropiado.
Anote el nimero de la pagina ilustrada

e Busque la pagina indicada y localice la parte deseada en la ilustracion.

e Desde lailustracion obtenga el numero del articulo asignado a la parte
deseada, refiérase a la descripcion acomparada para la informacion especifica

respecto a la parte.

1.1.5.1 llustracion de la Parte

Obtener una fotografia de la parte o figura deseada.

Observar la
siguiente figura

vosy T SHITCH SAFETY
o BOTATELEVER UP 1N DHECTIN 0¥ AREOW

Figura 3.78 llustracién Parte desconocida IPC Boeing — 727
Fuente IPC Boeing — 727
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FIG. ITEM FART MUMBEFR 1234667 NOMENCLATURE et ‘R
S T AT WL 2345 oM 10 | 2
T 65-20815-58 CONTROL INSTL-RETRACTRBLE TAIL SKIB {RERUIRED oo1002 RF
PLACARDE ONLY) CSEE 53-10-00 FIG. & DO&1D4
FOR MHA AND DTHER SYSTEW DETAILS
| BACWIOLIBHY . MAREER, ALUNINUM FOIL, IKSTALLATION oo1092 1
INETRUCTION QO&104
3 BACM1053ABE T WAREER, ALUWINUR FOIL, TAIL SEID ACTUATOR o01002 1
UF SWITCH DO&104

MAEESING ITEM NUMBERS ARE NOT APPLICARLE

—TER HOT ILLUSTRATED

BETAILED PFAETE LIST - - - 11-14-0
TAR FIG 10C
AFE 15707 FKEE 1

BOEING PROPRIETARY - Copyright @ - Unpublished Work — Sae title page for details,

Figura 3.79 Descripcion de la Figura Desconocida
Fuente IPC Boeing — 727
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1.1.6 ¢(Qué Hacemos Cuando se conoce la referencia designada?

e Localice el numero de referencia designada en el indice de Referencias
Designadas y anote el capitulo, figura, y nUmero de parte asignado a este
namero de parte.

e Busque el capitulo y numero de figura indicado, localice el nUmero de parte
al cual hace mencién en el indice de niUmeros de parte.

e Sidesea localizar la representacion grafica de esta parte, dirijase al mismo

namero de articulo en la ilustracién adjunta.

1.1.6.1 llustracién Cuando se Conoce la Referencia Designada

BOEING
727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

IINSTRUCTIONS TO LOCATE A PART IN THE DETAILED PARTS LlSTI

4. Figures are listed in alpha-
betical order by main noun.
Find title of Eiguro in
which the part should be
shown. Note section, unit,
and figure nuaber.

§. Turn to chapter and figure
and locate part on the il-
lustration or in the parts
list by the Ites nuaber.

™

!

i
4
i

i
i

rﬁz

: —
:

SAMPLE PAGES

INSTRUCTIONS TO LOCATE PART

BOEING PROPRIETARY - Copyright © - Unpublished Work — See title page for details.

Figura 3.80 llustracién Cuando de se conoce la Referencia IPC Boeing — 727
Fuente: IPC Boeing - 727
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1.1.7 ¢Cbmo Localizar el NUmero de parte?

Nos da las pautas necesarias para poder localizar el nUmero de parte que

necesitemos.

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

@_ﬂﬂf]ﬂo

INSTRUCTIONS TO LOCATE A PART IN THE DETAILED PARTS LIST

THE PART NUMBER IS KNOWN

Note chapter, section,

1. Find part number in numerical
index.
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INSTRUCTIONS TO LOCATE PART

JuL 25712

BOEING PROPRIETARY -~ Copyright © ~ Unpublished Work ~ See title page for details,

Figura 3.81 Localizar Numero de Parte Boeing — 727

Fuente IPC Boeing - 727
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1.2 Contenidos del Catalogo llustrado de Partes

1.2.1 Caratula del Manual

I sz; BOEING — Fabricante

PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

BOEING MODEL 727 = DMNlodelo del Avion

DOCUMENT D6-15336 f== Nymero del Manuual

TAME
ILLUSTRATED PARTS cATALog [—_ Nombre del Manual

Revision OF dated July 25, 2012 p=TTltima Revision

This is & reissue of the Illustrated Parts Catalog for the
girline and model identified and completely replaces all
previocus 1ssues.

The Service Bulletin and Modification List provided in this
reissue contains all of the applicable Service Bulletins
and Modifications incorporated to date.

BOEING COMMERCIAL AIRPLANMES

(A DPivision of The Boeing Company)
F.0. Box 3707V

Seattle, Washington PB124-2207

BOEING PROPRIETARY, CONFIDENTIAL, ANDVOR TRADE SECRET
Copynight © 1989 The Bocing Company
Unpisblishied Work — All Righis Reserved
Bocing clvims copryright m cnch page of this document only o the extent thal 1he page conlains
copyrightable subject matter. Bocing also claims copyright in this document as a compilatson and'or
colloctive work

This docamenl includes proprctary informatson owned by The Docing Compamy and/or ome or more

third parties. Trestmeni of the document and the infonmation it contains is governad by comiract with
Boging. For more information, contact The Bocing Company, P.O. Box 3707, Seatile, Washingion

Y8124

Bocing. the Bocing signature, the Bocing symbol, 707, 717, 727, 737, 47, 757 767, 777, 787,
Drcamlingr, BBJ, DC-K. DC-9, DC-10, KC-10, KDC=10, MD=10, MD=1 1, MD=80, MD-E8, MD-90, P-SA,
Poscidon, and the Boeing livery are all irdemarks owned by The Becing Company; and no rmdenark
Incemsa: 15 granted n comnection with thas document unkess provedead i wnling by Booing

TAN T Revision Transmittal Letter
suL 25712 = Revision Fage 1

BOEING PROPRIETARY - Copyright @ - Unpublished Work - See title page for details,

Figura 3.82 Caratula IPC Boeing — 727
Fuente IPC Boeing — 727
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1.2.2 Introduccién del Manual

Cada manual consta de su respectiva introduccion, no da a breves rasgos lo

gue contiene el manual en sus paginas posteriores.

BOLEING

77

PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

INTRODUCTION

PURPOSE

This document has been prepared and issued by Boeing for the
exclusive use of its customers and is intended for use in
provisioning, requisitioning, storing, and issuing line
replaceable aircraft parts and units and in identifying
maintenance significant parts. The content of this document is
proprietary to Boeing and its customers and is subject to change.
The use of any part of this document by any other person or
persons for any other purpose without written consent of Boeing
is expressly prohibited. 1In addition, Boeing expressly disclaims
any and all responsibility arising from or in any way related to
any such use without Boeing's prior written consent thereto.

This document is produced to support the configuration of the
aircraft at the time of delivery to the original customer and
changes submitted by the customer after delivery. It does not
necessarily reflect the current configuration of any specific
aircraft.

The part number content, associated data elements, functional
arrangement and breakdown sequence of items contained within this
document, are produced in accordance with the Air Transport
Association (ATA) Specification No. 100.

For additional informational or to acquire a copy of the Air
Transport Association (ATA) Specification No. 100, please contact
the following for ordering information:

Phone: Continental U.S. and Canada: 1-800-497-3326
International: 301-490-7951

GENERAL SYSTEM OF ASSEMBLY ORDER-DETAILED PARTS LIST (DPL)

The indenture system used in the DPL of this catalog shows the
relationship of one part to another. For a given item, the
number of indentures defines the relationship of the item to the
associated installation, next higher assembly, or components of
the item as follows:

1234567

Installation

.Detail Parts for Installation
.Assembly

.Attaching Parts for Assembly

..Detail Parts for Assembly
..Sub-Assembly
..Attaching Parts for Sub-Assembly

INTRODUCTION
JuL 25712 PAGE 1

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright © ~ Unpublished Work ~ See title page for details.

Figura 3.83 Introduccién IPC Boeing — 727
Fuente IPC Boeing — 727
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1.2.3 llustraciones Técnicas

Nos dan a conocer visualmente que partes encontraremos dentro de la
aeronave al momento de revisarla.

@_ﬂaflﬂa
PARTS CATAI.OZ 2(7MAINTENANCE)

SOFING

L4
PARTS CATALOG

st 3la
nR ne

3 —
3 z:-.ll.-u-ﬁ T
g mmmmmmmwi'h-'_"-'“"“-"
o
SAMPLE PAGE
25712 ILLUSTRATION TECHNIQUES
JuL "1

FALE 1

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright ©® - Unpublished Work ~ See title page for details.

Figura 3.84 llustraciones Técnicas Boeing — 727
Fuente: IPC Boeing — 727
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1.2.4 Desglose Seccional del Avion

BOLEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

® TOTAL AIRPLANE NON-STRUCTURAL 4 THIRD BODY SECTION
10 WING STRUCTURAL & FOURTH 80DY SECTION
11 WING CENTER SECTION S0-%  BODY NON-STRUCTURAL
12 BASIC WING BOX QUTBD OF BODY 80 LANDING GEAR STRUCTURAL
i LEADING EDGE FLAPS AND SLATS 6l MAIN LANDING GEAR
18 LANDING GEAR DOOR 62 NOSE LANDING GEAR
19 WING TIP 6569 LANDING GEAR NON-STRUCTURAL
20-23 WING NON-STRUCTURAL 0 POWER PLANT STRUCTURAL
f \ SPOILERS n COWLING
il INBOARD FLAPS 15 POWER PLANT NON-STRUCTURAL
R QUTBOARD FLAPS 16 POWER PLANT SYSTEMS
X} INBOARD AILERON B0 ET::?H% STRUCTURAL

o ARD AILERON LV, STABILI
: SEH%EEII NON-STRUCTURAL B3 STABILIZER LEADING EDGE
3 INBOARD FLAP NON-STRUCTURAL B4 ELEVATOR
n OUTBOARD FLAP NON-STRUCTURAL Bb FIN
B INBOARD A ILERON NON-STRUCTLRAL L1 FIN LEADING EDGE
n QUTBOARD AILERON NON-STRUCTURAL : :t:.:‘ﬂﬁrﬂ

STRUCTURAL

:l} E&?’[ 800Y SECTION 90-97 EMPENNAGE NON-STRUCTURAL
a SECOND BODY SECTION 93-94 PASSENGER ACCOMMODATIONS

Figura 3.85 Desglose Seccional del Avidn Boeing — 727
Fuente IPC Boeing — 727

Le invitamos a ver la siguiente pagina para poder observar graficamente el
desglose seccional del avién.
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Figura 3.86 Desglose Seccional del Avion
Fuente IPC Boeing — 727
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1.2.5 Desglose de Partes

Muestra una grafica del conjunto mayor y el conjunto menor con todos sus
componentes.

(L sOEING
727

PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

162 19
b 0 ) . Estos Puntos tendran mas desgloces
\

,L—-b—é»—

en las siguientes paginas

Desgloce

Q JAN00013  INT 1 REY W2

O

~= CODIGO ATA

7

28-10-00- 13

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright @ - Unpublished Work - See title page for details,

P, (L)

28-10-0
Fis 13
FAGE 0

ETAILED PARTS LIST

APR 15707

Figura 3.87 Desglose de partes Boeing - 727
Fuente: IPC Boeing - 727
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1.2.6 Desglose de partes

Es el conjunto menor de la pagina anterior, aqui se amplian las partes de las

cuales se compone el sistema que busquemos.

(/) BOEING
- 727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

Observe la
descripcion en
la tabla

g IRAOO0ND BT 3 WLV M2

FANEL INSTL-BOBY BL TO.5 TO WING STA T&0D.5 WING UF. (LH)

28-10-00-13

OPRIETARY - Copyright @ - Unpublished Work — See title page for detalls.

BETAILED PARTY LIS
apE 15507

Figura 3.88 Desglose de partes Boeing - 727
Fuente IPC Boeing - 727
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1.2.7 Descripcion del Grafico Anterior

Item no Ilustrado

BOLEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

TS
PG ITEM FART NUNEER 1734567 MONE HCLATLIE gttt | mm
ASSY
hs - 1 §5-16207-1 PANEL INSTL-BOBY BL 70.5 T0 WING STA 760.5 WING UP. 003003 RF
(LN} (SEE ST-10-D0 FIG. 3 105999
FOR MHAD
- = &5-16207-2 PANEL INSTL-BOBT BL 70.5 T0 WING 5TA 740.5 WINE UP. oO3oos RF
CEH} (SEE S7-10-D0 FIG. 3 105999
FOR MHR)
E9-66T6E-2 . SEAL IMSTL-WING ISOLATION 003003 7
105999
10 £9-20739-1 . PLATE-UP. SURF. VENT COVER oO3oos 3
105999
ATTACHING PARTS
- 15 NAST103-3W . BOLT 003003 4B
105999
- zo NASETTAIN . NUT 003003 12
105999
....... ————
- 2% £5-21628-T . VENT IMSTL-SECT. 12 FUEL CLH OALT) oO3a03 1
105999
- 30 45-21628-8 . WENT IMSTL-SECT. 12 FUEL {EH ONLT) 003003 1
105999
11 £9-13986-3 . PLATE-SECT. 1Z YENT STIFF. COVER (LH OMLY) po3003 1
- a0 E9-11986—4 . PLATE-SECT. 12 YENT STIFF. COVER CRE OMLT) oO3003 1
105599
ATTACHING FARTS
- as MAS1103-44 . BOLT 003003 21
105999
- 50 HASETTAIN . WuT CO3003 12
105999
_____ ——
55 49-2073%-1 FLATE-({EH ONLT} Do3D03 1
105999
ATTACHING PARTS
- &l HAET1O03-3W - BSLT ooxooy 18
105999
_____ ———
&5 | ss-21807-1 cover o03003 3
105999
70 §6-21807-1 . COVER-CRH GNLT) 003003 1
105999
ATTACHING PARTS
- 7% BACR1SBESAD . RIVET oO3a03 18
105999
- BD BACRISBESAD . RIVET-(EH ONLT) Do3D03 ]
105999
S
s E5-21628-11 . FITTING-ENB oO3oos 11
105999
ATTACHING PARTS
] NAST104-6W BOLT Do3D03 14
105999
5 HAST104-24 . BOLT CO3003 7
105999
100 HAST104-2 . BOLT-{LE OMLY} oO3oo3 1
105999
=102 NAST104-2W - BOLT-{EN DMLY} 003003 1
105999
105 ANFEOPDATEL . WASHER CO3003 [
105999
110 RASETTAGN . WuT oO3oos ]
A0CaAs
1T | eacrisessae RIVET pozpos | Jez
SR
...... —
120 E6-24821-1 . BAFFLE oOIoos 3
105999
ATTACHING PARTS
-12% NAST103-3 - BOLT 003003 ]
105599
-130 ANFEOPDIOL . WASHER 003003 &
105999
=135 HATETRAIW - WUT ooxooy [
105999
[
MSSSING ITEM WUMEIERS A%E NOT APPLICABLE

=~TEM NOT LLLST

78-10-00-13) ==

PARTS LIST
TAR

15507
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Figura 3.89 Listado de Numeros de Parte

Fuente IPC Boeing - 727
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AUTOEVALUACION
UNIDAD V

Una vez terminado el aprendizaje de la unidad, conteste el siguiente
formulario. Trate de no remitirse al texto. Las respuestas las encontrara al final
del médulo en el solucionario. Si no respondié correctamente, le invito a

repasar nuevamente la unidad para reafirmar sus conocimientos.

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

) Es preferible remplazar las partes dafiadas del avidn.

) El numero de parte lo asigna la casa fabricante del avién.

A
N N/

) El orden del numero de serieesdelaCalaZ.

4. ldentifique y escriba el niumero de parte que le corresponda a la

siguiente figura que se encuentra encerrado con rojo.
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BOEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

PLEAST LECK DOOR TO TURM
N WRROR LN TS
/ wo suoone

FAING LOKT BATTERY EMERGEWCY OXYE TR
3':... wLo‘ pancy SEC N\
LERVICE WAINT . WAMIAL o

168 ENIRCENCY DAVEEN

LACAPE ROPE  OVEFWING LIGHT BATTERY
] SRR VRT MARCAL
13 e Yoo

Q 111I000HL MY 2 mEV 128

CVERWIAG LGKT BATTERY
BEMIND DADD PAREL SEE
SERVICE MANT  MASLAL

e

mlm SCARE WRE

PLACARD INSTL~-TAS CAB. INT
FIGURE SL (SKEET )

mamee ] 1211 1 =00=00L e

BOEING PROPRIETARY — Copyright © = Unpublished Work — See title page for details.
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BOEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

RIS
FIG. [EM FART MUNBER 1234567 NOMENCLATURE rg::qtrru PER
ASEY
Lo - 1 E5-65937-1 PLACARD INSTL-TAS CAB. INT (SEE 25-20-00 FIG. &W 001002 RE
AND TU FOR WHALY
F E5-29208-4 . PLACARG-CAUTION OPEN BOOR WITH CARE-PASSENGER 001002 1
WATER FOUKTAIN ADJACENT TO FAR SIDE
24 E5-6593T-4 . PLACARG-HO ABMITTANCE C(MULTI-LAMGUAGE} 001002 1
- 28 69-304T0-15 . ECOTCH-CAL INSTL-LAW CABINET COVER 001002 3
3 BAL2TDFASH . . SCOTCH-CAL-IMSTEUCTIONS CMULTI-LAMEWAGED 001002 1
i E5-55FIT-F . PLACARD-PLEASE LDCK DODE TO TUAM OM WIRROA LIGHTE 001002 ]
KO SHOKING CHULTI-LANGUAGED
5 EE-6EFIT-4 . PLACARD-LIFE VEET UMDER YOUR SEAT o01002 4
[MULTI-LANGUAGE }
& E5-55937-3 . PLACARD-EETINGUISHER [MULTI-LARGUAEE? 001002 1
T EE-65937-12 . PLACARG-DPEN [MULTI-LAMGUAGET 001002 1
z E5-65937-15 . MAREER-STMEDL 001002 1
2 §5-29208-T . PLACARG-ESCAPE SLIDE BAE WUST BE STOMED ON DOOE 001002 2
FORE HORMWAL OFERATION
- % &9-25802-1 . PLACARG INSTL-DODE WOUMTED SLIBE GPERATION 001002 1
- %8 £9-25E02-2 . PLACARD INSTL-DODE WOUNTED SLIBE QPERATION 001002 1
10 £9-25802-3 - . PLACARD-ESCAPE SLIBE OPESATION INSTEUCTIOM 001002 1
(DELETED BY 5B 25-133)
108 E9-50447-5 . . PLACARD-ESCAPE SLIDE OPESATION INSTEUCTIOM 001002 1
{ADEED BY 5B 25-133}
1 E5-6593T-11 . PLACARG-SYMEOL 001002 1
1z E5-65F3T-10 . PLACARD-DPEN [MULTI-LAMGURGE} 001002 1
13 §E-6E593T-2 . PLACARD-EXTINGUISHER [MULTI-LARGUAEE? 001002 2
1% 65-2920B-12 . PLACARD-CURTAIN SHALL BE DPEN BURING TAKE OFF AND 001002 1
LENDING
15 BALZTDFASE . ECOTCH-CAL-ESCAPE ROPE [MULTI-LANGUAEED o01002 4
16 BAL2TDRASD . METAL-CAL-PULL BOMN CWULTI-LANGUAGE} 001002 4
- 14 &9-5B060-3 . METAL-LAL INSTL-STIFF. AIR GRILL 001002 4
[ADDEE BY 5B 33-271
150 BALZTEFRITT . . WAREER-LAL-OVERWINE LIGHT BATTERY BEHINE AIR o01002 1
GRILLE SEE SERWICE MAINT MARUAL
17 §5-29238-2 . PLACARD-EMERGENLY ODXTGEN 001002 3
12 §5-35450-2 . PLACARD-EXTINGUISHER INSIDE 001002 1
1% 65-35450-30 . PLACARD-MEGAPHONE 001002 ?
REPLS  &9-4T165-1 Liu
zo E5-E5FIT-T . PLACARD-TOILET [WULTI-LAKEUAGE o01002 3
21 §5-29238-2 . PLACARG-EMERGENLY OETGEM 001002 3
2z E5-65F3T-8 . PLACARD-PLEASE LOCK DOOR TO TUAM OM WIRROA LIEHTS 001002 1
KD SMOKING CMWULTI-LAKGUAGED
23 E5-2923E-4 . PLACARD-FIRST ALD KIT o01002 1
2 §5-22833-24 . PLACARB-STRAP T BE HODEED ACEOSS RISLE 001002 1
BURINE TAKE OFF AKD LANDBING
s EALZTDFAET . METAL-CAL-0FEN CMWULTI-LAKGUAGED o01002 1
26 E5-E5FIT-14 . PLACARD-DPEN [WULTI-LAMGURGED} 001002 1
27 §5-65937-5 . PLACARD-PULL {WULTI-LAMGURGE} 001002 1
2 65-29Z0B-1T . PLACARD-LIFE VEST 001002 1
MISSING [TEM BUMEERS ARE NOT APPLICAELE

—TEM NOT ILLLETRATED

11-11-0 - - - DETAILED PARTS LIET
FIE 5L TAR
PABE Z AFE 15507
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5. Identifique las figuras encerradas en un cuadrado y ponga los nombres
segun corresponda sobre las lineas rojas.

0 X0M001} 9€ t RV 1

\_ "

EXCHANGER AND MANIFOLD INSTL-SECY. S8 WEAT CICE AND RAIN PROTECTION ONLY)
FIGURE 13 CSHEET 1)

= [’1;'0 = 1_0 - O'O = ] 3 ]
1
'::l 0 o/ JUL 25/02

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright © ~ Unpublished Work ~ See title page for details.
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2. UTILIZACION DEL CD INTERACTIVO

El CD interactivo es un programa mediante el cual podemos obtener una

informacion detallada sobre los diferentes procesos de un tema determinado,

en este caso tendremos toda la informacion sobre el Modulo de Ordenes

Técnicas.

Ademas el material didactico fue elaborado por el programa AutoPlay Media
Studio 8 Personal Edition.

(5TSi o AvoPiy Medm st Perors oI W =@ %
Archivo  Editar  Alinear Pagina Didlogo Objeto  Proyecto Publicar Ver Hemamientas  Ayuda
s, = | ~ 3 = —1 1 [= 1]
79| [|2aNQ eo-Zgalcle _re ITE
Explorar Proyecto ,HJH
E‘I Praject [ T Q Bienvenido a AutoPlay Media Studio ). u 3 [ T ]
{1/ Pages E
ﬂ Dialogs
iy .
f Create a New Project
@ Open an Existing Project
151 -
(7] Shom Everis Ld Restore Last Open Project
Propiedades %
1 \@ Este programa no puede mostrar la pagina web
Causas mas probables:
« No estd conectado a Internet.
g « Hay un problema con el sitio web.
] + Es posible que la direccién no se haya escrito correctamente.
inde inbontar ln cinionta
Tamafio Proyecto ,})_J‘
1 T I T T T T T T T 1 T I T I T
M3 TME 15MB 288 i3 TNE 450ME 258 BB TEME
Presionar FL para Avuda i) MB i F10.0 0
@ =

Figura 3.90 Software Autoplay 8

Fuente Autoplay 8

Al ingresar al CD interactivo se muestra una pantalla de inicio que contiene el

tema del proyecto.
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Figura 3.91 Pantalla de Inicio del CD Interactivo
Elaborado por Cbos.Tec.Avc Moyolema Edison

Al dar clic sobre menu se muestra una pantalla que contiene los temas

principales.

MODULO DE ENSENANZA-APRENDIZAJE
SOBRE
ORDENES TECNICAS

Figura 3.92 Pantalla del menu del CD Interactivo
Elaborado por Cbos.Tec.Avc. Moyolema Edison
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2.1 Navegacioén del programa

La estructura del programa permite un avance secuencial sobre los temas a

tratar dentro del modulo de Ordenes Técnicas.

Al dar clic sobre la Unidad I, se encuentra un menu con botones los cuales

tienen informacion basica sobre las Ordenes Técnicas.

D) My Project pablo - Powered by

f UNIDAD I )

Y
, ¥
PROPOSITO DELAS |
‘ CONCEPTO ‘ ORDENES TECNICAS |« RDAC 001 ‘
_u‘W"& =

CLASIFICACION DE : .
| : | AD’s (DIRECTIVA DE |
PARTICULARIDA LAS ORDENES " AERONAVEGABILIDAD)

v \
-
- - .

g o “l o

. CARACTERi’STICAS Y | LISTA MINIMA DE
FUCIONALIDAD | : TIPOS DE ORDENES | EQUIPOS PARA EL
R— SN - TECNICAS 1 VUELO (MEL)

B,

PUBLICACIONES
IMPORTANCIA DE LAS TE ‘
NE ‘ TECCAS‘D VOS ' ABREVIATURAS ‘

TAREAS Y DEBERES
DEL TECNICO DE

"ORDENES TECN!

PROPOSITO DE LAS
) ORDENES TECNICAS (OT)

Figura 3.93 Pantalla de la Unidad |
Elaborado por Cbos.Tec Avc. Moyolema Edison
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Al dar clic sobre Concepto, se encuentra una breve informacién sobre lo
concerniente a Ordenes Técnicas.

Figura 3.94 Contenido del Boton Concepto
Elaborado por Cbos.Tec.Avc. Moyolema Edison

El funcionamiento del CD en las siguientes unidades es el mismo.

Ademas se presentan varios botones adicionales para poder regresar entre los

menus, navegar dentro del menud y un botén para salir del manual en cualquier
momento que el usuario lo desee.

e Boton Menu se utiliza para regresar al Menu principal.

Figura 3.95 Botén men
Elaborado por Cbos.Tec.Avc. Moyolema Edison
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e Este botdn se utiliza para retroceder dentro de un capitulo.

Figura 3.96 Botdn de Regreso
Elaborado por Cbos.Tec.Avc. Moyolema Edison

e El botdn Glosario nos permite ingresar al glosario en cualquier momento.

Figura 3 97 Boton Glosario
Elaborado por Cbos. Tec. Avc. Moyolema Edison

e EI boton Autoevaluacidbn nos permite realizar una Autoevaluacion en

cualquier momento.

Figura 3 98 Boton Autoevaluacién
Elaborado por Cbos. Tec. Avc. Moyolema Edison
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SOLUCIONARIOS

AUTOEVALUACION
UNIDAD |

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

. (V) Las O.T constituyen un método fundamental para el exitoso
funcionamiento de las aeronaves.
2. (F) El guion rojo significa que existe una actualizacion en el manual.

. (V) El codigo ATA 56 corresponde al fuselaje.

. ¢ Qué significan los siguientes simbolos?

UpP

CAUTION E
%FWD

Precaucion Arriba Adelante
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AUTOEVALUACION
UNIDAD Il

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

(V) ElI Manual de Vuelo es llevado en el avion siempre.

(V) El Manual de Vuelo describe al piloto en forma general las situaciones de
emergencia de la aeronave.

(V) Dentro del manual de vuelo se encuentran los equipos auxiliares.

Indique con un circulo en la tabla de contenidos a que seccion

corresponde el siguiente grafico.

TABLE OF CONTENTS

SECTIONI  DESCRIPTION ...cvvevsvusisessessressssnnssnssesssserssssrsnneses 11

BECTIONII  NORMAL PROCEBDURES .........creerennresssessorsrsnnsrssesnesnne 2.1 JRBINE INLET TEMPERATURE

SECTIONTIL  EMERGENCY PROCEDURES .............oovorimisinsnsssesnnsns sa [SSUMURGMAIUBEL S SO
100°C TO 1010°C NORMAL 412 GALLONS NORMAL

SECTIONIV  AUXILIARY EQUIPMENT .....ovvvverireesinsinnsresensesssessnssnes 1 CONTINUOUS) B ¢ GALLONS MNSAM ALLOWABLE

SECTIONYV ~ OPERATING LIMITATIONS ....vvvvvvrrereiesisnsnessenssenssrennins 81 T

SECTION VI FLIGHT CHARACTERISTICS ....evvvvireeeieeiiainneesiessnssinsanns 61 '

SECTION VI SYSTEM OPERATION .. ....vvveeereseeieseiereeinnensesesseesssssins W e

g AN ENTRY WILL BE MADE IN -

FROTION VIIY: (OREWDUTIRS ::ovesiiinaiicievavhom e mintaissmaivanniiin AR - oo

SECTIONIX  ALL-WEATHER OPERATION ........oouveiuneiuniiniunsiasnissisnrns (R )

INDEX ALPEANIRIOAY v i dass ey ese S vianaasis Index-1

Emergency Procedures Instruments Marking

153



AUTOEVALUACION

UNIDAD Il

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

. (V) Se puede realizar un mantenimiento organizacional de un avion con
este manual.
. (F) El sistema de navegacion lo podemos encontrar en este manual.

. (F) El fuselaje es la parte secundaria del avién.

. Complete que denominacion reciben estos dos graficos.

mhmuﬂ GLam -‘ﬁ
[, e BTA ELECTRICAL MODULE
S\ _""'H-.__H_ “\-H‘"-. {

ANTESKID COMTROL UMNIT

MAYOR MENOR
Conjunto Conjunto
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AUTOEVALUACION

UNIDAD IV

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

. (V) ElI SRM sirve para la reparacion general del avion.

2. (F) EI SRM proporciona detalles sobre el fuselaje del avion.

. (F) El material presentado en este manual se divide en 20 capitulos.

. Identifique y escriba los nombres de las partes marcadas con verde en el
grafico.

REPAIR MATERIAL
PART aTy MATERIAL

(:) FILLER 1 0.080 INCH THICK
CLAD 2024-T3

@ DOUBLER 1 0.063 INCH THICK
CLAD 2026-T3

@ TAPERED 1 MAKE FROM 2024-T3

FILLER
@ DELETED
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INTERSPAR SKIN

0.50R MIN

EXISTING LE SKIN
Tapered Filler|

FRONT SPAR

0.55 MIN

oo rypicAL)

2) DOUBLER
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AUTOEVALUACION
UNIDAD IV

ESCRIBA DENTRO DEL PARENTESIS UNA “V” SI ES VERDADERO O
UNA “F” SI ES FALSO LOS SIGUIENTES ENUNCIADOS.

. (V) Es preferible remplazar las partes dafiadas del avion.

2. (V) El nimero de parte lo asigna la casa fabricante del avion.

. (F) El orden del nimero de serie esdelaC ala Z.

. Identifique y escriba el nUmero de parte que le corresponda a la siguiente

figura que se encuentra encerrado con rojo.
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BOEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

LACASE ROPE  OVEPWING LIGHT BAT TERY v,

SEavics Wt WA

Q 11I900HL MY 2 mEV 128

PLACARD INSTL-TAS CAB. INT
FIGURE SL (SKEET )

msee= ] =111 =00=00L.

BOEING PROPRIETARY - Copyright © - Unpublished Work — See title page for details.
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BOEING

727
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

RIS
FIG. [EM FART MUNBER 1234567 NOMENCLATURE rg::qtrru PER
ASEY
Lo - 1 E5-65937-1 PLACARD INSTL-TAS CAB. INT (SEE 25-20-00 FIG. &W 001002 RE
AND TU FOR WHALY
F E5-29208-4 . PLACARG-CAUTION OPEN BOOR WITH CARE-PASSENGER 001002 1
WATER FOUKTAIN ADJACENT TO FAR SIDE
24 E5-6593T-4 . PLACARG-HO ABMITTANCE C(MULTI-LAMGUAGE} 001002 1
- 28 69-304T0-15 . ECOTCH-CAL INSTL-LAW CABINET COVER 001002 3
3 BAL2TDFASH . . SCOTCH-CAL-IMSTEUCTIONS CMULTI-LAMEWAGED 001002 1
i E5-55FIT-F . PLACARD-PLEASE LDCK DODE TO TUAM OM WIRROA LIGHTE 001002 ]
KO SHOKING CHULTI-LANGUAGED
5 EE-6EFIT-4 . PLACARD-LIFE VEET UMDER YOUR SEAT o01002 4
[MULTI-LANGUAGE }
& E5-55937-3 . PLACARD-EETINGUISHER [MULTI-LARGUAEE? 001002 1
T EE-65937-12 . PLACARG-DPEN [MULTI-LAMGUAGET 001002 1
z E5-65937-15 . MAREER-STMEDL 001002 1
2 §5-29208-T . PLACARG-ESCAPE SLIDE BAE WUST BE STOMED ON DOOE 001002 2
FORE HORMWAL OFERATION
- % &9-25802-1 . PLACARG INSTL-DODE WOUMTED SLIBE GPERATION 001002 1
- %8 £9-25E02-2 . PLACARD INSTL-DODE WOUNTED SLIBE QPERATION 001002 1
10 £9-25802-3 - . PLACARD-ESCAPE SLIBE OPESATION INSTEUCTIOM 001002 1
(DELETED BY 5B 25-133)
108 E9-50447-5 . . PLACARD-ESCAPE SLIDE OPESATION INSTEUCTIOM 001002 1
{ADEED BY 5B 25-133}
1 E5-6593T-11 . PLACARG-SYMEOL 001002 1
1z E5-65F3T-10 . PLACARD-DPEN [MULTI-LAMGURGE} 001002 1
13 §E-6E593T-2 . PLACARD-EXTINGUISHER [MULTI-LARGUAEE? 001002 2
1% 65-2920B-12 . PLACARD-CURTAIN SHALL BE DPEN BURING TAKE OFF AND 001002 1
LENDING
15 BALZTDFASE . ECOTCH-CAL-ESCAPE ROPE [MULTI-LANGUAEED o01002 4
16 BAL2TDRASD . METAL-CAL-PULL BOMN CWULTI-LANGUAGE} 001002 4
- 14 &9-5B060-3 . METAL-LAL INSTL-STIFF. AIR GRILL 001002 4
[ADDEE BY 5B 33-271
150 BALZTEFRITT . . WAREER-LAL-OVERWINE LIGHT BATTERY BEHINE AIR o01002 1
GRILLE SEE SERWICE MAINT MARUAL
17 §5-29238-2 . PLACARD-EMERGENLY ODXTGEN 001002 3
12 §5-35450-2 . PLACARD-EXTINGUISHER INSIDE 001002 1
1% 65-35450-30 . PLACARD-MEGAPHONE 001002 ?
REPLS  &9-4T165-1 Liu
zo E5-E5FIT-T . PLACARD-TOILET [WULTI-LAKEUAGE o01002 3
21 §5-29238-2 . PLACARG-EMERGENLY OETGEM 001002 3
2z E5-65F3T-8 . PLACARD-PLEASE LOCK DOOR TO TUAM OM WIRROA LIEHTS 001002 1
KD SMOKING CMWULTI-LAKGUAGED
23 E5-2923E-4 . PLACARD-FIRST ALD KIT o01002 1
2 §5-22833-24 . PLACARB-STRAP T BE HODEED ACEOSS RISLE 001002 1
BURINE TAKE OFF AKD LANDBING
s EALZTDFAET . METAL-CAL-0FEN CMWULTI-LAKGUAGED o01002 1
26 E5-E5FIT-14 . PLACARD-DPEN [WULTI-LAMGURGED} 001002 1
27 §5-65937-5 . PLACARD-PULL {WULTI-LAMGURGE} 001002 1
2 65-29Z0B-1T . PLACARD-LIFE VEST 001002 1
MISSING [TEM BUMEERS ARE NOT APPLICAELE

—TEM NOT ILLLETRATED

11-11-0 - - - DETAILED PARTS LIET
FIE 5L TAR
PABE Z AFE 15507
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5. Identifique las figuras encerradas en un cuadrado y ponga los nombres
segun corresponda sobre las lineas rojas.

@_lﬂflﬂﬂ Casa Fabricante
PARTS CATALOG (MAINTENANCE)

Conjunto Mayor

Q XM001) 99 t R 10

i "

Coédigo ATA

Fecha de Emision B AND WANIFOLD INSTL-SECT. S8 NEAT (ICE ANO WAIN PAOTECTION OM Fecha de Actualizacion

IGURE 13 CSMEET 1

30-10-0 - — — DETAILED PARTS LIST
F16 13
PAGLE 0 JUL 25/02

BOEING PROPRIETARY ~ Copyright © ~ Unpublished Work ~ See title page for details.
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4.1

4.2

CAPITULO IV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

Los contenidos de este mddulo, se basan en los manuales de Ordenes
Técnicas del C — 130 y Boeing — 727 que se emplean en la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, se usaran para mejorar el proceso de ensefianza -
aprendizaje del personal de Abastecimientos de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana, mediante esto se lograra mejorar el desempefo laboral en
cada una de las Bases Aéreas del pais y se lograra cumplir los objetivos
institucionales.

Se recopilo la informacion del modulo de Ordenes Técnicas y se lo plasmo
en un CD interactivo el mismo que servira en el proceso de ensefianza —
aprendizaje, haciendo esto mas dinamico, interactivo y actual para el
alumno.

Se elaboro el médulo de Ordenes Técnicas, que permitira reforzar los
conocimientos del personal de Aerotécnicos y alumnos de la especialidad
Abastecimientos, mejorando también asi el interés y los métodos de
estudio utilizados en la FAE.

Recomendaciones

Socializar este moédulo de ensefianza — aprendizaje sobre Ordenes
Técnicas en la especialidad de Abastecimientos ya que sera de gran ayuda
tanto para, docentes alumnos y aerotécnicos, al ser una fuente de consulta
y aprendizaje.
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Realizar actualizaciones a este modulo ya que los manuales de Ordenes
Técnicas tienen actualizaciones en cierto lapso de tiempo, mediante esto
se lograra mantener los conocimientos del personal acorde a las
necesidades institucionales.

Se ve necesario realizar gestiones para la existencia de una biblioteca
técnica concerniente a manuales técnicos de la flota que opera la Fuerza
Aérea Ecuatoriana dentro de la E.T.F.A, los mismos que permitiran que los
alumnos tengan una fuente de investigacion directa, logrando fortalecer sus

conocimientos dia a dia en este importante tema.
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GLOSARIO DE TERMINOS

e ATA 100.- Parte del manual que todo técnico de la aviacion debe saberse
de memoria.

e Autdnoma.- Se utiliza para designar la condicion de libre que una persona
posee.

e Coevaluacion.- Consiste en la evaluacion del desempefio de un alumno a
través de la observacion y determinaciones de sus propios compafieros de
estudio.

e Cognitivas.- Facultad de procesar informacion a partir de la percepcion, el
conocimiento adquirido (experiencia) y caracteristicas subjetivas que permiten
valorar la informacion.

e Corrosidén.- Es una reaccion quimica en la que intervienen 3 factores: la
parte manufacturada, el ambiente y el agua, o por medio de una reaccion
electroquimica.

e Desmontaje.- Desarmar, desunir, separar las partes de un objeto.

e Estrategias.- Arte de planear y dirigir las operaciones bélicas o militares.

e Exhaustivas.- Que es muy completo y profundo que necesita un analisis
muy completo.

e Fuselaje.- Cuerpo central del avion.

e Globalizacién.- Es un proceso econdmico, tecnolégico, social y cultural a
gran escala, que consiste en la creciente comunicacion e interdependencia
entre los distintos paises del mundo unificando sus mercados, sociedades y
culturas, a través de una serie de transformaciones sociales, econémicas y
politicas que les dan un caracter global.

e Inferidas.- Sacar una conclusién por medio de un razonamiento, a partir de
una situacion anterior o de un principio general.

e Metacognicion.- Capacidad que tenemos de autorregular el propio
aprendizaje, es decir de planificar qué estrategias se han de utilizar en cada
situacion, aplicarlas, controlar el proceso, evaluarlo para detectar posibles

fallos, y como consecuencia... transferir todo ello a una nueva actuacion.

163



e Monotonia.- Hace referencia a la falta de variedad en cualquier cosa. El
concepto esta vinculado a la uniformidad, la ausencia de matices o la igualdad
de tonos.

e Montaje.- Accion de armar un objeto.

e Overhaul.- Revisar, Inspeccionar, desmontar, desarmar.

e Perfeccionamiento.- Acabar una cosa enteramente, dandole el mayor
grado de perfeccion. Mejorar una cosa que estda muy bien o hacerla mas
perfecta.

e Reconversion.- Transformar un objeto a otro.

e Relevante.- Parte importante de la aeronave, que necesita de mucho

cuidado al manejarlo.
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ABREVIATURAS

e AAC.- Autoridad Aeronautica Civil

e AC.- Circulares de aviso o de Advertencia ATP = Norma de publicaciones
actualizadas.

e ATA.- Air Transport Association.

e F.A.A.- Agencia Federal de Aviacion.

e F.A.R.- Federal Aviation Regulations (Regulaciones Federales de
Aviacion).

e FAA.- Administracion de la Aviacion Federal.

e FAR.- Conjunto de reglas que norman la actividad aeronautica de los
Estados Unidos.

e |.P.B.- Catalogo ilustrado de partes.

¢ |FR.- Reglas para vuelo instrumental.

e JAA.- Entidad reguladora de la actividad aeronautica de Europa. ATA =
Asociacion del transporte aéreo.

e N.S.N. - National Stock Number.

e O.T. - Ordenes Técnicas.

e OACI.- Organizacion Internacional de Aviacién Civil.

e RDAC.- Regulaciones de La Direccién de Aviacion Civil.
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ANEXO “A”

INVESTIGACION DEL PROBLEMA (ANTEPROYECTO)

CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

De la observaciéon que se ha realizado a los institutos de formacion de la FAE,
se desprende el problema, que es la falta de material didactico para la

ensefianza - aprendizaje sobre el manejo y control de las érdenes técnicas.

Lo mencionado anteriormente ha permitido que los alumnos en formacion de
la FAE no dispongan de las herramientas necesarias para desempefar sus

funciones a cabalidad después de su graduacion.

La no existencia de material didactico para la correcta ensefianza ha dado
lugar a muchos inconvenientes en el desarrollo profesional en las bases
operativas de la FAE, por lo que es necesario buscar soluciones a corto plazo
y, de no solucionar el problema existente impedira que exista un mejoramiento

continuo.

Por lo que es necesaria la implementacion de un modulo sobre el manejo, uso
y control de la informacién técnica de las aeronaves, lo cual ser4 de gran
utilidad al momento de impartir clases, también se lograra captar la atencion
de los alumnos y mejorar los métodos de ensefianza por parte de los

instructores.
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1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

¢, Como mejorar el proceso de ensefianza - aprendizaje de los alumnos en la
Escuela Técnica de la Fuerza Aérea Ecuatoriana sobre el manejo de Ordenes
Técnicas, mediante la recopilacién de informacion relevante sobre el tema en

estudio?

1.3JUSTIFICACION E IMPORTANCIA

El presente anteproyecto nace de la necesidad de contar con un sistema de
educacion que facilite el aprendizaje y una mejor comprension de los alumnos
mediante el uso de material didactico, de la documentacion técnica de las
aeronaves.

El modulo que se pretende implementar complementara a la teoria recibida en
la instruccién, lo cual permitira fortalecer los conocimientos sobre Ila

documentacion técnicas de las aeronaves.

El presente trabajo se orienta a beneficiar tanto a instructores como alumnos
los cuales lograran mejorar el proceso de ensefianza -  aprendizaje
respectivamente lo cual permitirA un mejor desempefio en sus areas de
trabajo.

El presente proyecto es factible realizarlo ya que con esto se lograra un mejor
nivel de aprendizaje de los alumnos tanto como instructores en lo que respecta
a Ordenes Técnicas mejorando asi la calidad de trabajo en sus respectivas

areas.

1.40BJETIVOS

1.4.10BJETIVO GENERAL

Identificar los contenidos tedricos sobre la documentacion técnica que

permitiran reforzar y actualizar los conocimientos en esta area de la
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especialidad de Abastecimientos del personal de Alumnos y Aerotécnicos de

la Fuerza Aérea Ecuatoriana, a través de la investigacion directa.

1.4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Determinar de qué manera influye en el personal de alumnos de la
especialidad de abastecimientos el sistema de ensefianza - aprendizaje
gue se utiliza actualmente en la ETFA.

e Recopilar informacion técnica que beneficie al alumno en el proceso de
ensefianza — aprendizaje..

e Determinar como ayudaria el mdédulo de Ordenes Técnicas en el sistema

de enseflanza de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

1.1 ALCANCE

El presente anteproyecto de investigacion busca solucionar el problema de
aprendizaje de los alumnos en formacién por medio de la elaboracion de
material didactico, el mismo que ayudara adquirir mas conocimientos y
desarrollar las destrezas practicas de los estudiantes de la FAE.

Ademas la investigacion contribuira con el estudio de este tipo de
inconvenientes que permitiran, en un futuro, ir mejorando las condiciones en

gue los estudiantes estan recibiendo su proceso de formacién.
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CAPITULO I

PLAN DE INVESTIGACION

2.1 MODALIDAD BASICA DE LA INVESTIGACION

La modalidad que se va a hacer en la investigacion para la elaboracion de este
material didactico sera acorde con la informacibn que se encuentran
disponibles en las bases operativas mediante un proceso de investigacion, por

lo cual se utilizara la investigacion bibliografica o documental y de campo.

2.1.1 Investigacion De Campo, Participante

Esta modalidad nos permite investigar en el lugar de los hechos que trata el
tema, de manera que se podra recolectar informacion, ademas se podra
realizar entrevistas y encuestas a los técnicos y personas especializadas en lo

gue concierne al campo de la aviacion.

2.1.2 Bibliografica Documental

Se utilizaran libros, revistas, Ordenes técnicas y paginas de internet porque
son las mas factibles y se tiene a disposicion en las diferentes bases. Con este

tipo de informacion se obtendra un trabajo bien fundamentado, claro y conciso.
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2.2 NIVELES DE INVESTIGACION

2.2.1 Exploratorio

Se busca tener un objetivo esencial para que resulte un estudio novedoso con
la implementacion del material didactico que ayude a mejorar o desarrollar
métodos de estudio més profundos a fin de ayudar a obtener un mejor

aprendizaje a nuestros usuarios.

2.2.2 Descriptiva

A través de los métodos descriptivos se puede especificar las propiedades y
caracteristicas de un tema definido que se someta a un analisis por medio del
cual se mide, evalla o recolecta datos diversos sobre el tema a investigar, el
objetivo principal es dar un panorama claro del fenébmeno que se hace

referencia.

2.3 UNIVERSO, POBLACION Y MUESTRA

2.3.1 Universo

Es el conjunto de elementos de referencia sobre el que se realizan las

observaciones.

2.3.2 Poblacion

Es el conjunto finito o infinito de todos los elementos g estamos estudiando a
cerca de los cuales intentamos sacar conclusiones, y presentan una

caracteristica comun.
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2.3.3 Muestra

Es un subconjunto de la poblacion que se obtiene para averiguar las
propiedades o caracteristicas de la poblaciéon por lo que interesa que sea un
reflejo de la misma o que sea representativa de ella.

2.3RECOLECCION DE DATOS

Permite recopilar informacién amplia referente al tema que se esta tratando en
la investigacion por medio de la informacion primaria, informacion secundaria,
observacion y entrevista; esto implica elaborar un plan detallado de
procedimientos. Esta informacion se obtendra de personas, documentos y
bases de datos; el lugar donde recopilamos la informacion son las escuelas,
la entrevista, al concluir la recopilacion de datos se realizara su respectivo

analisis.

2.5 TECNICAS DE LA INVESTIGACION

2.5.1. Técnicas:

Entrevista: esta técnica permitird obtener informacion de un grupo de
personal relacionadas con las actividades que se desarrollan en la Fuerza

Aérea Ecuatoriana.

Esta encuesta me permitira realizar un diagndéstico y analisis mediante el uso
del cuestionario, que es un instrumento de recopilacion de informacion a
través de preguntas de seleccion multiple y de estimacién, mismas que me
permitieron obtener respuestas especificas y concretas para despejar

incognitas.
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2.6 PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION

e Procesamiento de cada una de las preguntas del cuestionario.

e Interpretacion de datos, a través de la hoja electronica de Excel, la cual nos
permitira generar facilmente tablas estadisticas y graficos para presentar la
informacion obtenida, proveniente de las encuestas de campo y las
entrevistas a loa sefiores Aerotécnicos.

e Revisidén critica de la informacion recogida a través de las diferentes
técnicas seleccionadas.

e Control de la informacion obtenida.

2.7 ANALISIS E INTERPRETACION DE DATOS

Una vez culminado el proceso de la informacién se procedera al analisis e
interpretacion de los datos, se realizara un profundo analisis de la situacion
actual de todo el personal de alumnos y aerotécnicos de la FAE, describiendo
de forma detallada la informacion obtenida durante la investigacion a través de
la aplicacion de las diferentes técnicas de investigacion lo que nos ayudara a

elaborar las posibles conclusiones y recomendaciones.

2.8 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

2.8.1 Conclusiones y Recomendaciones
Se puede determinar que es la resolucion de la indagacion realizada
determinando la manera mas sencilla y factible para desarrollar la

investigacion y poder continuar nuestro trabajo estan van estrechamente

ligadas a los objetivos especificos.
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CAPITULO 1l

MARCO TEORICO

3.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

Este folleto, tiene como fin dar a conocer el uso y manejo de las Ordenes
Técnicas de Aviacion que es considerado como el manual de todo equipo
instalado dentro de la aeronave considerando las encuestas u otros
parametros para su desarrollo, el mismo que fue realizado el 22 de febrero del

2005 para capacitar a los aerotécnicos.

e Folleto realizado por Sgos.Tec.Avc Sanchez Elias cuyo tema es

“Conceptos Béasicos de Ordenes Técnicas .

El objetivo de este Folleto es dar a conocer conceptos basicos, uso y manejo
de las Ordenes Técnicas de las Aeronaves, para mejorar el desempefio y

conocimiento de los instructores y alumnos.

Ademas podemos determinar que mediante este proyecto se lograra mejorar

el proceso de ensefianza — aprendizaje del personal de alumnos.

Desde mucho tiempo atras la escuelas de formacién de la Fuerza Aérea
Ecuatoriana no cuenta con el material suficiente de instruccién en diferentes
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areas de especializacion por lo que seria de mucha importancia la utilizacion
de métodos didacticos de estudio, los mismos que mejoraria el proceso
enseflanza - aprendizaje de los alumnos en el transcurso de su periodo

académico.

Este tipo de material didactico como es de conocimiento general tienen que
ser constantemente actualizados, por lo mismo los existentes actualmente se
estan tornando obsoletos puesto que al impatrtir la ensefianza el estudiante no
puede captar de una mejor manera los conocimientos impartidos por el
docente dejando falencia en los conocimientos adquiridos en las es cuelas de

formacion.

Por tal motivo se deberia innovar este tipo de material con la implementacion
de nuevos métodos didacticos los mismos brindaran un mejor aprendizaje de
profesores a estudiantes y servira de base para el desempefio laboral a futuro
y mejorar el conocimiento en el aérea de Ordenes Técnicas conforme a las

exigencias de la aviacion militar.

3.2FUNDAMENTACION TEORICA

3.2.1 Técnicas y métodos de estudio

Sin duda la inteligencia ayuda, pero no es decisiva. La motivacion y las
técnicas de estudio pueden hacer que un estudiante supere afio tras afio con
brillantez sus estudios sin estar dotado de unas cualidades mentales

especificas que le hagan diferente a los demas.

Algunas investigaciones vienen a demostrar que la inteligencia y las
facultades especiales solo determinan de un 50 - 60% el éxito de los
estudios. Queda pues, la otra mitad para el esfuerzo y las técnicas de estudio
y algunos factores ambientales. Suficiente para que empleemos nuestro
tiempo en técnicas que nos permitan mejorar sustancialmente nuestro

rendimiento y eficiencia en los estudios.
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3.2.1.1 LaPlanificacion del tiempo.

Diez minutos perdidos al dia equivalen a 60 horas desaprovechadas al
afo.
El analisis de los habitos de los estudiantes nos proporciona casos muy

frecuentes en los que pasan mas de cuatro horas desde que un estudiante se
levanta por la mafana y se pone a estudiar. Si se analizan todas las
actividades realizadas durante ese tiempo, en la mayoria de los casos, la
pérdida de tiempo que generan determinadas "costumbres" es realmente muy

notable.

3.2.2 Material Didactico

Es aquel que reune medios y recursos que facilitan la ensefianza y el
aprendizaje. Suelen utilizarse dentro del ambiente educativo para facilitar la

adquisicion de conceptos, habilidades, actitudes y destrezas.

3.2.3 Modulo de Ensefianza

Un modulo de ensefianza es una propuesta organizada de los elementos o
componentes instructivos para que el alumno/a desarrolle unos aprendizajes
especificos en torno a un determinado tema o topico. Los elementos o

componentes instructivos basicos que un médulo debe incluir son:

Los objetivos de aprendizaje
e Los contenidos a adquirir
e Las actividades que el alumno ha de realizar

e La evaluacion de conocimientos o habilidades

Un modulo esta formado por secciones o unidades. Estas pueden organizarse
de distintas formas. Los dos criterios basicos para estructurar un maédulo en
secciones o unidades son optar por una organizacién en torno a nucleos de

contenido.
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3.2.4 Ordenes Técnicas

Contienen informacidén sobre instrucciones y procedimientos de seguridad

pertinentes a la inspeccion, operacion, mantenimiento y modificacion de

equipo, del material aerondutico.

3.2.5 Funcionalidad

Efectuar el manejo de toda clase de publicaciones técnicas de acuerdo a

prioridades y clasificaciones vigentes, supervisar el uso de publicaciones y

actualizar la biblioteca técnica, registrar los boletines y mas publicaciones

relacionadas tanto al trabajo de mantenimiento como a abastecimientos y

escalones de ejecucion.

3.2.6 Tareas y deberes del Técnico de Ordenes Técnicas

Mantiene las publicaciones técnicas, ayuda en la actualizacion y revision de
Ordenes Técnicas, reconoce la estructura de catalogos de partes y
repuestos, conoce los codigos propuestos en Ordenes Técnicas de uso

general.

Conoce las Ordenes Técnicas de Mantenimiento, manuales de servicio,
servicio de procedimientos, mantenimiento programado y manual de
reparacion de aeronaves, identifica los boletines de servicio o noticia
técnica de cumplimiento inmediato urgente y normal y da parte para su
cumplimiento.

Conoce el uso del I.P.B. y publicaciones S — 1, recibe y clasifica por tipo de

avion las publicaciones, O.T. y boletines enviados de la Direccion de

Materiales a cada Reparto de la Fuerza Aérea.

Actualiza las publicaciones O.T. y boletines en cada uno de los libros
correspondientes a cada tipo de avion o equipo, entrega el listado de

publicaciones O.T. boletines de cumplimiento al nivel inmediato superior
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3.2.7

3.2.8

para su estudio y cumplimiento en los diferentes sistemas de aviones y
equipos.

Realiza el mantenimiento general de la biblioteca técnica de publicaciones
asignadas al Reparto, actualiza y lleva el control de horas vuelo de

aeronaves, motores, hélices y equipo asociado del avion.

Lleva el control establecido del formulario 781 — A y B en el historial
individual del avidon y equipos asociados, ayuda en la elaboracion de

listados del personal, equipos y programacion de inspecciones.

Recopila las FORM FAE 349 de los trabajos efectuados en las diferentes

secciones y talleres del escuadron de mantenimiento.

Coordina con abastecimientos para dar la informacién técnica requerida
para la realizacion de pedidos de material de aviacion, si el caso lo

requiere.

Importancia de las Ordenes Técnicas

Son de mucha importancia para los técnicos, por que proporcionan
informacion segura, histérica y practica.

Practicamente es la biblia del técnico.

Identificacion de las Ordenes Técnicas

Se identifican por la palabra O.T mas un nimero de identificacion, tres o mas

partes separadas por guiones, su identificacién es por categorias, capitulos y

sistemas

Ejemplo:

O.T.1C-130B-2-8
O.T.1C-130H-2-24JG-00-1

OT.1C - 130A - 6W - 13
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3.2.9 Categorias

00 Ordenes Técnicas Generales
8Avion en General

9Motores en General

10 Hélices y Rotores

11 Trenes de Aterrizaje

12 Instrumentos

13 Sistema de Combustible

14 Sistemas de Lubricacién del Motor

3.2.10Identificaciéon

Militar

e O.T1C-130B-41.P.C
e 1C: Categoria y grupo principal del equipo.
e 130B: Serie que genera el tipo o modelo.

4: Clase de la orden técnica.

3.2.11Tipos de Avion

C =Carga

F =Caza

e T = Entrenamiento
e H = Helicopteros

e X = Experimentales
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3.2.12Clases

- 1 Manual de vuelo

- 2 Mantenimiento en general del avidn

e -41.P.B.-IPC (Catalogo llustrado de Partes)

- 5 Peso y Balance

- 6 Inspecciones y requerimientos de mantenimiento

- 10 Embalaje

3.2.13Identificacién

e OT.1C-130H-2-24JG-00-1

Primera parte
o 1 Avion Categoria y grupo principal
o C Carga
Segunda parte
e 130H Tipo, modelo
Tercera parte
2 Clase de orden técnica mantenimiento
Cuarta parte
e 243G ATA o sistema, tarjetas de trabajo
Quinta parte

e 00-1 Subdivisién del sistema

3.2.14 |dentificacion en General

Las ordenes técnicas se publican en uno o mas tamafios los mas usados

son:
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e Tamarfo estandar: medida
e De8v%ix103%
e Tamaro de bolsillo de: 4 x 8

e Las Ordenes técnicas se diferencian de lo americano y civil en la

numeracion.

3.2.15Tipos de 6rdenes Técnicas (Sistema Americano)

e Manuales técnicos (Mantto.O/H.l.PC)
e T.C.T.O. Ordenes Técnicas de cumplimiento de tiempo.

e Ordenes técnicas de métodos y procedimientos. (Contienen

informacion de indole general).

e Ordenes Técnicas de indices. (Contiene listas de otras 6rdenes
técnicas).

e Ordenes Técnicas automatizadas.

3.2.16 Manual de mantenimiento

Contienen instrucciones técnicas para el montaje y desmontaje, limpieza y
lubricacion de componentes, mantenimiento en general del equipo

aeronautico.

Identificacion: Letra 2 (version militar).

OT.1C-130B-2-12 O.T.MANTTO DE TRENES
OT.1C-130H-21JG-00-1 O.T.JOB GUIDE AIR.MANTTO

OT.3H1-18-2 O.T.PROPELLER SYSTEM MANTTO
OT4T-1-2 O.T. TYRE SYSTEM MANTTO
OT.SMP 581 L — 100 MAINTENANCE MANUAL
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3.2.18 Catalogo de partes

Contiene informacién técnica para identificar, pedir y determinar el orden de
montaje y desmontaje de una parte, contiene una lista de piezas, el nimero
de parte de ellas, su nombre y la cantidad de piezas que se necesitan en el

avion.

e Identificacién

OT.1C-130B -4 .lP.C.C-130B
OT.1C-130H-4 .lP.C.C-130H
OT.1C-130H-4-71-1 I.P.C. POWER PLANT
OT4T-1-4 I.P.C. TYRE
OT.3H1-18-4 [.P.C. PROPELLER SYSTEM

OT.SMP 1206 I.P.C L — 100

3.2.19 Manual de Reparacion Estructural

Nos proporciona los detalles de la estructura del avién, contiene informacion
para determinar los dafios menores y las instrucciones para reparar al nivel

del disefio original.

e Identificacion

O.T.1C-130A-3

3.2.20Manual de Vuelo

Contiene informacion para el funcionamiento seguro y eficaz del avién y

procedimientos normales de emergencia en el vuelo.
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e Identificacion

OT:1C-130B-1
OT. AFM. 382/E/G
OT.SMP 777 FLIGHT MANUAL PERFORMANCE

3.2.21 Manual de Overhaul

¢ Identificacion: T.0.3H1-18-3

T.0.4T-1-3
T.0.2J-T56 — 53

T.0. SMP 850
3.2.22 Manual de Wearing Diagram
e Identificacion T.0.1C-130B-2-13
T.0. SMP 582

3.2.23 Ordenes Técnicas de Cumplimiento de Tiempo

Son 6rdenes técnicas que contienen instrucciones para una modificacion o

una inspeccién no programada de un equipo aeronautico.

T.C.T.O. Cumplimiento 1C — 1302 — 501
e Accion urgente (de 1 a 10 dias).

e Accion inmediata (de 5 a 10 dias).

e Accion rutinaria (de 11 a 30 dias).

e Accion interina (de 11 a 30 dias).

e Quien llevara a cabo el trabajo y cuando lo realizara.
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3.2.24 Métodos para poner al dia las 6rdenes técnicas

e Cambios
e Suplementos

e Revisiones

3.2.25Cambios

Se identifican por la palabra aviso de cambio, son actualizaciones que se
adhieren al manual, se publican por separado y se insertan en la orden técnica

y se identifican con una raya al lado izquierdo o derecho de la pagina.

3.2.26 Suplementos

Se distribuyen como publicaciones individuales que deben usarse con la orden

técnica que suplementan.

e Se identifican con la palabra suplemento en la portada.

3.2.27 Revisiones

Se identifican por una nota de remplazo, es una orden técnica que se editan

con una nueva fecha basica.

3.2.28 Boletines

Son modificaciones o deficiencias presentadas, en donde el fabricante emite
los boletines con el fin de que cumplan todos los operadores mediante una

prioridad.
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3.2.29 Cartas de servicio

Son modificaciones opcionales, donde el fabricante emite las cartas de

servicio a sus numeros.

3.2.30Job Guide

Son tarjetas de trabajo que provee detalles desde donde empieza y termina un
trabajo paso a paso, las secuencias de mantenimiento, cada tarjeta de trabajo
nos proporciona un particular mantenimiento tal como, remocién e instalacion,

chequeo operacional.

e 1C-130H-2-493G-00-1

3.2.30Faulisolation Manual

Se utiliza para describir las fallas de un sistema o mal funcionamiento o una
especifica indicacion de falla, estd basado en procesos de eliminacion, estan

comprobados en una secuencia l6gica hasta encontrar la falla.

e 1C-130H-2-21F1-00-1

3.2.31Sistema ATA 100

e ATA.- Air Transport Association

El sistema ATA 100 es una forma de organizar las distintas partes,

reparaciones o tipos de sistemas de cualquier aeronave.
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A continuacién se detallan los cédigos ATA mas utilizados en la ESMA.

e 05: Limites de tiempo

e 12: Servicios

e 21: Aire acondicionado

e 23: Comunicaciones

e 24: Sistema eléctrico

e 25: Equipo y accesorios

e 26: Proteccion contra fuego
e 27: Controles de vuelo

e 28: Combustible

e 30: Proteccion contra hielo y lluvia
e 32: Tren de aterrizaje

e 33! Luces

e 34: Navegacion

e 35: Oxigeno

e 38: Aguas y desechos

e 39: Electrical/electronic panel
e 52: Puertas

e 53: Fuselaje

e 55: Estabilizadores

e 56: Ventanas

188



57:

61:

71:

72:

73:

74:

75:

76:

77

78:

79:

80:

Alas

Hélices y propulsores

Planta motriz

Turbinas y turbo hélices (motor)
Sistema de combustible de motor
Encendido

Purga de aire

Controles de motor

Indicadores de motor

Escape

Lubricacion

Arranque

189



CAPITULO IV

EJECUCION DEL PLAN METODOLOGICO

4.1 MODALIDAD BASICA DE LA INVESTIGACION

La modalidad que se realizé en la investigacion para la elaboracion del
material didactico fue acorde a las necesidades de los alumnos en formacion
de la FAE, fueron encontradas mediante un proceso de investigacion para lo
cual se utilizo la investigacion bibliogréafica y de campo.

De acuerdo a la investigacion se llegd a determinar que no existe material
didactico adecuado en el proceso de ensefianza - aprendizaje en la
especialidad de Ordenes Técnicas, lo cual dificulta el progreso académico de
los alumnos por lo que se ve la necesidad de implementar un médulo que

complemente dicho proceso.

4.1.1 INVESTIGACION DE CAMPO, PARTICIPANTE

En esta modalidad aplicamos la entrevista a través de un cuestionario
primeramente realizando una entrevista piloto para la verificacion de errores.
Una vez bien redactadas las preguntas del cuestionario procedemos a realizar
la entrevista a personal militar especializado y técnicos referentes a la

especialidad tabulamos la informacion para obtener la factibilidad del proyecto.
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Dicha informacion nos permitié aclarar nuestras dudas con respecto al grado

de importancia que tiene nuestro anteproyecto.

De acuerdo a la investigacion se llego a determinar que no existe material
didactico adecuado en el proceso de ensefianza - aprendizaje en la
especialidad de Ordenes Técnicas, lo cual dificulta el progreso académico de
los alumnos por lo que se ve la necesidad de implementar un médulo que

complemente dicho proceso.

4.1.2 BIBLIOGRAFICA DOCUMENTAL

Se utilizé6 la modalidad bibliografica la cual se la obtuvo de las Ordenes
Técnicas de aviacion, manuales técnicos, revistas de aviacion, y paginas de
internet que fueron utilizados para la elaboracion del marco teérico, por lo que

se efectud un trabajo bien fundamentado.

4.2 NIVELES DE INVESTIGACION

En la investigacion se utilizé el NIVEL DESCRIPTIVO el cual nos permitié
tener una idea en general de la situacion actual de los métodos de ensefianza-
aprendizaje.

De acuerdo a la investigacion se llegd a determinar que no existe material
didactico adecuado en el proceso de ensefianza - aprendizaje en la
especialidad de Ordenes Técnicas, lo cual dificulta el progreso académico de
los alumnos por lo que se ve la necesidad de implementar un médulo que

complemente dicho proceso.
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4.3 Universo, Poblacion y Muestra

4.3.1 Universo

El universo lo conforma el personal de Abastecimientos de la Fuerza Aérea

Ecuatoriana.

4.3.2 Poblacion

Esta conformada por los Aerotécnicos que laboran en el Escuadréon Logistico
de la E.S.M.A y los alumnos de la especialidad de abastecimientos de la
ETFA.

Estan divididos en 36 Aerotécnicos y 14 alumnos lo cual nos un total de 50

personas que van a ser tomadas en cuenta para realizar la investigacion.

Tabla 4.3.2.1. Poblacién

Segmentacion de la Poblacién

Unidades de observacion Personas Porcentaje
Aerotécnicos 36 72,55 %
Alumnos 14 27,45 %
Total 50 100 %

Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE

Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison
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3.4.1. Muestra

Se utilizara toda la poblacion y no se utilizara la formula para el calculo debido
a que la poblacién es pequeiia, por lo cual se tomara para la recoleccion de

datos al mismo ndmero de poblacion.

4 .4Recoleccién De Datos

Para la recoleccibn de datos se usaron las técnicas de campo como la
observacion donde se consiguido informacion primaria que ayudo a

familiarizarse con el problema.

Este paso se llevd a cabo a través del conocimiento, elaboraciéon y aplicacion
de instrumentos, haciendo referencia al manual de operaciéon siendo una
herramienta importante, en el cual se detalla partes, tipos, utilidades que

servira de guia para realizar nuestro procedimiento de mejor manera.

De acuerdo a la investigacion se lleg6 a determinar que no existe material
didactico adecuado en el proceso de ensefianza - aprendizaje en la
especialidad de Ordenes Técnicas, lo cual dificulta el progreso académico de
los alumnos por lo que se ve la necesidad de implementar un médulo que

complemente dicho proceso.

4 5Procesamiento De La Informacion

Se lo realiz6 mediante un proceso estadistico matematico mediante los

siguientes parametros:

e Se realiz6 una revision critico analitica de la informacién recogida de la
encuesta.
e Se ha buscado conceptos relacionados o sindnimos, buscando diferentes

palabras claves, seleccionando diferentes fuentes de informacién.
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e Se depuro la informacion para detectar o eliminar posibles errores, y
organizar de forma clara lo que facilito el proceso de tabulacion.

e Se procedié a la tabulaciébn y a la contabilizacion de las respuestas de
cada pregunta, posteriormente se tabulo en una hoja electrénica de Excel.

e Se controlé la informacion obtenida en los pardmetros antes mencionados
para proceder a la representacion grafica, para que no exista ningun error
al momento de graficar.

e Para representacion gréfica, se utilizd diagramas de pasteles con
informacion porcentual; ya que, la misma facilit6 un mejor andlisis e

interpretacion de los datos obtenidos.

1.1 Analisis E Interpretacién De Resultados

De acuerdo a la observacion realizada en la ETFA y en la encuesta realizada
al personal encargado de Ordenes Técnicas, sobre los métodos de
ensefanza, se pudo observar y analizar que las clases con material didactico,

son mas interesantes, y logran captar la atencién de los alumnos.

4.7.1 Encuesta
La encuesta se realizé con el propdsito de conocer el tipo de material didactico
de la ETFA (ver Anexo E), y como mejoraria el proceso de ensefianza -
aprendizaje.

4.7.1.1  Andlisis de las preguntas del cuestionario.

4.7.1.1.1 Anélisis de la pregunta 1

Pregunta N°1

¢Cree usted que un modulo sobre Ordenes Técnicas ayudaria a un mejor
aprendizaje?
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Tabla N°: 1

N°
OPCIONES | ENCUESTADOS | PORCENTAJE
SI 45 90 %
NO 5 10 %
TOTAL 50 100 %

Grafico N°: 1

Analisis

Con respecto a la primera pregunta los encuestados responden el 10% que no

ayudaria un moédulo sobre Ordenes Técnicas, el 90% responde positivamente

Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE

Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison

ESI BNO

gue si seria de gran ayuda el presente modulo.

Interpretacion

Entonces se deduce que a la mayoria de los encuestados si les ayudaria un

modulo sobre Ordenes Técnicas para la Fuerza Aérea.
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4.7.1.1.2 Anélisis de la pregunta 2

Pregunta N° 2

¢Considere que la falta de material didactico referente a Ordenes Técnicas en

las escuelas de formacion de la FAE afecta a los conocimientos tedricos de los

estudiantes?

Tabla N°: 2
N°
OPCIONES |[ENCUESTADOS | PORCENTAJE
SI 40 80 %
NO 10 20 %
TOTAL 50 100%

Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE

Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison

Grafico N°: 2

HS| ENO

Analisis

Con respecto a la segunda pregunta los encuestados responden el 80% que la
falta de material didactico afecta a los conocimientos tedricos de
estudiantes, mientras que el 20% afirma que no afecta en nada la falta de este

tipi de material.
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Interpretacion

Entonces se deduce que a la mayoria de los encuestados si les ayudaria un

maédulo sobre Ordenes Técnicas para la Fuerza Aérea.

4.7.1.1.3 Andélisis de la pregunta 3

Pregunta N° 3

¢,Cree que un modulo captaria la atencién y concentracion de los aerotécnicos

y alumnos de la especialidad de Abastecimientos?

Tabla N°: 3
NO
OPCIONES |ENCUESTADOS|PORCENTAJE
Sl 35 70 %
NO 15 30 %
TOTAL 50 100%
Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE
Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison
Grafico N°: 3

HS| ENO
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Anélisis

Con respecto a la tercera pregunta los encuestados responden el 70% que un
maédulo sobre Ordenes Técnicas ayudaria a captar la atencion de los alumnos

en el proceso de ensefianza, mientras que el 30% afirma que no ayudaria en

nada dicho material.

Interpretacion

Entonces se deduce que a la mayoria de los encuestados si les ayudaria un

modulo sobre Ordenes Técnicas para la Fuerza Aérea.

4.7.1.1.4 Andlisis de la pregunta 4

Pregunta N° 4

¢Conoce usted la existencia de algun medio didactico adecuado que sirva
para la capacitacion en cada una de las especialidades de Abastecimientos?

Tabla N° 4
N°
OPCIONES |ENCUESTADOS |PORCENTAJE
Sl 10 20 %
NO 40 80 %
TOTAL 50 100%

Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE

Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison
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Grafico N°: 4

HS| ENO

Analisis

Con respecto a la cuarta pregunta los encuestados responden el 80% que no
conocen ningun tipo de material didactico que se emplee en la ensefianza,
mientras que el 20% afirma que si existen otros tipos de materiales de

ensefanza.

Interpretacion

Entonces se deduce que a la mayoria de los encuestados si les ayudaria un
maédulo sobre Ordenes Técnicas para la Fuerza Aérea.

4.7.1.1.5 Andlisis de la pregunta

Pregunta N° 5

¢ De qué manera el modulo sobre Ordenes Técnicas, ayudaria en el aprendizaje?
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Tabla N°: 5

NO

OPCIONES ENCUESTADOS | PORCENTAJE
CAPTAR LA ATENCION 30 60 %
MEJORARA EL

RENDIMIENTO 15 30 %

DE NINGUNA MANERA 5 10 %
TOTAL 50 100 %

Figura: Aerotécnicos y Alumnos de FAE
Elaborado por: Cbos. Moyolema Edison
Grafico N°: 4

B CAPTAR LA ATENCION

DE NINGUNA MANERA

Analisis

Con respecto a la quinta pregunta los encuestados responden el 60% que un
moédulo sobre Ordenes Técnicas ayudaria a captar la atencién en el proceso
de ensefanza, el 30% responde que dicho modulo ayudaria a mejorar el

rendimiento de los alumnos, mientras que un 10% afirma que no ayudaria de

nada dicho material.

NG
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Interpretacion

Entonces se deduce que a la mayoria de los encuestados si les ayudaria un

modulo sobre Ordenes Técnicas para la Fuerza Aérea.

4.8 CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.8.1 Conclusiones

Los métodos de ensefianza y actualizacién con los que actualmente se
cuenta, no satisfacen las exigencias ya sean del instructor o de los
alumnos debido a la falta de instrumentos necesarios de ensefianza.

Los médulos de ensefianza, son nuevas formas de ensefianza que estan
logrando mejores resultados, asi los alumnos logran comprender la teoria
gue se necesita conocer, para luego ponerla en practica.

El aprendizaje de Ordenes Técnicas, combinado con un mddulo de
ensefianza did4ctico, llegan a ser mas comprensibles para los alumnos que

estdn empezando su carrera.

4.8.2 Recomendaciones

Crear un médulo actualizado para fomentar y actualizar los conocimientos
del personal de Alumnos y Aerotécnicos de la especialidad de
Abastecimientos de la Fuerza Aérea Ecuatoriana.

Realizar nuevas formas o métodos de ensefianza para que los alumnos e
instructores se sientan mas conformes al impartir las clases.

Adoptar la enseflanza con moédulos didacticos, los cuales van de la mano
con la tecnologia y tener nuevas maneras de ensefar una clase por parte

del instructor.
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4.9 DENUNCIA DEL TEMA

“ELABORACION DE UN MODULO DE ENSENANZA — APRENDIZAJE, SOBRE
ORDENES TECNICAS PARA FORTALECER CONOCIMIENTOS DE LA
ESPECIALIDAD DE ABASTECIMIENTOS DEL PERSONAL DE ALUMNOS Y
AEROTECNICOS DE LA FUERZA AEREA ECUATORIANA”

202



5.1 FACTIBILIDAD

5.1.1 Técnica

CAPITULO V

FACTIBILIDAD

En la factibilidad técnica, se puede observar de una mejor manera mediante

un cuadro comparativo de

los aspectos positivos y negativos de la

implementacion de este proyecto en la Fuerza Aérea.

ASPECTO SITUACION REAL SITUACION A FUTURO
No se cuenta con suficiente | Se contara con material
material de apoyo didactico. | didactico actualizado

Desarrollo _

. acorde a las tendencias

tecnoldgico .

tecnologicas.
Pérdida de tiempo al| Ahorrara tiempo  al
] momento de impartir los | momento de impartir los
Tiempo

conocimientos teéricos

conocimientos teéricos.

Como complemento de este trabajo investigativo se entregara un Modulo

sobre Ordenes Técnicas para el personal de Abastecimientos que ayuden a

reforzar y actualizar los conocimientos de la especialidad.
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5.1.2 Operativa

En la factibilidad operacional, contamos con el personal del é&rea de
mantenimiento de aviones que poseen el conocimiento necesario y la
experiencia que es un factor importante, para poder manejar e interpretar el

material didactico.

5.1.3 Legal

Para la elaboracién de este anteproyecto no existe ningun impedimento legal
por parte de la institucion, por lo tanto, el proyecto cuenta con la suficiente

factibilidad y el respaldo reglamentario.

5.1.4 Econdmica

Estos recursos seran cubiertos por la autor del proyecto y constituyen el costo
de la elaboracion del trabajo de graduacion.

El beneficio de los costos radica en el mejoramiento que lograra La Fuerza

Aérea en todos sus Alumnos.

5.1.5 Apoyo

Por la gran importancia que presenta el proyecto para el mejoramiento en el
proceso de ascenso del personal militar, es necesario contar con el
asesoramiento de personal capacitado en la elaboracién de medios didacticos.

Mismo que estara encaminado a la elaboracion del manual de ensefianza.

5.2TALENTO HUMANO

Para la ejecucion del proyecto de investigacion intervino el personal técnico
especializado en mantenimiento de aviones. El talento humano que contribuy6

para la ejecucion de este trabajo fue el siguiente:
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e Investigador o autor del proyecto.

e Personal técnico de mantenimiento de aviones.

5.3 RECURSOS

5.3.1 Materiales y equipos
e Lap-Top.
e Impresora.
e Papeleria.
e Utiles de oficina.

e Camara

5.3.2 Econdmicos

Costo primario

CANTIDAD |DESCRIPCION VALOR

1 MATERIAL DIDACTICO MODULO 300

Tabla 5.2 Costos secundario

CANTIDAD DESCRIPCION VALOR
01 Derecho del tramite de grado 6.00
01 Derecho de Asesor 120.00
01 Gastos impresiones del trabajo de grado 50.00
04 Anillado 6.00
10 Hojas valoradas 5.00
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03 Empastado 18.00

01 Gastos varios 120.00

Total: USD 325.00

Tabla 5.3 Costo Total del proyecto

COSTO PRIMARIO 300.00
COSTO SECUNDARIO 325.00
TOTAL USD 625.00

El valor total del presupuesto es igual a la suma de los costos primarios mas los

costos secundarios.

Se gastara el valor de $625.00 por concepto de ejecucion del Anteproyecto y

proyecto.

5.3.3 Institucionales

. Fuerza Aérea Ecuatorianas FAE.
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GLOSARIO DE TERMINOS

GLOSARIO.

Actitud: Contenido del curriculo referido a la tendencia o disposicion adquirida y
relativamente duradera a evaluar de un modo determinado un objeto, persona,

suceso o situacion y a actuar en consonancia con dicha evaluacion.

Adaptacién curricular: Conjunto de acciones dirigidas a adecuar el curriculo a

las necesidades de un alumno o grupo determinado.

Aprender a aprender: Principio de intervencion educativa. Implica emprender
una serie de medidas orientadas a que el alumno desarrolle habilidades y

estrategias que faciliten futuros aprendizajes de una manera autbnoma.

Aprendizaje mecénico: Aquel que aparece caracterizado por notas como:
incorporacion arbitraria de los nuevos conocimientos, falta de integracion de los
mismos en la estructura cognitiva del sujeto que aprende, adquisicibn memoristica
sin significado (opuesto a memorizacion comprensiva) que dificulta su aplicacion a

diferentes situaciones y contextos.

Area curricular: Forma de organizacion curricular de un campo de conocimientos
caracterizada por la generalidad, a partir de la reuniébn de un conjunto de

disciplinas mas especificas.
Ayuda pedagogica: situacion en la cual el sujeto que aprende recibe orientacion

y apoyo (emocional o intelectual) de otros (docente o comparieros) para progresar

tanto en el desarrollo intelectual como socio afectivo y motriz.
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Autoevaluacion: Tipo de evaluacion caracterizada conforme al agente que la
lleva a efecto. En ella, un mismo sujeto asume el papel de evaluador y evaluado
(el profesor evalGa su actuacion docente, el alumno evalGa su propia actividad de

aprendizaje, etc.)

C

Ciclo educativo: Forma peculiar de organizacion en las etapas de la Educacion
Infantil, Primaria y Secundaria Obligatoria. Implica una unidad en el desarrollo del

curriculo en los centros a efectos de programacién, evaluacion.

Ciclo formativo: Estructura organizativa propia de las ensefianzas

correspondientes a la Formacién Profesional Especifica.

Departamento: Organo de coordinacion didactica propio de los Institutos de
Secundaria. Los Reglamentos actuales distinguen tres tipos de Departamento:

didactico, de orientacién y de actividades complementarias y extraescolares.

Departamento didactico: Organo de coordinacion didactica propio de los
Institutos de Secundaria encargado de organizar y desarrollar las ensefianzas
propias de las areas, materias 0 médulos correspondientes. Estara compuesto por
todos los profesores que impartan la ensefianza propia de las areas, materias o

modulos asignados al departamento.

Departamento de orientacion: Organo de coordinacién didactica propio de los
Institutos de Secundaria encargado de elaborar las propuestas de organizaciéon de
la orientacion educativa y el Plan de accion tutorial, de coordinar el desarrollo de
los procesos de orientacién, de colaborar con los profesores en la prevencion y
deteccién de los problemas de aprendizaje y de asesorar a la Comision de
coordinacion pedagoégica en los aspectos psicopedagogicos del Proyecto

Curricular.
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Desarrollo curricular: Puesta en préctica del Disefio Curricular Prescriptivo,
aplicacibn que necesariamente incorpora las adecuaciones y aportaciones

precisas para su contextualizacion en una realidad social y escolar determinadas.

Educacién compensatoria: Conjunto de acciones sociales, administrativas y/o
de ensefianza cuyo proposito es contribuir al desarrollo del principio de igualdad

de oportunidades en educacion.

Educacién comprensiva: Forma de entender el proceso de ensefianza,
aprendizaje cuyo propésito es ofrecer a todos los alumnos de una determinada
edad un fuerte ndcleo de contenidos comunes intentando evitar, de esta forma, la
separaciobn o0 segregacion tempranas de los alumnos en vias de formacion

diferenciadas que puedan ser irreversibles mas adelante.

Estrategias didacticas de indagacion: Formas de planificar, organizar y
desarrollar acciones propias del proceso de ensefianza - aprendizaje basadas en
la actividad del alumno que sigue pautas mas o menos precisas del profesor y
debe aplicar técnicas mas concretas tales como investigaciones simplificadas,

debates, visitas, estudio de casos, etc.

Etapa educativa: Cada uno de los grandes tramos en los que se estructura el
Sistema Educativo espariol en la actualidad. Estas etapas son:

Educacion Infantil (hasta los seis afios), Educacién Primaria (de seis a doce
afos), Educacion Secundaria Obligatoria (de doce a dieciséis afios) y Bachillerato

(de dieciséis a dieciocho afios).

Evaluacion educativa: Proceso sistematico y planificado de recogida de
informacion relativa al proceso de aprendizaje de los alumnos, al proceso de
ensefianza, al centro educativo, etc., para su posterior valoracion, de modo que
sea posible tomar las decisiones oportunas sobre la base de los datos recabados

(reconduccion, ajuste, etc.)

210



BIBLIOGRAFIA

e Libros consultados
MANUALES DE OO.TT
VACA, Homero. Introduccion a los proyectos.

Paginas web consultadas:

http://www.estudiantes.info/tecnicas de estudio/tecnicas de estudio.htm

http://definicion.de/material-didactico/

http://www.virtualeduca.org

211


http://www.estudiantes.info/tecnicas_de_estudio/tecnicas_de_estudio.htm
http://definicion.de/material-didactico/

e ANEXOS
ANEXO “A1”
FICHA DE ENTREVISTA
ESCUELA TECNICA DE LA FUERZA AEREA “E.T.F.A”
Entrevista N........................ Fecha: ...............
1.- Considera que la falta de material didactico referente a Mantenimiento de

aviones en la escuela de formacion de la FAE afecta a los conocimientos teéricos

de los estudiantes.

2.- Cudl de las siguientes razones cree que es la causa mas importante para un

mal desempafio laboral luego de haber culminado con la etapa de formacién.

Falta de Material Didactico...... Falta de empefo de los alumnos....

3.- Cuél debe ser la alternativa mas viable para mejorar el aprendizaje de los
alumnos y aerotécnicos de la FAE.

Modulo de Ensenanza................ Folletos.......ooovvvvveiii ...

4.- Considera que un modulo de ensefianza ayudaria a mejorar el aprendizaje de

los alumnos y aerotécnicos de la FAE.

5.- Cree que existe una pérdida de tiempo en las actividades al no tener vastos

conocimientos sobre érdenes técnicas.



ANEXO “A2”

FICHA DE OBSERVACION
ESCUELA TECNICA DE LA FUERZA AEREA
CARRERA: “Logistica y Transporte”.
OBSERVACION: Instalaciones de la Escuela Técnica de la Fuerza Aérea.
DATOS INFORMATIVOS
LUGAR: Aulas ETFA.
FECHA:
OBSERVADORES: Autor del Proyecto.
OBJETIVOS:

¢ Identificar la falta de material didactico para un correcto desarrollo en el

proceso ensefianza - aprendizaje con el propésito de ayudar y contribuir al

aprendizaje de los alumnos en formacion de la FAE.

e Conocer las ventajas y beneficios que proporcionara la implementacion de
material didactico conociendo la situacién actual de la FAE.

OBSERVACIONES:

Se observd que la falta de material didactico sobre Ordenes Técnicas la cual
dificulta el proceso de ensefianza - aprendizaje de los alumnos en formacion de la
FAE al momento de realizar sus practicas, puesto que la instituciéon no cuenta con
el material necesario para poner en practica los conocimientos impartidos por los

docentes.
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ANEXO
“B”:



ANEXO “B”

HOJA DE VIDA

DATOS PERSONALES

NOMBRE: Cbos.Tec.Avc. Moyolema Moyolema Edison Javier

NACIONALIDAD: Ecuatoriana

FECHA DE NACIMIENTO: 25 de Noviembre de 1990
CEDULA DE CIUDADANIA: 180465307 - 7

TELEFONOS: 032763054 - 0995904194

CORREO ELECTRONICO: jmoyolema@yahoo.es
DIRECCION: Caserio Tangaiche, Parroquia Picaihua (Ambato)

ESTUDIOS REALIZADOS

PRIMARIA : Escuela Particular “San Alfonso”
SECUNDARIA . Instituto Tecnologico Superior “Bolivar”
SUPERIOR . Instituto Tecnoldgico Superior Aeronautico

TITULOS OBTENIDOS

Bachiller Técnico especialidad “Contabilidad”

EXPERIENCIA PROFESIONAL O PRACTICAS PREPROFESIONALES

Centro de Investigacion y Mantenimiento de Aviones Militares (CIMAM).

CURSOS Y SEMINARIOS

ITSA : Suficiencia en el idioma inglés.
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EXPERIENCIA LABORAL

Practicas Profesionales Escuela Superior Militar de Aviacion (ESMA).
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HOJA DE LEGALIZACION DE FIRMAS

DEL CONTENIDO DE LA PRESENTE INVESTIGACION SE RESPONSABILIZA
EL AUTOR

Cbos. Tec.Avc.Moyolema Moyolema Edison Javier

DIRECTOR DE LA CARRERA DE LOGISTICA Y TRANSPORTE

Ing. Eduardo Toscano

Latacunga, 10 de octubre de 2012
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CESION DE DERECHOS DE PROPIEDAD INTELECTUAL

Yo, CBOS MOYOLEMA MOYOLEMA EDISON JAVIER, Egresado de la carrera
de Logistica y Transporte, en el afio 2012, con Cédula de Ciudadania N°
180465307-7, autor del Trabajo de Graduacion ELABORACION DE UN
MODULO DE ENSENANZA — APRENDIZAJE, SOBRE ORDENES TECNICAS
PARA FORTALECER CONOCIMIENTOS DE LA ESPECIALIDAD DE
ABASTECIMIENTOS DEL PERSONAL DE ALUMNOS Y AEROTECNICOS DE
LA FUERZA AEREA ECUATORIANA, cedo mis derechos de propiedad

intelectual a favor del Instituto Tecnoldgico Superior Aeronautico.

Para constancia firmo la presente cesion de propiedad intelectual.

Cbos. Moyolema Moyolema Edison Javier

Latacunga, 10 de octubre de 2012
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