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ASIENTOS DE POTENCIA




AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Los Asientos de Potencia son uno de los
elementos que consiguen elevar el grado de
confort, sobre los que se acomodan los
ocupantes del vehiculo. Su evolucion, en los
ultimos anos, ha sido muy significativo; pasando
a ser un elemento de funcionamiento vy
estructura bastante preciso, a presentar una
configuracion sofisticada.
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GENERALIDADES DEL ASIENTO DEL
CONDUCTOR

—
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1. Corresponde al movimiento
longitudinal del asiento, el
que lo acerca o separa del
volante y los pedales.

2. Corresponde al mando para
levantar o hundir el asiento,
segun la altura del conductor.
3. Tiene por objeto permitir el
movimiento hacia atras 6
hacia adelante del respaldo.
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INNOVACION PARA LA EXCELENCIA

MOTORES REDUCTORES

Los motores reductores son disenados a base
de engranajes, mecanismos circulares vy
dentados con geometrias especiales de
acuerdo con su tamano y la funcion en cada

motor.
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ASIENTO DE POTENCIA CON
TRES GRADOS DE LIBETAD.
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VT desplazamiento hacia afuera
del vehiculo.
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DISENO
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PARAMETROS DEL DISENO MECANICO

» Peso maximo del conductor (W) = 125 kg (1225 N)

« Velocidad de avance longitudinal minima recomendada (V) = 20,0
mm/s

« Maximo desplazamiento longitudinal (e;) = 250 mm

« Velocidad de giro recomendada (w;) = 10 °/s

« Maximo angulo de rotacion del asiento (6,) = 105°

 Velocidad de avance lateral minima recomendada (V) = 30,0 mm/s
« Maximo desplazamiento lateral (e;) = 300 mm

» Dimensiones maximas de la base del asiento = (420 x 420) mm
 Factor de seguridad minimo requerido = 2.5
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DISENO DEL SISTEMA DE DESPLAZAMIENTO LONGITUDINAL

a. Placa base

b. Rielessuperiores
Rielesinferiores
Motor-reductor de ajuste longitudinal
Tornillo de potencia
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Estudios de tensiones

von Mises (N/mm*2 (MPa))
93437
85.651
77.865
70.080
62.294
54,508
46,722
38.937
31.151
23.365

15.579

7.794

0.008

— Limite elastico: 250.000
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Diagrama de convergencia placa base
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Sistema de transmision de movimiento
Motor-reductor para el giro
Eje de giro

ase deslizante longitudinal
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DISENO DEL SISTEMA DE TRANSMISION DE MOVIMIENTO
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DISENO DE LA BASE DESLIZANTE LONGITUDINAL
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Estudio de tensiones base deslizante longitudinal

Nombre de modelo: Placa desplazamiento D
Nombre de estudio: Anélisis estitico 1{-Default-)

Tipo de resultado: Andlisis estatico tension nodal Tensiones1
Escala de deformacion: 64.6378

von Mises (N/mm™2 (MPa))

84,420

77.390

70.359

63.329

Max: 84.420

28.176
21.146
14.115
7.085
0.054

—P» Limite eldstico: 250.000
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Diagrama de convergencia Placa deslizante.
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e vaae DESPLAZAMIENTO LATERAL

Sistema de transmision por cadena
Motor-reductor para el movimiento lateral
je para el movimiento lateral
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Estudio de tensiones base giratoria

Nombre de modelo: Base giratoria D

Nombre de estudio: Anélisis esttico 1(-Default-)

Tipo de resultado: Analisis estatico tension nodal Tensiones1
Escala de deformacion: 371,022

von Mises (N/mm™2 (MPa))

101.179
l 92,749
- 84319
. 75.889
. 67459

» 59.029

Psosoo

. 42170

»
Max: 101,179

. 33.740
_ 25.310
16.880
8450
0.020

— Limite elastico: 250.000
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Diagrama de convergencia base giratoria.
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DISENO DE LA BASE PARA
MOVIMIENTO LATERAL
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Nombre de modelo: Base elevacion D

Nombre de estudio: Andlisis estatico 1(-Default-)

Tipo de resultado: Anélisis estatico tension nodal Tensiones1
Escala de deformacion: 32,1086

von Mises (N/mm”*2 {(MPaj)

83.781

76.830
Max: 83.781

69,880

62,929

21.226
14.276
7.325
0.375

— Limite elastico: 250.000
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Diagrama de convergencia base desplazamiento.
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CONSTRUCCION
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BASE DESLIZANTE LONGITUDINAL

PLACA BASE
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BASE ASIENTO
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BASE GIRATORIA

TRANSMISIONDE
MOVIMIENTO
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ECUADOR INNOVACION PARA LA EXCELENCIA

ASIENTODE POTENCIA INSTALADO EN EL VEHICULO
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MODULO DE CONTROL ELECTRICO /ELECTRONICO

C-(fuW]
G148
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« Concluimos que para realizar el asiento de potencia tuvimos que

garantizar las cargas establecidas en el disefio del mismo dando
como resultado el peso promedio de los beneficiarios del mismo que
oscilan entre los 50 y 70 kg.

El acero ASTM 36 utilizado en la construccion de la estructura de
nuestro asiento brinda las mejores caracteristicas tal como la
resistencia, tension, dureza, etc. Este disefio tiene un factor de
seguridad minimo requerido de 2.5 y con peso maximo del
conductor de 1225 N (125kg), lo que nos ayuda a soportar los pesos
de los componentes y los esfuerzos producidos al momento de que el
asiento se encuentre en funcionamiento.

La seleccion de los motorreductores fue la acertada previo a
calculos de diseiio elegimos muy bien ya que son motores de 12V'y
no »necesitan mucho consumo de corriente (12AH) para su
funcionamiento ni una bateria adicional para que cumplan con los
tres movimientos..de nuestro asiento de potencia y soporten el peso
de una persona que pese como maximo de 100 kg
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« La aplicacion del software Solidworks nos brindé la posibilidad

de simular el esfuerzo y deformacion que tendria nuestro disefio y
la factibilidad de construir el mismo, dandonos como resultado un
factor de seguridad 6ptimo para su construccion.

Considero que muchas personas con capacidades especiales no
disponen de mecanismos como este por razones diversas. Una de
estas razones, puede tratarse simplemente porque desconocen
sobre la existencia de este tipo de dispositivo, este asiento ofrece
tres grados de libertad generando facilidades de acceso hacia el
vehiculo como mejor ergonomia para el conductor.

Concluimos que mediante este proyecto de grado se pudo ayudar
a un grupo de personas que no tiene atencion en nuestro pais ya
que estos sistemas nuevos solo se ha escuchado en nuestro pais y
es uno de los primeros asientos en el ecuador que cumple con tres
grados de libertad en diferentes ejes el movimiento controlado
mediante un ‘sistema _de control electronico y un_sistema
automatico de funcionamiento.
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Para el disefio y construccion de este proyecto es necesario la
investigacion y estudio de materias como son la electronica,
disefio, programacion.

Durante el proceso de seleccion de motores, asegurarse de que
sea los adecuados previos a los calculos de disefio ya que dichos
motores no existen en el mercado de nuestro pais por lo que se
tiene que importar.

Tener cuidado con la tension de trabajo de los componentes
electronicos en la fase de seleccion, adaptacion y pruebas en
proto-board, para evitar que estos se quemen.

Es muy importante la utilizacion de relays para proteger a los
motorreductores y la placa de automatizacion y asi prolongar su
vida util.
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