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RESUMEN

El principal enfoque en esta investigacion es el impacto de las salvaguardias
a los accesorios y neumaticos nuevos de vehiculos, impuestas por el gobierno
nacional el 11 de marzo de 2015 medida tomada con el afan de estabilizar los
precios, por lo cual hemos desarrollado 6 capitulos. En primera instancia fue
necesario conocer y analizar la situacion del pais respecto a la regién y sus
respectivas divisas, identificamos los porcentajes impuestos de salvaguardias
a los neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos, para nuestro estudio
enlistamos una poblacion de empresas importadoras emitida por la SENAE
2015 las mismas que fueron sujetas de analisis mediante encuestas, de esta
manera se justificé si es factible el tema de investigacion meso, macro y
micro de impacto econémico-social, politico, ambiental, tecnolégico el cual
involucra directamente a las empresas importadoras, comercializadoras y
consumidores, para lo cual se ha indagado los datos de las importaciones
durante los afios en el que el sector automotriz ain no se encontraba sujeto a
salvaguardias y con salvaguardias y en cada uno de sus ratios financieros
basandonos en sus estados financieros para poder obtener conclusiones, y
de esta manera desarrollar estrategias que ayuden a mitigar los riesgos para
las empresas importadoras. Finalmente esta investigacion de tesis propone el
desarrollo de dos estrategias financieras para empresas que tienen problemas
con sus ventas. La primera estrategia financiera es de reinversion mediante
la implementacion de una planta de reencauchadora de neumaticos y la
segunda estrategia financiera es la mejora de la rentabilidad a través de

marketing, las cuales detallamos en el capitulo quinto.

PALABRAS CLAVE:
e ESTRATEGIA FINANCIERA
e EVALUACION FINANCIERA
e MEDIDAS DE SALVAGUARDIAS
e IMPACTO ECONOMICO-SOCIAL
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ABSTRACT

The main focus of this current investigation is the impact that safeguards have
in new accessories and tires of vehicles, which were imposed by the national
government on March 11t 2015, a measure that was taken with the aim to
stabilize the prices. Thus we have developed six chapters. In the first instance
it was necessary to know and analyze the situation of the nation with respect
to the region and its respective valuta, we identified the percentages imposed
by the safeguards to the new tires and accessories for vehicles. For our study,
we enlisted a population of importer companies issued by the SENAE 2015,
which then were subject to analysis through surveys, inthis way it was justified
the feasibility of the research topic meso, macro, and micro of economic-social,
politic, environmental and technology impact, which directly involves the
importer companies, markets, and consumers. For which it has been inquired
the data of the imports during the years in which the automotive sector had not
been subjected to safeguards yet and during the years it had, and each one of
its financial ratios, based on its financial status in order to be able to obtain
conclusions, and in this way develop strategies that help to mitigate the risks
for the importer companies.Finally, this thesis research proposes the
development of two strategies for business that have problems with their sales.
The first financial strategy focus is a reinvestment through the implementation
of a new tier of tire rubber replacement and the second proposal is the
improvement of the profitability through a marketing strategy, which are
detailed in Chapter 5.

KEY WORDS:
e FINANCIAL STRATEGY
e FINANCIAL EVALUATION
e SAFEGUARDS MEASURES
e ECONOMIC-SOCIAL IMPACT



CAPITULO |

ANTECEDENTES DEL MARCO REGULATORIO DE LAS
SALVAGUARDIAS EN LA REPUBLICA DE ECUADOR

1.1 Titulo del proyecto

“‘Evaluacion Financiera e Impacto Econdmico Social en el Sector
Automotriz - linea neumaticos y accesorios por el marco regulatorio de la
salvaguardia general arancelaria del Ecuador para el afio 2015 y propuesta

de estrategias financieras”

1.2 Planteamiento del problema

Los paises sudamericanos desde el 2014 han trabajado para potenciar las
exportaciones y evitar la aplicacion de medidas de salvaguardias. En el afio
2015 se presenta una crisis de la economia capitalista que ha generado
presiéon sobre los sistemas politicos y los gobiernos que no han tenido una
rapida respuesta para salir de los problemas econémicos, a tal punto que
muchos paises siguen sumergidos en ellos, puesto que no ha contado con
fuentes de financiamiento internacionales que les permita salir a flote
econémicamente.

Realizando una retrospectiva sobre las fuentes de financiamiento de
Latinoamérica de acuerdo al analisis del articulo de (Rebossio, 2012), del
diario El Pais de Buenos Aires, China ha logrado posesionarse como uno de
los mas grandes prestamistas internacionales mas que el Banco Mundial y el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID), con la postura de no imponer
condiciones ideoldgicas ha logrado financiar proyectos de infraestructura y
productivos que antes dependian de gobiernos de paises desarrollados.

Basandonos en este antecedente, mediante un andlisis del articulo de
Krauss, (Krauss & Bradsher, 2015)del The New Work Times, se trata de una
nueva evolucion de China con el propdsito de que a futuro la moneda china,

el renminbi seareconocida como divisa de reserva mundial y convertirse como



una las principales monedas junto con el euro, yen, libra esterlina y dolar
estadounidense.

Entre los paises beneficiados por el crédito chino resaltan Brasil, Chile,
Costa Rica, Pera, Venezuela, Bolivia, Ecuador, México y Argentina. Algunos
de ellos como Venezuela, Ecuador y Argentina carecen de acceso a los
mercados internacionales de capitales con intereses bajos. Debido a la
importancia que ha alcanzado China y por su injerencia en los paises
sudamericanos a través de compras, ventas, préstamos y construccién de
obras de infraestructura, se la cataloga a China como el mejor director de la
economia latinoamericana.

En la revision del analisis efectuado por la (Fortuna, 2015) sobre la
situacion de América Latina frente a la caida internacional del precio de los
commodities, la situacion econémica de paises sudamericanos, en el caso de
Ecuador al poseer una economia dolarizada y con un recorte de ingresos
petroleros se ve afectado directamente en su de nivel de actividad econémica,
con el fin de sortear la posible crisis de Balanza Comercial.

Con respecto a Venezuela ha sido afectada como pais productor de
petroleo, depende de exportaciones petroleras para acceder a divisas y
debido a ello el acceso a productos de primera necesidad se ha visto reducido.
Argentina se ha visto reducida en el ritmo de su economia por la caida de los
precios de los commodities en un escenario de escasez de ddlares. Brasil fue
afectado por rumores internos de alzas de tasas en mercados, la entrada de
capitales ha presionado la depreciacion del real y las inversiones petroleras
se vieron afectadas notablemente.

En derivacién a ello cada pais se ha visto en la necesidad de implementar
medidas que les permita hacer frente a la situacion econémica de los paises
vecinos, ademas se pone en evidencia el aprovechamiento del boom de los
altimos afios como providencia de crecimiento a largo plazo frente a paises
que decidieron optar por medidas a corto plazo.

La situacién actual econdmica mundial ha modificado las proyecciones
relacionadas con nuestra balanza de pagos, Ecuador al verse enfrentado a un
nuevo escenario por la baja del precio del petréleo, la apreciacion del dolar

norteamericano, devaluacion de moneda de paises vecinos toma la decision



de optar por medidas para regular el nivel general de las importaciones y
equilibrar nuestra Balanza de Pagos.

En una sintesis del enlace ciudadano (Ochoa K., 2015) N. 415 emitido
desde el Puyo, el presidente Rafael Correa alude que las salvaguardias no
representan un paquetazo para el pais, sino mas bien esta medida esta
orientada para las personas de considerables recursos econdémicos, la medida
arancelaria durara 15 meses con revisiones trimestrales como lo establece la
organizacion Mundial del Comercio.

Esta medida fue implantada tras el pais registrar en el 2014 importaciones
de $27.739 millones, basandose en este estimacion $8.500 millones seran
afectados por las tasas arancelarias representando asi alrededor del 32% de
las importaciones registradas, con el fin de reducir la salida de dolares por la
caida del petroleo y la apreciaciéon de la moneda estadounidense, dando como
resultado una afectacion con medidas de salvaguardias del 6,9% de productos
gue se comercializan en el pais.

En el boletih N.50 elaborado por (Instituto de Economia de la USFQ-
Koyuntura, 2014) se realiza un andlisis de la caida del precio del petréleo
ecuatoriano donde se indica varios factores relevantes que provocaron este
suceso, uno de ellos radica que los Estados Unidos estd produciendo en
niveles record su propio petroleo, siendo Ecuador un pais dependiente del
petréleo nuestras exportaciones han disminuido notablemente en el afio 2015.

Otro de los factores que ha conllevado a la caida del petrdleo, China y
Rusia van concretando la construccion del oleoducto, Rusia proveeria de
crudo a Asia, y Arabia Saudita prefiere bajar los precios para no perder a futuro
el mercado puesto que no le conviene la produccion americana de petroleo.

Ademas la recuperacion del dolar en los Ultimos afios marca otro factor
transcendental, existiendo una relacion inversa entre el dolar y el precio del
crudo, el mercado se establece en términos reales en ddlares y cuando el
dolar se fortalece el precio nominal baja para mantener el valor real constante.

Finalmente el petréleo representa una fuente de doble efecto, representa
un ingreso importante para el Estado y una fuente de divisas para la
economia, el promedio del precio del barril del crudo del Oriente y Napo segun

(Sistema Nacional de Informacion, Indicadores afios 2014-2015), en enero del



2014 fue de 93,64 USD mientras que en diciembre del mismo afio fue de 45,06
USD; a diferencia de enero de 2015 cuyo registro alcanza un valor de 39,66
USD y en diciembre del mismo afio fue de 27,55 USD.

Basandonos en datos de (Instituto de Promocion de Exportaciones e
Invesiones, 2016) la balanza comercial petrolera ecuatoriana en el 2011 se
registra un valor de 7.931.696 miles de millones de USD, mientras que en el
2015 registra 2.794.668 miles de millones de USD y a enero de 2016 se
registra 89.609 millones de USD, claramente se evidencia la caida del precio
del petroleo y al afectacion en la economia de nuestro pais.

Y a este problema se suma la apreciacién del dolar, puesto que cuando el
dolar se aprecia, el barril del petroleo cae, cuando la tasa de interés sube, el
petroleo sube. Estados Unidos en los ultimos siete afios ha mantenido tasas
de interés nominales muy cercanas a cero y ha llevado a cabo fuertes
amortizaciones de deuda domeéstica imprimiendo dinero, los objetivos de esta
politica han sido salir de la crisis financiera que comenzd en 2008y evitar que
el pais caiga en una recesion similar a la de los afos treinta.

Ecuador al ser un pais que no posee una moneda propia, pierde
competitividad en las exportaciones hacia Europa y paises vecinos, esto se
debe a las devaluaciones que atraviesan Colombia y Pery, los productos se
abaratan en estos paises y las tendencias del consumidor se incrementan al
no existir una produccion nacional que abastezcan sus necesidades de
consumo Yy bajos precios, es necesario resaltar la depreciacion de monedas

latinoamericanas con respecto al délar de Estados Unidos.

Tabla 1
Depreciaciéon de monedas latinoamericanas con respecto al délar
agosto 2014-agosto 2015

PAIS % DEPRECIACION
Colombia 36%
Brasil 35%
México 19%

Continga [N



Uruguay 17%
Pera 12%
Argentina 10%

Fuente: (BBC MUNDO, 2016)

Es asi que el gobierno nacional el 11 de marzo de 2015 mediante
Resolucién N.11 del Comité de Comercio Exterior, adopta medidas de
salvaguardia a 2955 partidas, Ecuador frente a la aplicacion de estas medidas
pretende equilibrar su balanza de pagos con el fin de hacerle frente a la crisis
mundial por la cual actualmente se estd atravesando, para mitigar los
impactos que cause esta crisis. Para nuestro pais donde la matriz econémica
se basa en consumir mas que en producir, significa un revés para los hogares
ecuatorianos, pues muchos de estos productos son de consumo masivo y
primordial para varios sectores comerciales. Estableciéndose asi las

siguientes sobretasas arancelarias:

Tabla 2

Sobretasas de aplicacion arancelarias de salvaguardia de balanzade

pagos
SOBRETASA PRODUCTO
5% Bienes de capital y materias primas no esenciales
15% Bienes de sensibilidad media
25% Neumaticos, Ceramica, CKD de Televisores y CKD
motos
45% Bienes de Consumo Final, televisores, motos

Fuente: (Ministerio de Comercio Exterior, 2015)

Nuestro objeto de estudio estd enmarcado a la aplicacion de salvaguardias
en neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos, a continuacion de detalla
la sobretasa arancelaria en cada uno de los productos:



Tabla 3

Sobretasa de aplicacion en neumaticos nuevos

SUBPARTIDA

4011101000

4011109000

4011201000

4011209000

4011630000

4011690000

4011930000

4011940000

4011990000

DESCRIPCION ARANCELARIA

Radiales

Los deméas

Radiales

Los demas

De los tipos utilizados en ve hiculos y ma quinaspara la
construccion o mantenimientoindustrial, para llantas de
didmetro superiora 61 cm

Los demas

De los tipos utilizados en ve hiculos ymaquinasparala
construccion o mantenimientoindustrial, para llantas de
diametro inferioro iguala 61 cm

De lostipos utilizados envehiculos ymaquinasparala
construccion o mantenimientoindustrial, para llantas de
diametro superiora 61cm

Los demas

Fuente: (Ministerio de Comercio Exterior, 2015)

Tabla 4

Sobretasa de aplicacion en accesorios

SUBPARTIDA

8714910000

8714921000

8714929000

8714930000

8714940000

8714950000

8714960000

8714990000

DESCRIPCION ARANCELARIA
Cuadros y horquillas, y sus partes
Llantas (aros)
Radios
Bujes sinfrenoy pifiones libres
Frenos, incluidos los bujes con freno, y sus partes
Sillines (asientos)
Pedales y mecanismos de pedal,y sus partes

Los deméas

Fuente: (Ministerio de Comercio Exterior, 2015)

SOBRETASA
ARANCELARIA
25%

25%

25%

25%

45%

45%

45%

45%

45%

SOBRETASA
ARANCELARIA
15%

15%

15%

15%

15%

15%

15%

15%



El sector automotriz juega un papelimportante enla economia ecuatoriana
puesto que genera ingresos considerables en industrias como la siderdrgica,
minera, petroquimica, platico, vidrio, electricidad, robdtica, petrolera,
informética, metalmecénica, beneficiando a sectores directos e indirectos.

Segun datos de la (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador,
2015) se registra importaciones de llantas en el 2014 de 198.000.000 USD,
mientras que en el 2015 tras el ajuste de medidas de salvaguardias se registra
153.000.000 USD, segun el pais de origen se importan llantas hacia Ecuador
de paises sudamericanos como Perd de 51.000 unidades, de Brasil
ingresaron al pais 82.000 unidades y México 77.000 unidades como se
aprecia en la Figura 1.

Importaciones de llantas
En millohes de dolares FOB, 2004 - 2015

M4 2005 006 2007 2005 A00 200 A01Y 32 2013 2014 2015
Figura 1 Importaciones de llantas segin marcas 2004-2015
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

Como se observa en la Figura 2, las importaciones de llantas segun el
segmento de vehiculos livianos en el 2014 alcanzaron 1°532.000 unidades,
en motos 643.00 unidades, buses y camiones 458.000 unidades, construccion
55.000 unidades, para el sector agricola 8.000 unidades y en otro segmentos
6.000 unidades. El gobierno nacional sostiene que la aplicacion de medidas
de salvaguardias permiten proteger la industria nacional es asi que en el 2015
importaciones en vehiculos livianos registran 1°472.000 unidades, motos
648.00 unidades, buses y camiones 399.000 unidades, en construccion
industrial 50.000 unidades, sector agricola 11.000 unidades y otros

segmentos 5.000 unidades.
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Figura 2 Importaciones de llantas segun segmento 2011-2015
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

En lo que concierne a los accesorios de vehiculos segun el Instituto de
Promocion de Exportaciones e Inversiones en el afio 2010 se evidencia una
importacion en accesorios para vehiculos de 14°622.000 USD, mientras que
en el afio 2011 por 16°982.000 USD, seguidamente en el afio 2012 un valor
de 17°574.000 USD, en base a estos datos realizando una proyeccion con
una variacion de incremento del 3.49% en el dltimo afio tenemos una
importacion de 19°478.960,77 para el afio 2015.

Por lo tanto, la aplicacion de esta medida aunque eventualmente puede
ayudar al Gobierno a solucionar sus problemas de desfinanciamiento, los
efectos para la economia también van a ser negativos. No solamente en el
aumento de la inflacion sino a la reduccién de la tasa de crecimiento,
especialmente en ciertos sectores claves de la economia ecuatoriana, al
incremento del desempleo y la disminucion de la inversion privada. Se
especula que la aplicacion de estas sobretasas va a fortalecer la produccién
nacional, lo que realmente hara es reforzar la actividad monopdlica de ciertos
grupos econémicos y dificilmente va a diversificar la produccion via sustitucion

de importaciones.

Tabla b

Importaciones ecuatorianas de accesorios de vehiculos

IMPORTACIONES SECTIR AUTOMOTRIZ
MILLONES USD FOB

PARTIDA DESCRIPCION 2008 2009 2010 2011 2012 TCPAO 8- PART
2012 2012

continga )



8714 PARTES Y ACCESORIOS DE 15.735 12.634 14.622 16.982 17574 2.80% 130%
VEHICULOS DE LAS
PARTIDAS 87.11 A87.13

Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2013)

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

¢ Investigar la incidencia del marco regulatorio de la salvaguardia
general arancelaria del Ecuador en el impacto econémico-social
del sector automotriz en la linea neumaticos nuevos vy

accesorios en el afo 2015.

1.3.2 Objetivos Especificos

e Definir el problema, delimitacién y objeto de estudio para la
presente de investigacion del sector automotriz

e Extractar informacion de bases teoricas y digitales de los
principales términos relacionados con el tema de investigacion.

e Encuestar a empresas ecuatorianas importadoras de neumaticos
nuevos y accesorios para vehiculos, para el respectivo analisis
economico-social del sector automotriz.

e Comparar las ventas anuales de las empresas importadoras entre
el afio 2010 al 2015, con el fin de determinar la afectacién en el
macro, meso y micro ambiente del sector automotriz en la linea
neumaticos nuevos y accesorios.

e Determinar estrategias financieras para el sector automotriz linea
neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos, para afrontar el
panorama de comercializacion nacional en la actualidad.

e Concluir sobre los resultados obtenidos durante la investigacion y
recomendar el continuo andlisis economico-social del sector

automotriz linea neumaticos nuevos y accesorios.
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14 Justificacion

El proyecto es Util pues pretende dar a conocer las causas por las cuales
fueron establecidas las medidas de salvaguardia en el sector automotriz —
neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos, escenarios donde se
desarrolla la comercializacién, fortalezas, oportunidades, debilidades y
amenazas del mercado nacional, asi como considerables efectos
ocasionados al sector automotriz frente la aplicacion de medida de
salvaguardia.

Los beneficiarios de este proyecto son empresas importadoras de
neumaticos nuevos y accesorios, comerciantes minoristas, compradores y
sectores directos e indirectos. El impacto de esta investigacion radica en el
andlisis de cifras histéricas de ventas de afios anteriores, datos actuales y
reales emitidos por los ministerios y asociaciones ecuatorianas,con el fin de
evaluar el panorama econdémico-social en el sector automotriz, ya que se
constituye como uno de los sectores que genera mayores cantidades de
ingresos para la economia nacional.

La importancia radica en implantar estrategias financieras con el fin de
disminuir los efectos ocasionadas en el sector automotriz, asi como una guia
para futuras lineas de investigacion en la Universidad de las Fuerzas Armadas
ESPE puesto no se han realizado trabajos similares. Este proyecto de
investigacion es factible puesto que la SENAE cuenta con una base de datos
de empresas importadoras de neumaticos nuevos Yy accesorios para
vehiculos, serd utilizada como fuente principal de informacion y mediante el

manejo de bases secundarias se efectuara el presente analisis.

1.5 Delimitacion

1.5.1 Delimitacién Geografica

e El presente proyecto de investigacion se lo realizar4 en Ecuador.



1.5.2 Delimitacién de Tiempo

e Afio 2015

1.5.3 Delimitacién Sector

e Sector Automotriz

a) Delimitacién por Actividad

e Comercializacion de Neuméticos y Accesorios para vehiculos

b) Delimitacion de Producto

e Linea Neuméticos Nuevos

e Accesorios para Vehiculos

11



12

CAPITULO I

FUNDAMENTACION CONCEPTUAL, TEORICA Y LEGAL
RELACIONADA A LAS SALVAGUARDIAS IMPUESTAS AL
SECTOR AUTOMOTRIZ SECCION NEUMATICOS Y
ACCESORIOS PARA VEHICULOS

2.1 Antecedentes de la investigacion

Como primer antecedente (Paredes & Rojas, 2015), en su proyecto
investigativo “Andlisis de las salvaguardias a la importacién de productos
provenientes de paises que conforman la Comunidad Andina de Naciones
(CAN) y su impacto en el consumo ecuatoriano en el sector automotriz’, en
uno de los objetivos de esta investigacion se plantea describir la importancia
y la inherencia de las salvaguardias en el Ecuador, factores como la caida del
precio del petréleo y gasto publico han originado la aplicacion de estas
medidas, por lo cual se han planteado desafios no solo econémicos sino
también politicos entre la Comunidad Andina y Ecuador.

Como otro antecedente tenemos la investigacion de (Paguay, 2016), en su
tema de investigacién “Impacto de las salvaguardias a las importaciones en el
Ecuador 2010-2015”, en la cual se concluye que mediante la aplicacion de
estas medidas econdémicas se logré disminuir las importaciones en el afio
2015 a la vez disminuyeron las exportaciones puesto que ciertos bienes que
son exportados dependen de importaciones de materias primas, un analisis
de los sectores econdmicos determina que el sector textil obtuvo un gran
incremento en el nivel de ventas puesto que compenso la produccién nacional,
se hace énfasis a la medida implementada mediante Resolucién N.013-2015
del Comité de Comercio Exterior, implementacién del Drawback, las empresas
gue realicen exportaciones se les devuelve el 2% y 5% de impuestos de
importacion por materias primas pero no cubre a las demas importaciones
gravadas con salvaguardia del 15%, 25 %y 45%.

Cabe resaltar el trabajo realizado por (Junco, 2015), en la Empresa
INFAMOTOR S.A, caso real de analisis de la incidencia de la aplicacion de las

salvaguardias en las ventas del periodo econdmico 2015, la empresa en
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mencion es importador directo de accesorios y repuestos para vehiculos, a
partir de marzo de 2015 debido al nuevo escenario que se enfrentd, se vio en
la necesidad de incrementar sus costos y por ende el precio del producto que
se ofrece al mercado como medida de compensacion en la inversiones
efectuadas en los nuevos productos adquiridos con salvaguardias, lo que
ocasion6 que en el mes de abril se genere un pago por 17.000,00 USD por
concepto de impuestos aduanero. Sus ganancias disminuyeron en un 13%
comparado con los afios anteriores, las afectaciones de las salvaguardias
también implican efectos tributarios, las obligaciones por concepto de IVA se
incrementaron en montos considerables, afectando todo esto al flujo de
efectivo y generando una reestructuracion del presupuesto, cancelacién de
ordenes de compray seleccion de nuevos proveedores.

Relacionandose estos antecedentes con nuestro proyecto puesto que se
analizan aspectos como la incidencia de la aplicacion de las salvaguardias en
el sector automotriz, andlisis del impacto econémico y social en la economia
de nuestro pais, analisis de la balanza de pagos en los dltimos afios y la
oportunidad de crecimiento econdmico nacional. Claramente la aplicacién de
las salvaguardias se ha constituido como una medida econémica que afecta
a sectores mercantiles directos e indirectos, ocasionando no solo impactos

econdmicos sino también sociales.

2.2 Bases conceptuales

2.2.1 Salvaguardia

Segun la (Organizacion Mundial del Comercio, 2015):

El Acuerdo sobre Salvaguardias (“Acuerdo SG”) establece normas para la
aplicacion de medidas de salvaguardia de conformidad con el articulo XIX
del GATT de 1994. Las medidas de salvaguardia se definen como medidas
“‘de urgencia” con respecto al aumento de las importaciones de
determinados productos cuando esas importaciones hayan causado o
amenacen causar un dafio grave a la rama de produccién nacional del
Miembro importador.

Por lo tanto, es necesario que un pais se proteja de amenazas hacia su

economia, tomando medidas de esta indole como son las salvaguardias ya
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gue al tomar en consideracion que nuestro pais no posee moneda propia con
la cual podria garantizar una estabilidad econémica de una manera diferente

como paises Colombiay Peru.

2.2.2 Arancel

Segun la (Organizacion Mundial del Comercio, 2015):

Los derechos de aduana aplicados a las importaciones de mercancias
se denominan aranceles. Los aranceles proporcionan a las mercancias
producidas en el pais una ventaja en materia de precios con respecto
a las mercancias similares importadas, y constituyen una fuente de
ingresos para los gobiernos. Un resultado de la Ronda Uruguay fueron
los compromisos asumidos por los paises de reducir los aranceles y
“consolidar” los tipos de los derechos de aduana a niveles que son
dificiles de aumentar. En las actuales negociaciones en el marco
del Programa de Doha se siguen realizando esfuerzos en ese sentido
en relacion con el acceso a los mercados para los productos agricolas
y no agricolas.

(Herrera, 2011) Afirma:

Impuesto que grava las importaciones de bienes y servicios. Pueden
calcularse en funcién de factores ~“especificos™ como, por ejemplo,
unidad de producto o servicio, peso o volumen. Generalmente se trata
de aranceles (o tarifas) ad valorem, es decir, que recaen sobre el valor
de los bienes o servicios importados. (p. 23)

Los costos adicionales impuestos a los productos importados representan
el derecho a ejecutar esta actividad asi como refleja la proteccion al producto

nacional, el gobierno utiliza estos rubros a manera de inversion interna.

2.2.3 Importacion

De acuerdo a (Jimenez, 2016) Manifiesta:

La importacion es el transporte legitimo de bienes y servicios
nacionales exportados por un pais, pretendidos para el uso o consumo
interno de otro pais. Las importaciones pueden ser cualquier producto
0 servicio recibido dentro de la frontera de un Estado con propositos
comerciales. Las importaciones son generalmente llevadas a cabo bajo
condiciones especificas.

El término importaciones se asocia directamente al ingreso de producto o

materia prima de paises extranjeros, mediante un proceso que exige


https://www.wto.org/spanish/thewto_s/whatis_s/tif_s/fact5_s.htm
https://www.wto.org/spanish/tratop_s/dda_s/dda_s.htm
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regularidades dependiendo el pais al que se va a ingresar, es asi como varia
el arancel, el mismo que se basa en estabilizar también el consumo interno

de productos similares.

2.2.4 Tributos por un producto importado

De acuerdo al (Servicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2012) se establecen
los siguientes aranceles para importar un producto de acuerdo a la

clasificacion arancelaria correspondiente:

a) Ad-Valorem (Arancel Cobrado alas Mercancias)

Son los establecidos por la autoridad competente, consistentes en porcentajes
segun el tipo de mercancia y se aplica sobre la suma del Costo, Seguro y

Flete (base imponible de la importacion).

b) FODINFA (Fondo de Desarrollo parala Infancia)

Se aplica el 0.5% sobre la base imponible de la importacion.

c) ICE (Impuesto alos Consumos Especiales)

Porcentaje variable segun los bienes y servicios que se importen.

d) IVA (Impuesto al Valor Agregado) Corresponde al 12% sobre: Base

imponible + ADVALOREM + FODINFA + ICE.

2.2.5 Exportacion

El (Servicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2012) establece “Es el régimen
aduanero que permite la salida definitiva de mercancias en libre circulacion,
fuera del territorio aduanero ecuatoriano o a una Zona Especial de Desarrollo
Econdmico, con sujecion a las disposiciones establecidas en la normativa

legal vigente.”
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2.2.6 Balanzacomercial

El (Instituto de Promocién, Exportaciones e Inversiones, 2015) Menciona:

Es el registro de las importaciones y exportaciones de un pais durante
un periodo. El saldo de la misma es la diferencia entre exportaciones e
importaciones. Es positiva cuando el valor de las importaciones es
inferior al de las exportaciones, y negativa cuando el valor de las
exportaciones es menor que el de las importaciones.

(lgor & Borja, 2015) Sostiene:

Diferencias entre las importaciones y exportaciones realizadas en un
pais durante un periodo de tiempo determinado. Arroja un saldo
positivo 0 superavit si las exportaciones superan a las importaciones y
es desfavorable o negativa cuando las importaciones superan a las
exportaciones”. (p.16)

2.2.7 Barreras proteccionistas

El (Instituto de Promocién de Exportaciones e Inversiones, 2015)sefiala:

“Medidas proteccionistas: Obstaculos al comercio internacional que

imponen los gobiernos asignandoles cuotas de importacion, boicot,

blogueo y embargo.

o« Cuotas de importacion: Cantidades maximas de cierto tipo de
mercancias que un pais ha determinado admisible importar de otro pais
0 region

« Boicot: Negativa por parte de un pais o varios paises de comprar o
vender cierto tipo de mercancias a otro pais con el objeto de presionar
para que se realicen concesiones y acciones en el ambito internacional
0 interno.

o Bloqueo: Accidn politica, militar y comercial agresiva que impide a un
pais relaciones comerciales con otros paises en forma unilateral.
Ejemplo: el que U.S.A le ha impuesto a Cuba.”

El imponer una medida en un pais o varios paises en acuerdo mutuo, es
una manera de resguardar sus intereses econémicos, un ejemplo seria a la
restriccién de un bien que se produzca internamente al pais y su importacién
afectaria a los comerciantes nacionales, puede que se origine un rechazo ala
prohibicion a la importacién del producto sefialado, en cualquiera que sea la

barrera tiene como objetivo el salvaguardar la situacion econémica.
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2.2 8 Competitividad

(Fernandez, 2000) Afirma:

“La competitividad es pues una exigencia impuesta por el dinamismo
tecnoldgico y la globalizacién de la competencia. Es un concepto
relativo que debe restringirse a aquellos sujetos que actian en
competencia o rivalidad con otros y se aplica en primer lugar, a un
sector productivo 0 a un pais con el significado de que las empresas
gque operan en ese sector o con esa nacionalidad alcanzan un alto
grado de competitividad en el contexto internacional.” (p9)

Dentro del area empresaria este término marca la diferencia entre
productos y servicios prestados, se caracteriza cada uno de ellos por sus
estandares de calidad que se han estipulado con el fin de ser o prestar un

mejor paquete atractivo para el cliente.

2.2.9 Diagndstico financiero

(Garcia O., 2009) Mantiene:

Por diagnostico financiero se puede entender el estudio que se hace de la
informacién que proporciona la contabilidad y de toda las demas
informacion disponible, para tratar de determinar la situacion financiera de
la empresa o de un sector especifico de esta. (p2)

Para una empresa un diagndstico financiero continuo es fundamental
debido a que las cifras influyen de manera primordial en las tomas de

decisiones de correccidon o nuevas estrategias dado el caso necesario.

2.2.10 Indicadores financieros

(Garcia O., 2009) Menciona:

Es una relacion entre cifras extractadas bien sea de los estados financieros
principales o de cualquier otro tipo de informes interno o estado financiero
complementario o de propdsito especial, con el cual el analista o usuario
busca formarse una idea acerca del comportamiento de un aspecto, sector
o area de decision especifica de la empresa. (p3)

La parte fundamental para el diagnéstico son las cifras obtenidas

mensualmente, trimestralmente, etc. su analisis sefala de manera efectiva la
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aceptacion negativa o positiva de un producto, bien o servicio dependiendo el

fin en cada empresa y propésito de permanencia en el mercado.

2.2.11 Inversion

(Lawrence J. Gitman, Fundamentos de Inversion, 2006) expresa que ~"Una
inversion es simplemente cualquier instrumento en el que se puede colocar
unos fondos con la esperanza de que generaran rentas positivas y/o su valor

se mantendrd o aumentara.” (p. 4)

Las inversiones financieras representan derechos adquiridos por el ente
econdémico, representa una parte del activo con el fin de obtener liquidez en
un futuro, como valores negociables a corto plazo o inversiones a largo plazo,

es decir capital invertido en otra empresa o sociedad.

2.2.12 Razones financieras

(Garcia O. , 2009) Sostiene:

Es una relacion entre cifras extractadas bien sea de los estados financieros
principales o de cualquier otro tipo de informes interno o estado financiero
complementario o de propdsito especial, con el cual el analista o usuario
busca formarse una idea acerca del comportamiento de un aspecto, sector
0 area de decision especifica de la empresa.(p.3)

(INNOVOTATIVA ESPE, S.F) sostiene que “Las razones financieras se
enmarcan en comparaciones de grupos de cuentas de un balance general o
de un estado de pérdidas y ganancias de un mismo periodo, determinando

relaciones y generar la toma de decisiones de mejora”

Las cifras que diariamente se obtienen en una empresa pueden servir a
futuro para andlisis y comparaciones ya seainternamente o externamente con
otra empresa, esto permite las decisiones acertadas a corto y mediano plazo

gue se tomaran base a ellas.

a) Indice de liquidez

Segun (Contadores, 2016) afirma:
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La liquidez de una organizacion es juzgada por la capacidad para

saldar las obligaciones a corto plazo que se han adquirido a medida

que éstas se vencen. Se refieren no solamente a las finanzas totales

de la empresa, sino a su habilidad para convertir en efectivo
determinados activos y pasivos corrientes.

Una empresa que posea una liquidez estable cumplira con sus

obligaciones en el menor tiempo posible y gracias a esto crea gran credibilidad

en la misma, permitiendo su posicionamiento en el mercado.

b) indice de actividad

(Hanke, 2006) Sostiene:

Un indice de actividad econdmica es el indicador de los cambios relativos
en las condiciones generales de los negocios existentes en la region. Esta
debe servir como informacion vital en la formulacién de estrategias y
decisiones, tantos para los organismos publicos como privados.(p. 362)

Por mas pequefia que sea una institucion, empresa o entidad que genere
movimiento de servicios o productos diariamente tendra cifras que sefiales si

sus actividades estan en ventaja o desventaja frente al mercado.

c) Razones de endeudamiento

(Bricefio, 2009)Mantiene:

El financiamiento es el dinero con el que una empresa debe contar para
operar, dentro de un mercado el mismo que determina como son
utilizados estos recursos, estos fondos que pueden ser proporcionados
0 como también pueden ser reunidos podran ser utilizados e
inversiones, activos o para dotar de capital de trabajo™ (p.20 )

Las razones financieras presentan una perspectiva amplia de la situacién
financiera de la empresa, se precisa el grado de liquidez, actividad,

rendimiento, rentabilidad y todo lo que tenga que ver con su actividad.

2.2.13 Poblacion en edad de trabajar (PET): Comprende a todas las

personas de 15 afios y mas

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) Menciona:
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Poblacién econdmicamente inactiva (PEI): Son todas aquellas personas
de 15 afios y mas que no estan empleadas, tampoco buscan trabajo y no
estaban disponibles para trabajar. Tipicamente las categorias de
inactividad: rentista, jubilados, estudiantes, amas de casa, entre otros.

1. Poblaciéon econbmicamente activa (PEA): Personas de 15 afios y mas
gue trabajaron al menos 1 hora en la semana de referencia aunque no
trabajaron, tuvieron trabajo (empleados); y personas que no tenian
empleo pero estaban disponibles para trabajar y buscan empleo
(desempleados)

2. Empleados: Personas de 15 afios y mas que, durante la semana de
referencia, se dedicaban alguna actividad para producir bienes o
prestar servicios a cambio de remuneracién o beneficios.

2.2.14 Empleo adecuado

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) Menciona:

Personas con empleo que, durante la semana de referencia, perciben
ingresos laborales iguales o superiores al salario minimo, trabajan igual
0 mas de 40 horas a la semana, independientemente del deseo y
disponibilidad de trabajar horas adicionales. También forman parte de
esta categoria, las personas con empleo que, durante la semana de
referencia, perciben ingresos laborales iguales o superiores al salario
minimo, trabajan menos de 40 horas, pero no desean trabajar horas
adicionales.

2.2.15 Empleo Inadecuado

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) Menciona:

Personas con empleos que satisfacen las condiciones minimas de
horas o ingresos y, que durante la semana de referencia, perciben
ingresos laborales menores al salario minimo y/o trabajan menos de 40
horas a la semana, y pueden o no, desear y estar disponibles para
trabajar horas adicionales. Constituyen la sumatoria de las personas en
condicién de subempleo, otro empleo inadecuado y no remunerado.

2.2.16 Subempleados

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) Menciona:

Personas con el empleo que, durante la semana de referencia,
percibieron ingresos inferiores al salario minimo y/o trabajaron menos
de la jornada legal y tienen el deseo y disponibilidad de trabajar horas
adicionales. Es la sumatoria del subempleo por insuficiencia de tiempo
de trabajo y por insuficiencia de ingresos.
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a) Subempleo por insuficiencia de tiempo de trabajo

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) pronuncia que el
subempleo por insuficiencia de tiempo de trabajar “Son personas con empleo
que, durante la semana de referencia, trabajan menos de 40 horas efectivas
a la semana, y perciben ingresos laborales iguales, superiores o inferiores al

salario minimo y desean y estan disponibles para trabajar horas adicionales.”

b) Subempleo por insuficiencia de ingresos

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) enuncia que el subempleo
por insuficiencia de ingresos “Son personas con empleo que, durante la
semana de referencia, perciben ingresos laborales inferiores al salario
minimo, trabajan igual o mas de 40 horas, y desean y estan disponibles para

trabajar horas adicionales.”

2.2.17 Otro empleo inadecuado

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) expresa que el empleo
inadecuado “Son personas con empleo que, durante la semana de referencia,
percibieron ingresos inferiores al salario minimo y/o trabajaron menos de la
jornada legal y no tiene el deseo y disponibilidad de trabajar horas

adicionales.”

2.2.18 Empleo no remunerado

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) menciona que el empleo
no remunerado “Lo conforman aquellas personas con empleo que, durante la
semana de referencia, no perciben ingresos laborales. En esta categoria
estan los trabajadores no remunerados del hogar, trabajadores no
remunerados en otro hogar y ayudantes no remunerados de asalariados/

jornaleros.”
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2.2.19 Empleo no clasificado

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) expresa que el empleo no
clasificado “Son aquellas personas empleadas que no se pueden clasificar
como empleados adecuados, inadecuados, o no remunerados por falta de
informacién en los factores determinantes. Se construye como residuo del

resto de categorias.”

2.2.20 Desempleados

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) Menciona:

Personas de 15 afios y mas que, en el periodo de referencia, no
estuvieron Empleados y presentan ciertas caracteristicas: i) No tuvieron
empleo, no estuvieron empleados la semana pasada y estan
disponibles para trabajar; ii) buscaron trabajo o realizaron gestiones
concretas para conseguir empleo o para establecer algin negocio en
las cuatro semanas anteriores. Se distinguen dos tipos de desempleo:
abierto y oculto.

a) Desempleo abierto

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) enuncia que el desempleo
abierto son “Personas sin empleo, que no estuvieron empleados en la semana
pasada y que buscan trabajo e hicieron gestiones concretas para conseguir
empleo o para establecer algin negocio en las cuatro semanas anteriores a

la entrevista.”

b) Desempleo oculto

(Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, 2016) menciona:

Personas sin empleo, que no estuvieron empleados la semana pasada,
gue no buscaron trabajo y no hicieron gestiones concretas para
conseguir empleo o para establecer algun negocio en las cuatro
semanas por alguna de las siguientes razones: tiene un trabajo
esporadico u ocasional; tienen un trabajo para empezar
inmediatamente; espera respuesta una gestibn en una empresa 0
negocio propio; esperarespuesta de un empleador o de otras gestiones
efectuadas para conseguir empleo; espera cosecha o temporada de
trabajo o piensa que lo le daran trabajo o se canso de buscar.
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2.2.21 Tipos de bienes

a) Bienes de capital

(Bajo & Monés, 2000) menciona:

Los bienes de capital se definen habitualmente como los medios de
produccion ya producidos que sirve para incrementar posteriormente el
volumen de produccion, los bienes de capital se consideran como bienes
finales. Los bienes de capital se clasifican en:

e Capital en existencias, constituido por las materias primas no
incorporadas al proceso productivo, los bienes en proceso de
produccién y los productos terminados en almacén que mantiene las
empresas de la economia.

e Capital fijo, o medios de produccion cuya vida Util se extiende a lo largo
de varios periodos (maquinaria, edificios).

(Enzo, 1995) aduce:
La demanda de bienes de inversion depende de la cantidad que los
empresarios decidan invertir en el proceso productivo. Los empresarios

decidiran invertir de acuerdo a las expectativas sobre los rendimientos de
la inversion planeada y al costo que tenga el dinero al momento de invertir.

b) Bienes de consumo

(Bajo & Monés, 2000) afirma que los bienes de consumo son “Aquellos que
rinden servicios a las economias domeésticas durante varios periodos ademas

de aquel en que se adhieren (autos, electrodomésticos)
(Enzo, 1995) Aduce:

La demanda de bienes de consumo, depende de la capacidad adquisitiva
de los consumidores, es decir del ingreso real que cada uno de ellos
percibe y del porcentaje de ese ingreso real que cada uno decide gastar
en bienes de consumo.

2.2.22 FOB

(Pérez, Términos de Comercio Exterior, 2016) menciona:

FOB es una abreviatura que corresponde a las iniciales de la frase en
inglés 'Free on board' que en espafol significa 'Libre a bordo’, y
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pertenece a la lista de Incoterms (términos internaciones de comercio).
Es obligacién del vendedor correr con los gastos y costos de
movilizacion de la mercancia hasta el puerto de origen o puerto mas
cercano al vendedor o productor, excepto los gastos por concepto de
seguro y flete, lo que significa que una vez llegada la mercancia al
buque la responsabilidad de esta es trasladada al comprador.

2.2.23 CIF

(Pérez, Términos de comercio internacional, 2016) menciona:

CIF es un término del comercio internacional (conocido como Incoterm)
para referirse al costo, seguro y flete de la logistica maritima o fluvial
gue tanto el vendedor como el comprador de una transaccién comercial
deben respetar y negociar. El vendedor se compromete a cubrir los
gastos de envio, seguros y documentacion de la logistica y del
transporte desde las bodegas del vendedor hasta el embarque de la
mercancia al barco en el puerto de origen.

2.2.24 Balanzade pagos

(Revista EKOS, 2016)

La Balanza de Pagos es un registro que contabiliza todas las
transacciones econdémicas generadas entre un pais y el resto del
mundo en un determinado periodo. Este indicador, se compone
principalmente de 3 cuentas: cuenta corriente (incluye bienes,
servicios, renta y transferencias corrientes), cuenta de capital y
financiera (incluye las transferencias de capital e inversion) y los errores
y omisiones (que permiten realizar ajustes a las cuentas).

2.2.25 Producto Interno Bruto

De acuerdo al (Banco Central del Ecuador, 2016) se define:

El Producto Interno Bruto (PIB) es el valor de los bienes y servicios de
uso final generados por los agentes econdémicos durante un periodo.
Su calculo -en términos globales y por ramas de actividad- se
deriva de la construccion de la Matriz Insumo-Producto, que describe
los flujos de bienes y servicios en el aparato productivo, desde la
optica de los productores y de los utilizadores finales”
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2.2.26 Inflacién

De acuerdo al (Banco Central del Ecuador, 2016) define a la inflacibn como
“‘El fendbmeno de la inflacion se define como un aumento persistente y

sostenido del nivel general de precios a través del tiempo”

2.2.27 Canasta familiar basica

De acuerdo al (Banco Central del Ecuador, 2016) se define:

Estas canastas se refieren a un hogar tipo de 4 miembros, con
1,60 perceptores que ganan exclusivamente la Remuneracion
basica unificada, estan constituidas por alrededor de 75 articulos
de los 299 que conforman la Canasta de articulos (Bienes y
servicios), del indice de Precios al Consumidor (IPC). Los articulos
que conforman estas canastas analiticas, se considera que son
imprescindibles para satisfacer las necesidades basicas del hogar
considerado en: alimentos y bebidas; vivienda; indumentaria; v,
miscelaneos.

2.2.28 Neumatico

Segun (Normativa Ecuatoriana Neumaticos, 2016) establece al neumatico
como “Dispositivo mecanico hecho de caucho, quimicos, acero u otros
materiales que cuando son montados en una rueda del automotor proveen la

traccion y soporta la carga del automotor”

a) Neumaético con pliegos tipo vias

Segun (Normativa Ecuatoriana Neumaticos, 2016) establece como neumatico
con pliegos tipo vias como “Neumatico en el cual las cuerdas de los pliegos
que se extienden a la pestafia son colocados en &angulos alternos
sustancialmente menores que 90 con relacion se la linea central de la banda

de rodamiento”

b) Neumatico con pliegos radiales

Segun (Normativa Ecuatoriana Neumaticos, 2016) establece como neumatico

con pliego radiales como “Neumético en el cual las cuerdas de los pliegos que
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se extienden a la pestafia son colocados en angulos de 90 con relacion a la

y

linea central de la banda de rodamiento’

2.2.29 Accesorio de vehiculo

Segun (Andrade, 2016) define:

La definicién correspondiente a accesorio para el automévil es todo
aquel elemento u objeto que puede formar parte de un automévil,
realice o no la funcion basica en él. También se lo puede definir como
el complemento compatible y necesario para efectuar funciones
ejecutadas por intermedio de una conexidon mecanica, electronica, etc.

2.2.30 Teoria del Equilibrio

(Nunes, 2016) Afirma:

El equilibrio macroecondémico es una situaciéon de mercado donde la
demanda agregada del conjunto de los agentes econémicos de una
econdémica, iguala el total de la produccién en esa misma economia,
esto significa, que en el Consumo Privado + el Consumo Publico (o
gastos de Estado) + Inversion + Exportaciones Liquidas = Produccion.
En una situacion de equilibrio macroeconémico, el PIB real observado
en la economia y el nivel general de precios son tales que no hay
incentivos para aumentar o bajar los precios, siempre y cuando todos
los demas determinantes de la oferta y todos los demas factores
determinantes de la demanda agregada se mantengan constantes”

2.3 Baselegal

2.3.1 Constitucion del Ecuador

De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones, 2015), Art. 276.- “El régimen de desarrollo tendra los siguientes
objetivos:
Construir un sistema econdmico, justo, democratico, productivo, solidario
y sostenible basado en la distribucién igualitaria de los beneficios del
desarrollo, de los medios de produccion y en la generacion de trabajo digno
y estable.” (CAPITULO PRIMERO)
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De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccién, Comercio e
Inversiones, 2015), “Régimen de competencias” sostiene: Art. 261.- “El
Estado central tendra competencias exclusivas sobre: 5. Las politicas
econdmica, tributaria, aduanera, arancelaria; fiscal y monetaria; comercio
exterior y endeudamiento.” (CAPITULO CUARTO)

De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones, 2015), “Sistema econdmico y politica economica” afirma:
Art. 284.- “La politica econdmica tendra los siguientes objetivos:
2. Incentivar la produccion nacional, la productividad y competitividades
sistémicas, la acumulacion del conocimiento cientifico y tecnoldgico, la
insercion estratégica en la economia mundial y las actividades
productivas complementarias en la integracion regional;
7. Mantener la estabilidad econdmica, entendida como el maximo nivel
de produccién y empleo sostenibles en el tiempo. ” (CAPITULO
CUARTO-SECCION PRIMERA)
De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones, 2015),”Politica comercial “sostiene: Art. 305.- “La creacion de
aranceles y la fijacion de sus niveles son competencia exclusiva de la Funcidn
Ejecutiva.” (CAPITULO CUARTO-SECCION SEPTIMA)

De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccién, Comercio e
Inversiones, 2015),"Politica comercial “sostiene:
Art. 306.- “El Estado promovera las exportaciones ambientalmente
responsables, con preferencia de aquellas que generen mayor empleo
y valor agregado, y en particular las exportaciones de los pequefios y
medianos productores y del sector artesanal.
El Estado propiciara las importaciones necesarias para los objetivos del
desarrollo y desincentivara aquellas que afecten negativamente a la
produccién nacional, a la poblacién y a la naturaleza.”(CAPITULO
CUARTO-SECCION SEPTIMA)
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2.3.2 Cddigo Organico de la Produccién, Comercio e Inversiones

De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones, 2015), establece:
Art. 88.- “Defensa comercial.- ElI Estado impulsara la transparencia y
eficiencia en los mercados internacionales y fomentara la igualdad de
condiciones y oportunidades, para lo cual, de conformidad con lo
establecido en esta normativa, asi como en los instrumentos
internacionales respectivos, adoptard medidas comerciales apropiadas
para:
b. Restringir 0 regular las importaciones que aumenten
significativamente, y que se realicen en condiciones tales que causen
0 amenazan causar un dafio grave, a los productores nacionales de
productos similares o directamente competidores;
e. Restringir las importaciones de productos para proteger la balanza
de pagos;”
De acuerdo con la (Codigo Organico de la Produccion, Comercio e
Inversiones, 2015), establece:
Art. 72.- “Competencias.- Son deberes y atribuciones del organismo
rector en materia de politica comercial, las siguientes:
e. Regular, facilitar o restringir la exportacion, importacion, circulacién
y trAnsito de mercancias no nacionales ni nacionalizadas, en los casos
previstos en este Codigo y en los acuerdos internacionales
debidamente ratificados por el Estado ecuatoriano;
k. Conocer los informes de la Autoridad Investigadora y adoptar
medidas de defensa comercial acorde con la normativa nacional e
internacional vigente, frente a practicas internacionales desleales o de
incremento de las importaciones, que causen 0 amenacen causar dafio

a la produccién nacional”

2.3.3 Resoluciones Arancelarias

Mediante Resolucion N.011-2015 del (Comité Comercio Exterior, 2015), entra
en vigencia el 11 de marzo de 2015, la aplicacion de las medidas de



29

econdmicas denominadas salvaguardias, resolucibn que en su contexto
menciona:

Articulo Primero.-“Establecer una sobretasa arancelaria, de caracter
temporal y no discriminatoria, con el propésito de regular el nivel general de
importaciones y, de esta manera, salvaguardar el equilibrio de la balanza de
pagos...”

Mediante Resolucion N.016-2015 del (Comité Comercio Exterior, 2015), entra
en vigencia el 20 de abril de 2015, la modificacion de la Resolucion No.011-
2015 del Pleno del Comex, enla cual se elimina el 25% a la partida arancelaria

para los neumaticos Radiales.

2.3.4 Acuerdos Comerciales

En Resolucion N.011-2015 del (Comité Comercio Exterior, 2015), se

menciona:
“‘El Acuerdo General de Aranceles Aduaneros y Comercio de 1994
(GATT de 1994), en su articulo XVIIl, seccién B, estipula la facultad de
un Miembro, pais en desarrollo, cuando experimente dificultades para
equilibrar su balanza de pagos y requiera mantener la ejecucion de su
programa de desarrollo econémico, que pueda limitar el volumen o el
valor de las mercancias de importacion, a condicion de que las
restricciones establecidas no excedan de los limites necesarios para
oponerse ala amenaza de una disminucidén importante de sus reservas
monetarias o detener dicha disminucion, es decir, regular el nvel
general de sus importaciones con el fin de salvaguardar su situacion
financiera exterior y de obtener un nivel de reservas suficiente para la

ejecucion de su programa de desarrollo econémico”

En el (Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y Comercio(GATT), 1994)
menciona:
“Articulo XIllI: Restricciones para proteger la balanza de pagos Volver al
principio
1. En caso de existencia 0 amenaza de graves dificultades financieras

exteriores o de balanza de pagos, un Miembro podra adoptar o mantener
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restricciones del comercio de servicios respecto de los que haya contraido

compromisos especificos, con inclusion de los pagos o transferencias por

concepto de transacciones referentes a tales compromisos. Se reconoce que

determinadas presiones en la balanza de pagos de un Miembro en proceso

de desarrollo econémico o de transicion econdémica pueden hacer necesaria

la utilizacion de restricciones para lograr, entre otras cosas, el mantenimiento

de un nivel de reservas financieras suficiente para la aplicacion de su

programa de desarrollo econémico o de transicion econémica

2. Las restricciones a que se refiere el parrafo 1:

a)
b)

c)

d)

no discriminaran entre los Miembros;

seran compatibles con el Convenio Constitutivo del Fondo Monetario
Internacional;

evitaran lesionar innecesariamente los intereses comerciales,
econdmicos Yy financieros de otros Miembros;

no excederan de lo necesario para hacer frente a las circunstancias
mencionadas en el parrafo 1;y

seran temporales y se eliminardn progresivamente a medida que

mejore la situacion indicada en el parrafo 1.”

2.4 Sistema de Variables

2.4.1 Variables de Investigacion

Las variables a utilizarse en el presente proyecto de investigacion son:

a) Variable Independiente

Marco Regulatorio de la salvaguardia general arancelaria en el afio

2015y falta de estrategias financieras

b) Variable dependiente

Impacto Econémico Social en el Sector Automotriz-Comercializacion

Linea Neumaticos Nuevos y Accesorios para Vehiculos
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2.5 Sistema Hipotético

Hi: En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios
para vehiculos en el Ecuador se vio afectada en un 40% en su rentabilidad
por la aplicacion de medidas de salvaguardias y por falta de estrategias
financieras

Ho: En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios
para vehiculos en el Ecuador no se vio afectada en un 40% en su rentabilidad
por la aplicacién de medidas de salvaguardias y por no contar con estrategias

financieras.



32

CAPITULO llI

FUNDAMENTACION METODOLOGICA PAR LA
INVESTIGACION EN EL MARCO REGULATORIO A LA
SALVAGUARDIA GENERAL ARANCELARIA SECTOR

AUTOMOTRIZ SECCION NEUMATICOS Y ACCCESORIOS
PARA VEHICULOS

3.1 Tipos de investigacion cientifica

(Leiva, 2008) sostiene que “Investigacion es un proceso sistematico, dirigido
y organizado que tiene como objetivo fundamental la busqueda de
conocimientos validos y confiables sobre hechos y fenbmenos del hombre y
del Universo” (p.16-20)
De acuerdo a (Bernal & Cesér, 2010) los principales tipos de investigacion
son:
- Histérica
- Documental
- Descriptiva
- Correlacional
- Explicativa o casual
- Estudio de caso
- Experimental
- Otros
Investigaciones seccionales o transversales
Investigaciones longitudinales
Después de analizar los tipos de investigacién anteriormente
mencionados, los que se acoplan a nuestro estudio se detallan:

- Investigacion documental

De acuerdo a (Bernal & Cesar, 2010) “La investigacién documental consiste
en un analisis de la informacion escrita sobre un determinado tema, con el
propdsito de establecer relaciones, diferencias, etapas, posturas o estado

actual del conocimiento respecto al tema objeto de estudio.”(p.111)
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La investigacion documental sera aplicada mediante la revision de
documentos escritos como libros, periddicos, revistas, publicaciones
econdmicas de diversas fuentes que permitiran tener una mayor amplitud de
conocimiento sobre el tema de estudio.

- Investigacién descriptiva

De acuerdo a (Bernal & Cesér, 2010)

Una de las funciones principales de la investigacion descriptiva es la
capacidad para seleccionar las caracteristicas fundamentales del
objeto de estudio y su descripcion detallada de las partes, categorias o
clases de ese objeto. Esta investigacion se guia por las preguntas de
investigacion que se formula el investigador; cuando se plantean
hipétesis en los estudios descriptivos, estas se formulan a nivel
descriptivo y se prueban esas hipotesis. (p.113)

Sera aplicada una investigacion descriptiva puesto que se analizara a las

empresas importadoras de neumaticos y accesorios para vehiculos, la
afectacion de las medidas de salvaguardias impuestas por el gobierno y su
capacidad de enfrentamiento en el mercado.

- Investigacién correlacional

De acuerdo a (Bernal & Cesar, 2010) “Uno de los puntos importantes respecto
a la investigacion correlacional es examinar relaciones entre variables o sus
resultados, pero en ningln momento explica que una sea la causa de la
otra.”(p.114)

La investigacién correlacional sera aplicada mediante la comprobacién de
las variables independiente y dependiente, es decir entre Marco Regulatorio
de la salvaguardia general arancelaria en el afio 2015 y falta de estrategias
financieras y por otro lado el Impacto Economico Social en el Sector
Automotriz-Comercializacion Linea Neumaticos Nuevos y Accesorios para

Vehiculos.

3.2 Disefio de lainvestigacion
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Segun (Martinez, 2016)
Existen tipos de disefio de investigacion:

- Experimentales

- Experimentos puros

- Cuasi experimentos

- Pre Experimento

- No experimentales

- Transeccionales o transversales

- Longitudinales o evolutivos

- Manipulaciéon de variables

Para el presente proyecto de investigacion aplicaremos:

No experimentales transversales

Segun (Martinez, 2016) “No se manipula deliberadamente las variables,
recolecciéon de datos en un Unico momento: exploratorios, descriptivos y
correlacionales.”

- Aplicacion de la metodologia para extraer datos relevantes para
determinar el impacto econémico-social del sector automotriz (llantas y
accesorios) después de la aplicacion de salvaguardias

- Demostrar mediante analisis financiero, econémico y social las
ventajas y desventajas de la aplicacion de salvaguardias para las

empresas importadoras de neumaticos y accesorios

3.3 Metodologia de lainvestigacién

(Leiva, 2008) “Es la teoria del método. Por tanto, es el estudio cientifico que
nos ensefla a descubrir nuevos conocimientos, utilizando diversos
procedimientos o caminos.” (p.23)

En investigacidon se utilizan métodos légicos o cientificos, que se estan
destinando a descubrir la verdad o confirmarla, mediante conclusiones
indudables y certeras. Segun (Leiva, 2008) estos métodos son:

Método inductivo.- “Es un proceso analitico - sintético mediante el cual se
parte del estudio de casos, hechos o fendmenos particulares para llegar al
descubrimiento de un principio o ley general que los rige.” (p.25)

Los pasos a seguir son:
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Observacion
Experimentacion

Comparacion

W NP

Abstraccion
5. Generalizacion

Método deductivo.-

Sigue un proceso sintético —analitico, se presentan conceptos,
principios, definiciones, leyes o normas generales de las cuales se
extraen conclusiones o0 consecuencias en las que se aplican; o se
examinan casos particulares sobre la base de las afirmaciones
generales presentadas.” (p.26)

Los pasos a seguir son:

- Aplicacién

- Comprension

- Demostracion

La metodologia de la presente investigacion se basa en el “Método
Deductivo”, ya que se desea analizar las salvaguardias desde lo macro hacia
lo micro, es decir investigar la aplicacion de la salvaguardias en el Ecuador y
su incidencia en el sector automotriz con énfasis en la linea de neumaticos
nuevos y accesorios para vehiculos, analizando bases conceptuales de
términos relacionados con el tema de investigacion para proceder con el
respectivo estudio.

Ademas se ha utilizado el método descriptivo, por ende se consultaron
fuentes secundarias de informacion como analisis, resoluciones,
comunicados péaginas e informes gubernamentales, informacién que se ha
sido recopilada de sus paginas oficiales de las siguientes entidades.

- SENAE (Servicio Nacional de Aduanas del Ecuador)

- COMEX (Ministerio de Comercio Exterior)

- PROECUADOR (Instituto de Promocion de Exportaciones e

Inversiones)

- SIN( Sistema Nacional de Informacion)

- BCE (Banco Central del Ecuador)

- FEDEXPOR (Federacion Ecuatoriana de Exportadores)
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Cabe resaltar que se realizd una investigacion primaria a empresas
privadas comercializadoras de neumaticos y accesorios de la ciudad de
Latacunga, en las cuales nos orientaron sobre panorama econémico actual
que atraviesan por la aplicacion de las medidas de salvaguardia por balanza
de pagos.

Con este método deductivo se conocera las ventajas y desventajas de la
aplicacion de estas medidas econdmicas para las empresas importadoras de
nuestro pais asi como el impacto econémico y social originado en el afio 2015.
Se usaran fuentes primarias y secundarias, siendo éstas:

- Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y de Comercio, sus siglas

eninglés (GATT)

- Resoluciones del COMEX

- Constitucién de la Republica del Ecuador

- Cabdigo Organico de la Producciéon, Comercio e Inversiones

- Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador

- Base de datos de sitios web

- Documentos de segunda y tercera mano como: periodicos, revistas,

informes gubernamentales, publicaciones de instituciones de
educacion superior sobre el tema en estudio

Mediante estas fuentes se analizara la informacion de publicaciones sobre
salvaguardias en el Ecuador en el afio 2015, para concluir la metodologia del
presente estudio se ha considerado realizar una encuesta a las empresas con
Registro de Importador de neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos,
siendo entes econdémicos implicados directamente y de manera indirecta
surge el involucramiento a comercializadores, sus empleados, trabajadores y
consumidores ya que su economia personal también se ve afectada por
causas como:

- Disminucion de ventas anuales

- Escasez de plazas de trabajo en el sector automotriz

- Afectacién en el monto de reparto de utilidades

- Ambiente laboral de incertidumbre por estabilidad laboral y

disminucion de sueldos y salarios
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3.4 Poblacion

(Hernandez, Carlos, & Pilar, 2008)“Poblaciéon o universo es el conjunto de
todos los casos que concuerden con determinadas especificaciones”
(Pag.239)

De acuerdo a nuestro estudio nuestra poblacién constituye las empresas
importadoras de neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos registrados

en el Servicio Nacional de Aduanas en el Ecuador en el afio 2015.

Tabla 6

Empresas importadoras de neuméaticos nuevos

N RUC RAZON SOCIAL

1 1792019257001 NEUMATICOS DEL ECUADOR SERVIRUEDA S.A
2 0190325822001 NITROLLANTA CIA. LTDA.

3 1792130085001 ROCCATIRES S.A

4 0992620854001 TRACTOMAQ S.A

5 0190339610001 NEWTIRE S.A

6 0190005070001 CONTINENTAL TIRE ANDINA

7 1891715362001 LLANTAMBATO S.A.

8 1891712371001 LLANTAS Y SERVICIOS DE LA SIERRA, LLANTASIERRA S.A.
9 0591705466001  SAIT SAMANIEGO ITURRALDE S.A.

10 0190082024001 IMPORAUSTRO C LTDA

11 1291724856001 IMPORTADORA DOUBLE COIN

12 0991355537001 MICHELIN DEL ECUADOR S.A

13 0190329003001 DISTRIBUIDORA LLANMAXXI DEL ECUADOR S.A.
14 0190350533001 MAXXIMUNDO CIA. LTDA.

Fuente: (Senicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2015)
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Empresas importadoras de accesorios de vehiculos

N RUC RAZON SOCIAL

1 1791745469001  AG.B AUTOIMPORT S.C.C.

2 1792082285001  AKAISAN S.A.

3 0990032319001  ANTONIO PINO YCAZA CIA LTDA.

4 0990760799001  AUTORADIADOR SOCIEDAD ANONIMA AUTORAD S.A

5 0990353794001  AVISAN CIA LTDA

6 1792137128001  CAR IMPORTACIONES S. A IMPOREP

7 1791950445001  COLPISAMOTRIZ ECUADOR S.A

8 1891711774001  COMERCIAL CISNEROS IMPORTADORA KUMHO CIA. LTDA,
9 0990049777001  COMERCIAL JAPONESA AUTOMOTRIZ C.LTDA. (COJAPAN)
10 1792095107001 COMERCIAL Y DISTRIBUIDORA SURTI-LLANTAS CIA LTDA.
11 0990953813001  COMERCIOS VARIOS VANCOVER S.A

12 1891728804001 CORPORACION AUTOMOTRIZ ALVARADO CIA LTDA.

13 0190348202001 CORPORACION B P CIA LTDA.

14 0991401377001  DISTRIBUIDORA GARZON S.A

15 1790357325001 EGAR SA

16 0190330699001 ERCOPARTS TRADING S.A

17 0190004678001  FABRICA DE RESORTES VANDERBILT S.A

18 0990357536001  FERNANDO PINOARGOTE CIA LTDA

19 1800565176001  FREIRE BALLADARES GALO AVITO

20 0990006059001 FRENOSEGURO CIA. LTDA

21 1791218027001  HI-PERFORMANCE AUTOMOTRIZ CIA LTDA

22 0990129185001  HIVIMAR S.A

23 1890090423001  IMPORTADORA ALVARADO VASCONEZ CIA LTDA

24 1791892224001  IMPORTADORA CERONS.A

Continua >
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26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

0992633522001

0190117278001

0190157075001

1790662403001

0992275278001

1791290313001

0991448551001

0190332993001

099241114700

0990331928001

1791261151001

1791920333001

1304115056001

0991205829001

0991448403001

1792010705001

1792061504001

1791274245001

1792118816001

1790900916001

0990032815001

0992560541001

0990182868001

0103554580001

1792181364001

IMPORTADORA JOSE RODAS S.A. JORODAS

IMPORTADORA LARTIZCO S.A

IMPORTADORA ROLORTIZ CIA. LTDA.

INDUSTRIA DE ACCESORIOS Y PARTES DE
AUTOMOTORES INDIMA S.A.

INFAMOTOR S.A.

ITALCAUCHOS CIA. LTDA.

JAROMA S.A.

KARNATAKA S.A.

KEYTEL S.A

L. HENRIQUES & CIA. S.A

MAXIAUTO S.A

MECANISMOS DEL ECUADOR MECADEC CIA. LTDA.

MENDOZA BRAVO EDDIE SEGISMUNDO

MOTORTRACK S.A4

MUKHIL PART S.A

PLATINIUM PART PLATPART S.A.

ROMERO MANTILLA EMANRO S.A

S.M. SOUTHMOTORS S. A

SUBENSAMBLES AUTOMOTORES DEL ECUADOR S.A.

ECUAENSAMBLES

TECNOCAR C.A

TECNOVA S.A

TRACTO DIESEL CIA. LTDA. TRACDI

TRACTO PARTES CIA. LTDA.

VINTIMILLA CALLE JUAN PABLO

UNNOPARTS CIA. LTDA.

Fuente: (Senicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2015)
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3.5 Muestra

(Hernandez, Carlos, & Pilar, 2008) “La muestra es, en esencia, un subgrupo
de la poblacién. Digamos que es un subconjunto de elementos que
pertenecen a ese conjunto definido en sus caracteristicas al que llamamos
poblacién” (Pag.240)

Bajo el andlisis de nuestra poblacién, se considera la siguiente muestra para
el presente estudio.

- Sector automotriz: neumaticos nuevos

La poblacién de empresas importadoras de neumaticos nuevos abarca 14,
se aplicé la formula de muestra correspondiente con un margen de error
maximo admisible de 5%, dando como resultado una muestra 13 empresas,

las mismas que seran tomadas en cuenta para el analisis respectivo.

- Sector automotriz: accesorios para vehiculos
N xZ%p x q
T e2x(N—1)+Z2xpxq

n

Donde:

N = Poblacion (49)

Z = Nivel de confianza deseado (95% = 1.96 en este caso)

p = proporcion estimada de éxito (en este caso 50% es decir 0.5)

q = proporcion estimada de fracaso (en este caso 50%es decir 0.5)
e = error maximo admisible (en esta caso 0.05)

Como consiguiente la muestra del presente estudio sera la siguiente:

B (49)(1.96)2(0.5)(0.5)
" 0.05)2 (49— 1) + (1.96)2(0.5) (0.5)

47059
"= 012+ 09604

n = 43.56
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3.5 Técnica de recopilacién de datos

(Leiva, 2008) “La encuesta es una técnica destinada a obtener datos de varias

personas cuyas opiniones impersonales interesan al investigador. “(p.59)

Existen diversos tipos de encuestas segun (Bernal C., 2010):
- Encuesta por correo
- Encuesta telefonica
- Encuesta por computadora
- Encuesta por internet

- Aplicada directa-personal (cara a cara)

Para nuestro caso de investigacion se utilizara como técnica de
recopilacion de datos la encuesta telefénica, después de la recoleccion de
datos se procede a evaluar cada una de las variables examinadas durante el
proceso de investigacion mediante el empleo de distribucion de frecuencias,
graficos estadisticos y representaciones. Los andlisis de las variables
permitiran determinar resultados para emitir un criterio valido y determinar

resultados.

3.6 Técnica de andlisis de datos

(BM, 2017) “Este software proporciona herramientas que permiten a los
usuarios consultar datos y formular hipétesis para pruebas adicionales de
forma rapida, asi como ejecutar procedimientos para ayudar a aclarar las
relaciones entre variables, crear clusteres, identificar tendencias y realizar
predicciones”

En el sistema informatico estadistico SPSS se aplicara la prueba X2 de
Pearson, con el fin de comprobar la hipétesis planteada de nuestro tema de
investigacion y adicional a ello se realizara la correlacién de las variables

intervinientes.

3.7 Instrumentos de investigacion
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(Bernal C. , 2010)

El cuestionario es un conjunto de preguntas disefiadas para generar los
datos necesarios, con el proposito de alcanzar los objetivos del
proyecto de investigacion. Se trata de un plan formal para recabar
informacién de la unidad de andlisis objeto de estudio y centro del
problema de investigacion.

Para la presente investigacion como instrumento de investigacion se
utilizard el cuestionario, a travées de preguntas abiertas, cerradas y de
confirmacion, y mediante llamadas telefonicas se recopilara el criterio de cada
una de las empresas importadoras de neumaticos y accesorios para vehiculos
sobre el tema en mencion, por Ultimo se determinara resultados en base a la

aplicacion de métodos cuantitativos.

3.9 Confiabilidad y Validez

3.9.1 Confiabilidad

(Hernandez, Carlos, & Pilar, 2008) “La confiabilidad de un instrumento de
medicién se refiere al gado en su aplicacion repetida al mismo sujeto u objeto

produce resultaos iguales” (Pag.277)

Para que la investigacion cuente con resultados reales la confiabilidad y la
validez deben ser comprobadas, de acuerdo a (Leiva, 2008) los riegos que

conlleva el cuestionario son:

a. Falta de seriedad en las respuestas, debida principalmente al deseo de
causar buena impresion o de disfrazar la realidad, evitando
proporcionar informaciones que disminuyen la imagen del encuestado
(alos pobres no les agrada decir que lo son tampoco les agrada a las
mujeres casadas reconocer que no son felices)

b. Latendencia a decir “si” a todo

c. La sospecha de que la informacion puede revertirse en contra del
encuestado, de alguna manera

d. La falta de comprension de las preguntas o de algunas palabras,

también, el acostumbramiento de determinados usos estereotipados
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de ciertas palabras, especialmente de contenido conceptual abstracto
(tales por ejemplo: la verdad, la bondad, la democracia, las clases
sociales, la ideologia, etc.)

e. La influencia de la simpatia 0 a la antipatia tanto con respecto a |

investigador como con respecto al asunto que se investiga. (Pag.61)

La confiabilidad de nuestro cuestionario fue analizado por expertos en el

tema en cuanto forma y fondo.

3.9.2 Validez

(Hernandez, Carlos, & Pilar, 2008)“La validez, en términos generales, se
refiere al grado en que un instrumento realmente mide la variable que

pretende medir” (pag.277)

En lo que respecta a la validez del cuestionario se considerara un 95% de

confiabilidad y un porcentaje de error admisible del 5%.



CAPITULO IV

EVALUACION FINANCIERA E IMPACTO ECONOMICO-
SOCIAL DEL SECTOR COMERCIAL AUTOMOTRIZ SECCION
NEUMATICOS Y ACCESORIOS PARA VEHICULOS

4.1 Anéalisis del Macroambiente

4.1.1 Aspectos politico legal

Dentro del aspecto legal que enmarca al sector automotriz a nivel de paises
sudamericanos tenemos los siguientes acuerdos que permite el desarrollo del

comercio entre los paises intervinientes:

e Comunidad Andinas de Naciones (CAN)

La Comunidad Andina de Naciones basa su conformacion en el Acuerdo
de Cartagena firmado el 26 de mayo de 1969 por cincos paises
sudamericanos Bolivia, Colombia, Chile, Ecuador y Peru, con el objetivo de
mejorar la calidad de vida de cada uno de sus habitantes mediante la
cooperacion econdémica y social se pone en marcha el Pacto Andino, es asi
como el 13 de febrero de 1973 se adhiere a este acuerdo Venezuela, el 30 de
octubre de 1976 Chile se retira de él y finalmente el 22 de abril de 2006 se
retira Venezuela.

Lo que respecta a la integracion en la Comunidad Andina contempla el
Programa de Liberacion Comercial, Arancel Externo Comun, Programa
Industrial Conjunta y Armonizacion de Politicas Econdmicas, mientras que el

sector automotor se ha realizado las siguientes politicas comunes:

e Convenio de Complementacion en el Sector Automotor

Convenio suscrito entre Colombia, Ecuador y Venezuela en noviembre de
1993, ampliado el mayo de 1994 y actualizado en septiembre de 1999,
teniendo por objeto la implementacion de una politica comunitaria para un

mayor acoplamiento de los productos subregionales, aprovechamiento y
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oportunidad de competitividad en el mercado, mediante este se aprobo el
arancel externo comun aplicable a los vehiculos importados de paises no
miembros del convenio, la posibilidad de aplicar un régimen aduanero
especial para toda la cadena automotriz y la restriccién a la importacion de
productos automotores usados o remanufacturados, entre los beneficios de
este acuerdo resaltan los siguientes:

- Transparencia tecnolégica que garantice el incremento de

productividad y competitividad

- Inversiones productivas

- Programas de desarrollo de proveedores se la subregion

- Brindar a los consumidores productos de calidad y precio adecuado

Este convenio mantenia la busqueda del incremento de la productividad
sub regional de estos tres paises; el arancel a paises externos del convenio
permitia mantener y limitar a los consumidores el consumo de vehiculos

importados, pero manteniendo el libre comercio de los paises miembro.

e Requisitos Especificos de Origen (REOS)

Las Normas de Origen son fijados por mandado de la Decisién 416,
mediante la Secretaria General de la Comunidad Andina, se constituyen como
elementos que regulan la procedencia de las mercancias, con el objeto de
facilitar el comercio internacional preferencial y no preferencial. La importancia
de los REOS radica:

- Internacionalizacién de procesos productivos

- Propagacion de acuerdos comerciales

- Aplicables en cada una de las operaciones comerciales realizadas
mediante acuerdos comerciales

- Necesidad de los operadores comerciales de conocer las Reglas de

Origen

En los acuerdos comerciales mediante la peticion de una de las partes
intervinientes se pueden implantar requisitos especificos de origen para la

calificaciéon de mercancias procesadas o elaboradas en los paises que no
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pertenezcan a la Comunidad Andina, en el caso de utilizarse materiales
originarios de paises participantes con un porcentaje igual o mayor al
determinado. Los REOS prevaleceran sobre los criterios generales, como
mecanismo de comercio internacional que por medio de elementos
cualitativos y cuantitativos se estableceran el origen de las mercancias, dando
legalidad a la transaccion comercial a realizarse.

Se puede apreciar que con esta resolucion se imponen ya los primeros
requisitos a las importaciones, no tanto de manera econdmica, Sino en
aspectos de calidad, con el objetivo de estandarizar los requisitos de origen
de la produccién proveniente de los paises no pertenecientes a la Comunidad
Andina.

e Resoluciéon 323

La Resolucion 323 publicada el 30 de noviembre de 1999 por la Junta del
Acuerdo de Cartagena sobre requisitos especificos de origen para productos

del sector automotor, los puntos relevantes de esta resolucion se destaca:

- Los procesos que deben cumplir las empresas ensambladores y los
proveedores de materiales para manifestar a las autoridades y a la
Secretaria General de la Comunidad Andina el cumplimiento de los
requisitos generales y especificos para el derecho a favorecerse de la
liberacién del comercio entre los paises miembros.

- Se establece un requisito basado en el porcentaje de integracion de
materiales originarios de la subregién calculado mediante nivel de
categoria y por periodos anuales.

- Enlo que respecta a los CKD, se podran efectuar de diferentes origenes
siempre que los materiales para el ensamblaje formen parte del mismo
CKD, y sean destinados al ensamblaje de bienes automotores y en

cumplimiento del grado de ensamblaje establecido.

Sise razona esta resolucién se puede notar que entre los paises miembros,
se busca la estandarizacion de los procesos de produccion enfocados en el
sector automotor, para facilitar la libre comercializacién de los productos. Esta

resolucidn resultdé muy beneficiosa para Ecuador, porque para los afios 90 ya
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se encontraba en auge el sector automotor, solo necesitaba readecuar la
produccion en base a los requisitos especfficos y ya tendria mas facilidades

en la exportacion.

e Decisién 416

La Decision416 de 30 de julio de 1997, abarca las Normas Especiales de
Calificaciony Certificacion del Origen de los productos para ser considerados
como originarios de la subregién y beneficiarse de un mercado ampliado,

entre ellas:

- Definiciones y criterios utilizados para clasificar el origen: originarios,
materiales o integramente producidos. Y como criterios para el origen:
integramente producidos, elaborados en su totalidad con materiales
originarios y que cumplan con los REOS.

- Aspectos complementarios a los criterios de origen: envases o
empaques, tratamiento preferencial a Bolivia en establecimiento de
REOS, mantenimiento de la condicion de originario a productos
facturados desde un tercer pais con exportacion directa, acumulacion,
mantenimiento de la condicién de originarios a reexportaciones,
expedicion directa y operaciones no consideradas en procesos de
produccion.

- Operaciones no consideradas como proceso de produccion:
conservacion de mercancias, embalaje, mezcla, reunién de bultos,
acumulacién de dos o mas operaciones, desempolvamiento.

- Declaracion y certificacion originaria de mercaderias procedentes:
validez, certificado, validez del certificado, vigencia indefinida,
certificacion y facturacion desde tercer pais.

- Control de los certificados y sanciones contempladas: presentacion de
garantias y permisos de desaduamiento.

- Funcién y obligaciones de las autoridades competentes: funciones y
obligaciones de la Secretaria General, autoridades gubernamentales, a
las autoridades no gubernamentales, disposiciones transitorias y/o

finales.
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e Criterios de Clasificacion

Los criterios establecidos por la Decision 416 para calificar de originaria a
las mercancias y que son aplicables al sector automotriz:

- Lasmercancias elaboradas en su totalidad con materiales procedentes

del territorio de los paises miembros.

- Mercancias en cuya elaboracion se utilicen materiales no originarios,
los materiales no originarios se sometan a un proceso de produccion o
de transformacion y/o ensamblaje y montaje, se utilicen materiales
originarios del territorio de un pais miembro, el valor CIF de los
materiales no originarios no debe exceder del 50% del valor FOB de la
mercaderia de exportacion en el caso de Colombia, Venezuela y Peru,
y en el mismo criterio el 60% del valor del FOB en el caso de Bolivia y
Ecuador.

Esta decision busca promover de manera sub regional la exportacion de
los productos de los paises miembros, pero esta vez buscando ya una
certificacion y calificacion de origen respecto a la produccién. Con esta
certificacion se buscaba garantizar y sustentar la produccién mediante el uso

de los recursos de cada pais miembro y limitar el uso de recursos importados.

e Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI)

La Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI) basa su creacién
en el Tratado de Montevideo firmado el 12 de agosto de 1980, integrada por
13 paises Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Cuba, Ecuador, México,
Panam4, Paraguay, Peru, Uruguay y Venezuela. Mediantes tres mecanismos
la ALADI tiene como objetivo generar un mercado comun latinoamericano:

- Preferencia arancelaria regional (PAR): reduccién porcentual de los
gravamenes aplicables a productos originarios de los paises miembros
frente a los aranceles vigentes para terceros paises.

- Acuerdos de alcance regional: comunes a la totalidad de los paises
miembros.

- Acuerdos de alcance parcial: con la participaciéon de dos o mas paises

del area.
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Se debe tener en cuenta que después del éxito que generd el Pacto
Andino, se buscOé ampliar los paises miembros para reducir las tasas
arancelarias y promover el desarrollo econémico sub regional, pero el término
andino quedaba incbmodo para los paises México, cuba y Panam4; por eso,
con la creacion de la ALADI se dej6 abierta la opcion de integracion de los
otros paises de América central. Dentro de los acuerdos que compete al sector

automotriz:

e Acuerdo de Complementacion Econdmica entre Colombia,
Ecuador, Venezuela y los Paises Miembros del MERCOSUR
(AAP.CE N 59)

Este acuerdo fue suscrito el 18 de octubre de 2004 y tiene por objeto
formar un area libre de comercio entre las partes contratantes por medio
integracion econdémica y fisica, otro de los objetivos enmarca la expansion y
diversificacién del intercambio comercial y la eliminacién de restricciones
arancelarias y de las no-arancelarias que afecten al comercio, el acuerdo
entro en vigencia entre Ecuador y MERCOSUR el 1 de abril de 2005.

Con este acuerdo se busca la integracion economica de los demas paises
de América del Sur, para mejorar la unidad econdmica de la sub region,

abarcando la facil comercializacién de diferentes productos.

e Acuerdo de Complementacion Econdmica entre Ecuador y Chile
(AAP.CE N 65)

El acuerdo se encuentre vigente desde el 25 de enero de 2010, entre los
objetivos del presente acuerdo se destaca la eliminacion de obstaculos y
facilitar el comercio fronterizo entre las partes, promover condiciones de
competencia legal, aumentar oportunidades de inversion.

Con la salida de Chile del pacto Andino desaparecieron los acuerdos
econdémicos Y facilidades arancelarias, pero con los lideres de ambas partes,
con misma corriente politica se pudo nuevamente crear vinculos econdémicos

y facilidades de comercializacion entre los dos paises.
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e Acuerdo de Alcance Parcial de Renegociacion del Patrimonio
Histérico entre Ecuador y México (AAP.R N 29)

Firmado el 6 de agosto de 1987, este acuerdo incorpora preferencias
arancelarias que contemplan rebajas porcentuales respecto al arancel a
terceros paises, en lo que concierne al sector automotor las preferencias
contemplan a la partida 40.11 correspondiente a neumaticos nuevos, cada
pais respetara las preferencias porcentuales pactadas para los productos
negociados y la no modificacion de sus aranceles, en caso de que alguna
parte lo hiciere debera ajustar su gravamen para la importaciones a fin de

mantener la preferencia porcentual convenida en este acuerdo.

4.1.2 Aspecto econdmico

e Evolucion del Producto Interno Bruto (PIB)

La desacelaracion de la actividad econémica mundial refleja una
demanda externa débil, declinacion de las materias primas condiciones
financieras volatiles y algunos paises han sufrido deprecaciones de sus
monedas, debido al deterioro de los términos de cambio y demanda externa,
cuyas causas han conllevado a que el crecimeinto de América Latina y el
Caribe esté por debajo de crecimientos histdéricos econdmicos. Segun el
Fondo Monetario Internacional sobre la evolucion del Producto Interno Bruto
(PIB) de los diferentes paises se denota que Ecuador ha venido teniendo un
incremento hasta el 2014 y para el afio 2015 no ha tenido un aumento en su
economia, es asi como para el afio 2016 se proyecta con un decrecimiento
del -4,5% y de mantenerse esta tendencia el pais tardard en recuperar su

economia como se observa en el Tabla 8.
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Tabla 8

Comparaciéon del Producto Interno Bruto

Proyecciones mas recientes del FMI
(crecimiento del PIB real, variacion porcentual anual)
2014 2015 2016 2017
Est. Proyecciones
América del Norte
Canada 2:5 1,2 1,5 1,9
México 2,3 2,5 2,4 2,6
Estados Unidos 2,4 2,4 2,4 2,5
Puerto Rico’ -0,1 -1,3 -1,3 -1,4
América del Sur
Argentina 0,5 1,2 -1,0 2,8
Bolivia 5,5 4,8 3,8 3,5
Brasil 0,1 -3,8 -3,8 0,0
Chile 1,8 2,1 1:5 2,1
Colombia 4.4 31 2.5 3,0
Ecuador 3,7 0,0 -4.,5 -4.,3
Guyana 3,8 3,0 3,4 3.5
Paraguay 4,7 3,0 2,9 3.2
Pera 2,4 3,3 3,7 4,1
Suriname 1,8 0,1 -2,0 2,5
Uruguay 3.5 1,5 1,4 2,6
Venezuela =3,9 -5,7 -8,0 -4,5
América Central
Belice 3,6 155 2,5 250
Costa Rica 3,0 3,7 4,2 4,2
El Salvador 2,0 2,4 29 2,6
Guatemala 4,2 4,0 4,0 3,9
Honduras 3,1 3,6 3,8 3T
Nicaragua 4,7 4,5 4.5 4,3
Panama 6,1 5,8 6,1 6,4
El Caribe
Antigua y Barbados 4,2 272 2,0 2,4
Bahamas, Las 1,0 0,5 1,5 1,5
Barbados 0,2 0,5 2% 2,3
Dominica 3,9 -4,3 4,9 3,5
Granada 5,7 4,6 3,0 2,5
Haiti 2,7 1,0 2,3 3,3
Jamaica 0,5 1,1 2 2,5
Replblica Dominicana 7.3 7,0 5,4 4,5
Saint Kitts y Nevis 6,1 6,6 4,7 2,8
San Vicente y las Granadinas -0,2 1,6 2.2 3,1
Santa Lucia 0,5 1,6 1,4 1,9
Trinidad y Tobago -1,0 -1,8 -1,1 1,8
Ameérica Latina y el Caribe 1,3 -0,1 -0,5 1,5

Fuente: (Fondo Monetario Internacional, 2016)

Realizando un analisis de los paises vecinos al nuestro, Brasil sigue
inmersa en un recesion latente en su actividad econdémica, se ha contraido en
un -3,8% para el 2015 debido a problemas politicos y econdémicos, en lo que
respecta a Chile se prevée que para el 2016 se desacelere al 1,5% a causa
de la baja inversion en su principal actividad de la mineria. Seguido de
Argentina y Venezuela tienen una poyeccion del del 1% y 8% para el afio
2016, en lo referente Argentina ha mejorado considerablemnte eliminando
desequilibrios internos y corrijiendo precios de sus productos en el afio 2015,
la economia de Péru ha tenido un considerable crecimiento por su nuevo
impulso en el sector minero.Las persepectivas de crecimiento en México y
América Central se mantienen y van en aumento, se han beneficiado de la
baja del petréleo, asi como continda la recuperacion de Estados Unidos se

prevée una mejora en su economia del 4.6% para el afio 2016.
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e Afectacion y devaluacion del délar

En el tercer trimestre del 2015, la divisa norteamericana alcanz6 valores
nunca antes percibidos, como consecuencia de lo anterior varios paises
latinoamericanos se vieron afectados. Por ejemplo en Colombia, el peso se
devalué hasta el 36%. (Ver Tabla 1). Los paises latinoamericanos que fueron
beneficiados por el alza del délar fueron los exportadores de bienes y
servicios. Entre ellos Brasil, Colombia, Chile, México y Peru, sus empresas
exportadoras pueden vender en los mercados internacionales y recibir los
pagos en dolares, los que al cambiar a sus divisas originales, recibe mas
pesos 0 soles segun sea el caso, y de igual manera, los paises importadores
gue compran estas mercancias o que mantienen el ddlar, les resulta mas
econoémico.

Por otra parte, los paises dolarizados entre los que estd Ecuador, no
percibieron cambios grandes internamente, aunque las exportaciones de
estos paises se vieron reducidas, por el mismo hecho que el costo del dolar
ha subido, se reduce la competitividad en relacion a los paises no dolarizados.
Como consecuencia los mas afectados son los consumidores, los precios que
pagan en tiendas y supermercados por productos importados estan en
tendencia al aumento, y los mas beneficiados son los industriales y

exportadores. Las altas tasas de inflacion se sintieron en Latinoamérica:

WIPC 2015
“IPC 2014
WIPC 2013

Rep. Dominicana
México

€l Salvador
Panamé

Costa Rica _—l

LN O 1T 2 O N LT U N A AT AN AN SON S SN L S 6 A G N

Figura 3 Tasa de Inflacion en América Latina

Fuente: (Fondo Monetario Internacional, 2016)
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La inflacién en los Ultimos tres afios, esta presente en mayor cantidad en
Venezuela, seguido por Argentina y Brasil. Ecuador se mantuvo con indices
relativamente bajos con el 3,4% en el 2015, en menor porcentaje que en el
2014 que tuvo 3,7%. Los rubros que mas contribuyeron fueron el transporte
con 5,9% y el de alimentos y bebidas alcohdlicas con el 3,6%. Se debe tener
en cuenta que la inflacién viene relacionada con la devaluacién de la moneda.

El problema de la depreciacion de las monedas es que la mayoria de
empresas de América Latina mantienen altos niveles de deuda y si la
depreciacibn aumenta, los niveles de deuda externa aumentan
inmediatamente. En el Grafico 5 se puede apreciar que la moneda que mas
ha contribuido el fortalecimiento del délar en los Ultimos cuatro afios es el

renminbi y por el contrario en la eurozona hubo una contribucion del 17%.

Contribucion al fortalecimientodel délar
por comercio 2011-2015

5%
Japon 17%
25% Eurozona
Otros paises
emergentes

15%

-3% Canada

China

2%

India
4% 15%

Brasil Japén

Meéxico

Figura 4 Contribucion al fortalecimiento del dolar 2011-2015

Fuente: (Deutsche Bank, 2015)

e El ddlary el sector automotriz

En Latinoamérica, la caida de las ventas en el sector automotriz fue de
20% en promedio. Aunque Brasil se llevo la peor parte, pues el Ultimo afio vio
un descenso de 30% en sus ventas, existiendo una reduccion de vehiculos de
a 1.753.898 unidades en agosto de 2015, marcando el deterioro comercial en

el sector automotriz a nivel de paises sudamericanos.
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Venta de Vehiculos Nuevos por Paises, ACUMULADO ene-ago 2015
(Livianos y Pesados)

W ene-ago 15 ene-ago 14

1,753 898

855,743

431,846

185,470 186,339 . :
I . 118,564 59,352 13,585 1
() laad — — :

BRASIL MEXICO  ARGENTINA COLOMBIA CHILE PERU ECUADOR VENEZUELA

Figura 5 Venta de vehiculos nuevos por paises

Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)

El mercado automotriz ecuatoriano se vio afectado por principales
factores como la exigencia de un certificado por cada nacionalizacion de
vehiculos, aranceles de importacion, restriccion de cupos de importacion,
originando la baja demanda por la situaciébn econémica en ese momento. La
apreciacion del dolar no beneficia a la importacion de partes o insumos para
la industria automotriz, la devaluacion de las monedas propias de cada pais
juega un papel importante al instante de realizar transacciones comerciales,
un claro ejemplo es Peru se mantiene en un porcentaje alentador las ventas
de vehiculos si se lo compara con el promedio de la regién, pero los sueldos
y el ahorro suelen ser en soles, mientras que la venta de vehiculos nuevos,
en dolares. Por otro lado, el modelo de economia de ensamblaje para el sector
automotriz, apunta a ser el lider en crecimiento en la region, pero con sombras

en su economia por la caida del precio del crudo.

4.1.3 Aspecto social

La tasa de crecimiento de la economia guarda relacién directa con los
indicadores del mercado laboral, cuando existe altas tasas de crecimiento del
PIB, el sector privado genera fuentes de trabajo, los indices de desempleo y

subempleo tienden a bajar, si la economia se estanca o tiende a disminuir la
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economia se contrae y se eliminan mas puestos de trabajo de los que sean
creado por lo cual la tasa de desempleo y subempleo tienden a elevarse.

En el informe Empleos, salarios y la desaceleraciéon de Ameérica Latina
realizado por el Banco Mundial en octubre de 2015, el empleo en América
Latina tiende a deteriorarse a medida que lo asalariados se vuelven
trabajadores independientes, pasan de empresas grandes a pequefas, frente
a una economia con menos ingresos por la exportacion de productos, es
necesario tomar medidas que no impacten al sector social.

Otro de los aspectos mas relevantes denota la desigualdad de ingresos
en los hogares, mientras menos ingresos existan en cada familia mas tienden
a incrementarse los gastos, en la época del boom petrolero la mayoria de los
miembros de la familia aportaban con ingresos y la situacion laboral era mas
llevadera, la mano de obra calificada en la actualidad pesa mas que la mano
de obra no calificada, generando la disminucion de la participacion laboral.
Realizando un andlisis del desempleo a nivel mundial, ha disminuido
notablemente en las economias avanzadas y se ha generado un incremento
en las economias emergentes especialmente por la caida del petréleo.

Por otro lado, la tasa de desempleo de las economias desarrolladas bajo
de 7,1 por ciento en 2014 a 6,7 por ciento en 2015, pero estas mejoras no
fueron suficientes para rellenar el déficit del empleo que se generé como
resultado de la crisis financiera mundial. ElI empleo wulnerable es
especialmente alto en las economias emergentes y en desarrollo, alcanza
entre la mitad y dos terceras partes de la poblacién empleada en esos grupos
de paises, respectivamente, con los niveles mas altos Asia Meridional con un

74 por ciento y Africa Subsahariana se ubica en 70 por ciento.
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Desempleo a nivel mundial

El desempleo esta disminuyendo en las economias avanzadas, pero se espera que
aumente en las economias emergentes, particulammente entre los principales
exportadores de petréleo.

(tasa de desempieo (porcentaje); mundial, economias avanzadas y emergentes)
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Figura 6 Desempleo a nivel mundial

Fuente: (Fondo Monetario Internacional, 2016)

Las razones por las cuales se evidencia un crecimiento del desempleo a
nivel mundial se debe a la caida del precio del petréleo en los paises cuya
mayor parte de los ingresos esta ligadamente al petrdleo, para el 2015 alcanza
un 7,80% y se proyecta variaciones significantes de incremento para afos

posteriores. (Ver Grafico 8)

Qué impulsa el desempleo
Se prevé que el desempleo entre los paises exportadores de pefrdleo llegue al 8 4% este afio.

(tasas de desempleo (porcentaje), por fuente de ingresos de exportacion)
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Figura 7 Factores que impulsan el desempleo

Fuente: (Fondo Monetario Internacional, 2016)

La mayoria de los paises estan ligados al petrdleo, por eso la OPEP,

sacrificd en 2014 el precio del crudo a cambio de mantener su cuota de
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mercado. Ese exceso de oferta en el mercado deprime los precios hasta un
nivel insoportable para los productores de la fracturacion hidraulica para
extraer hidrocarburos o fracking. Los arabes creian que por debajo de 50
dolares tendrian la batalla ganada porque a ellos producir un barril solo les
cuesta 10 dolares. Segun la Asociacion Internacional de la Energia (AIE), la
produccion de petréleo de los paises ajenos a la OPEP resulta en 0,6 millones
de barriles diarios en 2016, resultando un mercado saturado con una oferta
en 1,5 millones de barriles contrario la demanda.

Ameérica Latina y el Caribe claramente enfrentan un aumento en la tasa
de desempleo, en el afio 2015 alcanzando un 8% todo ello vinculado a las

recisiones por las cuales atraviesan los paises sudamericanos.

Desempleo en América Latina: ;En caida libre?

Los aumentos de la tasa de desempleo implican que miles de personas perderan su trabajo en
laregion

(tasa de desempleo (porcentaje); mundial, y América Latina y el Caribe)
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Figura 8 Desempleo en América Latina

Fuente: (Fondo Monetario Internacional, 2016)

Mientras que las economias mas avanzadas del mundo presentan una
tendencia al crecimiento, los paises emergentes y en desarrollo en su
conjunto continlan la senda descendiente desde el 2010. Latinoamérica no
consigue escapar del patron clasico de volatilidad en su crecimiento con
impactos negativos en indicadores sociales y laborales. Las proyecciones a
futuro no son alentadoras y parecen confirmar la idea del fin del periodo de
alto crecimiento que caracterizé a la region en la década pasada, en el cual la

economia en su conjunto creci6 a tasas superiores al 4% anual.
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En el Grafico 10 se analiza entre el tercer trimestre de 2014 y el tercer
trimestre de 2015 la tasa de desocupacion a nivel nacional, es decir, el
porcentaje de los desocupados entre la fuerza de trabajo (personas que
trabajan o buscan trabajo). Ecuador y los demas paises de la region sur con
excepcion de Brasil presentan disminucion de la desocupacion. En
desocupacion constante se ubica Perd y Costa Rica y con un aumento de la
desocupacion se ubica Honduras, Brasil, Uruguay, Trinidad y Tobago,
Barbados y Panam4, dando una perspectiva de la incidencia de la economia

de los paises sudamericanos en su mercado laboral.
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Figura 9 Tasa de desocupacion al trimestre Ill, 2014 y 2015

Fuente: (Comisién Econdmica para América Latina y el Caribe, 2016)

4.1.4 Aspecto tecnologico

El Acuerdo sobre Tecnologia de la Informacion representa un avance
historico puesto que este convenio se venia analizando desde el 2012 tras el
primer acuerdo de reduccion de aranceles en 1997, al eliminar un 10% de
aranceles del comercio mundial equivalente a 1,3 billones de doélares
americanos.

De los 162 paises que integran la OMC, 54 paises han firmado este
acuerdo entre ellos los mas representativos estan Union Europea, China,

Estados Unidos, representan el 97% del comercio mundial sobre tecnologia.
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Con estas nuevas medidas econdmicas se pretende que los demas paises de
la OMC se adhieran a este acuerdo, se logre conseguir una significativa
reduccidon de costos del comercio internacional, amentar puestos de trabajo,
incentivar al aumento del PIB mundial, se proyecta sea firmado a finales de
2015y se ponga en marcha en 2016.

Los productos contemplados incluyen semiconductores de nueva
generacion, dispositivos de navegacion por GPS, equipos médicos, apartados
de resonancia magnética y de exploracion ultrasonica, es asi como los
miembros de la OMC contribuiran a reactivar de la economia mundial y como
foro mundial para las futuras negociaciones comerciales.

La eliminacion de aranceles se efectuaran en un plazo de 3 afios y las
reducciones paulatinamente empezaran desde octubre de 2015, esta prevista
una reunién de todos los miembros integrantes de este acuerdo en enero de
2018 con el fin de evaluar las lista de productos incluidos, para ser reformada

o mantenerla de acuerdo a la respuesta econémica obtenida.

e Complicaciones en las importaciones

Debido a la exigencias del Reglamento Técnico Ecuatoriano del Instituto
Ecuatoriano de Normalizacién sobre la rotulacion y elementos minimos de
seguridad en su reglamento RTE INEN 034, la importacién de repuestos y
piezas se han visto afectado; ya que la institucion de estandarizacién requiere
que en los productos se afiada el nombre del producto, la marca comercial, el
pais de origen, el lote, la fecha de produccion y la razén social del fabricante,
todo esto en espafiol y de forma visible en la etigueta o embalaje. Estas
exigencias provocan que muchas a fabricas de repuestos originales, las
cuales tienen definidos sus procesos, se les compliquen modificar su
etiquetado para ubicar los parametros exigidos por el INEN, por lo que
recurren al producto chino, cuya produccién masiva y genérica permite
adecuar los procesos y cumplir con los requerimientos RTE INEN 034.

La industria automotriz en el pais ha producido tecnologia y calidad durante
las tres dltimas décadas, pero nuevamente debido a las restricciones de
importacion, las exportaciones de vehiculos ensamblados han descendido,

ademas que la calidad de los 11 distintos productos de autopartes que se
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exportan se ve afectada. La inversion privada de este sector en otros paises
por el mismo motivo de las restricciones ha sido también agravante de la
situacion. Los productos automotrices ecuatorianos cuentan con
certificaciones internacionales como QS 9000, ISO TS 16949:2002, pero a
pesar de las certificaciones, las exportaciones se han visto afectados en los
paises destino: Venezuela, Colombia, Chile, Pera, Estados Unidos, Bolivia,
Panama y Centro América.

El cambio de matriz productiva también ha impulsado el tema de vehiculos
eléctricos en Ecuador, la importacion de estos vehiculos se hace mas comuan
dejando de lado las antiguas tecnologias, con el fin de aprovechar los recursos
renovables que se dispone en el pais.

e Los neumaticos chinos vs ecuatorianos

Todos los neumaticos deben contar con un permiso y aprobar una
reglamentacion NTE al momento de ingresar al pais; esta es una garantia de
calidad donde las autoridades dan su “visto bueno” a los neuméaticos. China
produce neumaticos con mano de obra barata, se han permitido comprar
tecnologia comprobada y ahorrarse el tener que invertir en investigacion,
desarrollo e innovacion.

Sin embargo una de las desventajas mas comunes en estos neumaticos
chinos, es que los neumaticos no permiten una conduccién deportiva, o un
agarre de primer nivel, resultandos peligrosos en altas velocidades. Ademas,
no se trata Unicamente del nivel de agarre, también es importante que el
neumatico permita una distancia de frenado razonable.

Por otro lado, Ecuador comenzo a fabricar llantas hace 54 afios en
Cuenca a través de Erco Tires (ahora Continental Tire Andina), empresa que
se mantiene como la Unica productora en el pais de las marcas Continental,
General Tires y Barum. La aplicacion de salvaguardas alas llantas importadas
con sobretasas arancelarias del 45%, como parte de las medidas econémicas
implementadas por el Gobierno para disminuir importaciones y compensar la
caida del precio del petroleo fue una oportunidad para crecer. Si bien algunas
materias primas estan afectadas con el 5% de sobretasa, lo cual no significd

un incremento en los precios.
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Respecto a los precios, una llanta aro 16 nacional cuesta en promedio $
168 y una china $ 145; en el caso de una aro 14, el precio de la llanta local es
de $ 94 y la importada de Japon cuesta $ 105. En los neumaticos es

importante tener en cuenta:
- Durabilidad. Un juego de llantas para automoviles puede durar entre

40.000 y 60.000 kildmetros de recorrido, segun la calidad del terreno
accidentado por donde se desplace el vehiculo.

- Caducidad. En cada llanta hay impresos 4 digitos: los dos primeros
sefalan la semana de fabricacion y los otros dos, el afio. Después de
5 afos guardados en bodega, es recomendable no adquirir esas
llantas. A continuacién se muestra una comparacion de un neumatico

R14 de una marca asiatica y una ecuatoriana.

Tabla 9
Comparacién entre neumatico ecuatoriano vs neumatico chino

Neumaticos Mavesa Neuméatico asiatico Maxxis

Ancho rin 5.5 pulg 5.5 pulg
Diametro Total 621 mm 617 mm
Ancho de seccidn 189 mm 187 mm
Dibujo original 8.00 mm 7.93 mm
Capacidad de carga 88 (560kg) 88 (560KkQ)
Cdédigo de velocidad H (210 km/h) H (210 km/h)
Durabilidad Minimo 45000 km Minimo 41000 km
Costo 79% 66 $

4.1.5 Aspecto ambiental

La Organizacion Mundial del Comercio en la actualidad mantiene 250
Acuerdos Multilaterales sobre el Medio Ambiente (AMUMA), representan
mecanismos que rigen el comercio mundial en caso de trafico de especies en
peligro, desechos peligrosos, contaminantes organicos, etc. orientando los

acuerdos comerciales de la OMC hacia el cuidado del medio ambiente.
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En muchas ocasiones los Acuerdos de la Organizacion Mundial de
Comercio difiere de los intereses de los AMUMA, por lo cual es necesario
generar consensos que generen beneficios comunes y prevalezca la
conservacion del medio ambiente sin afectar las relaciones comerciales.
Puesto que los problemas ambientales de alcance mundial exigen
planteamientos y soluciones multilaterales, asi como respectivas
competencias y mandatos.

Entre los acuerdos multilaterales ambientales tenemos en:

- Biodiversidad

- Atmoésfera

- Tierra

- Océanos, mares y aguas

e Contaminacion de llantas y accesorios de vehiculos

Los automdviles contaminan durante su uso y cuando sus piezas dejan de
ser Utiles, es asi que los neumaticos se han convertido en uno de los focos
contaminantes que mas tardan en descomponerse 0 biodegradarse en la
superficie de la tierra.

La masiva fabricacion de neuméaticos es uno de los mayores problemas
medioambientales en la actualidad ya sea por su costo de fabricaciony por el
alto costo que conlleva su desaparicion. Una sola llanta de camion necesita
para su fabricacion medio barril de petréleo crudo y su desaparicién siempre
genera emisiones de CO2 (6xido de carbono) para la atmosfera.

Segun la responsable de residuos de Ecologistas en Accidn, "las grandes
marcas de neumaticos han creado un sistema integral de gestion, por el cual
ellos mismos los recogen de los talleres y los tratan. El primer paso es separar
los que tienen posibilidades de ser rencauchados. Los que ya no tienen ningun
uso se muelen y se separa el caucho del metal, del textil y de los demas
componentes. Esa granza de caucho picado se utiliza para algunos de los
fines que nosotros apoyamos, como son la creacion de suelos de canchas de
baloncesto, nuevos productos de calzado, como parte de los componentes de
las capas asfélticas que se usan en la construccién de carreteras, o como

aislantes de vehiculos o en la fabricacion de losetas de goma".
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Un neumatico al aire libre va librando muy lentamente los contaminantes,
como son los bifenilos policlorados (PCB), toxicos muy peligrosos. Otro de los
riesgos tiene que ver con su forma, debido al disefio de los neuméaticos
conservando agua que esta a la intemperie y pasa a ser una fuente de cultivo
ideal para que aniden ratas, insectos y otros animales dafinos que pueden
resultar cuatro mil veces mas peligrosos de los que se multiplican en un
charco. La manera mas comun, para acabar con estos residuos es tan solo
guemarla, en ocasiones en hornos industriales, pero es evidente que trasladar
la contaminacion a la atmoésfera en forma de grandes cantidades de
sustancias toxicas y a su vez es otro problema para el medio ambiente y la
atmosfera.

La solucion tampoco es almacenarlos. Su almacenamiento también sigue
siendo sinbnimo de polucién por su degradacion quimica ya que no son
biodegradables y experimentan una peligrosa descomposicion parcial que
contamina. A la hora de reciclarlos se puede utilizar distintas técnicas, como
la termdlisis, la trituracidn mecanica o criogénica, la pirolisis o la incineracion.
Cada una de ellas tiene sus ventajas y sus desventajas a la hora de valorar
un mayor o menor aprovechamiento de la materia prima y también en cuanto
a los distintos niveles de toxicidad asociada a cada una de ellas.

Las emisiones mas pequefias de dichas sustancias en los ecosistemas
locales, alcanzan niveles perjudiciales de manera cronica o aguda para el
hombre y otras especies. Los productos de la combustion incompleta y
metales emitidos por la quema de residuos, una vez dispersos en el aire, agua
y suelo, se acumulan siendo selectivamente filtradas del medio ambiente por
los tejidos de los seres vivos.

Cada afio, cerca de 1000 millones de neumaticos llegan al final de su vida
atil en todo el mundo. En Espafia se generan unas 250.000 toneladas al afio
de neumaticos fuera de uso que se gestiona de la siguiente manera: el 11,1%
se destina a recauchutado; el 1,5% a reciclaje; el 4,6% a valorizacion
energética en cinco plantas cementeras autorizadas y la mayor parte, el
82,8% a abandono o depdsito en vertedero, como ocurre en la mayoria de los
paises europeos. En Estados Unidos, 290 millones de llantas fueron

desechadas, de las cuales 45 millones se reciclaron para hacer nuevas llantas
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para automoéviles y camiones. En Colombia se desechan alrededor de
5.000.000 de llantas al afio, situacion que agrava el problema por cuanto
muchas de ellas acaban llegando a Bogota, una ciudad con menos control y
mas facil para botar este material sin tener consecuencia donde circulan
1.500.000 vehiculos particulares, 715.000 de transporte publico y cerca de
475.000 motocicletas.

4.2 Analisis Meso econdmico

4.2.1 Aspecto politico legal

Las Resoluciones emitidas por el COMEX que implica el sector automotor,

para la importacion de neuméaticos y accesorios contemplan:

Tabla 10
Resoluciones COMEXI-COMEX
RESOLUCION DESCRIPCION OBJETO FECHA REGISTRO FECHA DE
OFICIAL REGISTRO
02 Exclusion de la Salvaguardia 20/01/2015 R.O.SP2 428 30/01/2015
aplicacion de Ila
Resolucién 050-
2014 del Pleno del
COMEX a
determinadas
subpartidas
arancelarias
03 Sustituir el Anexo 1 Cupos de 03/02/2015 R.0.SP2 438 13/02/2015
de la Resolucion importacion
049-2014 del Pleno de vehiculos
del COMEX, de
conformidad con el
Anexo 1
05 Excluir de la Cupos de 29/12/2014 R.O.SP2 438 13/02/2015
aplicacion de la importacion
medida correctiva de vehiculos
prevista en la y CKD
Resolucién 050-
2014 del Pleno del
COMEX, a las
mercancias
clasificadas en las
subpartidas
arancelarias
previstas en el
Anexo 1
Parte 1
Parte 2
06 Aplicacion de Identificacion 03/02/2015 R.O.SP2 438 13/02/2015
Resolucién 042- de
2014(UE) mercaderia

originaria de

continga [N



08

11

13

16

18

19

20

Reforma
Arancelaria
respecto a
Vehiculos Eléctricos
Establecimiento de
una sobre tasa
arancelaria de
caracter general y
no discriminatora a
las mercancias
clasificada en las
subpartidas

Se establece
dewolucién
condicionada de
tributos  mediante
procedimiento
simplificado
Reformas a la
Resolucién 011-
2015 relativa a
Salvaguardia  por
Balanza de Pagos
Reforma de Ila
Resolucién COMEX
51 de 27 de mara
de 2012

Reformar el anexo 2
de la Resolucion
049-2014 del Pleno

del COMEX
Establecer una
cuota global para la
importacidn de
vehiculos

equivalente  USD
6552°680.927,37 en
valor FOB, que no
podra superar el
total de 84.555
unidades fisicas

la Unidn
Europea

Reformas
Arancelarias

Reformas
Arancelarias

Tributos

Reformas
Arancelarias

Restriccion
de
importacién

Restricciéon
de
importacién

Restriccion
de
importacion

11/02/2015

06/03/2015

20/03/2015

04/08/2015

04/08/2015

05/05/2015

30/12/2015

Fuente: (Camara de la Industria Automotriz del Ecuador, 2015)

R.O. 463

R.O 456

R.O SP 473

R.O SP 483

R.O SP 493

R.O SP 503

65

20/03/2015

11/03/2015

06/04/2015

15/04/2015

05/05/015

19/05/2015

El Ministerio del Comercio Exterior decidié suprimir los aranceles a los

neumaticos de vehiculos livianos, puesto que en la ciudad de Quito debido a

esta causa se incrementd la tarifa de servicios de taxi, por lo que desde la

Presidencia de la Republica se decidié suprimir esta salvaguardia con el fin

de que los usuarios no deban pagan tasas adicionales por este servicio.

En las ordenanzas Municipales impuestas para el sector automotriz en

nuestro pais rigen las siguientes:



Tabla 11
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Resolucion municipal sobre neumaticos y accesorios de vehiculos

OBJETO

Transporte de
Mercancias

Aceites Usados

Combustible
diésel

Certificado de
Emisiones
Vehiculares

Control de
Contaminacién
Ambiental

Aceites Usados

Medo Ambiente

Control de
Calidad
Combustibles
de Uso
Vehicular

Fuente: (Camara de la Industria Automotriz del Ecuador, 2015)

DESCRIPCION

La presente Ordenanza tiene como proposito
establecerlas condiciones de transporte ylas
vias por las cuales podran circular los
vehiculos pesados y extrapesados de carga
que transportan mercancias yobjetos varios,
y .0 sustancias en la ciudad de Guayaquil.
La ordenanza que reglamentalarecoleccion,
transporte y disposicion final de aceites
usados.

El combustible diésel que se comercialice en
el Distrito Metropolitano de Quito, para uso
automotor, debera sujetarse de forma estricta
a los requerimientos de calidad establecidos
por el Municipio.

Los wvehiculos a diésel de transporte a
pasajeros y de carga, que circulan en el
Distrito Metropolitano de Quito deberg,
obtenerun CERTIFICADO DE CONTROL DE
EMISIONES VEHICULARES Y EL
ADHESIVO AMBIENTAL, como documento
indispensable previo para obtener la
habilitacién operacional, el mismo que tendra
una vigencia de seis (6) meses.

Se establecen disposiciones que deben
cumplir los vehiculos que circulen en el
Distrito Metropolitano de Quito, para el control
de la contaminacién vehicular.

Se establecen disposiciones para un
adecuado manejo de los aceites La
Ordenanza Metropolitana que reforma el
Titulo V del "Medio Ambiente" del libro
segundo del Cadigo Municipal, sustituido por
la Ordenanza Metropolitana N.2013" de la
prevencion y control del medio ambiente"s
usados en el Distrito Metropolitano de Quito
La Ordenanza Metropolitana que reforma el
Titulo V del "Medio Ambiente" del libro
segundo del Cadigo Municipal, sustituido por
la Ordenanza Metropolitana N.213 " de la
prevencion y control del medio ambiente"

Se establecen disposiciones para el control
de calidad de los combustibles de uso
vehicular en el Distrito Metropolitano vy la
regulaciéon de su comercializacién

FECHA
17/02/2001

17/09/2003

31/05/1999

21/07/2000

21/07/2000

25/07/2002

04/05/2009

CIUDAD
Guayaquil

Guayaquil

Quito

Quito

Quito

Quito

Quito

Quito

Las ordenanzas municipales hacen referencia a controles de calidad en

los combustibles de los vehiculos, controles ambientales y calidad del aire y

son principalmente en las urbes mas grandes como Quito y Guayaquil donde

existe mayor concentracién poblacional y por ende mayor parque automotor,

lo que requiere ordenanzas especificas como las citadas anteriormente.
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Las Normas de Calidad que rigen al sector automotriz son las Normas y
Reglamentos Técnicos:
Tabla 12

Normas técnicas para neumaticos y accesorios de vehiculos

Normas Técnica

Descripcion

INEN_0962_84 Vehiculos Automotores. Remaches para zapatas de freno y discos de
embrague. Requisitos dimensionales

INEN_0963_10 Vehiculos Automotores. Remaches para zapatas de freno y discos de
embrague. Requisitos y muestreo

INEN_0964_84 Vehiculos Automotores. Frenos neumaticos. Presiones en cafieria y
eficiencia de frenado

INEN_ 1127 84 Uniones por ejes nervados .Requisitos dimensionales

INEN_1128 84 Puntas de ejes cilindricos. Requisitos dimensionales y momentos de
transmision permisibles

INEN_1130_84 Arboles para transmisiones. Requisitos dimensionales

INEN_1155_09 Vehiculos automotores. Dispositivos para mantener o mejorar la

INEN_1323-1_09

visibilidad
Vehiculos automotores. Carrocerias de buses. Requisitos

INEN_1350_86 Vehiculos automotores. Encendido por bujias. Terminologia

INEN 1351 86 Vehiculos automotores. Bujias. Muestreo

INEN_1352_86 Vehiculos automotores. Bujias. Métodos de ensayo

INEN_1353_00 Vehiculos automotores. Bujias. Requisitos

INEN_1354_86 Vehiculos automotores. Bujias M 10x1 con asiento plano. Requisitos
dimensionales

INEN_1355_86 Vehiculos automotores. Bujias M 12x1, 25 con asiento plano. Requisitos
dimensionales

INEN_1356_86 Vehiculos automotores. Bujias M 14x1, 25 con asiento plano. Requisitos
dimensionales

INEN_1357_86 Vehiculos automotores. Bujias M 14x1, 25 con asiento plano. Requisitos
dimensionales

INEN_1358_86 Vehiculos automotores. Bujias M14x1, 25 con asiento conico. Requisitos
dimensionales

INEN_1359_86 Vehiculos automotores. Bujias compactas M14x1, 25 con asiento cénico.
Requisitos dimensionales

INEN_1360_86 Vehiculos automotores. Bujias M 18 X1, 5 con asiento plano. Requisitos
dimensionales

INEN_1361_86 Vehiculos automotores. Bujias M18 X1, 5 con asiento conico. Requisitos
dimensionales

INEN_1362_86 Vehiculos automotores. Bujias 22,22 x1,41 (7/8" x 18) con asiento plano.
Requisitos dimensionales

INEN_1363_86 Vehiculos automotores. Bujias blindadas herméticas tipo 1.Requisitos
dimensionales

INEN_1364_86 Vehiculos automotores. Bujias blindadas herméticas tipo 2.Requisitos

dimensionales

—



INEN_1365_86

INEN_1497_87

INEN_1498 87
INEN_1499 87
INEN_1526_87
INEN_1535_98

INEN_1545_87

INEN_1617_88
INEN_1668_88

INEN_1669_90

INEN_1992_96
INEN_2027_09

INEN_2028_10

INEN_2030_09

INEN_2095_98
INEN_2096_96

INEN_2097_98
INENE_2098_98

INEN_2099 96
INEN_2100_96
INEN_2101_98

INEN_2280_01

INEN_2281_01
INEN_2310_08

INEN_2557 10
INEN_2558_10
INEN_2559 10
INEN_2560_10
RTE_INEN_003_96

RTE_INEN_006_09
RTE_INEN_011_06
RTE_INEN_014 06
RTE_INEN_031_08
RTE-INEN_084_14
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Vehiculos automotores. Bujias blindadas herméticas tipo 3.Requisitos
dimensionales

Vehiculos automotores. Baterias de plomo-acido. Terminologia

Vehiculos automotores. Baterias de plomo-acido. Ensayos
Vehiculos automotores. Baterias de plomo-acido. Requisitos
Agua para baterias plomo-acido. Método de ensayo 4

Prevencion de incendios. Requisitos para el transporte y distribucion de
cilindros de gas licuado de petréleo(GLP) en vehiculos automotores
Agua para baterias plomo-acido. Requisitos

Vehiculos automotores. Baldes para camionetas. Requisitos
Vehiculos automotores. Carrocerias metalicas para buses
interprovinciales. Requisitos

Vidrios de seguridad para automotores. Requisitos

Servicio de transporte escolar. Requisitos

Productos derivados del petréleo. Aceites lubricantes para céarter de
motores de combustion interna de gasolina. Requisitos

Productos derivados del petréleo. Aceites lubricantes para transmisiones.
Manuales y diferenciales del equipo automotor. Requisitos

Productos derivados del petréleo. Aceites lubricantes para carter de
motores de combustion interna de diésel. Requisitos

Pinturas. Esmaltes alquilicos sintéticos para vehiculos. Requisitos
Neumaticos. Definicion y clasificacion

Neumaticos. Neumaticos para vehiculos de pasajeros. Métodos de
ensayo

Neumaticos. Neumaticos para vehiculos excepto pasajeros. Métodos de
ensayo

Neumaticos. Neumaticos para vehiculos de pasajeros. Requisitos

Neumaticos para vehiculos excepto de pasajeros. Requisitos

Neumaticos. Neumaticos para vehiculos. Dimensiones, cargas y
presiones. Requisitos
Pinturas. Lacas nitrocelulésicas para repintado de vehiculos. requisitos

Pinturas. Lacas acrilicas para repintado de vehiculos. Requisitos

Pinturas. Fondos nitrocelulésicas para repintado en la industia
automotriz. Requisitos
Seguridad en motocicletas. Espejos retrovisores

Seguridad en motocicletas. Frenos

Seguridad en motocicletas. Ejes y suspension

Seguridad en motocicletas. lluminacion

Partes y accesorios usados para vehiculos autom@viles, tractores,
velocipedos ydemas vehiculos terrestres

Extintores portéatiles

Neumaéticos

Aceite lubricantes

Liquido para frenos hidraulicos

Vidrios de seguridad para vehiculos automotores

Fuente: (Camara de la Industria Automotriz del Ecuador, 2015)
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EI INEN hoy llamado Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, contiene gran
cantidad de normas respecto al sector automotor, sobre la produccién y la
comercializacion, autopartes y dispositivos, vehiculos grandes y vehiculos
livianos, es decir, abarca un amplio control y requerimientos en lo que se
refiere a este sector. La mayoria de normas INEN hace referencia a las

dimensiones y requerimientos de neumaticos y de accesorios para vehiculos.

4.2.2 Aspecto econdémico

La balanza comercial en los Ultimos afios no ha representado resultados
positivos para la economia de nuestro pais es asi que a finales del 2014 con
una balanza negativa $424,5 millones, el 11 de marzo de 2015 mediante
Resolucion N.011-2015 del COMEX se aplica la sobretasa arancelaria del 5%
al 45% alrededor 2.588 productos que representan el 30% de las

importaciones que ha realizado el pais en el afio 2014.

Cuentas Balanza de Pagos $2.959
-S- millones

5343 239431

5136 261 -5 516

—-
2229

-5 164 -5 984

<2601,72

-5 1.613

B Corriente B Cuenta de Capital y Financiera

-5 2.784

2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figura 10 Evolucidon de balanza de pagos

Fuente: (Federacion Ecuatoriana de Transportes, 2015)

La salvaguardia de la balanza de pagos sustituyo la balanza cambiaria
impuesta a las importaciones de Colombia y Perd, el rubro mas afectado de
la balanza de pagos ha sido en la cuenta corriente tuvo un saldo negativo de

$601,7 millones y siendo uno de los componente principales las exportaciones
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e importaciones se decidio aplica la salvaguarda de balanza de pagos. (Ver
Tabla 13)

A partir de 2010 (con excepcion del 2012) la balanza de bienes ha
registrado un saldo negativo debido al aumento del monto de importaciones
comparado al valor de exportaciones. Al considerar las estadisticas hasta
noviembre del 2015, se destaca que las importaciones se han visto reducidas
en un 21,2% respecto al mismo periodo en el 2014, en tanto que las
exportaciones presentaron una disminucion aun mayor del 29,2% lo que
ocasiond que se cierre con una balanza de bienes de USD -2.028 millones.
Después de la eliminacién de 6 partidas arancelarias en la Resolucién N.16
del 04 de abril de 2015, la salvaguardia por balanza de pagos afect6 a 2.582

distribuidas de la siguiente manera para los diferentes tipos de bienes:

Tabla 13

Afectacion de salvaguardias en tipo de bienes

Salvaguardia %  $ millones CIF Efecto

$

$

$
5% $ 59| % 3
Equipo de 124 15% 3 88| % 13
transporte 25% 3 105 % 26
45% 3 672 1% 302
5% % 165 | % a3
Material de 162 15% $ 124 ] 3 19
Construccion 95% $ A E 16
45% 3 241 % 109
5% % 53] $ 2
15% % 104 | & 16

Bien de Consumo 1219

25% $ 679 | $ 170
45% 3 1820| % 819
Total general 2382 22% $ 8399 § 2237

Fuente: (Federacion Ecuatoriana de Transportes, 2015)
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En los bienes de capital la salvaguarda afecta a 475 partidas
arancelarias, en materias primas a 602, equipo de transporte 124, materiales
de construccion 162y a bienes de consumo a 1219 partidas dando un total de
2582 partidas arancelarias afectadas por la salvaguarda de balanza de pagos.

Las salvaguardas afectaron a las importaciones de bienes de consumo y
de materia prima principalmente, estos Ultimos afectan también a las
importaciones, ya que para elaborar un producto, se requiere materia prima
gque en su mayoria es importada, todo esto formoé un efecto econémico directo
en el que si se reduce las importaciones de materia prima, se reducen las
exportaciones de productos terminados, incluyendo los del sector automotriz.
(Ver Tabla 14)

Por otro lado varios paises se han visto afectados por las salvaguardias:
Tabla 14

Paises de afectaciéon por salvaguardias

o

Sumade $ Suma de o Afectados/
millones SBF % Arancel Total
CIF millones SBEF millones

CIF Pais

Colombia 7 LB% %z
Perii % 36+ $ 112 30,7% 36%

Bras=il % 292 % 69 23,6% 3+%

Corea del Sur

$  1.12¢ % 261
$ B5.399 $ 2.257 26,9%

Fuente: (Federacion Ecuatoriana de Transportes, 2015)
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Segun cifras de la CAN, las medidas afectan a 885 millones de dolares
en importaciones de Colombia, sobre todo textil, vehiculos y piezas, productos
agropecuarios y maquinaria, asi como a 364 millones en importaciones de
Perl, especialmente agropecuarias y textiles. Pero el pais mas afectado es
China, pues la importacion masiva de productos es proveniente de este pais.

Las salvaguardias complica las negociaciones con otros paises, su
afectacidon aproximadamente al 40% engloba los diferentes tipos de bienes, el
escenario de salvaguardias se eliminara paulatinamente desde junio de 2016,
ademas el Acuerdo con la Unidn Europea se preveé aplicarse para el 2017, con
estas medidas se pretender fortalecer la economia a nivel mundial y por ende
la recuperacion del sector automotriz. Realizando un analisis de la evolucién

de comercio en toneladas de Ecuador a 2015 tenemos:

Tabla 15
Evolucion del volumen de comercio (toneladas) diciembre 2015
Rubro Valor Variacion en %
acumulado
Valor mensual miles Ton Frente a Frente a Frente
miles Ton. mes similar mes acumulado
anterior anterior ano
aino anterior
Exportaciones 2.604 31.765 4.10% -4.90% 1.00%
No petroleras 846 9.426 7.30% 3.80% 0.60%
Importaciones 1.271 15.525 4.50% -18.90% -10.20%

Fuente: (Federacién Ecuatoriana de Transportes, 2016)

De acuerdo a la evolucion de volumen de comercio (toneladas) en nuestro
pais a diciembre de 2015 en las importaciones existe una disminucion de -
18,9% respecto a diciembre de 2014y de acuerdo a las exportaciones totales
existe un decremento de -4,9% en referente al mismo mes del afio anterior. Y
frente al afio anterior en el 2015 existe una disminucién de -10,2% en las
importaciones y lo que respecta a las exportaciones totales un incremento de
1% en este rubro. Como se observa el acumulado de exportaciones, presenta
una variacién positiva en bajo porcentaje, pero respecto al afio anterior
ampliamente negativo, lo que demuestra que afectd directamente a las
exportaciones, ya que, como se menciond, la materia prima para la fabricacién

de los productos, es importada.
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De acuerdo al grafico 14 en términos acumulados las importaciones en
bienes de consumo en el afio 2013 fue de $5.502 millones, en el afio 2014 fue
de $5.497 millones y en el afio 2015 disminuyé a $4.420 millones, dentro de
estos bienes se encuentran los neumaticos y accesorios para vehiculos; a
comparacion de los bienes de capital para el afio 2015 alcanzaron $5.557
millones, en combustibles $4.165 millones y materia prima obtuvieron $7.302
millones. En todos los bienes se puede apreciar el decremento del 2014 al
2015.

IMPORTACIONES CIF POR USO O DESTINO
HASTA DCIEMBRE DE CADA ANO

(SMILLONES)

W 2013 w2014 w2015

6.943
5.557
5.502
5.497

6.617

8.622
7.302

B 7.095
. B3
B 6111
4.165
B 5371

BIENES DE BIENES DE COMBUSTIBLES MATERIA PRIMA
CAPITAL CONSUMO

Figura 11 Importaciones CIF por uso o destino
Fuente: (Federacién Ecuatoriana de Transportes, 2016)

De enero a diciembre de 2015, basandonos en las importaciones bajo
medidas de salvaguardas presentan una caida del 28% mientras que las que
no se encuentran sujetas a estas medidas se redujeron en un 11%, para
bienes de capital en importaciones en el afio 2015 fue de $1.878 millones, en
lo que compete a bienes de consumo en el afio 2015 fue de $1.980 millones,
en equipo de transporte se registra $729 millones, en materia prima se
reconoce $1.007 millones y en materiales de construccion no se registra

importaciones en el afio 2015.(Ver Tabla 13)

Tabla 16
Importaciones CIF con Salvaguardia Balanzade Pagos
ANO BIENES DE BIENES DE EQUIPO DE MATERIA MATERIAL DE TOTAL
CAPITAL CONSUMO TRANSPORTE PRIMA CONSTRUCCION
2015 $ 1,878,000.00 $1,980,000.00 $729,000.00 $1,007,000.00 S - $5,594,000.00
2014 $ 2,674,000.00 $2,694,000.00 $1,014,000.00 $1,219,000.00 S - $7,601,000.00
2013 $ 3,033,000.00 $2,742,000.00 $1,079,000.00 $1,300,000.00 $ 838,000.00 $8,992,000.00

Fuente: (Federacién Ecuatoriana de Transportes, 2016)



74

En el afio 2015 la importacion de vehiculos nuevos en la Comunidad
Andina como fue de 432.492 unidades mientras que en el afio 2014 fue de
518.573, descendiendo en un 16%, los paises que presentan disminuciones
en sus importacién son Ecuador en un 32,7%, Colombia un 21,3% y Perd un
12,1%. Las salvaguardas afectaron a Ecuador a manera de importacion de
materia prima desde los paises vecinos, y en los demas paises vecinos a

manera de importacion de vehiculos terminados desde Ecuador.

COMUNIDAD ANDINA: IMPORTACION DE VEHICULOS NUEVOS, 2006 - 2015

(Unidades)
Pais 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 013 2014 Var. %
20152014
Total 230533 266130 306119 205457 350644 432934 478590 509941 518573 432492 -16,6
Bolivia 4320 5475 57H 5E24 0726 21545 24822 31335 38131 42882 125

Colombia 135188 160230 126808 01332 148051 167515 204487 220631 240372 196358 =213
Ecuadar Gr47e 54104 70322 400640 GBBT4 5DBDG 456385 48084 47010 22246 =327
Perti 33540 46312 100108 67052 123183 154108 202016 200281 183151 161 005 -12.1

Mota: Na incluye & inportacion de vehicule automotor mencr {motocicketa, motocarre, tncimoto, moto sky, cuadratrack, golff cart fimovil torpedo,
motonivelzdara, ATV), ni ambulancias, excavader, gria y cistema.

Fuente: Aduana Nacional de Bolvia, Asocacion Colombiana de Fabricantes de Autopartes, Camera de la Industria Automotrz Ecuatoriana y Asociacin
Autometriz del Fend.

Figura 12 Importacion de vehiculos nuevos
Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)
De acuerdo a la estructura porcentual en el afio 2015 Colombia representa
un 45,4% de los vehiculos nuevos en la Comunidad Andina, Peru el 37,2%,

Bolivia el 9,9% y Ecuador apenas el 7,5%.

COMUNIDAD ANDIMA: ESTRUCTURA PORCENTUAL DE
LAIMPORTACION DE VEHICULOS NUENVOS, 2012 - M5

100%

N I

60% B.2% T.5%
9.7% B

40%

20%

0%

2012 2013 2014 2015
= Bolivia = Colombia Ecuador = Pend

Figura 13 Estructura porcentual de laimportacién de vehiculos nuevos

Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)
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En Ecuador la participacion porcentual de la importacion de vehiculos
nuevos en los dltimos cuatro afios ha disminuido en 2,2 puntos porcentuales
al pasar del 9,7% en el afio 2012 a 7,5% en el afio 2015, relacionandose asi
con los cupos de importaciones establecidas por el gobierno nacional para el
sector automotor. Laimportacion de vehiculos se redujo debido a la reduccion
de los cupos en las importaciones, ademas la produccién nacional y ensamble
de vehiculos se impulsé.

Las exportaciones de vehiculos de Colombia y Ecuador sumaron 32.840
unidades, suma inferior a la registrada en el afio 2014 cuya cifra alcanz6
34.121 unidades. Ecuador exporté 3.274 unidades tendiendo una disminucién

porcentual del 60,9% en relacién al afio anterior.

EXPORTACION DE VEHICULOS EN COLOMBIA Y ECUADOR, 2006 - 2015

(Unidades)
Pais 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Total 60022 96509 49770 18858 33571 33479 57964 44072 34421 32 B4D

Colombia 48739 70593 26996 4974 14055 13029 34578 37558 25753 29566
Ecuador 20283 25916 22774 13884 19516 20450 23386 6514 8368 3274

Mota: Bolvia y Penl no registran exportaciin de vehiculos
Fuente: Asocacion Colombiana de Fabricantes de Autopartes y Camara de & industra Automotrz Ecuatoriana.

Figura 14 Exportacién de vehiculos en Colombiay Ecuador
Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)

De los paises de la Comunidad Andina, solamente Ecuador y Colombia
presentan exportaciones, los otros dos, no estdn desarrollados en la
producciéon de vehiculos, pero las salvaguardas a las materias primas en la
produccion automotriz afectaron gravemente a Ecuador, reduciendo su
competitividad frente a Colombia.

En Ecuador la produccion de vehiculos en el afio 2015 fue de 48.926
unidades, las empresas fabricantes fueron: Omnibus BB (Chewrolet), Aymesa
(KIA) y Maresa (Mazda y Chevrolet), la produccion de vehiculos y camionetas
de la marca Chevrolet fabricados por Omnibus alcanz6 36.580 unidades en el
afio 2015 siendo 21,5% menor que el afio anterior, la marca Kia present6 una
reduccion del 33,8% en relacion al afio 2014, y lo que respecta a la

ensambladora Maresa con 5.680 unidades con un 5,2% menor que el 2014.
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PRODUCCION DE VEHICULOS EFECTUADOS POR LAS ENSAMBLADODRAS EM
COLOMBIA Y ECUADOR, 2014 - 2015
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Figura 15 Produccién de vehiculos efectuados por las ensambladoras
en Colombia y Ecuador

Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)

La ensambladora Maresa tuvo el menor porcentaje de reduccién ya que
los productos y autopartes son en su mayoria de origen nacional, a diferencia
de Kia y Chewvrolet, las cuales utilizan materia prima importada. Finalmente se
presenta una comparacion entre las exportaciones e importaciones de
vehiculos de nuestro pais, reflejando una balanza comercial negativa. Como
se observa, los niveles de exportaciones estan por debajo de las
importaciones, y ambas lineas de tendencia en los ultimos afios muestran
descenso en sus niveles, reduciendo las exportaciones en el Ultimo afio hasta
casi una minima cantidad.

ECUADCH: COMERCIC EXTERIOR DE VERICULOS, J006 - A5
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Figura 16 Comercio exterior de vehiculos

Fuente: (Comunidad Andina de Naciones, 2015)
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La mayor tendencia de importacion de llantas segun el pais de origen
radica en China con 1.495 mil unidades, seguida por Taiwan con 188 mil
unidades. China es el principal proveedor de estos productos debido a las
exigencias de la Norma Técnica Ecuatoriana sobre el etiquetado de sus
productos; como los proveedores de otros paises que fabrican repuestos o
accesorios originales tienen sus procesos ya establecidos se les dificulta
adaptarse a la normativa ecuatoriana, lo que causa que se reduzca la

importacion de este tipos de productos de los otros paises.
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Figura 17 Importacion de llantas segun pais de origen
Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

En lo que respecta a las marcas de llantas importadas con 373 mil
unidades la mayor importacién la ubica Maxxis. Esta compariia tiene su planta
de produccion en China, Tailandia y Taiwan. Yuanxing también es una marca
china de produccién de neumaticos y ocupa el segundo lugar en las
importaciones, aseverando la informacion que el pais de origen de los

neumaticos en mayor porcentaje es China.
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Figura 18 Importacion de llantas segun marca
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)
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Los clientes potenciales de los neumaticos importados son los conductores
de vehiculos livianos, los cuales pueden ser vehiculos privados y los del sector
transportista de taxis, en conjunto suman el 57% del total de la demanda en
las importaciones del afio 2015. El 25% importa llantas para motocicletas, las
cuales también son requeridas, porque el medio de transporte comun en la
zona costera es ese. Los buses y camiones tienen un 15.4%, las
importaciones en este sector no son muchas porque existe produccion

nacional de llantas en este segmento.

Importaciones de llantas
segun segmento
En unidades, 2015
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Figura 19 Importaciones de llantas segun segmento
Fuente: (Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

La evolucién de las importaciones desde el 2011 hasta el 2015, en el
sector liviano, el que méas importaciones ha presentado respecto a los otros
sectores, se puede apreciar que ha disminuido de 1532 unidades en el 2014
a 1472 en 2015, La disminucion también se puede notar en las importaciones
de llantas para buses y camiones, por el hecho de la produccion nacional.
Pero por otra parte las importaciones de llantas de motos han aumentado en

un porcentaje relativamente bajo al afio anterior.
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Importaciones de llantas segiin segmento
En miles de unidades, 2011-2015
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Figura 20 Importacion de llantas segun segmento
Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

La evolucién de importaciones de llantas desde el 2011, presenta
cambios, sobre todo en el sector de construccién industrial, el cual representa
el mayor nimero de importaciones. En el 2014 presenté 55 mil unidades, y en
el 2015 descendié a 50 mil. En el sector agricola por el contrario aument6 de
ocho mil en el 2014 a 11 mil en el 2015. La construccién industrial demanda
mayor nimero de importaciones porque el cambio de matriz productiva y su

efecto en los planes de desarrollo y vivienda lo requieren.

Importaciones de llantas segin segmento
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Figura 21 Importacion de llantas segin segmento

Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)



80

Se evidencia la recaudacion de tributos por importaciones es
$3.894.964,62 en relacion a los afios anteriores representa un incremento y
en su mayoria por los cobros de salvaguardas, los cuales estan contenidos

en el rubro otros.

Tabla 17

Cuadro comparativo de recaudacién de impuestos

ANO AD.VALOREM IVA ICE FODINFA OTROS TOTAL

2015 $1,130,913.80 $1,721,880.78 $122,708.64 $78,878.50 $840,582.90 $3,894,964.62
2014 $1,283,534.22 $2,085,741.09 $190,285.01 $99,244.54 $2,510.31 $3,661,315.17

2013 $1,230,365.49 $2,102,387.88 $173,276.83 $98,138.64 $4,677.26 $3,608,846.10

Fuente: (Senicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2015)

*El rubro otros incluye: Costas procesales, derechos consulares, gastos
remate y venta directa, intereses, licencias de salida, multas, salvaguarda,
sobretiempos petroleros, valor de la garantia, valor de rectificacién, valor del

remate, tasas y el valor de las notas de crédito.

e Poder adquisitivo y canasta familiar

Las canastas analiticas estan constituidas por alrededor de 75 productos
de los 359 que conforman la Canasta de articulos (Bienes y servicios), del
indice de Precios al Consumidor (IPC). Se refieren a un hogar tipo de 4
miembros, con 1.60 perceptores que ganan exclusivamente la Remuneracion
bésica unificada. Los productos que conforman estas canastas analtticas, se
considera que son imprescindibles para satisfacer las necesidades basicas
del hogar considerado en: alimentos y bebidas; vivienda; indumentaria; v,

miscelaneos.
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Ingreso familiar vs Costo canasta basica
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Figura 22 Ingreso familiar y canasta béasica
Fuente: (Banco Central del Ecuador, 2015)

En octubre de 2015, la Canasta Basica se ubicé en 670,53 USD, mientras
que el ingreso familiar mensual, con 1,6 perceptores, es de 660,80 USD, con
lo que se cubre el 98,55% de la misma. Para diciembre la Canasta Familiar
Basica, tiene un costo de 673.21 USD. Dichos costos, frente al Ingreso
Familiar del mes 660.80 USD obtenido con 1.60 perceptores de
Remuneracion basica unificada, plantean una restriccion en el consumo de
12.41 USD, esto es el 1.84% del costo actual de la Canasta Familiar Basica;
y, una recuperacion en el consumo de 175,56 USD, esto es el 36.18% del
costo actual de la Canasta Familiar Vital. En consecuencia, con su
Presupuesto Familiar, los Hogares Urbanos de Ingresos Bajos adquirieron la
Canasta Familiar Basica, con la limitacion de que el poder adquisitivo del
ingreso familiar disponible fue insuficiente en el 1.84%.

4.2.3 Aspecto social

e Desempleo del sector automotriz

En el grafico 20 se observa que entre el afio 2014 y 2015 existe una
disminucion tanto de compafias como de empleados en un 8% y 15%
respectivamente entre los dos afios, el nimero de compafias para el 2015 es
de 1.257 mientras que para el nimero de empleados es de 25.382, pudiendo
denotar el nivel de actividad econdémica que involucra esta actividad para la

generacion o destruccion del empleo nacional.
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Tabla 18

Tasa de crecimiento de compairiias y empleados

% S'-J..l.'!‘l RINTENDENCLA - =
= T ANO ANO TASA DE

2014 2015 | CRECIMIENTO

NUMERO DE COMPANIAS 1373 1957 8%

NUMERO EMPLEADOS 50711| 25382 159

Fuente: (Superintendencia de Compaiiias, 2015)

Para una persona, comun las perspectivas de crecimiento o decremento
econdmico se ve reflejada en la incidencia del aumento o reduccion de plazas
de trabajo, la crisis econdmica de nuestro pais basada en la devaluacién de
las monedas de paises vecinas, apreciacion del dolar y la caida del precio del
petréleo también ha traido consigo afectacion en el sector social.

En la siguiente tabla se presenta el numero de empleados durante los afios

2014 y 2015 de acuerdo a cada una de las regiones:

Tabla 19

Numero de empleados por Regién afio 2014-2015

ﬂ SI PERINTENDENC A
T 2014 2.015
REGION

COSTA 9.970 8.997
SIERRA 19.675 16.340
ORIENTE 59 45
GALAPAGOS 7 -
TOTAL 29.711 25.382

Fuente: (Superintendencia de Compaiiias, 2015)

La Regidn Sierra concentra el mayor nimero de empleados en el afio 2015,
a pesar de una disminucion de 3.335 empleados, en lo que respecta a la
region Costa existe una disminucién de 973 empleados para el 2015 de
acuerdo a la cifra del 2014, mientras que para la Regién Oriente existe una

disminucion de 14 empleados en relacion al afio anterior, de acuerdo a la
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participacion porcentual de 25.382 empleados que integran el sector
automotor en nuestro pais la Region Sierra tiene una participacion del 64.4%,
Region Costa el 35.4%, y la Region Oriente representa un 0.20% de
empleados del sector automotriz.

Las ventas han disminuido considerablemente en este sector y por ende la
reduccion del personal fue inevitable, un claro ejemplo es el caso de MARESA
cuyo despido masivo se lo realizo en diciembre de 2015 alcanzando 700
plazas de empleo, el desempleo afecta directamente a la econémicas de la
familias ecuatorianas lo que origina la disminucién del poder adquisitivo de las
mismas.

Es asi que en términos generales en un andlisis a nivel nacional a
diciembre de 2015 la tasa de desempleo aumento en comparacion al afio
anterior en 0,97 puntos porcentuales. En el 2014 el 69,10% de la poblacion
total estd en edad de trabajar, mientras que en el 2015 el 69,49% de la
poblacion total, est4 en edad de trabajar.

B MENORES 15

80.00% AROS
69.10% 69.49%
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2014 2015
Figura 23 Composicién Poblacién Total 2014-2015
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

La variacion de la poblacion trabajadora respecto a la no trabajadora
sobre su capacidad de edad para trabajar, no ha variado de manera
significativa, pero lo que se ha variado notablemente es la cantidad de
poblacion, es decir son los reflejos de un aumento de indice de natalidad
décadas atras. En el 2014 el 64,48% de la poblacién en edad de trabajar se
encuentra econémicamente activa y en afio 2015 el 65,78% de la poblacion
en edad de trabajar se encuentra econOmicamente activa.
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Composicion PET (2014-2015)
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Figura 24 Composicién Poblacion Edad de Trabajar
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

En el 2015, se muestra un descenso de la poblacién respecto al 2014, pero
la cantidad de PEA en el 2015 es mayor que en el 2014. Es un cambio
importante porque se muestra que han aumentado el nimero de personas
gue aportan econémicamente al pais. En el 2014 el 96,20% de la poblacion
econdmicamente activa son personas con empleo, comparando con el 2015

el 95,23% de la poblacion econbmicamente activa, son personas con empleo.

Composicion PEA (2014-2015)
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Figura 25 Composicién PEA
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)
Realizando una comparacion ente el afio 2014 y 2015 tenemos:
- Endiciembre de 2014 a nivel nacional:
La poblacion en edad de trabajar (PET) es de 11,2 millones de personas,
mientras que la poblacion econbmicamente activa (PEA) es de 7,2 millones

de personas Yy la poblacion inactiva (PEI) 3,9 millones de personas.
- Endiciembre de 2015 a nivel nacional:
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La poblacion en edad de trabajar (PET) es de 11,4 millones de personas,
sin embargo la poblacion econémicamente activa (PEA) es de 7,5 millones de

personas y la poblacién inactiva (PEI) 3,9 millones de personas.

COMPOSICION DE LA
POBLACION-TOTAL
NACIONAL

=204 W2015
i

11159255.00
11399276.00

B 3964734.00
Bl 3900748.00

> I 7208528

|
I
- I 719452

PET

o
m

Figura 26 Composicién de la Poblacion-Total Nacional
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

En diciembre de 2015 la tasa de desempleo alcanzo el 4,77% a nivel
nacional mientras que en diciembre del afio 2014 fue de 3,80% teniendo un
incremento de la tasa de desempleo de 0,97 puntos porcentuales; el empleo
adecuado disminuye en 2,8 puntos; mientras que la tasa de empleo
inadecuado aumenta en 1,4 punto porcentual, es decir se incrementa el
nimero de personas que no satisfacen sus condiciones necesarias de
ingreso, ganan menos del salario minimo o trabajan menos de 40 horas

laborables.

Evolucidon de indicadores Laborales: Total
Nacional

TASA DE DESEMPLEQ ==
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INADECUADO ADECUADO
M dic-15 4.77% 48.09% 46.50%
M dic-14 3.80% 46.69% 49.28%

M dic-15 W dic-14

Figura 27 Evolucion de Indicadores Laborales-Total Nacional

Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)



86

La tasa de subempleo en diciembre de 2014 fue de 12,87% mientras que
diciembre de 2015 fue de 14,01% por lo cual el subempleo aumenta en 1,1
puntos porcentuales en relacion al afio anterior; la tasa de otro empleo
inadecuado en diciembre de 2014 fue de 26,75% y en 2015 del mismo mes
fue de 26,42% registra un decremento no significativo de 0,3 puntos
porcentuales y la tasa de empleo no remunerado en diciembre de 2014 fue de
7,07% y en diciembre de 2015 fue de 7,66% aumentando en 0,6 puntos

porcentuales, no representan porcentajes significantes de variacion.

Evolucion del empleo inadecuado:Total nacional
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INADECUADO REMUNERADO INADECUADO SUBEMPLEO

dic-15 48.09% 7.66% 26.42% 14.01%

M dic-14 46.69% 7.07% 26.75% 12.87%

dic-15 mdic-14

Figura 28 Evolucién del empleo Inadecuado
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

En lo que se concierne a nuestra area de estudio que contempla en sector
comercial: Comercio al por mayor y menor; reparaciéon de vehiculos
automotores, motocicletas, efectos personales y enseres domeésticos en
diciembre de 2014 alcanza un 18,89% y en diciembre de 18,85% habiendo un
decremento de 0,04 % de personas empleadas en esta rama de actividad
econdmica. Relacionandose asi que entre diciembre de 2014 y 2015, la
participacién de empleados en la rama de actividad de Agricultura, ganaderia,
caza y silvicultura y pesca, aumenta en aproximadamente 0,52 puntos

porcentuales.
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Composicion de los empleados por ramade
actividad: Total nacional
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Figura 29 Composicion de los empleados por rama de actividad
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

Durante diciembre 2014 la participacion de empleado adecuado en la rama
de comercio es de 16,30% mientras que en diciembre de 2015 alcanza un
16,83% , la participacion de empleados adecuados en la rama de actividad de
comercio aumenta en aproximadamente 0,53 puntos porcentuales. No

muestra alguna variacion importante.

Composicion del empleo adecuado porrama de
actividad: Total nacional
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Figura 30 Composicion del empleo adecuado por rama de actividad
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

Durante diciembre 2014 la participacion del empleado adecuado en la
rama de comercio es de 21,54% y en diciembre de 2015 alcanza un 20,81%,
disminuyendo en aproximadamente 0,73 puntos porcentuales. En esta rama
de actividad se incluye la comercializacion y reparaciéon de vehiculos y

motocicletas, esta variacion es muy pequeiia.
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Composicion del empleo inadecuado por rama de
actividad: Total nacional
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Figura 31 Composicion del empleo inadecuado por rama de actividad

Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

Comparando el mes diciembre de 2014 con el de 2015, la tasa de empleo
inadecuado para las ciudades de Quito, Cuenca y Machala registra un
decremento, mientras que en Guayaquil y Ambato aumenta, siendo

diferencias no son significativas.

EVOLUCION DE INDICADORES LABORALES: 5
CIUDADES-TASADE EMPLEO INADECUADO
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Figura 32 Evolucion tasa de empleo inadecuado

Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

En diciembre 2015, la tasa de desempleo en Quito registra un aumento de
1,7 puntos porcentuales con respecto al mismo mes del afio anterior y para
Ambato un incremento de 2,1 puntos porcentuales. Las variaciones para cada

ciudad representan cambios muy pequefios.
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EVOLUCION DE INDICADORES LABORALES: 5
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Figura 33 Evolucion tasa de desempleo
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)

En Ambato, se concentra la mayor parte del sector automotor, textl y de
cuero, por lo que se requiere de materias primas para la elaboracion de los
productos. Debido a las restricciones arancelarias en el sector automotor,
aumentd notablemente la tasa de desempleo, por eso se puede notar que

Ambato es la ciudad que presenta mayor variacion en el desempleo.

EVOLUCION DE INDICADORES LABORALES: 5
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Figura 34 Evolucién tasa de empleo adecuado
Fuente: (Encuesta Nacional de empleo, desempleo y subempleo, 2015)
Entre diciembre 2014 y diciembre 2015, la tasa de empleo adecuado
registra un decremento en Quito, Guayaquil, Cuenca y Ambato, mientras que

en Machala aumenta, siendo diferencias no significativas. En las principales
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ciudades se puede notar el decremento del empleo adecuado, es decir, la

poblacion puede emplearse pero no en la profesion para la cual se educaron.

4.2.4 Aspecto tecnoldgico

El 24 de julio de 2015 la Organizacion Mundial de Comercio anuncia que
se eliminaran los aranceles de hasta doscientos productos de alta tecnologia,
aunque Ecuador no aplicard esta medida puesto que no es signatario del
Acuerdo sobre la Tecnologia de la Informacion (ATI), dejando a un lado las
expectativas de importadores y comerciantes puesto que esperaban que con
este acuerdo disminuya los aranceles y salvaguardas impuestas en 2015.
Para los paises en desarrollo como en el caso de nuestro pais nos beneficiara
con oportunidades de insercion alos mercados de los paises que forman parte
del ATl para mercancias ecuatorianas con caracteristicas tecnoldgicas.

El sector automotriz ecuatoriano a partir del siglo XX, se ha adaptado a la
cotidianidad del ser humano con los grandes avances en aerodinamica,
estructuras, materiales y propulsion, que promueven la mayor comodidad del
usuario e incentivan a la adquisicion de nuevos productos. Entre la tecnologia
mas destacada se encuentran los vehiculos hibridos y eléctricos, segun datos
de la Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador en el afio 2015 la
introduccion de vehiculos hibridos ha aumentado en un 45% en relacion al
afio 2010-2014, a esto se suma la iniciativa de comercializar vehiculos
eléctricos siendo una tecnologia mas eficiente y de bajo impacto ambiental
que los vehiculos convencionales.

Bajo este antecedente es necesario ajustar las politicas comerciales y de
movilidad con el fin de que la nueva tecnologia forme parte en el sector
automotriz no solo en la comercializacion de vehiculos sino también en el

disefio de partes y piezas, accesorios y mantenimiento vehicular.
4.2.5 Aspecto ambiental
Segun la Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuador en el 2015 se

importd 2.585.000 neumaticos en el pais, en junio de 2014 el MIPRO

establece el cumplimiento de manera obligatoria para cada importador el
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reencauche y reciclaje de llantas importadas por lo cual se establece
porcentajes informar mensualmente a esta entidad la cantidad de llantas
reencauchadas. Dando cumplimiento al Acuerdo Ministerial N.14185 del
Ministerio de Industrias y Productividad, para ello se establece el indice de
reencauche para llantas importadas en la partida arancelaria 40.11.20.10.00

y el porcentaje areencaucharse se establece de la siguiente manera:

Tabla 20

indice de reencauche obligatorio
2014 2015 2016 2017 2018
30% 45% 60% 70% 80%

Fuente: (Ministerio de Industrias y Productividad, 2015)

Estos porcentajes se van incrementando de manera significativa con el fin
de generar un cambio y orientar a una cultura de reencauche por ende lograr
la concientizacion del cuidado ambiental, en caso de originarse
incumplimientos por parte de los importadores se establece sanciones que
podrian originar hasta la suspensién de la licencia de importador.

Ademas a través de acuerdos 020y 129 del Ministerio del Medio Ambiente
se establecen los procedimientos y regulaciones para el manejo de las llantas
fuera de uso (NFU) no aptas para el reencauche, estas llantas por contener
desechos sodlidos e inflamables para el medio ambiente requieren de un
tratamiento adecuado mediante la intervencion de un Gestor Ambiental
calificado y con licencia ambiental para el cumplimiento de lo establecido.
Como importador de llantas estan en la obligacion de gestionar las llantas

fuera de uso de acuerdo a lo establecido:

Tabla 21
indice de tratamiento de llantas fuera de uso
2014 2015 2016 2017 2018

20% 30% 40% 50% 85%
Fuente: (Ministerio de Industrias y Productividad, 2015)

Un neumatico puede tardar en degradarse 500 afios, la quema de llantas

genera gases toxico y tiende a originarse a propagacion de epidemias.
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Claramente son evidentes los beneficios del reencauche de llantas un claro
ejemplo se da en la produccién de neumaticos, para fabricar un neumatico
nuevo se requiere 22 galones de petréleo, mientras que para reencauchar
solo se necesita de 7 galones, se genera un ahorro de un 31,82% de petréleo.

Otro de los beneficios resalta el rendimiento kilométrico de las llantas
reencauchadas son similares a las llantas nuevas, de acuerdo al precio una

llanta reencauchada cuesta el 50% menos que una llanta nueva.

Rtmch“‘“m
—
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5

Figura 35 Galones de consumo llantas nuevas vs llantas reencauche

Fuente: Empresa Durallanta-Medio Ambiente

El uso de los neumaticos desechados son variados, es mezclado el asfalto
con el polvo de caucho para la mayor resistencia de las carreteras, las pastillas
de caucho se utilizan como combustibles en las cementeras, los pisos de
caucho también son utilizados en gimnasios, floricolas o guarderias.

Un claro ejemplo de renovacion de llantas se da en la planta de Ecocaucho,
reconocida como empresas en emprendimiento verde en Ameérica Latina,
ubicada en la ciudad de Quito, recibe alrededor de 1.200 neumaticos
mensuales, procesando cinco toneladas de polvo de caucho cada semana,
generando una facturacién de 70.000 mensual por este concepto. Las llantas
son recibidas de gestores ambientales ruedas que son recuperadas y
vulcanizadoras y tecnicentros a escala nacional.

Las maquinas que permiten el proceso fueron importadas desde China y
Estados Unidos, la renovacién de llantas permite ampliar un panorama de

oportunidad econémica mediante el cuidado del medio ambiente.
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La planta de Ecocaucho funciona en el norte de Quito. Alli se producen elementos viales y pisos plasficos con distintos usos. Folos: Vicenie Costales TUDERES

Figura 36 Proceso Reencauche llanta

De acuerdo al

Fuente: (Revista Lideres, Quito)

Estudio para conocer los potenciales
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Impactos vy

Ambientales y Vulnerabilidad relacionado con las sustancias quimicas y

tratamiento de desechos peligrosos en el sector productivo del Ecuador,

realizado por el Ministerio del Medio Ambiente, se determina que el proceso

de produccion de neuméaticos genera impactos negativos en la generacion de

ruidos y vibraciones, calidad del aire y agua mientras que los impactos

positivos son la actividad comercial y el empleo. Dando como resultado final

del proceso -50,55 como impacto medianamente significativo de caracter

negativo.
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Figura 37 Representacion Impacto Ambiental-Neumaticos

Fuente: (Ministerio del Medio Ambiente, 2013)
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Tabla 22
Valoracion del impacto ambiental del proceso neumaético
Componentes Factores Valorde  Porcentaje de
impacto afectacion

RECURSO AIRE CALIDAD DE AIRE(GASES DE -33.25 -14.9%
COMBUSTIBLES,MP,OLORES)
NIVEL DE RUIDO Y VIBRACIONES -33.25 -15.8%

RECURSO AGUA CALIDAD DE AGUA (GENERACION DE -12.00 -5.4%
EFLUENTES)

RECURSO SUELO CALIDAD DE SUELO -12.00 -5.4%

DESECHOS GENERACION DE DESECHOS -16.00 -7.2%
SOLIDOS

PROCESO ) EROSION -0.40 -0.2%

GEOMORFODINAMICO - GeovoRrFOLOGIA -0.40 -0.2%
INESTABILIDAD -0.40 -0.2%

MEDIO BIOTICO FLORA -0.40 -0.2%
FAUNA -0.40 -0.2%
ECOSISTEMAS -0.40 -0.2%

SOCIOECONOMICO ACTVIDADES COMERCIALES 72.00 32.4%
EMPLEO 14.00 6.3%
ASPECTOS PAISAJISTICOS -6.25 -2.8%
RIEESGOS A LA POBLACION -0.50 -0.2%
SERVICIOS BASICOS -0.40 -0.2%
CALIDAD DE VIDA DE LAS -0.50 -0.2%
COMUNIDADES
SALUD OCUPACIONAL Y SEGURIDAD -18.00 -8.1%
LABORAL

IMPACTOTOTAL -50.55 -22.70%

PORCENTAJE DEL IMPACTO
Fuente: (Ministerio del Medio Ambiente, 2013)

En lo que respecta a los accesorios de vehiculos, el proceso de fundicion
de aluminio causa impactos negativos ruido, vibraciones, salud ocupacional y
seguridad laboral mientras que los impactos positivos son las actividades
comerciales y el empleo. Dando como resultado final del proceso -22,55 como

impacto poco significativo de caracter negativo.
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Medianamente Significativo

Figura 38 Representacion grafica impacto ambiental - accesorios para
vehiculos

Fuente: (Ministerio del Medio Ambiente, 2013)
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Valoraciéon del impacto ambiental del proceso accesorio para vehiculos

Componentes Factores Valor de Porcentaje de
impacto afectacion
RECURSO AIRE CALIDAD DE AIRE(GASES DE -19.50 -10.8%
COMBUSTIBLES,MP,OLORES)
NIVEL DERUIDOY VIBRACIONES -21.25 -11.8%
RECURSO AGUA CALIDAD DE AGUA (GENERACION DE EFLUENTES) -8.00 -4.4%
RECURSO SUELO CALIDAD DE SUELO -4.00 -2.2%
DESECHOS GENERACION DE DESECHOS SOLIDOS -4.00 -2.2%
PROCESO i EROSION -0.30 -0.2%
GEOMORFODINAMICO ¢ 5nvioRFoLOGIA -0.30 0.2%
INESTABILIDAD -0.35 -0.2%
MEDIO BIOTICO FLORA -0.35 -0.2%
FAUNA -0.35 -0.2%
ECOSISTEMAS -0.35 0.2%
SOCIOECONOMICO ACTIVIDADES COMERCIALES 63.00 34.9%
EMPLEO 16.00 8.9%
ASPECTOS PAISAJISTICOS -5.00 -2.8%
RIESGOS A LA POBLACION -10.00 -5.5%
SERVICIOS BASICOS -0.40 -0.2%
CALIDAD DE VIDA DE LAS COMUNIDADES -0.40 -0.2%
SALUD OCUPACIONAL Y SEGURIDAD LABORAL -27.00 -15.0%
IMPACTO TOTAL -22.55 -12.50%

PORCENTAJE DEL IMPACTO
Fuente: (Ministerio del Medio Ambiente, 2013)

4.3 Analisis del Microambiente

4.3.1 Resultados de la encuesta dirigida a empresas importadoras de
accesorios paravehiculos

1. ¢Usted conoce acerca de la aplicacion de la ley de salvaguardias
en el Ecuador?

Tabla 24

Aplicacion de salvaguardias en el ecuador

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado

Yalidos Sl 44 100.0 100.0 100.0




¢USTED CONOCE A CERCA DE LA APLICACION DE SALVAGUARDIAS EN EL

ECUADOR?

Figura 39 Aplicacion de Salvaguardias en el Ecuador
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INTERPRETACION: El 100% de la poblacion manifiesta que conoce sobre la

aplicacion de salvaguardias en el Ecuador.

ANALISIS: Esta pregunta tiene como finalidad establecer el nivel de

conocimiento de los encuestados referente a la normativa, donde el resultado

de la investigacion de campo revela que todas las empresas importadoras de

accesorios de vehiculos afirman conocer sobre la aplicacion de las medidas

de salvaguardas en nuestro pais y que se hace evidente en los precios de

cada uno de sus productos importados.

2. ¢Esta de acuerdo con la aplicacion de las medidas de salvaguardia

impuestas desde el 11 de marzo de 2015 para el sector automotriz:

linea accesorios de vehiculos?

Tabla 25

Salvaguardias para el sector automotriz

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Validos MO 44 100.0 100.0 100.0




97

(ESTADE ACUERDO CON LA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE
SALVAGUARDIA IMPUESTAS DESDE EL 11 DE MARZO DE 2015 PARA EL
SECTOR AUTOMOTRIZ: ACCESORIOS DE VEHICULOS?

- [¥e]

Figura 40 Salvaguardias para el Sector Automotriz

INTERPRETACION: ElI100% de los encuestados no estan de acuerdo con la
aplicacion de las medidas de salvaguardia.

ANALISIS: Las empresas importadoras no estan de acuerdo con las medidas
de salvaguardas impuestas a partir del 11 de marzo de 2015, la preocupacién
de los encuestados se evidencia en el sostenimiento de estas medidas hasta
el 2017, aclaran que existe inconformidad entre federaciones y camaras de
comercio hacia las decisiones tomadas por parte del Gobierno frente a la
balanza de pagos. Las causas principales que originaron esta decision fue la
apreciacion del dolar, devaluaciones de las monedas de paises competidores,
reduccion de precios internacionales y el aumento de costos de produccién

en el pais.

3. ¢Considera Usted que con la nueva aplicacién de las medidas de

salvaguardia su rentabilidad se havisto afectada?

Tabla 26

Afectacién en la rentabilidad

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado

Walidos S 44 100.0 100.0 100.0
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¢ CONSIDERA USTED QUE CON LA NUEVA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE
SALVAGURADIA SU RENTABILIDAD SE HA VISTO AFECTADA?

Figura 41 Afectacién en la rentabilidad

INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadoras consideran que
debido a la aplicacién de las salvaguardas su rentabilidad se ha visto afectada

en el afio 2015

ANALISIS: EIl objetivo de esta pregunta es medir la afectacion de las
salvaguardas en la rentabilidad de las empresas importadoras de accesorios
para vehiculos, para lo cual se cita a (Joehnk & Lawerence, 2005), quienes
sefiala que la rentabilidad es la ganancia obtenida de un instrumento de
inversion a un precio superior al de la compra, al presentarse un incremento
en los productos importados de otros paises origina un decremento puesto
gue los clientes reducen y priorizan sus gastos debido a la situacion
economica.

4. De ser afirmativa su respuesta, ¢en qué porcentaje considera
dicha afectacion?



Tabla 27

Porcentaje de rentabilidad afectada

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
validos  30% 10 227 227 227
55% 2 4.5 4.5 273
40% g 18.2 18.2 455
45% 12 273 273 727
35% 4 91 91 818
20% 3 6.6 6.8 886
60% 1 23 23 9049
20% 3 6.8 5.8 977
80% 1 2.3 2.3 100.0

Taotal 44 100.0 100.0

DE SER AFIRMATIVA SU RESPUESTA,;EN QUE PORCENTAJE CONSIDERA
DICHA AFECTACION?

W%
H55%
C4o%
W 45%
O3s5%
W50
Heo%
Oz0%
[NENES

Figura 42 Porcentaje de rentabilidad afectada
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INTERPRETACION: Del 100% de encuestados, el 27,30% manifiesta que ha

tenido una afectacion en su rentabilidad en un 45%, mientras que el 22,70%

ha tenido una afectacion del 30%, asi como el 18,20% ha tenido un afectacion

en su rentabilidad del 40%, ademas el 9,10% presenta una afectacion del
35%, seguido del 6,80% ha tenido una afectacion del 50% y 20%

respectivamente, mientras que el 4,5% revela que tuvo una afectacion del

55% y finalmente el 2,3% manifiesta que ha tenido una afectacién del 60% y

80%.

ANALISIS: La encuesta revela una clara tendencia de afectacion de la

rentabilidad en las empresas importadoras de accesorios, a pesar de que las
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empresas han implementado descuentos y promociones para la permanencia
en el mercado, el sector automotor ha enfrentado graves complicaciones
desde la aplicacion de las medidas de salvaguarda, lo que ha originado la

disminucion de sus ventas gradualmente hasta el cierre del 2015.

5. ¢Cree que sus clientes han sido afectados por la aplicacién de las
salvaguardas?

Tabla 28
Afectaciéon en clientes

Porcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valida acumulado
validos Sl 44 100.0 100.0 100.0

¢ CREE QUE SUS CLIENTES HAN SIDO AFECTADOS POR LA APLICACION DE
LAS SALVAGUARDIAS?

Figura 43 Afectacion en clientes

INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadoras revelan que sus

clientes han sido afectados por las medidas de salvaguarda.

ANALISIS: Los datos que se obtuvieron revelan que tanto las empresas como
sus clientes se han visto afectadas por la aplicacion de estas medidas
arancelarias, debido a la dificil situacion econémica por la cual se atraviesa
los clientes han preferido priorizar sus gastos dejando como un gasto
secundario la compra de venta de accesorios para vehiculos, varios
segmentos del sector automotor han sufrido variaciones en sus precios como
ejemplo el precio de un radio antes de las salvaguardas era de $130 debido a

las salvaguardas se increment6 a $160, un sistema de audio costaba $600
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cuyo precio ascendié a $1.200, un mantenimiento vehicular costaba $80

debido a las salvaguarda aumento a $91.

6. Mencione ¢de qué paises importan sus productos?

Tabla 29

Paises importadores

FPorcentaje Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje validno acumulado
Validos  CHINA 25 19.7 19.7 19.7
BRASIL 11 B.7 87 28.3
COREA 24 18.9 18.9 47.2
TAMAN 20 15.7 157 £3.0
JAPON 28 22.0 220 85.0
PERLU 4 3.1 3 8.2
COLOMBIA 3 7.1 7.1 95.3
OTROS B 47 47 100.0

Tatal 127 100.0 100.0

MENCIONE ;DE QUE PAISES IMPORTAN SUS PRODUCTOS?

EcHna
EBRASL
Ccorea
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Ootros

Figura 44 Paises importadores

INTERPRETACION: Del 100% de empresas encuestadas, el 22% manifiesta
que sus productos son importados desde Japon, el 19,70% importan sus
productos desde China, el 18,9% importan sus productos desde Corea, el
15,70% importan sus productos desde Taiwan, el 8,70% importan sus
productos desde Brasil, el 7,10% importan sus productos desde Colombia, el
4,7% importan sus productos desde otros destinos y el 3,10% importan sus

productos desde Peru.
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ANALISIS: Segun los datos obtenidos se determina que el pais de mayor
importacion de accesorios de vehiculos es China, informacion respaldada por
la base de datos del Sistema Nacional de Aduana del Ecuador en
Importaciones CIF No Petroleras a diciembre de 2015 donde la se evidencia
gue este pais se constituye como el principal proveedor de este tipo de bienes,
ademas se registra una disminucién en la cantidad de unidades importadas
por las empresas ecuatorianas a partir de marzo de 2015 por efecto de las
salvaguardas.

7. ¢Ha existido reduccién de personal en su empresa con la nueva
aplicacion de esta politica?

Tabla 30

Reduccién de personal

Forcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos 5l 19 341 34 .1 341
MO 29 559 659 100.0
Total 44 100.0 100.0

&HA EXISTIDO REDUCCION DE PERSONAL EN SU EMPRESA CON LA NUEVA
APLICACION DE ESTA POLITICA?

Hs
Eno

Figura 45 Reduccion del personal
INTERPRETACION: Del 100% de la poblacion, el 65,9% manifiesta que no
ha existido una reduccion de su personal mientras que el 34,10% revela lo

contrario.
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ANALISIS: La informacién recolectada determina que en las empresas
importadoras una vez aplicadas las medidas de salvaguarda no ha existido un
porcentaje significativo de afectacion en su personal, pero si existe. El sector
automotor genera actividades econdmicas directas e indirectas, constituyendo
como uno de los sectores de mayor generacion de recursos econdémicos para
el pais. Relacionandose asi la disminucion del porcentaje de la rentabilidad
en las empresas importadoras con la reduccion del personal en este sector.
8. En caso de ser afirmativa su respuesta, ¢Cuél es la mayor area

afectada?
Tabla 31
Areas afectadas
Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje walida acumulado
Walidos  ADMINISTRATNA, G 40.0 40.0 40.0
OPERATMA g 50.0 BO.0 100.0
Total 18 100.0 100.0

EN CASO DE SER AFIRMATIVA SU RESPUESTA, ;CUAL ES LA MAYOR AREA
AFECTADA?

B ADMINISTRATIVA
B OPERATIVA

Figura 46 Areas afectadas

INTERPRETACION: Del 100% de encuestados que representa a 15
personas, el 60% revela que ha tenido mayor afectacion en su personal
operativo y 40% ha tenido una afectacion en su personal administrativo.

ANALISIS: De acuerdo a los datos obtenidos existe mayor reduccion en el
area operativa, esto varia de acuerdo a los requerimientos de cada empresa

importadora basada en su capacidad de cubrir los gastos de su personal,
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fundaméntanos en el censo del 2010 en el sector automotriz existen 90.012
personas ocupadas, de este total el 83% son hombres y el 17% son mujeres,
existen 29.068 establecimientos economicos dedicados a las actividades de
comercio, el 70% se encuentra enfocado al mantenimiento y reparacion y el
30% restante dedicado a la venta de partes, piezas y accesorios para
vehiculos, venta de vehiculos y de combustibles.

9. ¢Laproduccion nacional esta abasteciendo su comercializacion?
Tabla 32

Produccién nacional

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos MO 44 100.0 100.0 100.0

(LA PRODUCCION NACIONAL ESTA ABASTECIENDO SU COMERCIALIZACION?
| [ls]

Figura 47 Produccién nacional

INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadoras manifiesta que

la produccién nacional no abastece su comercializacion.
ANALISIS: Las empresas importadoras manifiestan que la produccion

nacional no abastece sus necesidades de comercializacion por lo que optan
por importar accesorios para vehiculos con el fin de obtener un porcentaje
mas considerable de ganancia. Con la aplicacion de las salvaguardas ha

restringido el gobierno las importaciones de accesorios de vehiculos,
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generando una preferencia para el componente nacional, asi como la

reduccion de cupos pretenden proteger e incentivar la produccion nacional.
10.¢Cdémo califica la calidad de la produccion nacional?

Tabla 33

Calidad nacional

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Walidos  BUEMNA 33 780 750 75.0
bALD 11 250 250 100.0
Total 44 100.0 100.0

¢COMO CALIFICA LA CALIDAD DE LA PRODUCCION NACIONAL?

M BUENA
EmaLo

Figura 48 Calidad nacional

INTERPRETACION: Del 100% de la poblacion, el 75% califica a la produccion
nacional como buena y el 25% como mala.

ANALISIS: De acuerdo a la informacion recolectada las empresas
importadoras califican a la produccion nacional como buena. La industria
automotriz ha sido una de las mas afectadas por la situacién econémica del
pais, la baja produccién que registran las ensambladoras perjudica por ende
a los autopartistas y accesorios para vehiculos, puesto al no contar con
nuevas unidades en el mercado se imposibilita el incremento de sus ventas
siendo una afectacion de cadena de comercializacion nacional, mantener la

produccion y la diversificacion de sus productos en medio de la crisis
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econdmicas se ha visto como uno de los mayores retos planteados por las
empresas importadoras para mantenerse en el mercado.
11.¢;Las ventas de su empresa se han visto afectadas en este ultimo
afo?
Tabla 34

Afectacion de ventas

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje walido acumulado
Yalidos Sl 44 100.0 100.0 100.0

¢LAS VENTAS DE SU EMPRESA SE HAN VISTO AFECTADAS EN ESTE ULTIMO
ANO?

Figura 49 Afectacion de ventas

INTERPRETACION: El 100% manifiesta que las ventas de sus empresas han
sido afectadas en este Ultimo afio.

ANALISIS: En base ala informacion recolectada se determina que las ventas
se han visto afectadas en las empresas importadoras, un claro ejemplo de la
contraccion econdémica es la otorgacion de créditos a los consumidores, las
personas que tenian un crédito pre aprobado para una compra en el sector
automotriz se han visto en la necesidad de cancelarlos puesto que temen
perder su trabajo y por ende no existiria una fuente econémica para cubrirlo,
de 100 personas que tenian un crédito pre aprobado solo 59 de ellas lo toman,

al no tomar el crédito no realizan la compra esperada.
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12. Ante la ley de salvaguardas ¢sus productos importados han sufrido
variacion en sus precios?
Tabla 35

Variacion de precios

Forcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado

Validos S 44 100.0 1a0.0 1a0.0

ANTE LA LEY DE SALVAGURADIAS ;SUS PRODUCTOS IMPORTADOS HAN
SUFRIDO VARIACION EN SUS PRECIOS?

Figura 50 Variacion de precios

INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadas manifiestan que
sus productos importados han sufrido variacion en sus precios por la

aplicacion de la ley de salvaguardas.
ANALISIS: Los precios que se ofrecen a los clientes reflejan los aranceles

mas el incremento de las medidas de salvaguarda, los precios antes y
después de las salvaguardas marcan el poder de adquisicion de los clientes

hacia los productos presentes en el sector automotriz.

13. ¢Considera Usted que seria recomendable contar con estrategias

financieras que le permita enfrentar nuevas politicas de estado?
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Tabla 36

Estrategias financieras

Parcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido Acumulado
walidos Sl 44 100.0 100.0 100.0

¢ CONSIDERA USTED QUE SERIA RECOMENDABLE CONTAR CON
ESTRATEGIAS FINANCIERAS QUE LE PERMITA ENFRENTAR NUEVAS
POLITICAS DE ESTADO?

Figura 51 Estrategias financieras
INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadas revelan que seria
recomendable contar con estrategias financieras que les permitan enfrentar

nuevas politicas de estado.

ANALISIS: Toda empresa requiere de estrategias financieras y herramientas
gue le permitan la permanencia en el mercado, rotacién de su mercancia,
ademas la reduccién de ventas ha sido provocada por una serie de controles
y regulaciones impuestas por parte del gobierno nacional para el sector
automotriz con el fin de estabilizar la balanza de pagos.

14. ¢;Legustaria conocer estrategias financieras que le permitiria mitigar

riesgos en nuevas politicas de estado?



Tabla 37

Mitigar riesgos

Paorcentaje Parcentaje
Frecuencia | Porcentaje walido acumulado
Yalidos 5l 44 100.0 100.0 100.0

¢(LE GUSTARIA CONOCER ESTRATEGIAS FINANCIERAS QUE LE PERMITIRIA
MITIGAR RIESGOS EN NUEVAS POLITICAS DE ESTADO?

Figura 52 Mitigar riesgos
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INTERPRETACION: El 100% de las empresas importadas les gustaria de

conocer estrategias financieras que les permitiria mitigar riesgos en nuevas

politicas de estado.

ANALISIS: Las estrategias financieras representan medidas de planeacion y

preparacion para enfrentar las salvaguardas, mediante la optimizacion de

recursos y consecucion de objetivos empresariales por lo cual radica la

importancia de que las empresas importadoras de accesorios para vehiculos

conozcan estrategias especificas para su segmento de mercado.

4.3.2 Resultados de la encuesta dirigida a empresas importadoras de
neumaticos nuevos

1. ¢Usted conoce a cerca de la aplicacion de salvaguardias en el

Ecuador?
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Tabla 38

Aplicacion de salvaguardia en ecuador

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
YValidos 5l 13 100.0 100.0 100.0

¢(USTED CONOCE A CERCA DE LA APLICACION DE SALVAGUARDIAS EN EL
ECUADOR?

Figura 53Aplicacion de Salvaguardia en Ecuador

INTERPRETACION: El 100% de los importadores de neumaticos
encuestados mencionan conocer de la aplicacion de salvaguardas en el
ecuador.

ANALISIS: Cada uno de los encuestados afirman conocer la normativa de
salvaguardas, al ser importadores deben estar informados debido a la
afectacién directa en los costos y precios de cada uno de los productos
importados y por ende afecta al consumidor final.

2. ¢Estade acuerdo con la aplicacion de las medidas de salvaguardia
impuestas desde el 11 de marzo de 2015 para el sector automotriz:

linea neumaticos nuevos?



Tabla 39

Aplicacion de medidas de salvaguardia
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Paorcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos N0 13 100.0 100.0 100.0

¢ESTA DE ACUERDO CON LA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE
SALVAGUARDIA IMPUESTAS DESDE EL 11 DE MARZO DE 2015 PARA EL

SECTOR AUTOMOTRIZ:LINEA NEUMATICOS NUEVOS?

o

Figura 54 Aplicacién de medidas de salvaguardia

INTERPRETACION: El 100% de los encuestados no estan de acuerdo con la

aplicacion de las salvaguardas aplicadas por el estado ecuatoriano.
ANALISIS: Esta pregunta tiene el objeto de conocer la aceptabilidad de las

empresas hacia la medida tomada por el gobierno, es directamente negativa

su aseveracion de que no estan de acuerdo porque el pais y en si la regién

no estan econdmicamente estables y es por eso que al poner mas impuestos

los productos por ende tienden a subir sus precios y de esta manera disminuye

el consumismo, en este caso de los neumaticos con la salvaguarda para este

producto de 45% es un incremento considerable que por consecuencia de

esto acarrea nuevos problemas como el contrabando de paises vecinos.

3. ¢Considera Usted que con la nueva aplicacion de las medidas de

salvaguarda su rentabilidad se ha visto afectada?




Tabla 40

Rentabilidad afectada

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje walido acumulado
validos 5l 13 100.0 100.0 100.0

¢ CONSIDERA USTED QUE CON LA NUEVA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE

SALVAGURADIA SU RENTABILIDAD SE HA VISTO AFECTADA?

Hs

Figura 55 Rentabilidad afectada
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INTERPRETACION: El 100% de la muestra encuestada manifiesta que su

rentabilidad si ha sido afectada por la aplicacion de las salvaguardas.
ANALISIS:

La pregunta

realizada

refleja claramente que todos

los

importadores de neumaticos fueron afectados en su rentabilidad por el bajo

consumo que se da al incrementar los precios de los neumaticos y por la

economia dificil que atraviesa el pais.

4. De ser afirmativa su respuesta, ¢en qué porcentaje considera dicha

afectacion?



Tabla 41

Porcentaje de Rentabilidad afectada

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje valido Acumulado
validos  30% 3 231 23.1 23.1
55% 1 7T 7.7 30.8
40% 3 231 23.1 23.8
45% 1 7T 7.7 61.5
35% 2 194 12.4 76.9
S0% 2 154 154 923
E0% 1 77 77 100.0

Total 13 100.0 100.0

DE SER AFIRMATIVA SU RESPUESTA,;EN QUE PORCENTAJE CONSIDERA
DICHA AFECTACION?

Wa0%
Hss%
C40%
W 45%
[mE
W s0%
He0%

Figura 56 Porcentaje de rentabilidad afectada

INTERPRETACION: La afectacién de la rentabilidad de las empresas
importadoras de neumaticos encuestadas se dan de la siguiente manera 6
empresas manifiestan que han sido afectados 30-40%, 4 empresas
manifiestan que han sido afectadas en un 35%-55%, y 3 empresas entre un
55%-60%

ANALISIS: Las salvaguardas si bien es cierto es una medida de proteccion

para el estado para que no exista una competencia desleal en los precios,
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comparados con otros paises, en este caso las empresas que importan llantas

han sido afectadas en un alto indice de significancia y por ende a sus posibles

consumidores.

Por los resultados obtenidos en la encuesta es preocupante el porcentaje

reflejado en sus estados de resultados esto conlleva a la disminucion de

ventas, personal y en peor de los casos que la empresa tuviera que cerrar sus

actividades.

5. ¢Cree que sus clientes han sido afectados por la aplicacién de las
salvaguardias?

Tabla 42

Afectacion por salvaguardias

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Vélidos Sl 13 100.0 100.0 100.0

¢CREE QUE SUS CLIENTES HAN SIDO AFECTADOS POR LA APLICACION DE
LAS SALVAGUARDIAS?

s

Figura 57 Afectacion por salvaguardias

INTERPRETACION: EI 100% de los encuestados manifiestan que si son

afectados por la aplicacion de las salvaguardas.
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ANALISIS: Las empresas manifiestan que sus clientes son afectados por el
incremento de precios en cada uno de sus productos, estos resultados son
razonables puesto que los productos suben y no estan al alcance de la
poblacion demandante, con esto esta claro que los mas perjudicados por la
normativa de las salvaguardas son los consumidores en este caso de

neumaticos.

6. Mencione ¢de qué paises importan sus productos?

Tabla 43

Paises importadores

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos  CHINA, 12 207 207 207
BREASIL ] 8.6 el 29.3
COREA 11 19.0 19.0 48.3
TANMAN B 10.3 10.3 286
JAPCGN 10 17.2 17.2 728
PERL B 10.3 10.3 86.2
COLOMEBLA, a8 13.8 13.8 100.0

Total a8 100.0 100.0

MENCIONE ;DE QUE PAISES IMPORTAN SUS PRODUCTOS?

B cHna
EBRASIL
Ocorea

W TAVWAN
OJarcn

W rerD
HcoLomela

Figura 58 Paises importadores




116

INTERPRETACION: Los paises de donde mas se importa los neumaticos son

China con (20.7%); Corea (19%); Japdén (17.2%); Taiwan (10.3%); Peru

(10.3%); Colombia (13.8%); Brasil (8.6%).

ANALISIS: Del estudio realizado existe una mayor aceptacion de neumaticos

procedentes de los paises asiaticos por su gran performance en lo que se

refiera a durabilidad, confort, agarre, maniobrabilidad. EI consumidor

ecuatoriano prefiere los productos extranjeros esto hace que el producto

ecuatoriano tienda a subir sus estandares de calidad lo cual es bueno pero al

no tener la tecnologia necesaria es dificil competir con grandes potencias en

el mercado automotor y neumatico.

7. ¢Ha existido reduccion de personal en su empresa con la nueva
aplicacion de esta politica?

Tabla 44

Reduccion del personal

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos Sl 4 308 30.8 an.g
MO 9 692 69.2 100.0
Total 13 100.0 100.0

¢HA EXISTIDO REDUCCION DE PERSONAL EN SU EMPRESA CON LA NUEVA
APLICACION DE ESTA POLITICA?

Ws
Eno

Figura 59 Reduccién del personal
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INTERPRETACION: De la poblacion encuestada el (31%) manifiesta que Si

ha habido reduccion de personal y el (69%) dice que no ha habido reduccién

de personal en las empresas importadoras de neumaticos.
ANALISIS: Debido al incremento de precios de los neumaticos ha disminuido

las ventas por ende la rentabilidad de las empresas que esto conlleva a su

vez el despido a personal que trabaja en las empresas y las empresas que no

han realizado despidos han realizado un esfuerzo por mantener a sus

colaboradores pero en muchos de los caso con una disminucion de sus

remuneraciones.

8. En caso de ser afirmativa su respuesta, ¢Cual es la mayor area
afectada?

Tabla 45

Area afectada

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Walidos  ADMINISTRATIVA, 3 75.0 750 75.0
OPERATIVA 1 25.0 250 1000
Total 4 1000 1000

EN CASO DE SER AFIRMATIVA SU RESPUESTA, ;CUAL ES LA MAYOR AREA
AFECTADA?

Figura 60 Area afectada

W ADMIMISTRATIVA
B OPERATIVA
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INTERPRETACION: El (75%) del personal que fue separado de sus funciones

era administrativo mientras que el (25%) fue operativo.
ANALISIS: Las empresas que manifestaron a ver tenido que liquidar a sus

empleados por falta de rentabilidad en sus negocios optaron por despedir al
personal administrativo y recargar mas trabajo a uno dos trabajadores en las
mismas funciones, de igual manera con sus trabajadores operativos recargar
mas esfuerzos por un mismo salario que sus colaboradores deben aceptar y

entender la situacién econémica que atraviesa el pais y el sector.

9. ¢Laproduccién nacional esta abasteciendo su comercializacion?
Tabla 46

Comercializacién nacional

Farcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Validos  NO 13 100.0 100.0 100.0

iLA PRODUCCION NACIONAL ESTA ABASTECIENDO SU COMERCIALIZACION'
Ero

Figura 61 Produccion Nacional

INTERPRETACION: El 100% de la poblacion encuestada manifestd que la
produccién nacional no abastece la demanda de neumaticos.
ANALISIS: La produccion nacional de neumaticos en el mercado no abastece

la demanda nacional ademas de no mantener una tecnologia avanzada como
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las de otros paises por lo cual es dificil mantener una competencia a la par en

cuanto se refiere a calidad.
10.¢,Cbémo califica la calidad de la produccion nacional?

Tabla 47

Produccién nacional

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje walido acumulado
Walidos  BUENA ] 8.5 8.5 38.5
EAEe] 5] 61.5 61.5 100.0
Total 13 100.0 100.0

¢COMO CALIFICA LA CALIDAD DE LA PRODUCCION NACIONAL?

W EUENA
EwmaLo

Figura 62 Produccién nacional

INTERPRETACION: De los resultados obtenidos de la encuesta el 39%
manifiestan que los neumaticos nacionales son de calidad buena y el 69%

manifestd que su calidad es mala.

ANALISIS: Como habiamos mencionado que en el pais si existe produccion
nacional de neuméaticos pero que no son producidos con la misma tecnologia
extranjera es dificil ir a la par en cuanto se refiere a calidad del producto es
por esto que sus usuarios prefieren un producto extranjero por su durabilidad
pero que sus costos seran mas altos.

11.;.Cree usted que la alternativa de reencauche amplié su linea de
negocio?
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Tabla 48

Alternativa de reencauche

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valicio acumulado
Yalidos Sl 10 769 769 769
MO 3 23.1 231 100.0
Total 13 100.0 100.0

¢ CREE USTED QUE LA ALTERNATIVA DE REENCAUCHE AMPLIE SU LiINEA DE
NEGOCIO?

Hs
Eno

Figura 63 Alternativa de reencauche
INTERPRETACION: El porcentaje obtenido en esta pregunta es un 76.9%
estan de acuerdo en que el reencauche es una alternativa valida, mientras

gue el 23.1% esta seguro que no seria una buena opcion.
ANALISIS: Laopcién de reencauche se ha visto como una medida alternativa

de ahorro y durabilidad para los neumaticos mediante los planes de
reencauche que ha establecido el estado un claro ejemplo es el plan REUSA
LLANTA, Ecuador posee estos servicios de calidad siendo esta iniciativa de

alta aceptacion en el mercado automotor.
12.¢Las ventas de su empresa se han visto afectadas en este ultimo

ano?



Tabla 49

Afectacidn en ventas

Parcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulaco
validos Sl 13 100.0 100.0 100.0

¢LAS VENTAS DE SU EMPRESA SE HAN VISTO AFECTADAS EN ESTE ULTIMO
ANO?

L

Figura 64 Afectacion en ventas
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INTERPRETACION: El 100% de los encuestados aseguran haber tenido

afectaciones en este Ultimo gracias a las medidas incrementadas por el

gobierno.

ANALISIS: Las empresas importadoras manifiestan su afectacion en las

ventas por las medidas de salvaguardas impuestas al sector automotriz, no

solo genera afectacién de manera directa sino también de manera indirecta

puesto que el sector incluye otras secciones econémicas.

13.Ante la ley de salvaguardas ¢ sus productos importados han sufrido

variacién en sus precios?



Tabla 50

Variacion de precios

Porcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yalidos S 12 923 923 923
i[m] 1 T 7.7 100.0
Taotal 13 100.0 100.0

ANTE LA LEY DE SALVAGURADIAS ;SUS PRODUCTOS IMPORTADOS HAN
SUFRIDO VARIACION EN SUS PRECIOS?

W=
Eno

Figura 65 Variacion de precios

INTERPRETACION: EI192.3% sefialan que existe una variacion en el precio
de los productos que ofrecen mientras que solo un 7.7% afirman que se han
mantenido los precios.

ANALISIS: El alto porcentaje que arroja la encuesta solo ratifica el impacto
que ha tenido el incremento de la tarifa arancelaria, en la gran mayoria de
productos se ha sentido la diferencia y la pequefia minoria se puede suponer
gue mantenian producto en stock o los articulos ofertantes no entra en la
aplicacion de la nueva norma.

14.;Considera Usted que seria recomendable contar con estrategias

financieras que le permita enfrentar nuevas politicas de estado?
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Tabla 51

Estrategias financieras

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje walido acumulaco
Yalidos Sl 13 100.0 100.0 100.0

¢ CONSIDERA USTED QUE SERIA RECOMENDABLE CONTAR CON
ESTRATEGIAS FINANCIERAS QUE LE PERMITA ENFRENTAR NUEVAS
POLITICAS DE ESTADO?

Figura 66 Estrategias financieras
INTERPRETACION: EI 100% de la poblacion encuestada considera que seria

recomendable contar con estrategias financieras que le permita enfrentar

nuevas politicas de estado.

ANALISIS: Si se contara con estrategias financiera el impacto de las

decisiones gubernamentales tendria un impacto de diferente manera y los

intereses econdmicos de las empresas y los consumidores no se asumirian

una desestabilizacion como la que enfrentan.

15.¢Le gustaria conocer estrategias financieras que le permitiria mitigar
riesgos en nuevas politicas de estado?
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Tabla 52

Mitigar riesgos

Forcentaje Forcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Yvalidos 5l 13 100.0 100.0 100.0

¢LE GUSTARIA CONOCER ESTRATEGIAS FINANCIERAS QUE LE PERMITIRIA
MITIGAR RIESGOS EN NUEVAS POLITICAS DE ESTADO?

B

Figura 67 Mitigar riesgos

INTERPRETACION: El 100% de los encuestados sefialan que les gustaria
conocer estrategias financieras que le permitiria mitigar riesgos en nuevas
politicas de estado

ANALISIS: El conocimiento de estrategias supondria un alivio para los
importadores ya que podrian aplicarlas y mantener la clientela sin tener que

realizar reajustes en los precios de sus productos.

4 4 Informe final de la encuesta

4.4.1 Objetivo de la investigacion

El objetivo de esta investigacion radica en conocer el grado de afectacion
de la ley de salvaguardas para empresas importadoras que comercializan

neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos.
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4.4.2 Segmento o sectores

Nuestro analisis esta enfocado al Sector Automotriz-Comercializacion de

neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos.

4.4.3 Poblacion

La poblacién esta representada por las empresas importadoras de
neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos registrados en el Servicio

Nacional de Aduanas en el Ecuador en el afio 2015.

4.4.4 Muestra

Como muestra para nuestro analisis tenemos 13 empresas importadoras
de neumaticos nuevos y en lo referente a empresas importadoras de

accesorios para vehiculos nuestra muestra representa 44 empresas.

4.4.5 Metodologia

Como instrumento de investigaciéon fue utilizado el cuestionario mediante
preguntas cerradas, abiertas y de confirmacion y como técnica de
investigacion se utilizé la encuesta mediante via telefénica, lo que permitio

recopilar la informacion pertinente al tema de investigacion.

4.4.6 Resultados criticos

Una vez aplicadas las encuestas a las muestras respectivas, se ha obtenido

los siguientes resultados relevantes.

- El 100% de las empresas importadoras de neumaticos nuevos y
accesorios para vehiculos manifestaron que no estan de acuerdo con
la medida impuesta al sector automotriz a partir de marzo de 2015.

- Los encuestados manifiestan en un 100% que se han visto afectados
de manera directa en su rentabilidad. Resultados que se encuentran
ligados a la disminucién de sus ventas y personal a cargo a partir de la

aplicacion de las salvaguardas.
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- EI'100% de empresas importadoras de neumaticos y accesorios para
vehiculos manifiesta que la produccion nacional no abastece con sus
requerimientos y que necesita de productos importados para atender
a las necesidades de sus clientes. Debido a este hecho las empresas
inmersas en la investigacion les gustaria conocer estrategias que
mitigue sus riesgos ante las medidas impuestas por el Gobierno.

- Oftro de los aspectos relevantes abarca el pais de origen de las
importaciones siendo China como pais de preferencia para las
importaciones de neumaticos nuevos y accesorios para vehiculos en el
afio 2015, debiéndose a los convenios bilaterales de cooperacion,

comercio y seguridad que mantiene Ecuador con China.

4.4.7 Sintesis

Mediante el andlisis se concluye que las empresas importadoras se han
visto en la necesidad de variar sus margenes de ganancias de sus productos,
debido a los aranceles y porcentajes de salvaguardas impuestas como
medida de proteccién para equilibrar la balanza de pagos se constituyen como
costos para cada empresa originando la disminucién de sus importaciones,
las empresas se han visto afectadas en su rentabilidad, contratacién de
personal, disminucion de ventas, generando de manera directa afectacion a

los comercializadores y por ende al consumidor.

4.4.8 Diagnastico final

Através de los resultados de las encuestas se determina que las empresas
importadoras de neumaticos y accesorios para vehiculos requieren
estrategias financieras especfficas para mantenerse en el sector automotriz y
mitigar riesgos frente a medidas futuras de salvaguardas a imponerse por el
estado ecuatoriano con el fin de disminuir el impacto econémico interno que
se ocasiona en cada empresa cuando existen factores econdémicos externos

gue originan cambios imprevistos en la rentabilidad de cada empresa.
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4.5 Impacto econémico-social

4.5.1 Impacto Econémico

El sector econdbmico en nuestro pais en el 2015, estd comprendido por
328.641 empresas como actividad econdmica representada en un 38.99%,
seguido de las empresas dedicadas al comercio con un total de 318.894
representada por un 37.83%, siendo dos de los sectores mas representativos
en la economia nacional. Dentro del sector comercial se encuentra el sector
automotriz siendo uno de los sectores que ha generado grandes aportes para
la economia en la generacion del empleo, en el afio 2014 la apertura financiera
para la adquisicionde un vehiculo como una fuente de generacion de ingresos
para servicio de taxis o transporte pasado daba la oportunidad que las familias
ecuatorianas deninicio a sus emprendimientos, en el afio 2015 la situacion se
torna diferente, la oportunidad de acceso para un crédito financiero se vuelve
limitada, la disminucion de fuentes ingresos en las familias ecuatorianas a

causa de la disminucién del empleo impide la cobertura total de un crédito.

Estructura de empresas por sectores economicos, afo 2015

W Servicios

W Comercio

m Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca
B Industrias Manufactureras

B Construccion

m Explotacidn dz Minas y Canteras

Figura 68 Estructura de empresas por sectores econémicos

Fuente: (Instituto Nacional de Estadistica y Censos, 2015)

Las venta registradas en actividades productivas a lo largo de los ultimos
periodo se visualiza la baja venta puesto que para el 2014 se registra 162.613
millones de délares a comparacion del 21015 cuyo registro de ventas es de

145.315 millones de doélares, mediante el Tratado de Libre Comercio se
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pretende dar solucion a los sectores empresariales del pais en basqueda de
una mejora para la economia nacional.

Evolucion de Ventas de las actividades productivas, periodo
2011 - 2015
(millones de dolares)

120.000
162.613

160.000 152.013
145.315
135.708
140.000
125696
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Figura 69 Evolucidon de ventas de las actividades productivas, periodo
2011-2015

Fuente: (Instituto Nacional de Estadistica'y Censos, 2015)

Realizando una comparacién de la evolucion de las principales variables
en el sector automotriz frente a los sectores empresariales denota que en el
afio 2014 sus activos, pasivos y patrimonio representan el 4.5%, sus ingresos
un 7.4% y su utilidad/ o perdida un 3.3%, para el afio 2015 se presenta otro
escenario sus activos representan un 4.8%, pasivos el 4.5%, patrimonio
5.10%, sus ingresos se ven afectados a la bajo de un 6.2% vy finalmente su
utiidad/o perdida se ve incrementada en un 4.7%. Al aplicarse el impuesto
verde a los vehiculos de mayor cilindraje, generé el incremento de los precios
de los vehiculos y por ende genera la disminucion de la demanda, lo que ha
conllevado a tomar medidas por el sector automotriz como la aplicacion de
descuentos especiales, salida de mercaderia en stock con precios anteriores,
con el objetivo de que prevalezcan sus ventas como periodos econémicos

anteriores.
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ACTIVOS PASIVO PATRIMONIO INGRESOS UTILIDAD Y/
O PERDIDA

Figura 70 Andlisis del sector automotriz sobre los sectores
empresariales, 2011-2015

Fuente: (Superintendencia de Compaiiias, 2015)

Es importante resaltar la participacién del PIB del sector del Transporte en
el 2014 tiene una participacion del 4.4% en el PIB Nacional, en el 2015
representa el 4.5% manteniéndose dentro del mismo rango del afio anterior.
Tabla 53

Comportamiento PIB Transporte

' Sivoion .. PIB SECTOR TRANSPORTE
ANO 2014 ANO 2015
S 4.522.988,00 $ 4.468.528,00
PIB NACIONAL
ANO 2014 ANO 2015
$102.292.260,00 $ 100.176.808,00
4,4% 4,5%

Fuente: (Superintendencia de Compaiiias, 2015)

Se obtuvieron los principales indicadores financieros de las empresas
importadoras de accesorios de vehiculos y neumaticos del afio 2013-2015,
con el objetivo de comparar el comportamiento econémico de cada una de

ellas y su incidencia en el sector automotriz, resultando:



Tabla 54

Principales indices financieros empresas importadoras de neumaticos

EMPRESA

NITROLLANTA CIA. LTDA.
TRACTOMAQS.A.

LLANTAMBATO S.A.

LLANTAS Y SERVICIOS DE LA SIERRA,
LLANTASIERRA S.A.

IMPORAUSTRO C LTDA

MICHELIN DEL ECUADOR S.A.

MAXXIMUNDO CIA. LTDA.

LIQUIDEZ_CORRIENTE

2013

1.2687

1.5976

1.5443

2.1341

1.4732

1.4218

3.9318

2014

1.4835

1.5609

1.4583

2.0705

1.5462

7.1935

3.1891

2015

2.1564

1.7993

1.678

1.6499

1.3406

13.401

4.1022

2013

0.7624

0.8359

0.898

1.0997

0.8655

1.4218

2.7108

Fuente: (Superintendencia de Compafiias, 2015)

PRUEBA_ACIDA

2014

0.7286

0.8119

0.7537

0.9742

1.1833

7.1935

1.8931

2015

1.0801

0.9176

0.9173

0.8318

0.695

13.401

2.0161

ROTACION_VENTAS

2013

1.844

1.089

2.5527

2.1203

0.9598

4.076

1.8907

2014

1.1154

1.2383

2.048

1.8372

1.3213

0.4571

1.7098

2015

1.0165

1.3974

2.0729

1.4395

0.6826

0.5692

1.3742

MARGEN_BRUTO

2013

0.1878

0.2855

0.1347

0.2461

0.2768

0.0832

0.2503

2014

0.2002

0.375

0.1793

0.2615

0.2682

0.2476

2015

0.2629

0.3757

0.1852

0.2632

0.3652

0.2558

2013

0.0129

0.0123

-0.0276

0.045

0.0999

-0.04

0.135

MARGEN_NETO

2014

0.0252

0.0595

0.0243

0.0741

0.0693

0.4099

0.1467

2015

0.0178

0.0681

0.0208

0.067

0.2219

0.134

RENTABILIDAD_FINANCIERA

2013

0.1773

0.1555

-0.1788

0.1733

0.4104

-0.5261

0.3401

2014

0.0716

0.7199

0.1336

0.2658

0.331

0.226

0.3393

2015

0.0373

0.7105

0.0773

0.1608

0.1434

0.2311
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Tabla 55

Indicadores financieros empresas importadoras de accesorios para vehiculos

EMPRESA

AKAISAN S.A.

ANTONIO PINO YCAZA CIA. LTDA.

COLPISAMOTRIZ ECUADOR S.A.

COMERCIAL CISNEROS IMPORTADORA KUMHO CIA. LTDA.

COMERCIAL Y DISTRIBUIDORA SURTI-LLANTAS CIA. LTDA.

COMERCIOS VARIOS VANCOVER S.A.

CORPORACION AUTOMOTRIZ ALVARADO CIA. LTDA.

DISTRIBUIDORA GARZON S.A.

ERCOPARTS TRADING S.A.

HI-PERFORMANCE AUTOMOTRIZ CIA. LTDA.

HIVIMAR S.A.

IMPORTADORA CERON S.A

IMPORTADORA JOSE RODAS S.A. JORODAS

IMPORTADORA ROLORTIZ CIA. LTDA.

INDUSTRIA DE ACCESORIOS Y PARTES DE AUTOMOTORES

INDIMA S.A.

ITALCAUCHOS CIA. LTDA.

JAROMA S.A.

KEYTEL S.A.

L. HENRIQUES & CIA. S.A.

PLATINIUM PART PLATPART S.A.

TECNOVA S.A.

TRACTO DIESEL CIA. LTDA. TRACDI

UNNOPARTS CIA. LTDA.

LIQUIDEZ_CORRIENTE

1.29

1.50

341

1.47

1.68

1.65

1.79

4.89

21.86

#N/A

1.65

1.78

4.43

1.36

1.51

2.14

217

157

1.53

135

211

1.13

1.34

1.29

1.43

3.91

1.40

1.77

1.53

1.83

5.22

77.17

133

2.70

2.05

3.66

1.58

1.28

#N/A

2,01

#N/A

1.42

1.40

1.87

1.92

1.67

Fuente: (Superintendencia de Compafiias, 2015)

1.56

1.60

4.43

133

239

1.52

1.82

8.63

29.65

0.98

1.75

111

3.87

1.56

1.92

#N/A

1.50

#N/A

1.75

2.28

1.83

2.150

PRUEBA_ACIDA

0.53

0.92

2.50

0.46

0.69

0.89

1.18

0.91

14.98

0.75

1.19

2.52

0.56

0.90

1.42

0.66

111

0.74

0.40

1.07

0.54

0.28

0.56

0.82

2.86

0.646

0.81

0.61

1.10

0.98

67.86

0.91

1.34

0.80

1.86

0.65

0.76

0.47

0.60

0.34

0.92

0.89

0.65

0.61

0.80

2.64

0.66

112

0.64

1.14

1.65

27.24

0.34

0.85

0.39

2.20

0.38

1.05

0.54

1.28

0.81

0.69

ROTACION_VENTAS

1.75

2.36

1.98

1.14

131

1.58

1.43

0.96

0.72

1.39

3.96

1.45

0.96

211

0.84

0.74

1.92

1.06

1.26

1.84

1.75

171

2.33

1.62

1.09

153

1.38

1.60

0.99

0.34

1.07

131

3.43

131

0.81

1.68

1.19

117

1.24

1.44

1.74

2.38

1.79

0.95

1.38

1.29

1.42

0.85

0.20

0.72

1.25

3.98

1.27

0.77

0.62

0.94

112

116

1.63

MARGEN_BRUTO

0.2

0.24

0.32

0.25

0.25

0.23

0.30

0.29

0.17

0.38

0.37

0.33

0.25

0.08

0.21

0.23

0.25

0.30

0.22

0.27

0.30

0.30

0.21

0.25

0.29

0.29

0.25

0.27

0.30

0.27

0.14

031

0.38

0.34

0.26

0.30

0.09

0.19

0.28

0.18

0.31

0.35

0.33

0.25

0.35

0.28

0.26

031

0.29

0.31

0.28

0.40

0.36

031

0.28

0.34

0.36

0.23

0.267

0.22

0.48

0.37

0.32

MARGEN_NETO

0.00

0.01

0.07

0.04

0.02

0.00

0.06

0.05

0.06

0.04

0.03

0.01

0.00

0.02

0.00

0.02

0.04

0.04

0.03

0.04

0.09

0.03

0.06

0.08

0.02

0.01

0.08

0.01

0.13

0.09

0.09

0.12

0.05

0.05

-0.00

0.02

0.02

0.03

0.08

0.04

0.06

0.12

0.02

0.05

0.03

0.01

0.12

0.02

0.04

0.09

0.12

0.04

0.07

0.01

0.02

0.02

0.08

0.01

0.07

RENTABILIDAD_FINANCIER

A
0.12

0.19

0.19

0.08

0.14

0.00

0.20

-0.16

-0.01

0.21

0.65

0.08

0.14

0.11

0.06

0.03

0.25

0.26

0.20

0.11

0.36

0.29

0.69

0.42

0.13

0.16

0.15

0.03

0.27

0.11

0.04

0.25

0.33

1.43

0.10

0.15

-0.00

0.12

0.46

0.15

0.22

0.35

031

0.56

0.27

0.08

0.18

0.05

0.37

0.12

0.08

0.29

3.28

0.16

0.17

0.10

0.35

0.07

0.18

0.17

0.28
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Se observa que en el sector automotor, el total del anticipo del IR es
610 000 ddlares, mientras que para un comerciante es 22 900 délares, dentro
del IR existen utilidades esperadas para el 2016 de $900.00 lo que indica que
el sector automotriz genera ingresos econdémicos altos para el propietario
como para el pais. Los comerciantes mayoristas tienen un total de anticipo de
$22900 con un porcentaje alto en los activos de 0.40% que equivale a

$3100.00 siendo aspecto positivo a la empresa.

Impacto del anticipo oc wPuesTo A LA RENTA
* 2% 30000 Sa0es Pravalies
Empresa del sector automotor Comaerciante mayorista
Patrvronio 0.20% $ 1000000 $ 22000 Pateroro Q20% $ 500000 $ L0
Contes y Gasten 2005 0.20% $ 85000000 $ 0000 Conlos y Gastos 2005 20% $ 1450000 $ 2900
Acten QA0 $ 17500000 $ 20000 Acthvex Qa0m $ 00000 $12400
Vet 2005 0.40% $ £7000000 $ 342000 Vertan Q40% $ 1900000 $ 6,000
il v ke 610,000 72900
Uicaden engeracion 2006 $ 000000  Artoipo de St $ 80000
Y% e e 8 SLWON0  Undas SHE000 Unidaces esperndes 2005 $50000 Artopoce R $ 22500
Datapcores 15% e *e0or 2 $ 1500 Unidia $ Q000
Licing gravatie $ 265000 @ o
Unidad gravatm s es0 @
e ooy ’ e
S0 MCRO0 por secaut of SR por e recaun) o
atopn e Ut FECp0 o rpuets orers o XUA
2 b Fortas on 2014 2 Ferta on 2005,

Figura 71 Impacto del anticipo de impuesto a la renta

Fuente: (Camara de Comercio, 2015)

El VA recaudado por operaciones internas aumentd 6% del 2014 al 2015
y el IVA a las importaciones descendié 15%, lo que quiere decir, que hubo
mas produccidn interna y menos importaciones, lo cual desde este punto de

vista parece ser bueno para la economia del pais.

Enero ~ Diciembre 2015

Variaonin o
(1%
Asum ™

20m00

T
L

Foa e Comr aonres ¥ e
WA G0 e acore

Figura 72 Incremento del IVA

Fuente: (Senicio de Rentas Internas, 2015)
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Realizando una comparacion entre las importaciones de los paises
sudamericanos en lo que respecta a la partida 40.11 perteneciente a
‘neumaticos nuevos” se visualiza que en el afo 2015 nuestro pais ha
importado $174.755,00 representando un 4% de las importaciones totales,
teniendo una disminucion del 21% en relacion al afio anterior. Los demas
paises también han reducido sus importaciones respecto a este rubro, a

excepcion de Pery, pais con Unico aumento en importaciones.

Tabla 56

Importaciones de neumaticos segun pais

PAIS 2011 2012 2013 2014 2015
ARGENTINA $632,428.00 $491,551.00 $615,663.00 $472,727.00 $396,872.00
BOLIVIA $71,520.00 $102,206.00 $102,008.00 $123,698.00 $127,053.00
BRASIL $1,649,672.00 $1,531,371.00 $1,641,591.00 $1,354,240.00 $917,111.00
CHILE $1,171,956.00 $1,244,589.00 $1,216,735.00 $1,095,670.00 $ 1,009,930.00
COLOMBIA $763,435.00 $820,855.00 $777,658.00 $755,901.00 $652,991.00
ECUADOR $223,263.00 $246,510.00 $214,014.00 $220,950.00 $174,755.00
GUYANA $7,846.00 $14,674.00 $8,396.00 $7,553.00 $7,178.00
PARAGUAY $237,297.00 $186,105.00 $211,530.00 $196,758.00 $166,515.00
PERU $375,500.00 $462,761.00 $514,643.00 $451,008.00 $462,200.00
SURINAM $13,274.00 $23,320.00 $15,868.00 $13,957.00 $14,843.00
URUGUAY $77,037.00 $70,553.00 $89,334.00 $76,247.00 $62,565.00
VENEZUELA $392,091.00 $527,245.00 $302,994.00 $ 294,443.00 $167,054.00

Fuente: (Estadisticas del comercio para el desarrollo internacional, 2015)

Realizando una comparacion entre las importaciones de los paises
sudamericanos en lo que respecta a la partida 87.04 perteneciente a “partes
y accesorios para vehiculos” se visualiza que en el afio 2015 nuestro pais ha
importado $272,443.00 representando un 3% de las importaciones totales,

teniendo una disminucién del 8% en relacion al afio anterior.

Tabla 57

Importaciones de accesorios para vehiculos segun pais

PAIS 2011 2012 2013 2014 2015
ARGENTINA $4,079,535.00 $3,992,533.00 $4,054,272.00 $3,163,511.00 $2,820,645.00
BOLIVIA $49,660.00 $67,363.00 $65,910.00 $ 76,510.00 $76,242.00

BRASIL $6,317,631.00 $6,771,472.00 $8,296,706.00 $7,143,500.00 $5,361,315.00

CHILE $1,096,068.00 $1,070,507.00 $942,672.00 $1,034,204.00 $ 1,018,049.00
COLOMBIA $484,065.00 $499,528.00 $479,447.00 $561,251.00 $496,057.00
ECUADOR $280,112.00 $293,053.00 $287,729.00 $297,155.00 $272,443.00

continia (NN



GUYANA

PARAGUAY

PERU

SURINAM

URUGUAY

VENEZUELA

$8,185.00

$94,190.00

$202,941.00
$9,942.00

$266,574.00

$402,538.00

$8,671.00

$75,570.00

$238,540.00
$13,175.00

$144,902.00

$486,807.00

$8,627.00

$84,437.00

$246,147.00

$15,739.00

$256,624.00

$270,220.00

$9,366.00

$91,133.00

$248,628.00
$9,375.00

$200,493.00

$645,475.00

Fuente: (Estadisticas del comercio para el desarrollo internacional, 2015)

4.5.2 Impacto Social
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$6,867.00

$85,944.00

$263,902.00
$21,796.00
$131,926.00

$307,066.00

El nimero de empleados en el sector automotriz para el 2015 se encuentra

conformado por 16.340 empleados en la regién Sierra, 8.997 en la region

Costa, 45 empleados en la regién Oriente, mientras que en el 2014 el sector

se conform6 por 19.675 empleados en la regién Sierra, en la region Costa

9.970 empleados y 59 empleados en la region Oriente, claramente las

fluctuaciones econdmicas registradas en el 2015 en el sector automotriz

marca la estabilidad laboral de todos sus empleados directos e indirectos.

Tabla 58

Principales variables sector automotriz afio 2014

Tabla 7: PRINCIPALES VARIABLES POR REGION ANO 2015 (Medido en millones USD)

k PRI | compabias | EMPLEADOS ACTIVOS | PATRIMONIO INGRESOS Uw;lgan
REGION/ " n PERDIDA
TAMANO
COSTA 586 5.997 | 1.51942 607 65 1.234 25 150,77
GRANDE 47 5.452 251,71 209,29 979,33 31,69
MEDIANA 7 1.238 84978 366,38 144 76 118,54
MICROEMPRESA 241 B85 2044 3,52 14,19 0,07
PEQUERNA iy | 1.622 9748 2546 95 96 (0,53)
ORIENTE 9 45 1.87 0,54 3,38 0,18
MEDIANA 1 30 0.90 0,52 142 0,12
MICROEMPRESA 2 4 0,06 0,05 (0,00)
PEQUERNA [ 11 0,92 0,26 1,96 0,06
SIERRA 662 16.340 | 343364 1.614,15 541568 183,52
GRAMDE 114 11.194 | 3.027,01 1.455 94 4.991,22 176,42
MEDIANA 154 2,811 276,74 107,70 308,72 6,72
MICROEMPRESA 172 208 2281 5,62 12,43 (0,12)
PEQUERA 222 1.826 107.07 41,89 103,31 0,51
TOTAL 1.257 25,382 | 495493 222363 6.653,31 334,47
11: cifras en nimero
Elaboracion: Direccion Nacional de Investigacion y Estudios

Fuente: (Superintendencia de Compafias, 2015)



Tabla 59

Principales variables sector automotriz afio 2015

Tabla 3: NUMERO DE COMPARIAS POR REGION Y TAMANO- PRINCIPALES VARIABLES
ANO 2014 (Medido en millones USD)
f - 3 " -
@ S NUMERO DE COMPARIAS POR REGION Y TAMANO
PRINCIPALES VARIABLES AilO 2014 {Medido en millones USD)
REGION MOMERC | NUMERO UTILIDAD
TAMARIO COMPARIAS | EMPLEADOS | ACTIVOS | PASIVO | PATRIMONIO |INGRESOS | IO
" " PERDIDA
COSTA 847 9.970| 1.078,98| 69575 383,23| 162449 53,71
GRANDE 53 5987 | 83529 531,65 303,64 1.357.23 44,68
MEDIANA 87 1.502| 13864 [ 92,28 46,37 172,42 B.54
MICROEMPRESA 253 B77 14,53 11,35 3,17 3,87 {0,08)
PEQUERIA 254 1.804 90,52 | 60,47 30,05 90,98 2,55
GALAPAGOS 2 7 0,01 0,00 0,01 0,08 0,00
MICROEMPRESA 2 7 0,01 0,00 0,01 0.08 0.00
ORIENTE 10 59 2,12 1,58 0,54 4,01 0,13
MEDIANA 1 30 0,95 0,54 0,41 1,83 0,14
MICROEMPRESA 3 B 0,09 0,02 0,06 0,02 0.00
PEQUERIA 3 21 1,09 1,01 0,07 215 {0,01)
SIERRA 714 19.675 | 2.668,16 [ 2.095,57 1.572,59| 7.079.40 262,72
GRANDE 121 13.815 | 3.223.73 [1.802,00 1.421,73 6.626,80 252,44
MEDIANA 167 3.101 312,78 | 20828 103,50 349,46 9,33
MICROEMPRESA 168 517 16.48 9,72 6,77 3,59 |(0,10)
PEQUERIA 258 2.242 11516 | 74,57 40,59 99,56 1,05
TOTAL 1.373 29.711 | 4.749,26 |2.792,90 1.956,37 | 8.707,98 316,55

: cifras en numero
Elaboracion: Direccidon Macional de Investigacion y Estudios

Fuente: (Superintendencia de Compaifiias, 2015)

e Ventas fronterizas de lugares aledafios

El Servicio Nacional de Aduana considera a los neuméticos como uno de
los productos mas aprehendidos en la frontera sur. Los agentes aduaneros
han identificado la estrategia que utilizan muchos ecuatorianos para ingresar
con los neumaticos sin pagar tributos, pasan la frontera con neumaticos
usados y regresan al pais con los neumaticos nuevos colocados en los
vehiculos.

Un claro ejemplo que denota las ventas en la frontera es en la localidad
peruana de Aguas Verdes, la mas comercial en el limite fronterizo con
Ecuador, locales que hasta hace poco lucian repletos de dulces, juguetes y
menaje para el hogar, ahora expenden neumaticos, licores, prendas de vestir
y calzado, el cambio responde a una mayor demanda de estos productos por
sus principales clientes: los ecuatorianos.
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Con la imposicion de salvaguardias a una serie de articulos importados en
Ecuador, sumada a la devaluacion de la moneda peruana con respecto al
dolar, los comerciantes aguaverdinos evidenciaron un inusitado incremento
de compradores ecuatorianos.

Por el control de Chacras pasa un promedio de 15 vehiculos diarios con
llantas compradas en Perd. Los distribuidores de la Asociacion de
Distribuidores de Llantas y Accesorios para Vehiculos de ElI Oro de
neumaticos consideran que el ingreso de llantas desde Peru es el responsable
de la baja considerable en sus ventas. "Es imposible seguir en el negocio.
Solo en mi caso vendiamos un promedio de USD 60 000 al mes, pero ahora
apenas llegamos a los USD 15 000", dice miembro de la Asociacion.

e Disminucion de servicio de Transporte

Uno de los sectores que ha sido afectado por la desaceleracion
econdmica del pais es el de transporte de carga pesada, Teojama Comercial
y Foton del Ecuador, dos de las empresas mas relevantes en transporte de
carga pesada, aseguran que sus ventas han disminuido en un 50% y 35%,
respectivamente, en el 2015. Manuel Antonio Malo, Presidente Ejecutivo de
Teojama Comercial, indica que esta reduccién en ventas obedece a una
contraccion en la demanda de sectores como la construccion o manufactura
provocado por el encarecimiento de los bienes de capital debido a
salvaguardias.

En el 2015 las importaciones en bienes de capital como camiones y
tractores han disminuido en un 76% con relacién al afio 2014. La produccion
interna y las exportaciones también se ven afectadas, segun la Asociaciénde
Empresas Automotrices del Ecuador — AEADE, las ventas de camiones,
buses y furgonetas en CKD (por piezas) e importadas se redujo en un 58,2%
en el Ultimo semestre del 2015.

El transporte de carga pesada esta vinculado a la actividad productiva
del pais, porlo que uno de los segmentos en los que actla es en la distribucion
de insumos a comercializadoras minoristas y mayoristas locales o extranjeras,
al culminar el 2015 el servicio cayé en un 15% segun Juan Carlos Andrade,

presidente de la Federacion Nacional de Transporte Pesado.
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e Produccién reencauche en Ecuador

Es importante sefialar los beneficios del reencauche de llantas son
diversos, entre ellos podemos encontrar que el rendimiento kilométrico es
similar a la llanta nueva, menor costo por kilbmetro, el costo de la llanta
reencauchada es entre el 50 y el 60% menos que la nueva, el reencauche se
puede hacer en diferentes disefios, sin tener en cuenta el disefio de la llanta
original; disminuye los desechos sélidos (impacto ambiental), y contribuye al
ahorro de energia, pues reencauchar evita el consumo de cientos de galones
de petrdleo cada afio.

El sector del reencauche no ha podido desarrollarse por falta de materia
prima, causada por: la poca o ninguna cultura de reciclaje en llantas, mal uso
y manejo de neumaticos, la importacion de neumaticos que no permiten
reencauche, entre otros. Las empresas reencauchadoras, rechazan
aproximadamente un 30% de las carcasas que ingresan a sus plantas. Un
buen porcentaje de las carcasas que existen en el pais ho son aptas para este
proceso Yy los usuarios no han encontrado en el re-uso una oportunidad para
cuidar el medio ambiente y abaratar costos en el transporte.

Adicionalmente el Gobierno Central, elaboré e implementé en el 2013 el
Decreto N° 1327y su instructivo mediante Acuerdo N° 12 256-A, que estipula
el reencauche obligatorio para el sector publico, el cual no solo coadyuva a
generar una mayor cultura de reencauche, sino a proteger el medio ambiente
y reducir los costos en la adquisicién de neumaticos nuevos.

Como parte de la politica de sustitucion de importaciones mediante
Resoluciéon 009-2014 del 21 de marzo del 2014, publicada en el Registro
Oficial No. 225 de 14 de abril de 2014, el COMEX, resolvié crear el Registro
de Importadores de Neumaticos de las subpartidas 4011.20.10.00 y
4011.20.90.00, en base al cumplimiento de un indice de reencauche, y del
plan de gestion de neumaticos usados, y mediante Resolucion No. 14 185 del
9 de Junio el Ministerio de Industrias y Productividad expide el Instructivo de
Registro de Importadores de neumaticos.

Eltomar conciencia y ser sensibles a las repercusiones que el desecho de

llantas provoca en el medio ambiente, el lanzar las llantas al campo,
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quebradas, botaderos sin la observacion de las mas minimas normas de
seguridad en la eliminacion de desechos soélidos.

e Impuesto ambiental

El impuesto ambiental para el 2015, se puede apreciar cilindrajes en cm3
en el auto o moto que el menor de 1500 representa un costo de 0.00 mientras
que mas de 4000 genera un valor de 0.35. Mientras que por afios de
antigledad los autos que tiene cilindraje de 2500cc y mas de 5 afios tienen el
80% de rebaja, y para los 4to y 5to afios el 50%. Por lo tanto los impuestos
ambientales en millones de dolares fueron para el 2012 de 95.7 mientras que
para el 2014 es de 115.2. El impuesto ambiental se constituye como una traba
para la adquisiciéon puesto que delimita la adquisicién de un vehiculo, puesto

que el consumidor no esta dispuesto a pagar por un impuesto adicional.
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Figura 73 Impuesto ambiental

Fuente: (Diario EL COMERCIO, 2015)

e Anédlisis de la evolucién del nimero de crédito

A la limitacion de la demanda de accesorios para vehiculos y neumaticos
se suma la delimitacion de crédito restringido, la banca privada establece

como minimo una estabilidad laboral de 3 afios para la otorgacion de un
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crédito, hoy en dia las personas cambian de empleo cada dos afios,
anteriormente entraban a una empresa y hacian carrera en ella, por lo cual

dificulta la oportunidad de acceder a un crédito.

Andlisis de la evoluciéon del nimero de crédito (2012-2015)
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Figura 74 Volumen de crédito
Fuente: (Banco Central del Ecuador, 2015)

El volumen de crédito ha disminuido en el afio 2015 alcanzando
$19.426.600,00 millones de doélares a comparacion del afio 2014 siendo de
$24.506.000,00, existiendo un decremento de $5.079.400,00 y el nimero de
operaciones disminuyéo en 0,98 millones de dolares con relacion al afio
anterior, evidenciando las restricciones que han tenido las instituciones

financieras privadas en el otorgamiento de créditos para todos sus segmentos.

e Contrabando

El contrabando se constituye como otra de las causas que origina la baja
de accesorios de vehiculos en nuestro pais, debido a la devaluacion de
moneda en Colombia y Peru los consumidores prefieren ir hasta estos paises
por lo productos requeridos, la SENAE, Policia ecuatoriana y Fuerzas
Armadas han emprendido operativos en las fronteras dando como resultado
la incautacion de varios productos con esto se pretende respaldar a los
productores nacionales, originar un comercio justo para quienes cumplen con

los requisitos legales para importar productos de un pais a otro.
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Aprehensiones 2013-2014:
Distribucién por Productos
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10
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Figura 75 Aprehensiones 2013-2014

Fuente: (Senicio Nacional de Aduana del Ecuador, 2015)

e Incremento de precios de vehiculos en Ecuador

Ademas los impuestos que se generan por las importaciones de vehiculos
en nuestro pais comparado con los de paises vecinos, ha generado la

disminuciéon de la oferta.

Tabla 60

Comparacién de Precio vehiculos en laregién

PAIS ARANCEL ICE ISD IVA TOTAL
ECUADOR 35%-40% 5%-35% 5% 12% 57%-92%
COLOMBIA 0%-35% 0% 0% 16%-35% 16%-70%
CHILE 0%-6% 0% 0% 19% 19%-25%
PERU 0%-6% 0% 0% 18% 18%-24%

Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

Dando como resultado los siguientes precios debido a los impuestos, lo
gue hace que la venta de autos vaya en decremento, de acuerdo a la misma
fuente citada en el 2014 se vendieron 120.060 unidades mientras que en el
2015 se vendieron 81.309 unidades, lo cual disminuye de la mano la venta

de accesorios para vehiculos.



Tabla 61

Precio de venta al publico automovil econdmico

PAIS ECUADOR PERU CHILE COLOMBIA BRASIL ARGENTINA

SEDAN 1.4 $17,990.00 $13,990.00  $8,290.00  $10,283.00 $11,516.00  $11,748.00
TRANSMICSION
MANUAL
SEDAN 1.6 $22,550.00 $15,210.00 $11,177.00 $16,317.00 $15,376.00  $14,139.00
TRANSMISION
MANUAL

Fuente: (Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador, 2015)

e Recisién econdmica
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El consumidor preso del temor por futuro econémico, deja de gastar, la

sociedad ya no consume, y al disminuirse el consumo, las empresas se

guedan con un inventario que nadie quiere comprar, provocando el colapso

del sector empresarial, llevando el despido de miles de trabajadores e

inclusive al cierre de muchas empresas.

Las empresas, para poder salir de sus inventarios ofrecen a bajos precios,

trabajando a pérdida, lo que afecta indudablemente su capacidad de

produccién, disminucion de porcentaje de rentabilidad, la capacidad de

produccién de un pais, es la sumatoria de todos los factores y elementos

productivos, en una recision econémica origina los siguientes escenarios:

- Aumento del desempleo, ante la incapacidad de generar nuevos

empleos origina el aumento de los despidos.

- Disminucion del consumo, ya sea por el aumento de precios (inflacion),

o por la disminucion de la capacidad de consumo (menos dinero,

mayores tasas de interés en créditos, etc.).

- Aumento en la cartera vencida de los créditos, provocada por la falta

de capacidad de pago de los deudores, que a su vez es provocada por

la inflacién y el aumento en tasas de interés

- Disminucion del PIB, ya que disminuye el consumo.

- Aumento de inventarios, sobre todo en la industria manufacturera.

453 FODA del Sector Automotriz

Una vez efectuado los analisis respectivos se ha procedido a realizar el

FODA del sector automotriz, resultando lo siguiente:



Tabla 62

FODA del sector automotriz

ANALISIS
INTERNO

ANALISIS
EXTERNO

FORTALEZAS

Comercializacion de marcas
reconocidas a nivel nacional

Posicionamiento del mercado
mediantessucursales distribuidas
estratégicamente en todo el pais

Relacion estable con el proveedor
para lacomercializacion variada de
productos nacionales

Atencion directay personalizada con
el cliente

OPORTUNIDADES

Generacion de empleo de manera
indirecta e indirecta

Preferencia del consumidor por el
producto nacional

Promociones, descuento porcompras
consecutivas

Exencién de pago de aranceles,
IVA,ICE dando aperturaa una mayor
comercializacién

Tecnologia nueva en marcha

Disminucidén de cantidad de
productosimportados de los paises
vecinos

Eliminacidon paulatina de los
porcentajes impuestos por
salvaguarda a neumaticos y

accesorios para vehiculos

DEBILIDADES

Restriccion de mercaderia a crédito

Salvaguardas arancelarias a los productos y
materias primas importadas

Falta de asesoria técnica enreencauche en las
comercializadoras

AMENAZAS

Inestabilidad econdmica que delimita el
crecimiento del sector

Nuevos porcentajes de reencauche por parte
del Ministerio del Medio Ambiente para los
neumaticos usados

Decremento del poderadquisitivo de los
ecuatorianos

Apreciacion del délarydevaluacion de la
moneda de paises vecinos

Caida del precio del petréleo

4.6 Comprobacién de hipo6tesis y correlacion de variables

Variable Independiente
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Marco Regulatorio de la salvaguardia general arancelaria en el afio 2015 y

falta de estrategias financieras

Variable dependiente

Impacto Econémico Social en el Sector Automotriz-Comercializacion Linea

Neumaticos Nuevos y Accesorios para Vehiculos.
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- Planteamiento de la hipotesis

Hi: En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios
para vehiculos en el Ecuador se vio afectada en un 40% en su rentabilidad
por la aplicacion de medidas de salvaguardias y por falta de estrategias

financieras
Ho: En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios

para vehiculos en el Ecuador no se vio afectada en un 40% en su rentabilidad

por la aplicacién de medidas de salvaguardias y por no contar con estrategias

financieras.

- Seleccion de nivel de significancia
Para la verificaciéon de la hipdtesis se utilizara el nivel de a= 0,05 de

confiabilidad
- Modelo matematico

El nivel de significancia con el que se trabaja es de 5%=0,05

- Modelo Estadistico

_1m\2

Donde:

X2 = Chi cuadrado

> = Sumatoria
O=Frecuencia observada
E=Frecuencia esperada

- Caéalculo estadistico

Preguntas Variable Independiente

e (Esta de acuerdo con la aplicacion de las medidas de salvaguardia
impuestas desde el 11 de marzo de 2015 para el sector automotriz:

linea neumaticos nuevos?
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e ¢Considera Usted que seria recomendable contar con estrategias

financieras que le permita enfrentar nuevas politicas de estado?

Preguntas Variable Dependiente

e ¢Ha existido reduccién de personal en su empresa con la nueva
aplicacion de esta politica?

e (Considera Usted que con la nueva aplicacion de las medidas de
salvaguardia su rentabilidad se ha visto afectada?

- Nivel de significancia, grados de libertad regla de decision

Este calculo se basa en las preguntas del cuestionario tanto de la variable

dependiente como independiente.

Tabla 63

Preguntas parala comprobacion de Chi-cuadrado

N.PREGUNTA Si NO FILAS
pregunta N.2 1
pregunta N.12 2
pregunta N.6 3
pregunta N.3 4
COLUMNAS 1 2

GL= (f-1) (c-1)
Donde:
F= Numero de preguntas seleccionadas para el célculo de Chi cuadrado que
conforman el nimero de filas que en este caso son 4
C=Numero de alternativas de respuesta
GL= (4-1) (2-1)
GL=(3) (1)
GL =3 grados de libertad
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Con este grado de libertad y con un nivel de significancia del 0,05 en la
tabla de distribucion estadistica de Chi 2tenemos una valoraciéon de 7.8147

como se demuestra en la tabla adjunta. (Se anexa tabla total) Anexo N. 7
Tabla 64

Distribuciones de Chi-cuadrado

vip 0,001 0,0025 0,005 0,01 0,025 0,05 0,1

1 10.8274 9.1404 7.8794 6.6349 5.0239 3.8415 2.7055
2 13.8150 11.9827 10.5965 9.2104 7.3778 5.9915 4.6052
3 16.2660 14.3202 12.8381 11.3449 9.3484 7.8147 6.2514
4 18.4662 16.4238 14.8602 13.2767 11.1433 9.4877 7.7794
5 20.5147 18.3854 16.7496 15.0863 12.8325 11.0705 9.2363
6 22.4575 20.2491 18.5475 16.8119 14.4494 12.5916 10.6446
7 24.3213 22.0402 20.2777 18.4753 16.0128 14.0671 12.0170
8 26.1239 23.7742 21.9549 20.0902 17.5345 15.5073 13.3616
9 27.8767 25.4625 23.5893 21.6660 19.0228 16.9190 14.6837
10 29.5879 27.1119 25.1881 23.2093 20.4832 18.3070 15.9872

Chi 2critico =7,8147
- Grado de significacion
a=0.05

Como siguiente paso se procede a la obtencién de Chi 2 calculado aplicando
el modelo estadistico y en base a la informacidén obtenida en el trabajo de
campo:
_ <(0-E)*

P I
Donde:
O= Frecuencia Observada (Resultados del trabajo de campo)
E= Frecuencia Esperada

O-E= Frecuencias Observadas- frecuencias esperadas

O-E?= Resultado de las frecuencias observadas y esperadas al cuadrado

E? .
OT = Resultados de las frecuencias observadas y esperadas al cuadrado

dividido para las frecuencias esperadas.



- Frecuencias Observadas

Tabla 65

Frecuencias observadas Accesorios para vehiculos

N.PREGUNTA

SI

NO

TOTAL

2. ¢Esta de acuerdo con la
aplicacion de las medidas de
salvaguardia impuestas desde el
11 de marzo de 2015 para el
sector automotriz: accesorios
para vehiculos

13.¢;Considera Usted que seria
recomendable contar con
estrategias financieras que le
permita enfrentar nuevas
politicas de estado?

3.¢,Considera Usted que con la
nueva aplicacion de las medidas
de salvaguardia su rentabilidad
se ha visto afectada?

7. ¢Ha existido reduccion de
personal en su empresa con la
nuevaaplicacion de esta politica?

SUBTOTALES

0

44

44

15

103

44

29

73

44

44

44

44

176

Tabla 66

Frecuencias observadas Neumaticos nuevos

N.PREGUNTA

SI

NO

TOTAL

2. ¢(Esta de acuerdo con la
aplicacion de las medidas de
salvaguardia impuestas desde el
11 de marzo de 2015 para el
sector automotriz: linea
neumaticos nuevos?

14. ;Considera Usted que seria
recomendable contar con
estrategias financieras que le
permita enfrentar nuevas
politicas de estado?

3. ¢(Considera Usted que con la
nueva aplicacion de las medidas

0

13

13

13

13

13

13

Continua

>

146
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de salvaguardia su rentabilidad
se ha visto afectada?

7. ¢Ha existido reduccién de
personal en su empresa con la
nueva aplicacion de esta politica?

SUBTOTALES

30

22

13

52

- Frecuencias Esperadas

Tabla 67

Frecuencias Esperadas Accesorios paravehiculos

N.PREGUNTA

SI

NO

TOTAL

2. ¢(Esta de acuerdo con la
aplicacion de las medidas de
salvaguardia impuestas desde el
11 de marzo de 2015 para el
sector automotriz: : accesorios
para vehiculos

13. ¢Considera Usted que seria
recomendable contar con
estrategias financieras que le
permita enfrentar nuevas
politicas de estado?

3. ¢Considera Usted que con la
nueva aplicacion de las medidas
de salvaguardia su rentabilidad
se ha visto afectada?

7. ¢Ha existido reduccion de
personal en su empresa con la
nueva aplicacibn de esta
politica?

SUBTOTALES

25,75

25,75

25,75

25,75

103

18,25

18,25

18,25

18,25

73

44

44

44

44

176




Tabla 68

Frecuencias esperadas Neumaticos nuevos

N.PREGUNTA Si NO TOTAL
2. ¢(Estda de acuerdo con la 7,5 5,50 13
aplicacion de las medidas de
salvaguardia impuestas desde el
11 de marzo de 2015 para el
sector automotriz: linea
neuméticos nuevos?
14. ¢;Considera Usted que seria 7,5 5,50 13
recomendable contar con
estrategias financieras que le
permita enfrentar nuevas
politicas de estado?
3. ¢(Considera Usted que con la 7,5 5,50 13
nueva aplicacién de las medidas
de salvaguardia su rentabilidad
se ha visto afectada?
7. ¢Ha existido reducciéon de 7,5 5,50 13
personal en su empresa con la
nueva aplicacion de esta politica?
SUBTOTALES 30 22 52
- Calculo Chi —Cuadrado
Tabla 69
Célculo Chi 2 Accesorios paravehiculos
o E (O-E) (O-E)2 (O-E)2/E
0 25.75 -25.75 663.0625 25.75
44 25.75 18.25 333.0625 12.934466
44 25.75 18.25 333.0625 12.934466
15 25.75 -10.75 115.5625 4.48786408
44 18.25 25.75 663.0625 36.3321918
0 18.25 -18.25 333.0625 18.25
0 18.25 -18.25 333.0625 18.25
29 18.25 10.75 115.5625 6.33219178
176 176 0 2889.5 135.27

Chi 2 calculado de manera manual = 135,27

148
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Tabla 70

Calculo Chi 2 Neumaticos nuevos

O E (O-E) (O-E)2 (O-E)2/E
0 7.5 75 56.25 7.5

13 7.5 5.5 30.25 403333333
13 7.5 5.5 30.25 4.03333333
4 7.5 -35 12.25 1.63333333
13 5.5 7.5 56.25 10.2272727
0 5.5 -5.5 30.25 5.5

0 5.5 5.5 30.25 5.5

9 5.5 35 12.25 2.22727273
52 52 0 258 40.65

Chi 2 calculado de manera manual = 40,65

- Aplicando el modelo l6gico tenemos:

ACCESORIOS PARA VEHICULOS

El valor de X% = 7.8147 < X?c = 135,27
Como cumple esta condicion se aprueba la hipotesis alterna H1.

NEUMATICOS NUEVOS

El valor de X% = 7.8147 < X2c = 40,65
Como cumple esta condicion se aprueba la hipotesis alterna H1.
Es decir:

Hi. En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios
para vehiculos en el Ecuador se vio afectada en un 40% en su rentabilidad
por la aplicacion de medidas de salvaguardias y por falta de estrategias

financieras
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- Graficamente tenemos:

Zona de Aceptacion (H1)

024+

Zona de Rechazo (HO)

012 =+ /

10 20 X2 prueba=135,27

X2 critico=7.8147

Figura 76 Célculo de Chi 2 Accesorios de vehiculos

Zona de Aceptacion (H1)

024+

Zona de Rechazo (HO)

012

X2 prueba = 40.65

X2 critico=7,8147

Figura 77 Calculo Chi 2 Neuméaticos nuevos

Esta comprobacion también se la realiza en el SPSS de donde tenemos los

siguientes resultados
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ACCESORIOS PARA VEHICULOS

Tabla 71

Comprobacion de Hipotesis SPSS Accesorios para vehiculos

Estadisticos
¢ESTA DE ¢ CONSIDERA ¢ CONSIDERA SHA EXIST[DO
ACUERDO CON USTED QUE USTED QUE REDUCCION
LA APLICACION SERIA CON LA NUEVA DE PERSONAL
DE LAS RECOMENDAB APLICACION EN SU
MEDIDAS DE LE CONTAR DE LAS EMPRESA CON
SALVAGUARDI CON MEDIDAS DE LA NUEVA
A IMPUESTAS ESTRATEGIAS SALVAGURADI APLICACION
DESDE EL 11 FINANCIERAS A SU DE ESTA
DE MARZO DE QUE LE RENTABILIDAD POLITICA?
2015 PARA EL PERMITA SE HA VISTO
SECTOR ENFRENTAR AFECTADA?
AUTOMOTRIZ: NUEVAS
LINEA POLITICAS DE
ACCESORIOS? ESTADO?
N Validos 44 44 44 44
Perdidos 0 0 0 0

¢ESTA DE ACUERDO CON LA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE SALVAGUARDIA IMPUESTAS
DESDE EL 11 DE MARZO DE 2015 PARA EL SECTOR AUTOMOTRIZ LINEA ACCESORIOS?

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Véalidos NO 44 100,0 100,0 100,0

¢(CONSIDERA USTED QUE SERIA RECOMENDABLE CONTAR CON ESTRATEGIAS
FINANCIERAS QUE LE PERMITA ENFRENTAR NUEVAS POLITICAS DE ESTADO?

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Validos Sl 44 100,0 100,0 100,0

¢(CONSIDERA USTED QUE CON LA NUEVA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE
SALVAGURADIA SU RENTABILIDAD SE HA VISTO AFECTADA?

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Validos Sl 44 100,0 100,0 100,0
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¢HA EXISTIDO REDUCCION DE PERSONAL EN SU EMPRESA CON LA NUEVA APLICACION DE

ESTA POLITICA?

Validos Sl
NO
Total

Frecuencia

15
29
44

Porcentaje

34,1
65,9
100,0

Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
34,1 34,1
65,9 100,0
100,0

- CORRELACION DE VARIABLES

Tabla 72

Prueba de Chi-cuadrado SPSS Accesorios para vehiculos

Chi-cuadrado de
Pearson
Correccion por
continuidad(a)

Razén de
verosimilitudes
Estadistico exacto de
Fisher

Asociacion lineal por
lineal

N de casos validos

Valor

44,000(b)

23,971

16,272

43,000

44

gl

Sig. Sig. exacta Sig.
asintdtica (bilateral) exacta
(bilateral) (unilateral)

,000

,000

,000

,001 ,001

,000

a Calculado sélo paraunatablade 2x2. Por eso su grado de libertad es 1.
b 3 casillas (75,0%) tienen una frecuencia esperada inferiora5.
c. El Sig. asintdtica bilateral es 0,000 porlo tanto es menor que 0.05. Por lo tanto se apruebala

Hipotesis alterna

Segun el manual de uso del SPSS de Alvarado estable que para prueba de

hipotesis cuando Sig. Asintética bilateral es menor a 0,05 se aprueba la

hipotesis alterna H1. (p.7).

NEUMATICOS NUEVOS




Tabla 73

Comprobacion de Hipotesis SPSS Neumaticos Nuevos

Estadisticos
.ESTADE ¢CONSIDER (CONSIDER SHA
ACUERDO A USTED A USTED EXISTIDO
CON LA QUE SERIA QUE CON REDUCCION
APLICACION RECOMEND LA NUEVA DE
DE LAS ABLE APLICACION  PERSONAL
MEDIDAS CONTAR DE LAS EN SU
DE CON MEDIDAS EMPRESA
SALVAGUA  ESTRATEGI DE CON LA
RDIA AS SALVAGUR NUEVA
IMPUESTAS FINANCIERA ADIA SU APLICACION
DESDE EL S QUE LE RENTABILID DE ESTA
11 DE PERMITA AD SE HA POLITICA?
MARZO DE ENFRENTA VISTO
2015 PARA R NUEVAS  AFECTADA?
EL SECTOR POLITICAS
AUTOMOTRI DE
Z.LINEA ESTADO?
NEUMATICO
S NUEVOS?
N  Validos 13 13 13 13
Perdidos 0 0 0 0
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¢ESTA DE ACUERDO CON LA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE SALVAGUARDIA IMPUESTAS

DESDE EL 11 DE MARZO DE 2015 PARA EL SECTOR AUTOMOTRIZ LINEA NEUMATICOS
NUEVOS?

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado

Véalidos NO 13 100,0 100,0 100,0
¢CONSIDERA USTED QUE SERIA RECOMENDABLE CONTAR CON ESTRATEGIAS

FINANCIERAS QUE LE PERMITA ENFRENTAR NUEVAS POLITICAS DE ESTADO?

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Véalidos Sl 13 100,0 100,0 100,0

¢.CONSIDERA USTED QUE CON LA NUEVA APLICACION DE LAS MEDIDAS DE SALVAGURADIA
SU RENTABILIDAD SE HA VISTO AFECTADA?

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Véalidos SI 13 100,0 100,0 100,0

¢(HA EXISTIDO REDUCCION DE PERSONAL EN SU EMPRESA CON LA NUEVA APLICACION DE
ESTA POLITICA?

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
Vélidos Sl 4 30,8 30,8 30,8
NO 9 69,2 69,2 100,0

Total 13 100,0 100,0
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- CORRELACION DE VARIABLES

Tabla 74

Tabla Pruebas Chi-cuadrado Neumaticos nuevos

Pruebas de chi-cuadrado

Valor gl Sig. asintotica Sig. exacta Sig. exacta
(bilateral) (bilateral) (unilateral)
Chi-cuadrado de 8,775(b) 1 ,003
Pearson
Correccion por 5,059 1 ,025
continuidad(a)
Razoén de 9,547 1 ,002
verosimilitudes
Estadistico exacto de ,014 ,014
Fisher
Asaociacion lineal por 8,100 1 ,004
lineal
N de casos validos 13

a Calculado sdlo paraunatablade 2x2. Por eso sugrado de libertad es 1.

b 3 casillas (75,0%) tienen unafrecuencia esperadainferiora5s.

c. El Sig. asintdtica bilateral es 0,003 porlo tanto es menor que 0.05. Por lo tanto se aprueba la
Hipotesis alterna

CONCLUSION:

Después de realizar la validacion de la correspondiente comprobacién de
hipotesis, a traves de métodos estadisticos tanto de manera manual como a
través del sistema SPSS, aplicando la metodologia de Chi Cuadrado se

concluye que se aprueba la hipétesis alterna, en consecuencia:

Hi: En el afio 2015 la comercializacion de neumaticos nuevos y accesorios
para vehiculos en el Ecuador se vio afectada en un 40% en su rentabilidad
por la aplicacion de medidas de salvaguardias y por falta de estrategias
financieras
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CAPITULO V

PROPUESTAS DE ESTRATEGIAS FINANCIERAS
SECTORIALES QUE MITIGUEN LOS RIESGOS EN EL
SECTOR AUTOMOTRIZ

5.1 Estrategia de reinversién (implementacion de una planta
reencauchadora de neumaticos)

5.1.1 Presentacion de la propuesta

Después de realizar el andlisis de los indices financieros de las empresas
importadoras de neumaticos se determina que el 30% de empresas cuenta
con dinero ocioso o improductivo, una empresa que genera constantemente
rentabilidad puede invertirla ya sea en la produccién de nueva linea de
productos, ampliacién de la infraestructura del negocio, reparticion de
ingresos entres sus socios 0 a su vez dejarlo como dinero ocioso.

El dinero ocioso se convierte en una de las mayores causas por las cuales
Nno se genera ingresos, es necesario crear un balance entre la liquidez para
cubrir las obligaciones a corto plazo y considerar el excedente para poder

invertirlo en opciones de sostenibilidad de la empresa en el mercado.

5.1.2 Justificacion

El sector del transporte pesado (buses y camiones) cuya crecimiento
dentro de la economia nacional es del 8% anual, va a ser uno de los mayores
beneficiados por este proyecto, con esto se pretende reducir los costos de
operacion de los transportistas, con el fin de ofrecer al publico un neumatico
reencauchado con caracteristicas similares de un neumatico nuevo,
precautelando la calidad considerando el poder de adquisicién de los clientes.
Michelin del Ecuador S.A 'y Maxximundo Cia.Ltda, empresas dedicadas a la
importacion de neuméaticos, cuentan con un indice de liquidez corriente de
13,40 y 4,10 respectivamente que sobrepasa el parametro establecido,

reflejando dinero improductivo en sus cuentas de balance, siendo empresas
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optimas en las cuales se puede aplicar la estrategia financiera planteada
puesto que no se encuentran dentro del parametro éptimo de indice corriente
gue se establece entre 1,50-2,5.

Enlo que respecta a la inversion total de nuestra propuesta de implementacion
de una planta reencauchadora de neumaticos se establece en $1 081.105,54,
las empresas en mencion pudieran cubrir la deuda total ya que sus activos
ascienden a $ 1 058.351,24 en lo que respecta a Michelin y $8 921.016,97
para Maxximundo, contando con capitales de trabajos aptos para la
implementacion de la estrategia financiera en referencia sin embargo se
propone el 40% de financiamiento con dinero propioy 60% con financiamiento
bancario, con esta propuesta se pretende aumentar las ventas y por ende
incrementar el indice de rentabilidad que para el afio 2015 se ubicé en un
porcentaje de 14% para Michelin del Ecuador y 23% para Maxximundo
rentabilidad que se ha visto disminuida en comparacion a los afios anteriores
afectaciéon provocada por la aplicacién de las medidas de salvaguardias por

balanza de pagos. (Ver Tabla 48)

5.1.3 Descripcion

El proceso de reencauche en frio consta de las siguientes fases:
- Inspeccion inicial

En esta fase se selecciona los neumaticos aptos para el reencauche es
decir que no contengan dafios considerables, puesto que de otra manera no
podran ser reencauchados, debe encontrarse dentro de un labrado no menor

al.emm.
- Raspado

Se pule la banda de rodamiento actual para poner una nueva, debiendo

resultar un espesor de 1/32” y 3/32” de la inicial.
- Reparacion

Es esta fase se realiza la reparacion de la carcasa, se inspecciona y se
procede a reparar los dafios.

- Cementacion
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Se procede a poner una capa de cemento para proteger lo realizado de la
oxidacion y contaminacion, después de ello se realiza el sub-proceso de
relleno de cardeo se procede arellenar las superficies rapadas con goma para

preparar el colocamiento del cojin y la nueva banda de rodamiento.

- Embanado

Una vez el neumatico apto para poseer la nueva banda de rodamiento, se
procede a colocar una banda de cojin sin curar, debe ser 72" mayor que la
base de rodamiento, finalmente se coloca la banda de rodamiento.

- Encamisado

Una vez colocada la banda de rodamiento se procede a cubrir el neumatico

con una envoltura de hule.
- Curado

En esta fase luego de aplica la envoltura y el aro en el neumético, el curado
se lo puede realizar en dos tipos de autoclaves: calentado por vapor o
eléctricamente. La baja temperatura protege la carcasa del neumatico y no
deteriora el proceso de reencauchado, la alta presion asegura la adhesion de
la banda de rodamiento a la carcasa del neumético.

- Inspeccion final

Luego de terminar el proceso de reencauche se procede a la revision final,
donde se comprueba no debe existir ampollas en los revestimientos internos,
separaciones entre las bandas de rodamiento y la carcasa, debe existir flujo
del cojin entre la banda de rodamiento y la carcasa, no deben existir grietas

en la superficie debajo de la banda de rodamiento.

5.1.4 Estructura de la propuesta



Tabla 75

Impuestos 2015

PORCENTAJE

Tasa librede riesgo (Tasa pasiva 5.07%
BCE)

Tasa de impuesto a la renta (SRI) 25.00%
Participacion Trabajadores 15.00%
BCE Tasa Activa 8.25%
Riesgo Pais 6.53%
Inflacidn (f) 2016 0.90%
SalarioBasico Unificado 375 USD
TMAR 12.50%
TMAR MENSUAL 0.010417

Tabla 76

Equipo de Produccion y herramientas

Cant

N R R RRRRRRRRBRE;

Y
o

N R R R

Equipo de produccidn

Concepto

Revisadora de neumdticos
Mdquina Raspadora de Neumaticos
Mdquina para reparacién
Airless Spraying Tank
Embanadora
Envolopera Vertical
Mesa Dupla (enllantamiento)
Autoclave
Revisadora de neumdticos
Tire paintmixer
Cement Mixer
Vulcanizador el éctrico
Extruder gun
Curingrim
Sistema monoriel
Compresor de aire
Montacragas
Aire acondicionado

Total

Herramientas

Costo
$4,420
$ 49,400
$ 4,030
$11,570
$ 35,100
$ 7,540
$6,110

$ 168,360
$ 4,420
$1,950
$ 4,030
$4,290
$ 5,200
$24,440
$ 52,000
$47,700
$ 14,000
$ 1,800

$ 446,360

Continua

)
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Cant Concepto
20 3/8" Skiving Brush
10 2" PlasticEncased Wheel
3 2" Cementing Brush
3 4" Normal Brush
6 9" End Cutter
3 7,5" Meter Measuring Tape
23 14" White chalck
6 12" Steel ruler
30 Large Pencil Stone
30 Small pencil stone
1 Air gun blower
1 Buffing check templates
40 Contour wheel
20 Drill chuck shortadaptor
5 Fluorecent repair light
6 High speed grinder 25000rpm
4 Low speed grinder 700 rpm
6 Low speed grinder 4000 rpm
20 Pencil Rasp 6x65mm G16
20 Pencil Rasp 6x65mm G38
6 Skiving taper pointknife
7 Steel Hammer
4 Steel Hand brush
20 Staple
8 Ball bearing corrugated sticher
3 3" Carbidecutter
3 4'"Carbide cutter
3000 Tire Stickers
Total
TOTAL ACTIVO FLIO
Tabla 77

Activos intangibles

ACTIVOS INTANGIBLES

RUBRO

GASTOS DE CONSTITUCION
PATENTESY MARCAS

GASTOS DE INSTALACION Y PUESTA EN

MARCHA

TOTAL

Costo
$208.00
$269.10

$5.85

$15.21
$195.00
$46.80
$565.11
$12.48
$156.00
$148.20
$4.55
$162.50
$1,274.00
$65.00
$107.90
$2,964.00
$1,846.00
$1,326.00
$247.00
$299.00
$109.20
$111.02
$42.64
$80.60
$124.80
$130.65
$167.70
$6,435.00

$17,119.31
$881,386.58

COSTO TOTAL ($)

$ 3,000.00

700.00

$50,000.00

$53,700.00

159
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Tabla 78

Inversion activo diferido

Inversion en activo diferido

Concepto Costo
Planeacion e Integracion $26,477.31
Ingenieria de proyecto $37,250.10
Supervision $13,238.66
Administracién del proyecto $4,412.89

Total S 81,378.96

Tabla 79

Capacidad autoclave

CAPACIDAD AUTOCLAVE
CAPACIDAD 10a 12 14316 22 a 24
PRODUCCION Mensual 400/480 560/640 880/960
Como se aprecia en la tabla , para esta
propuesta hemos escogido el auto
cable de capacidad de 14 a 16 llantas
por turno produciendo 600 mensuales

Tabla 80

Costos de produccion

LLANTAS RENCAUCHADAS 560

UNIDAD  CANTIDAD PREC.UNIT MONTO

materiales e insumos directos $73,726.38
Mano de obradirecta $4,911.53
Gastos indirectos de fabricacion $8,507.76
COSTOS DE PRODUCCION $87,145.67
Gastos Generales y Administrativos $5,452.88
Gastos de ventas $6,659.48
Gastos de financiamiento $7,719.30
COSTO TOTAL $106,977.32
COSTO UNITARIO DE PRODUCCION $155.62
COSTO UNITARIO DE VENTA $191.03
MARGEN DE UTILIDAD $85.96
PRECIO DE VENTA $276.99

COSTOS VARIABLES Y FIJOS

Continua '
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ITEMS UNIDAD CANTIDAD PREC.UNIT MONTO
COSTOS VARIABLES
Materiales e insumos directos $73,726.38
Mano de obradirecta $4,911.53
Gastos indirectos de fabricacion $8,507.76
COSTO VARIABLE TOTAL $87,145.67 S 1,045,748.07

COSTOS FlIOS

Gastos generales y Administrativos $5,452.88
Gastos de ventas $6,659.48
Gastos fiancieros $7,719.30
COSTO FIJOTOTAL $19,831.65 $237,979.81
Costo variable unitario $155.62
COSTO TOTAL ANUAL $1,283,727.88
Tabla 81

Capital de trabajo

Capital de trabajo

Concepto Costo
Valores e inversiones $11,987.06
Inventarios $121,480.27
Cuentas por cobrar $41,844.12
Total Activo circulante $ 140,284.39
Capital de trabajo $70,142.20
Tabla 82

Inversion total

Inversion total

Concepto Costo
Activo Fijo S 881,386.58
Activo Diferido $81,378.96
Capital detrabajo $70,142.20
Imprevistos $48,197.80
Total $1,081,105.54
40% Dinero propio $432,442.22
60% Financiamiento $ 648,663.32

TOTAL $1,081,105.54



Tabla 83

Gastos generales en sueldos

CARGO

GERENTE
RRHH
CONTADOR
VENTAS
VENTAS
SECRETARIA
OPERADOR 1
OPERADOR 2
OPERADOR 3
OPERADOR 4
TOTAL

Mano de obra directa anual

Mano de obra indirecta anual

SUELDO

NOMINAL
1,200.00
1,000.00

800.00
700.00
700.00
400.00
400.00
400.00
400.00
400.00
6,400.00

APORTE APORTE
PERSONAL PATRONAL

9.45% 11.15%
113.40 133.80
94.50 111.50
75.60 89.20
66.15 78.05
66.15 78.05
37.80 44.60
37.80 44.60
37.80 44.60
37.80 44.60
37.80 44.60
604.80 713.60
4,911.53

4,240.00

BASICO

ANUAL
14,400.00
12,000.00
9,600.00
8,400.00
8,400.00
4,800.00
4,800.00
4,800.00
4,800.00
4,800.00
76,800.00

DECIMO

TERCERO
1,200.00
1,000.00
800.00
700.00
700.00
400.00
400.00
400.00
400.00
400.00
6,400.00

DECIMO

CUARTO
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00
354.00

3,540.00

APORTE

IESS
2,966.40
2,472.00
1,977.60
1,730.40
1,730.40

988.80
988.80
988.80
988.80
988.80

15,820.80

TOTAL

DESCUENTOS
1,360.80
1,134.00

907.20
793.80
793.80
453.60
453.60
453.60
453.60
453.60
7,257.60

COST. TOTAL

ANUAL
20,281.20
16,960.00
13,638.80
11,978.20
11,978.20

6,996.40
6,996.40
6,996.40
6,996.40
6,996.40
109,818.40
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mensual
9,151.53
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Tabla 84

Costos de produccion

Costo de Produccion Distribucién del costo

anual mensual TOTAL MENSUAL Fijo Variable
MateriaPrima $884,716.52  $73,72638 $91,385.67 $0.00 $728,881.63
Servicios Basicos $28,936.80 $2,411.40 $2,893.68 $26,043.12
Mano de obradirecta $58,938.40 $4,911.53 $48,258.09 $5,362.01
Mano de obraindirecta $50,880.00 $4,240.00 $18,107.35 $0.00
Mantenimiento $28,540.35 $2,378.36 $5,708.07 $22,832.29
Depreciacion $44,616.00 $3,718.00 $44,616.00 $0.00

Gasto de administracion

Sueldos $52,388.51  $4,365.71 $5,452.88 $52,388.51 $0.00
Servicios Basicos $7,776.00 $648.00 $1,555.20 $6,220.80
Insumos de Oficina $2,592.00 $216.00 $1,296.00  $1,296.00
Depreciacién $2,678.00 $223.17 $2,678.00 $0.00

Gastos enventas

Sueldos $33,761.76 $2,813.48 $6,659.48 $33,761.76 $0.00
Gastos de comercializacion $38,952.00 $3,246.00 $3,895.20 $35,056.80
Depreciacion $7,200.00 $600.00 $7,200.00 $0.00

Costo Financiero
Financiamiento $648,663.32 $10,811.06
Total $1,890,639.66

Costos de produccion

Concepto Monto Distribucién del costo
Fijo Variable
Materia Prima $ 728,881.63 $ 0.00 S 728,881.63
Servicios Bdsicos $ 28,936.80 $2,893.68 S 26,043.12
Mano de obra directa $ 53,620.09 S 48,258.09 $5,362.01
Mano de obra indirecta $ 18,107.35 $ 18,107.35 $0.00
Mantenimiento S 28,540.36 $ 5,708.07 $22,832.29
Depreciacién S 44,616.00 S 44,616.00 $0.00
Costo de administracién
Sueldos $52,388.51 $52,388.51 $0.00
Servicios Basicos $ 7,776.00 $1,555.20 $6,220.80
Insumos de Oficina $2,592.00 $1,296.00 $1,296.00
Depreciacién $ 2,678.00 S 2,678.00 $ 0.00
Costo de ventas
Sueldos $ 33,761.76 S 33,761.76 $ 0.00
Gastos de comercializacién $ 38,952.00 S 3,895.20 $ 35,056.80
Depreciacién $ 7,200.00 S 7,200.00 S 0.00
Costo Financiero
Financiamiento S 74,224.63 S 74,224.62 $0.00

Total $1,122,275.13  $296,582.48 $ 825,692.65



Tabla 85

Gastos en materia prima

MATERIA PRIMA
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Materia Prima Unidad Cantidad Mensual Costo Unitario (S/unidad) Costo Mensual
Banda Pre-Curada kg 6000 $5.14 $41,176.95
Cojin kg 720 $9.40 $9,455.29
Cemento gl 180 $21.52 $5,877.22
Relleno kg 840 $9.40 $10,551.55
Pintura gl 90 $26.54 $3,479.14
Combumibles $4.38 $ 3,186.22
Total $73,726.38
Tabla 86
Gastos en Mantenimiento
Mantenimiento
Concepto Costo Anual
Tecnico de Mantenimiento $5,400.00
($450)
Mantenimiento externo $15,766.40
Manteniento interno $7,373.95
Total S 28,540.35
Tabla 87
Gastos en Servicios Basicos
SERVICIOS BASICOS
Serbicio Unidad Cantidad Mensual Costo Unitario  Costo Mensual Costo Anual
AGUA M3 50 $0,6 $30.00 $360.00
LUz KW/H 17640 $0,135 $2381,4 $28576,8
Total $28936,8




Tabla 88

Punto de equilibrio
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Medidas

297/75R22,5
12R22,5
110-20
11R22,5
275/80R22,5
1000-20

PUNTO DE EQUILIBRIO EN UNIDADES

PUNTO DE EQUILIBRIO EN UNIDADES

PUNTO DE EQUILIBRIO EN UNIDADES

Porcentaje
Produccion

46%
29%
9%
8%
4%
4%
100%

Costo Fijo

$136,884.22
$87,453.81

$26,616.38

$22,814.04

$11,407.02

$11,407.02

$19,831.65

Punto de equilibrio mensual

Costo Variable Costo variable unitario Precio Punto de
Equilibrio
$381,088.91 $381.09 $290.03 75
$243,473.47 $243.47 $266.45 48
$74,100.62 $74.10 $197.30 15
$63,514.41 $63.51 $238.49 13
$31,757.41 $31.76 $247.98 6
$31,757.41 $31.76 $185.64 6
$87,145.67 $155.62 $276.99 163

PUNTO DE EQUILIBRIO EN UNIDADES

PRECIO

$276.99

163.39

COSTO FlJOS
- COSTO VARIABLE UNITARIO
$19,831.65
- $155.62
UNIDADES

ventas total ventas total ventasal
mensuales afio
560

258 $74,955.35 $899,464.24
165 $44,002.62 $528,031.43
50 $9,910.77 $118,929.28
43 $10,270.33 $123,244.00
22 $5,346.45 $64,157.39
22 $4,002.40 $48,028.78
560 $148,487.93 $1,781,855.11

continga )
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PUNTO DE EQUILIBRIO EN DOLARES

PUNTO DE EQUILIBRIO EN DOLARES

PUNTO DE EQUILIBRIO EN DOLARES

PUNTO DE EQUILIBRIO EN DOLARES

$45,257.66

COSTO FlJOS
- COSTO VARIABLE UNITARIO
PRECIO PONDERADO

$19,831.65
- $155.62

$276.99

DOLARES




Tabla 89

Tabla de Amortizacion

21.140%

periodos
0

u A WN PR

tasa de interés mensual

inicial

$648,663.32
$563,426.54
$460,170.71
$335,086.59
$183,559.69

TOTAL INTERESES

TABLA DE AMORTIZACION

interés

$137,127.43
$119,108.37
$97,280.09
$70,837.31
$38,804.52

$463,157.71

amort

$85,236.78
$103,255.84
$125,084.12
$151,526.90
$183,559.69

$648,663.32

monto

cuota

$222,364.21
$222,364.21
$222,364.21
$222,364.21
$222,364.21

648,663.32 Pts

final
$648,663.32
$563,426.54
$460,170.71
$335,086.59
$183,559.69

$0.00
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Tabla 90

Ingresos futuros

Medida
297/75R22,5
12R22,5
1100-20
11R22,5
275/80R22,5
1000-20

Porcentaje
46%
29%

9%
8%
4%
4%
IOTAL

Precio
$290.03
$ 266.45
$197.30
$238.49
$247.98
$185.64

Afo 1
$899,464.24
$528,031.43
$118,929.28
$123,244.00

$64,157.39
$48,028.78

51,781,855.11

INGRESOS FUTUROS
Afo 2
$989,410.66
$580,834.57
$130,822.21
$135,568.40
$70,573.12
$52,831.66

S5 1,960,040.63

Afo 3
$1,038,881.20
$609,876.30
$137,363.32
$142,346.82
$74,101.78
$55,473.24

S5 2,058,042.66

Afo 4
$1,090,825.26
$640,370.11
$144,231.49
$149,464.16
$77,806.87
$58,246.90

S5 2,160,944.79

Afo 5
S 1,199,907.78
$704,407.12
$158,654.64
$164,410.58
$85,587.56
$64,071.59

S 2,377,039.27




Tabla 91
Evaluacion financiera

FLUJO DE EFECTIVO

INDICADOR
VALOR ACTUAL
VALOR ACTUAL NETO (VAN)
TASA INTERNA DE RETORNO (TIR)
RELACION BENEFICIO COSTO (RBC)
TMAR

Tabla 92

Produccién

ANO O ANO1 ANO2 ANO3

$ (1,081,105.54) $131,565.56
RESULTADOS
$2,073,241.04
$992,135.50
9.58%
$1.92

12.50%

$273,936.02 $299,908.73

Proyeccién de la Produccién de llantas reencauchadas en el lapso de 5 afios

ESCENARIO
ler.Afo 2do.Aio
Pesimista 5600 6160
Conservador 6720 7392
Optimista 12720 13992

ANOS
3er.Afo  4to.Aio 5to.Afo
6468 6791 7471
7761.6 8150 8965
14691.6 15426.18 16969

ANO4
$327,388.67

ANOS
$439,195.76

169
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Tabla 93

Flujo del efectivo

FLUJO DE EFECTIVO
CONCEPTO INVERSION ARO 1 ANO 2 ANO 3 ANO 4 ARO 5
INGRESOS OPERACIONALES (1081105.54) $1,781,855.11 $1,924,403.52 $2,020,623.70 $2,121,654.88 $2,333,820.37
(-) COSTO DE VENTAS $106,977.32 $112,326.19 $117,675.06 $123,023.92 $128,372.79
(=) UTILIDAD BRUTA EN VENTAS $1,674,877.79 $1,812,077.33 $1,902,948.64 $1,998,630.96 $2,205,447.58
(- ) GASTOS OPERACIONALES
(-) GASTOS ADMINISTRATIVOS $68,209.39 $ 68,209.39 $68,209.39 $68,209.39 $68,209.39
(-) GASTOS DE PRODUCCION $1,096,628.07 $1,151,459.47 $1,209,032.45 $1,269,484.07 $1,332,958.27
(-) DEPRECIACIONES $10,898.80 $10,898.80 $10,898.80 $10,898.80 $10,898.80
(-) AMORTIZACIONES $129,732.66 $129,732.66 $129,732.66 $129,732.66 $129,732.66
(=) RESULTADO GASTOS OPERACIONAL $1,305,468.92 $1,360,300.32 $1,417,873.30 $1,478,324.92 $1,541,799.12
GASTOS NO OPERACIONALES
(-) GASTOS FINANCIEROS $92,631.54 $92,631.54 $92,631.54 $92,631.54 $92,631.54
(-) OTROS GASTOS NO OPERACIONALES $10,740.00 $10,740.00 $10,740.00 $10,740.00 $10,740.00
(=) RESULTADO GASTOS NO OPERACIONAL $103,371.54 $103,371.54 $103,371.54 $103,371.54 $103,371.54
TOTAL GASTOS $1,408,840.46 $1,463,671.87 $1,521,244.84 $1,581,696.46 $1,645,170.67
UTILIDAD ANTES DE IMPUESTOS $266,037.33 $348,405.47 $381,703.80 $416,934.50 $560,276.92
(-) 25% IMPUESTO A LA RENTA $66,509.33 $76,649.20 $83,974.84 $91,725.59 $123,260.92
UTILIDAD NETA $199,528.00 $271,756.26 $297,728.97 $325,208.91 $437,016.00
(+) DEPRECIACION $2,179.76 $2,179.76 $2,179.76 $2,179.76 $2,179.76
(-) CAPITAL DE TRABAJO $70142.20

FLUJO DE EFECTIVO (1081105.54) $131,565.56 $273,936.02 $299,908.73 $327,388.67 $439,195.76



171

5.1.5 Viabilidad

El proyecto es viable puesto que el indice de reencauche establecido por
el Ministerio de Industrias y Productividad asciende cada afio, y siendo una
obligatoriedad para cada importador dar tratamiento a las llantas usadas, es
un aval para la implementacién del servicio de reencauche en las
importadoras de neumaticos, asi ya no tendran que contratar a empresas
reencauchadoras para el tratamiento de sus llantas, podran realizar el proceso
por si mismas, siendo una manera de generar empleo y utilizar el dinero

improductivo de sus balances.

5.2 Estrategia financiera de mejora de la rentabilidad (marketing para
incrementar las ventas de las empresas importadoras de accesorios
paravehiculos)

5.2.1 Presentacion de la propuesta

Después del andlisis efectuado el 20% de las empresas importadoras de
accesorios para vehiculos también cuenta con dinero improductivo, por lo cual
se plantea un plan de marketing, Por medio del cual permitira diferenciarse de
los competidores formales e informales, otro de los puntos importantes en esta
propuesta es la rentabilidad que se ha visto afectada en los dltimos afios
puesto que anteriormente en cada producto se obtenia una rentabilidad
considerable, después de la aplicacion de la salvaguardia por balanza de
pagos esta rentabilidad se vio afectada, muchas veces el importador ya solo

recupera su dinero invertido, o el porcentaje de rentabilidad es minimo.

5.2.2 Justificacion

El plan de marketing se propone como una medida para superar el déficit
de ventas en el Ultimo afio, debido a la situacion econdmica por la cual
estamos atravesando y por la competencia en el mercado automotriz. El
sector automotriz involucra actividades productivas y actividades

directamente relacionadas tal es el caso de la venta de accesorios para
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vehiculos, es por ello que con el incremento en sus ventas se incentivara a la

contratacion de nuevo personal.

De acuerdo a los indices financieros calculados cuentan con una liquidez
excesiva  sobrepasando el pardmetro establecido de 1,5-2,5,
consecuentemente en lo que se refiere al indice de rentabilidad se demuestra
gue su porcentaje de rentabilidad ha disminuido en comparacién a los afios
anteriores, por lo que se hace evidente la disminucion de la rotacion de sus
inventarios. Por lo tanto se propone el plan de marketing con el objetivo de
mejorar estas falencias y contar politicas internas que les permita afrontar los

distintos escenarios que se presentan en la economia nacional. (Ver tabla 48)

5.2.3 Descripcion

Se tomara las siguientes estrategias de marketing:
Estrategia para conservar la demanda
- Mediante la base de datos que las empresas tienen de sus clientes y
la frecuencia de los productos que han sido comprados, se les
informard constantemente de las nuevas promociones y descuentos a
efectuarse en los diversos productos.
- Ademas es importante ofrecer el servicio de mantenimiento de
accesorios de vehiculos, precautelando la garantia del mismo.
Estrategia de marketing de promocion
- Elaboracion de publicidad mediante flyers, en los cuales constara el
logotipo y slogan de la empresa, ubicacion y productos que ofrece.
Distribuidos en zonas estratégicas de la ciudad con afluencia de
clientes que posean vehiculos.
Estrategia de marketing de relacion de Customer Relationship
Management
- Descuentos, a través de una tarjeta de afiliacion proporcionar un
descuento de 5% por compras al contado.
- Pack 2x1, para productos de mismo precio 0 misma caracteristica,

incentivando la continuidad de las compra del accesorio
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- Price-off, descuento en el precio del producto con el objetivo de
garantizar la compro consecutiva del accesorio.

- Porcentajes de descuento por un tiempo limitado, es decirdescuento a
fin de mes por una semana, asi se lograra compras imprevistas que
originen la rotacion de ventas de manera frecuente.

Estrategia posterior alas ventas

Después de la venta es necesario mantener contacto con el cliente de

manera que a futuro en el requerimiento de nuevos accesorios para vehiculo

se pueda dar la asesoria técnica adecuada a las necesidades del cliente

5.2.4 Viabilidad

El plan de marketing es factible puesto que para las empresas es una
herramienta esencial para la comercializacion y promociéon de sus productos,
salida de mercaderia en stock, liquidacion de productos, para la adquisicion
de nuevos productos y ofrecer a los consumidores accesorios para vehiculos

a la tendencia del mercado.
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

6.1 Conclusiones

Se determindé que debido a factores como la caida internacional del
precio de los commodities, apreciacion del dolar norteamericano,
devaluacion de moneda de paises vecinos, entre otros, fueron
detonantes para que el gobierno nacional opte por la aplicacion de las
medidas de salvaguardias por balanza de pagos sustituyendo a la

salvaguardia cambiaria que se impuso inicialmente.

Se concluye que existe bases conceptuales, tedricas y legales
relacionadas a la aplicacion de las salvaguardias por balanza de pagos
en el sector automotriz linea accesorios de vehiculos y neumaticos
nuevos, la principal resolucién en la cual se sustenta nuestro tema de
investigacion es la Resolucion N.11 del Comité de Comercio Exterior
gue entra en vigencia a partir del 11 de marzo de 2015 y establece
sobretasas arancelarias para las partidas 87.14 correspondiente a

accesorios para vehiculos y para la partida 40.11 neumaticos nuevos.

En la metodologia de la investigacion se opt6 por el método deductivo,
siendo el que mejor se acopl6 a nuestro tema de investigacion ya que
a través de un andlisis sintético-analitico de las fuentes principales y
secundarias permitieron determinar las ventajas y desventajas de la
aplicacion de estas medidas arancelarias para las empresas
importadoras de accesorios para vehiculos y neumaticos, asi como el

impacto econdmico y social en el afio 2015.

A través del analisis macro, meso y micro se determina que existe
afectacion de las salvaguardias por balanza de pagos en el sector

automotriz en la linea de neumaticos nuevos y accesorios para
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vehiculos, entre los resultados mas determinantes resaltan la reduccion
de importaciones, decremento del empleo y empresas en el sector
automotriz, disminucion del PIB nacional, disminucién de importacion
de vehiculos nuevos, reduccion de ventas y rentabilidad en las

empresas importadoras.

Debido al panorama desalentador que atraviesan las empresas
importadoras de neuméaticos nuevos y accesorios para vehiculos se
plantea dos estrategias financieras la primera estrategia para
reinversion a traveés de una planta reencauchadora de neumaticos y
una estrategia de mejora de la rentabilidad a través de un de marketing
para incrementar las ventas de las empresas importadoras de
accesorios para vehiculos, a través de estas estrategias se pretende
incrementar la rotacion del inventarios, incremento de porcentaje de
rentabilidad y aprovechamiento del dinero improductivo que cuenta
estas empresas importadoras con el objetivo de lograr una

permanencia en el mercado y lograr la fidelidad de los clientes.

6.2 Recomendaciones

El sector automotriz debe replantear las medidas a tomar para los
proximos afios en funcion de las nuevas politicas economicas
establecidas para el pais, la incentivacion a las empresas micro y
pequefas juega un papel importante para el crecimiento del sector

automotriz en la economia nacional.

Se recomienda que en lugar de optar por medidas arancelarias se
realicen acuerdo o convenios internacionales, tal es el caso del nuevo
tratado con la Union Europea, cuya vigencia entra a partir del 2017
prevé el crecimiento de todos los sectores econdémicos del pais,
originara la reduccion de aranceles, mayor competitividad de productos
nacionales e importados y mayor oportunidad de adquisicion para los

consumidores.
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Se recomienda que para este tipo de investigaciones se aplique el
método deductivo con el fin de evaluar de manera periddica el impacto
econdmico-social de las empresas importadoras de neuméaticos y

accesorios para vehiculos.

Realizar convenios con empresas multinacionales, lo cual permita a las
importadoras ofrecer mejores precios en el mercado y mitigar riesgos
de indole macro, meso y micro de manera que ayudara al crecimiento

econdmico y social del pais.

Se recomienda la aplicacion de las estrategias planteadas de manera
gue se genere la reactivacion econdmica-social del sector automotriz y
la concientizacién del reencauche de neumaticos para la preservaciéon

del medio ambiente.



177

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Alvarado Cervantes, O. (Agosto de 2012). Pruebas de Hipodtesis usando SPSS. Recuperado el
07 de Febrerode 2017, de Pruebas de Hipdétesis usando SPSS:

http://blog.uca.edu.ni/octavio/files/2012/08/ MANUAL-PARA-EL-USO-DE-
SPSS1.pdf(s.f.).

Acuerdo General sobre Aranceles Aduanerosy Comercio(GATT). (12de Noviembrede

1994). New York, Estados Unidos: Acuerdo General sobre Aranceles Aduanerosy
Comercio(GATT).

Andrade, E. (09 de Diciembre de 2016). Definicion de accesorio de vehiculo. Obtenido de
http://quees.la/accesorio-para-el-automovil/

Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador. (2013). ANUARIO.

Asociacién de Empresas Automotrices del Ecuador. (2015). Anuario. Ecuador. Recuperado
el 22 de Marzo de 2016, de

de:https://issuu.com/suplementosgec/docs/asociacionempresasautomotricesvp

Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador. (20de marzo de 2015). ANUARIO.
Quito: Asociacidon de Empresas Automotrices del Ecuador. Obtenido de
http://www.aeade.net/

Bajo, 0., & Monés, A. (2000). Curso de Macroeconomia. Madrid: Pacifico.
Banco Central del Ecuador. (2015). Canasta bdsica. Quito: Banco Central del Ecuador.
Banco Central del Ecuador. (2015). Volumen de crédito. Quito: Banco Central del Ecuador.

Banco Central del Ecuador. (9 de Diciembre de 2016). Producto Interno Bruto. Quito: Banco
Central del Ecuador. Obtenidode

http://www.uasb.edu.ec/UserFiles/381/File/GLOSARIO%20DEL%20SIGNIFICADO%2
ODE%20INDICADORES%20Y%20FUENTES .pdf

BBC MUNDO. (20 de marzo de 2016). Obtenidode

http://www.bbc.com/mundo/noticias/2015/08/150818 economia_america_latina
_devaluacion_dolar_colombia_ng

Bernal, & Cesar. (2010). Metodologia de la Investigacion: administracion,
economia,humanidades y ciencias sociales (Vol. Tercera Edicion). Colombia:
Pearson Educacidn.

Bernal, C. (2010). Metodologia de la Investigacion: administacion, economia, humanidades
y ciencias sociales. Colombia: Pearson Educacion.

Bricefio, P. L. (2009). Finanzasy Financiamiento. Peru: Nathan Associates.

Bueno, E., Casani, F., & Lizcano, J. (1999). Estrategia Empresarial. Madrid: AECA.



178

Camara de Comercio. (2015). Impacto del anticipo del Impuesto a la Renta. Ambato:
Camara de Comercio.

Cédmara de la Industria Automotriz del Ecuador. (2015). Resoluciones Sector Automotriz.
Quito: Cdmara de la Industria Automotriz del Ecuador.

Cdédigo Organicode la Produccidn, Comercio e Inversiones. (10de Febrero de 2015). Quito,
Pichincha, Ecuador: Cédigo Organico de la Produccidon, Comercio e Inversiones.

Comision Econdmica para América Latinay el Caribe. (2016). Tasa de desocupacion
trimestral. Bogota: Comision Econdmica para Américalatinay el Caribe.

Comité Comercio Exterior. (6de Marzo de 2015). Resolucion N.011-2015. Resoluciones
arancelarias. Quito, Pichincha, Ecuador: Comité Comercio Exterior.

Comité Comercio Exterior. (20de Abril de 2015). Resolucién N.016-2015. Quito, Ecuador.

Comunidad Andinade Naciones. (2015). Importacion de vehiculos nuevos. Quito:
Comunidad Andinade Naciones.

Comunidad Andinade Naciones. (2015). Mercado Automotoren la Comunidad Andina
2006-2015. Lima: Comunidad Andinade Naciones.

Contadores, I.N. (9 de 12 de 2016). Principios financieros. Obtenido de Principios
financieros: http://incp.org.co/Site/2012/agenda/7-if .pdf

Correa, E. R. (9 de Marzo de 2015). “Salvaguardias buscan protegerlaproduccién nacional”.
El ciudaddano.

Deposito de Documentos de la FOA. Costos de Produccion. (13 de Marzo de 2009). Obtenido
de Costos: http://www.fao.org/docrep/003/v8490s/v8490s06.htm

Deutsche Bank. (2015). Apreciacion del Délar. Washington DC: Deutsche Bank.

Diario EL COMERCIO. (15 de Junio de 2015). Impuesto Ambiental parael 2015. EL
COMERCIO, pag. 25.

El tiempo. (2016). Se fomentareciclaje de los neumaticos. Eltiempo.

Encuesta Nacional de empleo, desempleoy subempleo. (2015). Evolucion laboral del pais.
Quito: Encuesta Nacional de empleo, desempleoy subempleo.

Enzo, B. (1995). Opciones Tedricas en Economia. Caracas: Planeta.
Espino, J. A. (2001). Econdmia del sector publico mexicano. Mexico: Esfinge.

Estadisticas del comercio para el desarrollointernacional. (2015). Importacionaes anuales
de neumdticos y accesorios. New York: Estadisticas del comercio para el desarrollo
internacional.

EstebanTalaya, A., & Lorenzo Romero, C. (2013). Direccion Comercial. Madrid: ESIC.



179

Facultad de Administracion. Administrativo. (12 de Noviembre de 2016). Obtenido de
Uniandes Centro de Posgrado: http://www.ehowenespanol.com/costo-
administrativo-info_245784/

Federacion Ecuatorianade Transportes. (2015). Reporte del mes de abril. Quito: Federacion
Ecuatorianade Transportes.

Federacion Ecuatorianade Transportes. (2016). Reporte del mes de febrero. Quito:
Federacion Ecuatorianade Transportes.

Fernandez, M. (2000). La Competitividad de la Empresa. Oviedo: Universidad de Oviedo.

Fondo Monetario Internacional. (2016). Organizacion Internacional del Trabajo y
autoridades nacionales. Washington DC: Fondo Monetario Internacional.

Fondo Monetario Internacional. (2016). Proyeccidon del PIB. Washington DC: Fondo
Monetario Internacional.

(2016). Fondo Monetario Internacional, Organizacion Internacional del Trabajo y
autoridades nacionales.

Fortuna, R. (11 de Mayo de 2015). Estancamiento paraSudaméricaen 2015. Fortuna, 6.
Recuperado el 15 de Marzo de 2016, de http://fortunaweb.com.ar/2015-05-11-
161023-estancamiento-para sudamerica-en-2015/

Frutos Sastre, M. J. (2012). Disposicion y venta de producto. Madrid: Paraninfo.

Garcia, J., & Paredes, L. (2014). Estrategias financieras empresariales. México D.F.: Grupo
Editorial Patria.

Garcia, 0. (2009). Introduccion al Diagndstio Financiero. Lima: Pacifico.

Gerencie. (s.f). Recuperado el 2de mayo de 2016, de http://www.gerencie.com/que-es-el-
analisis-financiero.html

Gitman, L. J. (2003). Analisis financiero. Mexico: Pearson.

Goméz, M. M. (2006). Introduccion a la Metodologia de la Investigacion Cientifica.
Argentina: Editorial Brujas.

Guadalupe, M. ((2000)). Introduccidn ala Metodologia de la Investigacién.
Hanke, J. E. (2006). Prondstico en los negocios. Bogota: Pearson Education.

Herndndez, R., Carlos, F., & Pilar, B. (2008). Metodologia de la Investigacion (Cuarta Edicidn
ed.). Lima: Editorial Ultra. Recuperado el 15 de Mayo de 2016

Herrera, J. J. (2011). Diccionario de Economia y Empresas. Madrid, Espafia: Editorial del
Economista.



180

IBM. (7 de febrero de 2017). SPSS Statistics Standard. Obtenido de http://www-
03.ibm.com/software/products/es/spss-stats-standard

lgor, G., & Borja, D. (2015). Finanzas Claras. Madrid: LID Editorial Empresarial.

INNOVOTATIVAESPE. (S.F). Herramientas de gestion empresarial. Andlisis financiero
empresarial. Recuperado el 5 de Mayo de 2016, de http:// espe-el.edu.ec/

Instituto de Economiade la USFQ-Koyuntura. (2014). El petrdleo de capa caida....éy el
Ecuador? (N.50). Quito. Recuperado el 18 de Marzo de 2016, de Instituto de
Economia de la USFQ- Koyuntura. . (2014, Diciembre). El petréleo de capa caida...
¢y el Ecuador? (N.50). Recuperado el 18 de marzo de 2016
de:http://www.usfqg.edu.ec/publicaciones/koyuntura/Documents/koyuntura_2014-
50.pdf

Instituto de Promocién de Exportaciones e Inversiones. (2015). Barreras proteccionistas.
Guayaquil: Instituto de Promocidn de Exportaciones e Inversiones. Recuperado el
30 de Marzo de 2016, de http://www.proecuador.gob.ec/fags/que-son-barreras-
proteccionistas/

Instituto de Promocién de Exportaciones e Invesiones. (2016). Ficha Técnica Pais. Ecuador.
Recuperado el 19 de Marzo de 2016, de
http://www.proecuador.gob.ec/exportadores/publicaciones/informacion-por-
pais/fichas-tecnicas/

Instituto de Promocién, Exportaciones e Inversiones. (s.f.). Recuperado el 30de marzo de
2016, de http://www.proecuador.gob.ec/?glossary=balanza-comercial

Instituto de Promocién, Exportaciones e Inversiones. (2015). Balanza Comercial. Quito:
Instituto de Promocién, Exportaciones e Inversiones. Recuperado el 30 de Marzo de
2016, de http://www.proecuador.gob.ec/glossary/balanza-comercial/

Instituto Nacional de Estadisticay Censos. (2015). Directorio de Empresasy
Establecimientos. Quito: Instituto Nacional de Estadisticay Censos.

Instituto Nacional de Estadisticasy Censos. (12 de julio de 2016). Indices laborales. Quito:
Instituto Nacional de Estadisticas y Censos. Obtenido de
http://www.ecuadorencifras.gob.ec/

Jimenez, M. (20 de marzo de 2016). Exportaciones e Importaciones en Ecuador. Recuperado
el 6 de JUNIO de 2016, de http://xportacionseimportacions.blogspot.com/

Joehnk, M., & Lawerence, G. (2005). Fundamentos de inversiones. Madrid: Pearson
Educacién,S.A.

Junco, L. (Diciembre de 2015). Aplicacion de salvaguardias en al importacién de repuestos
automotrices, impacto tributarioy financiero del periodo. Guayaquil, Ecuador.



181

Krauss, C., & Bradsher, K. (22 de Julio de 2015). Con préstamosy exigencias, China expade
su influenciaen América Latina. The New Work Times. Recuperado el 15 de Marzo
de 2016, de http://www.nytimes.com/2015/07/26/universal/es/con-prestamos-y-
exigencias-china-expande-su-influencia-en-ecuador-y-el-resto-de-america-
latina.html

Lawrence J. Gitman, M. D. (2006). Fundamentos de Inversion. Madrid: Pearson Addison
Wesley.

Leiva, F.(2008). Nociones de Metodologia de Investigacion Cientifica. Quito, Ecuador:
Pearson.

Martel, P. J. (2000). Probabilidad y Estadistica en Medicina. Madrid: Diaz de Santos, S.A.
Martin, M. A. (2008). Diccionario de Economia Aplicada. Espafia: Editorial del Economista.

Martinez, A. (17 de mayo de 2016). Metodologia dela Investigacion. Recuperado el 20de
Juliode 2016, de
file:///C:/Users/Usuario/Downloads/METODOLOG%C3%8DA%20DE%20LA%20INVE
STIGACI%C3%93N%20AMC.%20(1).pdf

Martinez, T. L. (2000). Técnicas de Andlisis de datos en investigacion de mercados. Piramide
Ediciones.

Ministerio de Comercio Exterior. (20de marzo de 2015). RESOLUCIONES COMEX. Quito:
Ministerio de Comercio Exterior. Obtenido de
http://www.comercioexterior.gob.ec/wp-
content/uploads/2015/03/Resoluci%C3%B3n-011-20151.pdf

Ministerio de Industrias y Productividad. (2015). Reencauche obligatorio. Quito: Ministerio
de Industriasy Productividad.

Ministerio del ambiente . (2015). RUBBERACTION cooperando activamente con el reciclaje
de NFU a nivel nacional. Ministerio del Ambiente.

Ministerio del Medio Ambiente. (2013). Impacto ambiental de neumdticos y accesorios.
Quito: Ministerio del Medio Ambiente.

Mintzberg, H. (1999). “The Strategy concep: five Ps for strategy . California: California
Management.

MUNOZ RODRIGUEZ, R., & NAVARRO PALACIOS, E. (2015). UF0526 - Depreciacion. Madrid:
Paraninfo.

Normativa Ecuatoriana Neumaticos. (09 de diciembre de 2016). Caracteristicas de
neumadticos. Guayaquil: Normativa Ecuatoriana Neumaticos. Obtenido de
https://law.resource.org/pub/ec/ibr/ec.nte.2096.2012.pdf



182

Nunes, P. (5 de diciembre de 2016). Knoow net.Enciclopedia temdtica. Recuperado el 10de
JUNIO de 2016, de http://knoow.net/es/cieeconcom/economia-es/equilibrio-
macroeconomico/

Ochoa, K. (23 de Diciembre de 2015). Salvaguardias son una media de proteccién. Metro,
pag. 30. Recuperado el 18 de Marzo de 2016, de
http://www.metroecuador.com.ec/entrevistas/rafael-correa-salvaguardias-son-
una-medida-de-proteccion/AzUocp---0dOsjdH6GRIg/

Ochoa, S. (2016). Las llantas se reinventan con reciclaje. ElUniverso.

Organizacion Mundial del Comercio. (2015). Términos de régimen aduanero. Quito:
Organizacidon Mundial del Comercio. Recuperado el 30de marzo de 2016, de
https://www.wto.org/spanish/tratop_s/safeg_s/safeg_info_s.htm

Paguay, D. (Enero de 2016). Impacto de las salvagiradias alas importaciones en el Ecuador
2010-2015. Guayaquil, Ecuador.

Paredes, V., &Rojas, S. (Septiembre de 2015). Andlisis de las salvaguardias alaimportacion
de productos provenientes de paises que conformanla CANy su impactoenel
consumo ecuaoriano en el sectorautomotriz. Guayaquil, Ecuador.

Pascual, J. A. (2011). Tecnicas e Instrumentos para la recogida de informacion. Madrid:
Edicion Digital.

Pérez, J. (20 de marzo de 2016). Términos de Comercio Exterior. Recuperado el 16 de Julio
de 2016, de http://www.significados.com/fob/

Pérez, J. (20 de marzo de 2016). Términos de comercio internacional. Recuperado el 16de
JULIO de 2016, de http://www.significados.com/cif/

Prezi.Presupuestos. (12de Abril de 2016). Obtenidode
https://prezi.com/100cgtdic93n/presupuesto-de-ingresos-costos-y-gastos/

Quesada, G. &. ((1988).). Lecciones de calculo de probabilidades. . Ediciones Diaz de
Santos.

Rebossio, A.(22de Noviembrede 2012). Chinale prestaa Latinoamércia mas que el Banco
MUndial y el BID. EL Pais, pag. 17. Recuperado el 15 de Marzo de 2016, de
http://blogs.elpais.com/eco-americano/2012/11/china-le-presta-a-
latinoam%C3%A9rica-m%C3%A1s-que-el-banco-mundial-y-el-bid.html

Revista EKOS. (3 de Febrero de 2016). Recuperado el JULIO de 2016, de
http://www.ekosnegocios.com/negocios/verArticuloContenido.aspx?idArt=7145

Revista Lideres. (20de mayo de Quito). Plantade Ecocaucho. Revista Lideres, pag. 15.

Servicio de Rentas Internas. (2015). Incremento del IVA. Quito: Servicio de Rentas Internas.



183

Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador. (2012). Recuperado el 11 de Noviembre de 2016,
de http://www.aduana.gob.ec/pro/to_export.action

Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador. (2012). Tributos porimportacion. Quito: Servicio
Nacional de Aduanadel Ecuador. Recuperado el 11 de Noviembre de 2016, de
http://www.aduana.gob.ec/pro/to_import.action

Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador. (2015). Comparacion de recaudacion de
impuestos. Guayaquil: Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador.

Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador. (2015). Estadisticas de Contrabando 2015. Quito:
Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador.

Servicio Nacional de Aduanadel Ecuador. (2015). Listado de importadores. Quito: Servicio
Nacional de Aduanadel Ecuador.

Sistema Nacional de Informacion. (Indicadores afios 2014-2015). Histdrico, Cotizacion de
moneday precio, produccion del petrdleo. Recuperado el 19 de Marzo de 2016, de
http://indestadistica.sni.gob.ec/QvAIAXZfc/opendoc.htm?document=SNI.qvw&hos
t=QVS@kukuri&anonymous=truehttp://indestadistica.sni.gob.ec/QvAJAXZfc/opend
oc.htm?document=SNI.qgvw &host=QVS @kukuri&anonymous=true&bookmark=Doc
ument/BM23&select=LB571,403&select=LB5

Sorgato, V. (2016). Llantas, un desecho peligrosoy reciclable. E/ Comercio.

Superintendencia de Compaiiias. (2015). Andlisis Sector Automotriz. Quito:
Superintendencia de Compaifiias.

Torres, C. A. (2006). Metodologia de la Investigacion para la Administracion, economia,
humanidades, y ciencias sociales. Lima: Pearson Educacion.



ANEXOS



&HESPE

ke UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
£CUADOR INNOVACION PARA LA EXCELENCIA

DEPARTAMENTO DE CIENCIAS ECONOMICAS ADMINISTRATIVAS Y
DEL COMERCIO

CARRERA DE INGENIERIA EN FINANZAS Y AUDITORIA
CERTIFICACION
Se certifica que el presente trabajo fue desarrollado por los sefiores: Evelyn

Tatiana Alvarez Alvarez, y Cristian Mauricio Duque Hidalgo

En la ciudad de Latacunga, a los 13 dias del mes de febrero del 2017.

Msc{ Ing. Elisabeth Jiménez

.
DlRECTORA DE(‘.P?’(EOTO |
Aprobado por: 4 / N

5 ’W/

lng lio Tapla

DIRECTOR-DE LA CARRERA

110

Dr Juan Diaz

SECRETARIO ACADEMICO



