Tranporte como medio de
traslado de personas en
el sector turistico

Carlos Alban

Publicaciones cientificas
Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE



Créditos

El transporte como medio de traslado de personas en el sector turistico
Carlos Alban

ISBN:
978-9942-765-09-3

Pares revision cientifica:
Cristina Molina
Jorge Canar

Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE
Crnl. Ramiro Pazmino (Rector)

Publicacion autorizada por:
Comision Editorial de la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE

Edicion y produccion:
David Andrade Aguirre
daaO6@yahoo.es

Diseno editorial
David Cabrera Reinoso
thedavox@gmail.com

Derechos reservados. Se prohibe la reproduccion de esta obra por cualquier
medio impreso, reprografico o electronico.

El contenido, uso de fotografias, graficos, cuadros, tablas y referencias es de
exclusiva responsabilidad del autor.

Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE
Av. General Ruminahui s/n, Sangolqui, Ecuador
www.espe.edu.ec

Los derechos de esta edicion electronica son de la Universidad de las
Fuerzas Armadas ESPE, para consulta de profesores y estudiantes de la
universidad e investigadores en www.repositorio.espe.edu.ec.




Indice Pag.
Presentacion 7

Capitulo I

Turismo y transporte 11
El turismo 13
Influencia del turismo en el desarrollo cualitativo del transporte 18
Relacion del transporte con el sector turismo 19
Senalizacion turistica 19
Desarrollo historico del transporte de pasajeros a nivel mundial 25
Transporte maritimo 28
Transporte fluvial 31
Transporte terrestre 32
Transporte ferroviario 36
Transporte espacial 39

Capitulo II

Transporte de carreteras 41
Red y terminales de transporte 43
Companias nacionales de transporte 46
Transporte internacional 47
Red Vial Estatal del Ecuador 48
Servicio de transporte turistico 52
Normas técnicas ecuatorianas 54
Norma para conductor de transporte turistico terrestre 55

Transporte ferroviario
Rutas turisticas
Plan de rehabilitaciéon ferroviario

Capitulo III

Transporte maritimo y fluvial
El transporte maritimo

Puertos del Ecuador

Cruceros y rutas turisticas
Normas maritimas en el Ecuador
Normas técnicas maritimas

Capitulo IV

Transporte aéreo

Antecedentes y actualidad

El transporte aéreo

Aeropuertos del Ecuador

Vuelos domésticos e internacionales
Orgfanismos reguladores
Bibliografia







Reconocimientos

A la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE por el prestigio
académico y de investigacion en Ecuador.

Al SENECYT por permitir que proyectos como Prometeo y Ateneo
formen parte del desarrollo del Ecuador.

Al CEAC y al gran equipo que lo conforman, especialmente a nues-
tro director Ing. Galo Vasquez.

A mis colegas de la carrera de Ingenieria en Turismo y Hoteleria.

A la Lic. Nilda Chirinos. Coordinadora de GEUS, Universidad de
Carabobo.

A la Dra. Magda Cejas M, nuestra PhD del CEAC, quien en todo
momento estuvo orientando el desarrollo de este libro.

Agradecimientos

A mis padres, esposa e hijo







Presentacion

Se ha demostrado que una de las actividades mas preponderante
en el mundo es el turismo, es una actividad cuyo crecimiento cada vez
es mayor e implica que esta convirtiéndose en una de las principales
potencias en el mundo. En el plano econémico el turismo representa
una de las alternativas mas consideradas en los ingresos de los paises,
también una alternativa de empleo para los ciudadanos en las socieda-
des y paises actuales.

Ante estas consideraciones importante es destacar la creacion de
empleo en el sector turistico, el cual determina una mejora significativa
para los paises, por cuanto permite incrementar el nimero de perso-
nas en el campo laboral, de igual manera, las oportunidades que se
presenta en la mejora de los niveles de confianza para los consumido-
res y las buenas expectativas que se crean alrededor de las mejoras y
el incremento de empresas interesadas en invertir en el turismo de sus
paises, lo que implica la creacion de buenas expectativas de los empre-
sarios turisticos de cara al comportamiento de la actividad en el sector.

No obstante, cabe destacar que en muchos de los paises que po-
seen atractivos turisticos, las personas optan por emplear diversidad
de opciones debido a factores tales como: la presion urbanistica, el
consumo de recursos naturales y otros elementos de presion ambien-
tal, que convierten a grandes zonas de atraccion turistica en lugares en
los que se hace cada vez mas necesaria la implantacion de estrategias
de desarrollo sostenible, y la adaptacion de medidas de politica econo-
mica, asi como medios de transporte idoneos.

No cabe duda que existe una trilogia importante en el tema turisti-
co, al considerar el medio ambiente, el turismo, y el transporte tenien-
do en cuenta todo lo concerniente a las regulaciones, normativas y pro-
cedimientos que permita garantizar la compatibilidad de un disfrute y
al mismo tiempo el mantenimiento que conlleva para los paises de es-
pacios turisticos acorde con la demanda y el incremento de la actividad
turistica, siendo esta una actividad netamente sostenible.

El sistema turistico esta definido por el resultado de las interpela-
ciones entre diferentes sectores privados y publicos para construir el
producto turistico. La estructura del turismo es compleja y su conexion
con otras actividades, como el comercio, el transporte, la construccion,
tienen multiples impactos sobre la economia, la sociedad o el medio




ambiente. Por lo cual el turismo representa una mejora economica a
nivel local, regional o nacional de los paises.

Por otro lado la gestion publica, permite considerar los espacios de
impacto que genera el turismo, asi como la importancia que éste posee
en el marco de la economia, medio ambiente y el desarrollo sostenible,
para lo cual los medios de transporte representan un factor estratégico
de gran relevancia.

Magda Cejas PhD
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Notas del autor

1. El autor realizo consultas en fuentes de primera mano respecto a la
tematica que se aborda en el desarrollo de este libro didactico.

2. Las bases conceptuales se desprenden Unica y exclusivamente de la
revision bibliografica consultada durante el desarrollo del texto.

3. El libro responde a un interés didactico y cientifico. En la obra, el
estudiante de la carrera de turismo podra acceder a consultas inhe-

rentes al tema.

Ing. Carlos Alban Yanez
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Capitulo I

TURISMO Y TRANSPORTE



Turismo y transporte
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“Viajar es mas que ver lo que hay para ver; es iniciar un cambio
en nuestras ideas sobre lo que es vivir que continiia en nosotros
de manera profunda y permanente”. Miriam Beard

El turismo

Es importante iniciar esta unidad con el concepto del turismo emi-
tido por la Organizacion Mundial del Turismo, el cual hace mencion a
que el turismo comprende aquellas actividades que pueden realizar las
personas (turistas) durante sus viajes y estancias en lugares que son
diferentes al de su entorno habitual, por lo cual implica desarrollarlo
en un periodo consecutivo inferior a un ano y mayor a un dia, con fines
de ocio, por negocios o por otros motivos.

De la misma forma la Organizacion de las Naciones Unidas (2010) men-
ciona que, todos los seres humanos desde su nacimiento precisan de libertad
y dignidad con el reconocimiento de derechos iguales e inalienables consti-
tuido por todas aquellas condiciones indispensables que aprueban la reali-
zacion de las personas. Coinciden igualmente Papacchini & Nino (1945) que
la ejecucion de facultades o reivindicaciones relacionadas a bienes basicos
garantizan una vida digna sin considerar su edad, género, raza, idioma o
ideologia politica sino mas bien velandose por su bienestar y deleite.

Cabe destacar que igualmente al turismo se le han asignado varias
definiciones que a continuacion se dan a conocer:

“El turismo es un fenomeno social que consiste en el desplaza-
miento voluntario y temporal de individuos o grupos de personas que
fundamentalmente por motivos de recreacion, descanso, cultura o salud,
se trasladan de un lugar de residencia habitual a otro en el que o ejercen
alguna actividad lucrativa ni remunerada, generando multiples interrela-
ciones de suma importancia economica y cultural” (Padilla, 1980:74).

“El turismo es un conjunto bien definido de relaciones, servicios e
instalaciones que se generan en virtud de ciertos desplazamientos
humanos”. (Cuervo, 1967:29).

Para Walter Hunziker y Kurt Krapf ( 1942) “El Turismo es el conjun-
to de relaciones y fenomenos producidos por el desplazamiento y perma-
nencia de personas fuera de su domicilio, en tanto que dichos desplaza-
mientos y permanencia no estan motivados por una actividad lucrativa”.

El turismo implica una alteridad espacial. El destino debe
tener necesariamente unos limites que conlleven un dentro y
un fuera.

13




Turismo y transporte

Destino turistico
Kotler Et Al. (1997) los define como «sitios con alguna forma
de limite real o percibido, como el limite fisico de una isla,
las fronteras politicas o incluso las fronteras creadas por el
mercado»

El turismo también ha sido considerado como “un sistema abierto,
de cinco elementos, interactuando en un amplio medio ambiente. Sien-
do estos elementos: uno dinamico, el turista; tres geograficos: la region
generadora, la ruta de transito y la region de destino, y un elemento
economico, la industria turistica» (Leiper, 1979:309).

Asi entonces se hace necesario acotar que en las definiciones an-
tes presentadas la palabra desplazamiento esta como referencia ba-
sica para efectuar turismo, por lo tanto la finalidad de los medios de
transporte dentro del sistema turistico es la de permitir el desplazamiento
del turista, esto hace que estos medios permitan tener acceso al lugar
en el cual se ubican o localizan los atractivos turisticos.

En cuanto a la relevancia del turismo seria relevante acotar que el
mismo ya desde los anos 50, cuando cada vez mas era accesible el viaje
internacional, al cual un porcentaje mayor de la poblacion podia tener
acceso. Hubo muchos factores que intervinieron en estos aspectos, por
ejemplo, la aparicion del avion de pasaje, igualmente los precios del
petroleo, aparecen las acciones pagadas y el aumento del tiempo libre
que otorgaban las empresas.

Igualmente el desarrollo de las tecnologias y las comunicaciones
asi como de los medios de transporte, fueron factores determinantes
que generaron grandes oportunidades para viajar, lo que implico llegar
a nuevas y lejanas regiones de acogida o destino turistico.

En el mundo se conoce que el turismo internacional ha
registrado un crecimiento casi ininterrumpido a lo largo
del tiempo, aumentando en periodos de auge economico,
moderando su crecimiento en periodos de recesion y
recuperando rapidamente su elevado ritmo de crecimiento
tras un periodo de crisis economica.

14
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Otro factor que contribuyé al aumento del turismo internacional
fue el progresivo crecimiento de las relaciones comerciales entre los
distintos mercados mundiales que trajo consigo el correspondiente
incremento de los desplazamientos, no ya por motivos de ocio, sino
por razones de negocios o estudios profesionales. Todo ello favorecio
el desarrollo de una oferta estandarizada, basada en paquetes turis-
ticos que permiten gestionar la demanda de un elevado numero de
turistas conforme a sus intereses y necesidades.

En el mundo de la misma manera, el turismo nacional se ha visto
favorecido en virtud del desarrollo que se ha producido igualmente
por diferentes factores, en especial el transporte. Esta situacion ha
hecho posible que las personas puedan movilizarse personal y colec-
tivamente dentro de su propio pais.

Por otra parte, las continuas mejoras que se estaban producien-
do en el nivel de vida de los ciudadanos de los paises mas desarro-
llados permitieron dedicar un mayor tiempo libre a nuevas formas
de ocio, asi como también invertir en las infraestructuras basicas de
las ciudades con el objeto de mejorar los desplazamientos y el acceso
a una mayor informacion.

Segun informes internacionales la actividad turistica esta claramen-
te influenciada por el crecimiento economico, distinguiéndose distintas
etapas en su evolucion las cuales se denotan en la figura 1.1.

Figura 1 1 Actividad Turistica.

| D 4

Desde los afios cincuenta hasta la En la década de los afios ochenta, el
R ., mercado del sector turistico alcanzé un
década de los ochenta, el numero de mayor  grado de  madurez
viajes internacionales en el ambito caracterizéndase por un crecimiento
dial d licd da di - mas lento de la demanda y por un

mundial duplicé cada diez afios _ exceso de oferta.
aproximadamente. Ademas, cabe referir ¢, o comienzo de la década de los

que en este periodo de tiempo la afios noventa el turismo internacional

demanda de todo tipo de bienes se no ha mostrado una tendencia clara en
su  crecimiento, aungue se ha

caracterizd por un continuo crecimiento. caracterizado por presentar un elevado
grado de resistencia a las fluctuaciones
econdmicas.

Fuente: Alban, Carlos (2016)
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A tenor de lo expuesto igualmente es necesario hacer referencia de
las diversas formas que expresan la relevancia del turismo a través de
los tipos o clasificacion existente la cual se observa en la tabla siguiente:

Tabla 1: El turismo y sus diversas definiciones.

Cubre una amplia gama de hechos diferenciales con diferentes
grados de interrelacion con el componente de naturaleza; des-
de pequenos grupos de personas con interés cientifico en un
tema, a grandes numeros de personas que desean incorporar
una excursion de un dia a una reserva natural. Dado su gran
potencial, la renta generada puede dedicarse en parte a finan-
ciar proyectos de conservacion y proteccion de los recursos
naturales.

Ecoturismo

Este tipo de turismo genera viajes motivados por el interés
hacia un asunto concreto, superando motivaciones mas tradi-
cionales como el clima o la localizacion geografica. Su fuerza
queda patente en el hecho de que ha sido un catalizador del
auge de nuevos destinos basados unicamente en un ocio de
este tipo. Gozan de un interés creciente por consumidores que
disponen de poco tiempo de vacaciones, ya que ofrecen un
producto concentrado.

Turismo tematico

Corresponden a segmentos que se desarrollan de forma rapi-
da con la idea de desestacionalizar, a lo largo de los meses de
Turismo de Fe-|invierno, el turismo vacacional. Los paises receptores de este
rias/Congresos [tipo de turismo estan aprovechando el tiron de este mercado
construyendo instalaciones atractivas para su uso.

Esta experimentando una fenomenal tasa de crecimiento y se
espera que siga creciendo a buen ritmo en el proximo decenio
(1997: 7 millones // 2000: 9 millones). A pesar de esto el rapi-
do crecimiento de la capacidad en el Mediterraneo en respues-
ta a la demanda generada, esta empezando a preocupar por
el peligro de un inminente exceso de oferta. Para hacer frente
a las proyecciones de crecimiento de la demanda, estan cons-
truyéndose en este momento nuevos barcos de crucero, cada
vez mayores.

Turismo Cruce-
ros

Cada vez resulta mas facil concertar un circuito con guia a
cualquier montana del mundo. Esto tiene consecuencias en
materia de seguridad, al tratarse de escaladores no profesio-
nales.

Turismo de
aventura. Monta-
na
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El transporte como medio de traslado de personas en el sector turistico

Turismo receptor

Es el que realizan los no residentes en un pais cuando llegan
a €l (inbound, incoming)

Turismo interno

Es el que realizan los residente de un pais cuando viajan den-
tro de €l (domestic)

Turismo emisor

Es el que realizan los residentes de un pais cuando salen fuera
de €l (outbound) -

Turismo de mar

En 1996, 2 millones de pasajeros viajaron en submarinos de
turismo. El mundo submarino es percibido como una nueva
frontera, todavia por explorar. La tendencia actual es a cons-
truir submarinos transparentes

Turismo en la
Antartida

En 1997, 10.000 turistas visitaron la peninsula antartica. Pa-
rece reunir todas las condiciones para convertirse en la proxi-
ma frontera del turismo. Probablemente se desatara una fuer-
te oposicion de parte de ambientalistas. Esto determinara el
grado de evolucion de este turismo

Turismo en el
espacio

A pesar de que hoy no es facil viajar al espacio, hay empresas
que estan ofreciendo el futuro viaje espacial. Lo mas probable
es que se comience con vuelos orbitales bajos alrededor de la
Tierra. Este turismo puede generar una industria de mas de
un billon y medio de pesetas.

Turismo activo o
pasivo

Turismo de es-
tancias o resi-
dencial y turismo
itinerante

Por la actitud del viajero.

Por el tiempo empleado para el desplazamiento o la estancia:

Por la renta

Por el motivo

De élite; de masas, y social.

Religioso, sol y playa, negocios, etc.

Fuente: Alban, Carlos (2017)
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| Turismo y transporte

Es necesario resaltar que la suma de turismo emisor mas el turis-
mo receptor constituye el turismo internacional.
La suma del turismo emisor y el interno nos da el turismo nacional.
Y la suma de turismo receptor e interno nos da el turismo interior.
No obstante un lugar puede ser muy atractivo turisticamente pero
no podra desarrollarse como zona turistica si carece de infraestructura
y no es accesible para los medios de transporte.
Para una actividad turistica en una zona debe tener por lo menos
alguna de las siguientes caracteristicas o variables:
1. Trazado de lineas férreas
2. Autopistas,
3. Rutas aéreas
4. Rutas maritimas
Esto sera el detonante para la popularidad negativa o positiva de
un destino turistico.

Influencia del turismo en el desarrollo cualitativo de
los transportes

El impacto que han representado para la sociedad los medios de
transporte es de tal magnitud, que para poder efectuar cualquier tipo
de desplazamiento se requiere de éstos.

El hombre desde su nacimiento ha contado con algiin mecanismo
para moverse de un lado a otro, iniciando una cadena que comienza
en el vientre, en los brazos de la madre, posteriormente gateando y por
ultimo caminando.

De esta manera, fue progresando en su intento por recorrer distan-
cias en el menor tiempo posible y efectuandola a través de sus extremi-
dades inferiores; tomando en cuenta estos factores espacio — tiempo, se
hacian de dificil ejecucion para determinadas épocas. Esto le permitio
al hombre estudiar o analizar como mejorar las condiciones de espacio
— tiempo, es aqui donde surge la importancia de la tecno ciencia.

El primer medio de transporte después del humano, es el de los
animales y éste a su vez sirvié para transportar estructuras de madera
o metalicas como carretas, carrozas, entre otros; de esta manera fue
perfeccionando los disennos hasta llegar a disenar los ferrocarriles, el
automovil, entre otros.

18
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Relacion del transporte con el sector turismo

Partiendo de la definicion sobre el turismo como fenémeno social
que consiste en el desplazamiento voluntario y temporal de individuos
o grupos de personas que fundamentalmente por motivos de recrea-
cion, descanso, cultura o salud, se trasladan de un lugar de residencia
habitual a otro en el que o ejercen alguna actividad lucrativa ni re-
munerada, generando multiples interrelaciones de suma importancia
economica y cultural, se hace denotar que es de vital importancia la
actividad del transporte en el turismo. A tal efecto es imperante indicar
las senalizaciones que giran en torno al turismo.

Senalizacion turistica

La senalizacion es la parte de la ciencia de la comunicacion

visual que estudia las relaciones funcionales entre los signos de

orientacion en el espacio y el comportamiento de los individuos.

Es de caracter “autodidactico”, entendiéndose éste como modo

de relacion entre los individuos y su entorno.

La senalizacion es la parte de la ciencia de la comunicacion visual
que estudia las relaciones funcionales entre los signos de orientacion
en el espacio y el comportamiento de los individuos. Es de caracter
“autodidactico”, entendiéndose éste como modo de relacion entre los
individuos y su entorno.

Se aplica al servicio de los individuos, a su orientacion en un es-
pacio, a un lugar determinado, para la mejor y la mas rapida accesi-
bilidad a los servicios requeridos y para una mayor seguridad en los
desplazamientos y las acciones.

En este sentido, existe un aumento en el flujo de individuos de pro-
cedencias y niveles socioculturales muy distintos. Sin embargo, este
movimiento demografico tiene el caracter de circunstancial; esto impli-
ca que las personas se encuentran constantemente frente a situacio-
nes nuevas de organizacion y morfologia del espacio, lo cual acarrea
problemas en su desenvolvimiento y por consiguiente una mayor nece-
sidad de informacion y orientacion.

19




| Turismo y transporte

Por ejemplo normalmente se hace referencia a los usuarios de di-
ferentes nacionalidades que a través de su diversidad linguiistica y cul-
tural, grados de alfabetizacion, componentes psicologicos, etc. Se en-
cuentran interactuando en un lugar determinado: aeropuerto, centro
médico, administracion publica.

Siguiendo las directrices del Manual de Senalizacion Turistica el
diseno de los elementos de senalizacion busca la funcionalidad de la
informacion ofrecida por estos, con aplicaciones a la empresa, mobi-
liario urbano, complejos residenciales, complejos industriales, etc. Sus
formas, pictogramas y leyendas deberan tener en cuenta el lugar donde
se ubican y a quien van dirigidos.

Las ventajas de una buena senalizacion se traducen la mayoria de
veces en ahorro de tiempo, tan importante en todos los aspectos de la
vida actual.

La senalizacion y la senalética son trabajos complejos y delicados,
cada proyecto tiene retos diferentes y distinto manejo de la informacion
ya que las reacciones de los usuarios son diversas.

Precisamente la senalizacion constituye una forma de guia
para las personas en un lugar determinado, que llama discreta-
mente su atencion y da la informacion requerida en forma “ins-
tantanea” y “universal”.

Pictogramas Atractivos Naturales

Representan la riqueza y biodiversidad de un lugar, una region y
un pais. Se reconoce como atractivo natural los tipos de montanas,
planicies, desiertos, ambientes lacustres, rios, bosques, aguas sub-
terraneas, fenomenos geologicos, costas o litorales, ambientes mari-
nos, tierras insulares, sistemas de areas protegidas, entre otros. En
este atractivo no se evidencia una intervencion humana o si la hay
no es predominante.

20




El transporte como medio de traslado de personas en el sector turistico

Figura 1. Pictogramas Atractivos Naturales.

LOBOS ¥ DELFINES

BALLENAS Y AVES

AVESY FLORA

Carguideans
Acumig
sAanglaras Dasque erpemana Zooitgicn

Fuente: Senalizacion Turistica Nacional. Documento en Linea. Consultado en http//www
/es.scribd.com/document/318289342/
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Pictogramas Atractivos Culturales

Representa el conjunto de sitios y manifestaciones que se conside-
ran de valor o aporte de una comunidad determinada y que permite al
visitante conocer parte de los sucesos ocurridos en una region o pais,
reflejadas en obras de arquitectura, zonas historicas, sitios arqueo-
logicos, iglesias, conventos, colecciones particulares, grupos étnicos,
manifestaciones religiosas, artesania, ferias y mercados, shamanismo,
explotaciones mineras, centros cientificos y técnicos, etc.

Figura 2: Pictogramas Atractivos Culturales.

nitad dal Mumdo

PACPUmEnto MNacional Centro de Interpretacion TOnE AFQUESISZICE CotTh TEAS AFGUGHIEEICE AT IONGE

Fuente: Senalizacion Turistica Nacional. Documento en Linea. Consultado en http//www
/es.scribd.com/document/318289342/
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Pictogramas Actividades Turisticas

Representan las actividades turisticas que se producen por la re-
lacion oferta/demanda de bienes y servicios implantados por personas
naturales o juridicas que se dediquen de modo profesional a la presta-
cion de servicios turisticos con fines a satisfacer necesidades del visi-
tante o turista.

Figura 3: Pictogramas de actividades turisticas

Fuente: Ministerio de Turismo. Manual de Pictogramas. Documento en Linea. http://
www.turismo.gob.ec/Consultado en fecha 3/07/2017
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| Turismo y transporte

Pictogramas Servicios Puablicos

Son aquellas que indican a los visitantes la ubicacion de servicios
publicos o privados sea de salud, de comunicaciones y varios. Las di-
mensiones en los pictogramas dependeran de la distancia a la que los
usuarios se encuentren de la senal, el tamano recomendado es de 600
x 600 mm.

Figura 4: Pictogramas de servicio de apoyo.

Fampa de Gotes.

=Hafi=ls

Restaurante

o

Fuente: Ministerio de Turismo. Manual de Pictogramas. Documento en Linea. http://

www.turismo.gob.ec/Consultado en fecha 3/07/2017

: = N
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Pictogramas de Restriccion

Representan la prohibicion de realizar determinada actividad de
manera temporal o definitiva de acuerdo a la necesidad o circunstan-
cia. Las dimensiones en los pictogramas dependeran de la distancia a
la que los usuarios se encuentren de la senal, el tamano recomendado
es de 600 x 600 mm.

Figura 5: Pictogramas de Restriccion.

Mo acampar No encender fogatas prohibido Mascotes No #rojar basurs

N

No pescar Mo cazar Na tomas fones MO REcolectar Flom y Fluna

Fuente: Ministerio de Turismo. Manual de Pictogramas. http://www.turismo.gob.ec/ Do-
cumento en Linea. Consultado en 3/07 /2017

Desarrollo historico del transporte de pasajeros a nivel
mundial

Desde el primer momento de su existencia, el hombre se mueve,
anda y desplaza, quiere ir cada vez mas lejos, y para satisfacer sus pro-
positos, indudablemente tiene que inventar.

Asi es como la evolucion del hombre hizo que no se conformara con
los transportes terrestres, pues queria cruzar los mares, de manera que
también invento los transportes maritimos para navegar por las aguas.
Pero con el paso del tiempo, necesité inventar un medio mas veloz, que
surcara tierra y agua. Ademas desde la antigiedad hubo requerimien-
tos de imitar a las aves en su desplazamiento. Y alli no se detuvo su
afan de explorar, pronto se logran naves y cohetes para recorrer el es-
pacio, y viajar hacia el satélite de la Tierra y hacia planetas distantes.

Los humanos en nuestro afan de conquista y llegar lejos hemos
inventado todos los medios que puedes observar a continuacion.

25




Turismo y transporte

e\

avion moderno

B
e

automavil
moderno

automevil o
O

tren de alta velocidad

submaring
Fuente: https://www.reddit.com/domain/3.bp.blogspot.com/

El transporte aéreo

El transporte aéreo es la forma de transporte moderno que mas ra-
pidamente se desarrollo. Aunque los pioneros de la aviacion en Estados
Unidos, Orville y Wilbur Wright hicieron el primer vuelo en el aparato
mas pesado que el aire en Kitty Hawk, Carolina del Norte, el ano 1903,
no fue hasta después de la I Guerra Mundial cuando el transporte
aéreo alcanzo6 un lugar destacado en todos los paises.

Tras la II Guerra Mundial los transportistas aéreos comerciales
recibieron incluso un mayor impulso cuando los propulsores de los
aviones se hicieron mas grandes y eficientes. Un avance importante
tuvo lugar en 1958 con la inauguracion, por parte de las lineas aéreas
britanicas y estadounidenses, del avion a reaccion para el transporte
comercial. Aparte de los aviones supersonicos, un gran avance en
los viajes aéreos fue la introduccion, en 1970, del Boeing 747, el lla-
mado reactor Jumbo, que puede llevar desde 360 hasta mas de 500
pasajeros en vuelos regulares.

En otro orden de ideas, cabe destacar que en Espana también tiene
gran importancia el modo de transporte aéreo, tanto para vuelos na-
cionales como para los internacionales. El primero es basico para las
relaciones entre los territorios insulares de Baleares y Canarias con la
peninsula; ademas, las distancias existentes en la peninsula entre la
capital y las ciudades costeras han hecho rentables los desplazamien-
tos por avion. Los nudos internacionales han incrementado cada vez
mas su importancia debido a la situacion estratégica de la peninsula en
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Fuente: https://www.reddit.com/domain/3.bp.blogspot.com/

el mundo, sobre todo en las relaciones entre Latinoameérica y los paises
europeos, al hecho de que sea un gran destino turistico mundial.

También el transporte aéreo ha tenido un gran crecimiento en
los ultimos 40 anos en Latinoameérica. Tal es el caso de Brasil, Co-
lombia, México y Venezuela son los paises con mayor numero de
kilometros volados en lineas aéreas regulares. Las grandes ciudades
latinoamericanas (Ciudad de México, Buenos Aires, Sdo Paulo y Rio
de Janeiro) son el principal punto de origen y destino de la region,
aunque regularmente sus lineas aéreas realizan vuelos hacia Ex-
tremo Oriente, Proximo Oriente, Europa, Estados Unidos y Canada.
Cabe destacar que fue Colombia que en 1919, el primer pais que
tuvo lineas aéreas comerciales.

Primeros aviones

Uno de los suenos mas viejos del hombre ha sido el de volar y es
asi como inicia una busqueda constante para inventar aparatos que le
permitan surcar los aires. Leonardo Da Vinci fue uno de los precurso-
res de la creacion de aeronaves. La empresa Lilienthal, inspirandose en
los pajaros, creo un planeador con linea aerodinamica que se utilizan
en la actualidad para los mismos aviones.

No obstante el primer vuelo con motor fue realizado por los her-
manos Orville y Wilbur Wright, el 17 de diciembre de 1903 el cual duro
solamente 12 segundos.
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Globos aerostaticos

En 1700 fue cuando se experiment6 utilizando globos mas ligeros
que el aire y asi se invento el globo aerostatico. Fue tanto el auge de los
globos elevados por hidrogeno que se cre6 un globo de pasajeros, pero
debido a lo inseguro de este medio de transporte, en la actualidad se
utiliza como medio de diversion.

Avion de hélice y helicoptero

Surgen en la primera guerra mundial, pero en la segunda guerra
mundial es cuando se lleva a su limite a los aviones propulsados por
hélice. Hoy en dia ha sido suplantado por el avion propulsado por el
motor de propulsion a chorro. El helicoptero, alcanza su perfecciona-
miento en la segunda guerra mundial, ahora sirve como eficaz medio
de transporte y servicio en las grandes ciudades debido a que la mayo-
ria de edificios y hoteles cuentan con ellos.

Aeronaves modernas

La industria aeronautica ha logrado alcanzar una relevancia im-
portante debido a que se fabrican aviones tan rapidos como la velo-
cidad de la luz, naves exploradoras del espacio, grandes naves para
pasajeros que dan vuelta al mundo.
* Entre los aviones de pasajeros mas importantes estan:
* Boeing 747 o Jumbo Jet
* El Concorde
e Tupolev TU-144

El 4 de octubre de 1957, Rusia mando el primer satélite artificial
de la tierra y desde entonces el hombre ha buscado la manera de
viajar al espacio. E1 12 de abril de 1961, se elevo desde la plataforma
de lanzamiento, el Vostok 1 y tras una hora con 48 minutos regreso
después de dar la vuelta al mundo, es importante ya que tenia un
pasajero que era Yuri Gagarin.

Se iniciaba de esa manera la carrera espacial. En la actuali-
dad el hombre busca inventar naves que lo transporten mas alla de
nuestro planeta.

Transporte maritimo

La llegada de los europeos, espanoles y portugueses, a lo largo de
casitoda América produjo grandes cambios en los medios de transporte.
El principal modo de comunicacion era el maritimo, dado que era mas
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Fuente: La Evolucion del Transporte .

eficiente y rapido para puertos naturales y para los lugares en los que
se construyeron puertos, tanto de mar como de los caudalosos rios
americanos.

La apertura de la via fluvial gener6 una reduccion considera-
ble del tiempo de viaje en el trafico de mercancias por via maritima
a escala mundial. En América Latina, los rios Amazonas y Parana
constituyen importantes vias fluviales de navegacion, pero sin duda el
canal mas importante es el canal de Panama. Este une el Atlantico con
el Pacifico a través del istmo panameno.

El temprano perfeccionamiento del transporte acuatico estuvo es-
timulado por la tendencia de las poblaciones a concentrarse en las
costas o las vias fluviales. Los antiguos romanos utilizaban embarca-
ciones a vela equipadas con varios bancos de remos para transportar
a sus ejércitos hasta Cartago y otros teatros de operaciones. La cons-
truccion de barcos y el aparejo y manipulacion de las velas fueron
mejorando con el tiempo. Con estos cambios, junto con la adopcion de
la brujula marinera, hizo posible la navegacion en mar abierto sin
avistar la costa.

Al igual que sucedia durante la edad antigua en el Mediterraneo y
otras zonas del mundo, el hecho de que los asentamientos coloniales
en Ameérica estuviesen establecidos por lo general en las costas, los
rios o los lagos, fue a causa y consecuencia de que las primeras rutas
de transporte en las colonias fueran las vias fluviales naturales, y los
modos mas eficientes de viaje se realizaran por barco.
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La balsa

Tomando en cuenta que el planeta esta cubierto por agua, las dos
terceras partes, el hombre ha buscado la manera de viajar sobre el agua.
Es asi como el primer navio sin duda fue un tronco flotante el cual con-
duciria con pies y manos. Después pensaron que uniendo varios troncos
con ataduras podrian construir una plataforma firme o balsa (como le
llamaron). En Egipto se construyeron balsas con haces de cana, en otros
lugares se ahuecaron los troncos para ser piraguas o canoas.

Primeros barcos

Hace 1200 anos antes de Cristo, los fenicios fueron los primeros
marinos que utilizaron la madera del cedro para construir grandes
y fuertes embarcaciones para aventurarse mas alla de sus limites
marinos.

Los vikingos, construyeron sobre una estructura de madera soélida
que semejaba nuestra columna vertebral. Los vikingos eran altos, fuertes
y robustos, esto, permitia que empunaran enormes remos e izaban las
velas cuadradas, provenian de las costas del noreste de Europa y se
encargaban de asaltar las costas de todo Europa.

Barcos de vapor

Durante el siglo XIX se produjeron grandes avances gracias a la tec-
nologia producto de la energia a vapor. El Clermont, primer barco de
vapor eficiente, fue construido por el inventor estadounidense Robert
Fulton. Hizo su viaje inaugural en 1807 por el rio Hudson desde la ciu-
dad de Nueva York hasta Albany, que realizo la distancia del viaje de
ida y vuelta de casi 483 km. en 62 horas.

El primer barco en emplear propulsion a vapor en una travesia
transatlantica fue el barco estadounidense Savannah en 1819, aun-
que se usaron las velas durante parte de los 29 dias de viaje. Hacia
1840, mientras que un barco de vapor podia hacer seis viajes entre
Ameérica y Europa, en el mismo tiempo un velero podia hacer solo
tres.

Durante la década de 1870 llego a las costas del Rio de la Plata el
barco francés Le Frigidaire, que incluia unas camaras frigorificas. Esto
produjo un gran avance en el modo de produccion del sector de las
carnes, las cuales ya no debian salarse para su exportacion. Otros pro-
ductos perecederos se vieron beneficiados con la refrigeracion.
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Embarcaciones modernas

El motor diésel ha supuesto para los barcos modernos un
funcionamiento mas economico que ha reemplazado en gran medida a
los motores de vapor. La utilizacion de la energia nuclear en los barcos
en la actualidad esta restringida a los navios militares. Otros desarrollos
en la navegacion moderna son el aerodeslizador, embarcacion que va
sobre un colchén de aire a unos centimetros del agua o del terreno;
equipada con reactores o con alas parecidas a las de un avion o
montantes que, a una cierta velocidad, levantan el casco del agua para
alcanzar velocidades mayores.

Dentro de los ultimos adelantos del hombre en medios de
transporte acuaticos, nos encontramos con los yates que son pequenas
embarcaciones destinadas al uso de un pequeno grupo de personas, se
encuentran equipadas con los adelantos tecnologicos mas actuales y
pueden navegar en altamar.

Otro invento importante es la moto ski, que es el resultado de la
busqueda del ser humano de crear aparatos para su diversion, también
es utilizada como medio de salvamento a personas con un accidente
acuatico ya que son rapidas y cada vez un poco mas grandes (para es-
tas utilizaciones).

Transporte fluvial

Segun documentos expuestos en el marco de la historia del transpor-
te, la navegacion hizo su aparicion en el comercio internacional cuando
los barcos pudieron alejarse de las costas, particularmente en los mares
del mediterraneo su uso se hizo frecuente. En este sentido y coincidiendo
con la revolucion industrial se produce una revolucion en el transporte.
Uno por ejemplo fue el uso del vapor como fuente de energia que per-
mitio la transformacion del transporte porque se logré construir medios
mas eficientes como el barco de vapor y el ferrocarril; que en compara-
cion a las fuentes de energia anteriores: el carbon y la lena, aportaban
mayor rapidez y trasladaban mayores volumenes de carga.

De esta manera, el siglo XX se caracteriza por las constantes inno-
vaciones tecnologicas, la misma que ha afectado a todos los medios de
transporte: ferrocarriles, camiones, barcos y aviones. Por tanto, la evolu-
cion de los medios de transporte continua en el transporte maritimo con la
introduccion de los barcos a motor. En este sentido y a comienzos de 1900
mientras el ferrocarril ya tenia una gran importancia, el transporte auto-
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motor iniciaba su evolucion transformandose de un medio de transporte
casi individual a un medio de transporte colectivo y masificado.

Es asi con la construccion y paulatino mejoramiento de las vias te-
rrestres, en la década de 1920 comienzan a utilizarse los camiones de
carga, aun para pequenos volumenes.

Para 1950 ya se utilizaban todos los medios de transporte dispo-
nibles: avion, barco, camion y ferrocarril. Cada uno de estos medios
estaba amparado por un contrato de transporte con su propia denomi-
nacion: transporte aéreo, maritimo, terrestre y por ferrocarril. La evo-
lucion del comercio obligd a combinar los medios de transporte mul-
timodal, que es la combinacion de dos mas medios de transporte. La
difusion de las tecnologias del transporte como la containerizacion va a
consolidar el establecimiento del transporte multimodal.

Por tanto el uso del transporte fluvial tuvo sus inicios en el Neo-
litico ya que el cultivo de plantas y el desarrollo de la ganaderia, dio
lugar a la produccion de alimentos e incluso a excedentes agricolas.
El desarrollo de la ganaderia produjo nuevos tejidos e hilados; ade-
mas de los alimentos, tejidos y ganado comenzaron a desarrollar la
alfareria. Por eso con los excedentes, se iniciaron los intercambios de
productos que pusieron en relacion las diferentes culturas existentes,
surgiendo el trueque.

El trueque favorecio el transporte, apareciendo nuevas formas
como el fluvial, que comunicaba unos poblados con otros a través de
los rios. Para este tipo de transporte utilizaban en principio barcas he-
chas con pieles de animales aunque mas tarde estos materiales fueron
perfeccionandose. Cuando llegaron a Ameérica los europeos, sobre todo
portugueses y espanoles, se produjeron grandes cambios y progresos
en los transportes. Para el transporte fluvial y maritimo se construye-
ron numerosos puertos en rios caudalosos y en los mares, utilizando
ademas, los que ya existian naturales. Asi se mejord la comunicacion
tanto maritima como fluvial.

Transporte terrestre
En el siglo XX la formacion e instalacion de grandes corporaciones
de fabricantes ha dado un gran impulso a la produccion de vehiculos

tanto para el uso particular como para el transporte publico y de mer-
cancias, asi como la exportacion a terceros paises.
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Las carreteras

En las trece colonias americanas originales, que se extendieron
hacia el oeste hasta el rio Mississippi, el principal modo de transporte
terrestre era por reata de animales de carga y por caballos sobre los
senderos de los nativos americanos. Hacia 1800 se hicieron carreteras
de tierra al quitar la maleza y los arboles de estos senderos. Muchas
de esas carreteras, sin embargo, se hacian casi intransitables durante
los periodos de mal tiempo. En 1820, la mejora de las carreteras de-
nominadas turnpikes (autopistas), en las que las empresas privadas
cobraban un peaje por haberlas construido, conect6 todas las ciudades
principales superando al resto de carreteras.

Ha sido en el siglo XX cuando mas se ha desarrollado la red viaria
en Espana. Sucesivos gobiernos han realizado grandes inversio-
nes hasta conseguir unas vias basicas de gran capacidad (autopistas y
autovias) que permiten el desplazamiento de gran numero de personas
y mercancias por el territorio con niveles de motorizacion proximos a
los grandes paises industrializados.

En Ameérica Latina, el caballo, la mula y el transporte sobre ruedas
fueron introducidos por espanoles y portugueses. Los mismos aprove-
charon muchas veces las rutas construidas por los indigenas.

El arrastre y la rueda

El inicio del transporte se dio cuando nuestros antecesores des-
cendieron de los arboles e inician su vida nomada. El hombre obligo al
hombre a moverse para asegurar su comida, con esto, se inicio la for-
ma de transportar en algo sus alimentos ya que el hombre en si es débil
como animal de transporte. En este sentido, la rueda fue un invento
importante que el hombre invento hace 5,500 anos y con esto inicio
un cambio en el medio de transporte ya que asi logro trasladar de un
lado a otro sus alimentos mas facil y rapido.

Animales como medio de transporte

Debido a que el hombre no tenia la suficiente fuerza para cargar
y transportar alimentos o utensilios para ellos mismos se vio en la
necesidad de domesticar a los animales.

El perro fue el primer animal que domestico el hombre, después
utilizo animales mas grandes y fuertes para transportar cosas suma-
mente pesadas junto con el mismo hombre. Y asi también ideo la for-
ma de que solo transportaran cosas, sino que también aprovecharia
el hombre como alimento, ya alimentandose de lo que los animales
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producian o matandolos para aprovechar asi la carne y piel para dife-
rentes usos. Con la venida del comercio, el ser humano se dio a la ne-
cesidad de establecer rutas comerciales y ademas de crear las primeras
diligencias jaladas por caballos para transportarse de un lado a otro a
las mismas personas y sus pertenencias o mercancias.

Bicicleta

Se vio en la necesidad de transportarse el hombre individualmente
y en 1818 Draisienne invento el antecedente de la bicicleta: vehiculo de
dos ruedas, colocadas una delante de otra, con un asiento, manillar para
conducir y pedales para propulsarlo. Ademas encontramos el monociclo.

Motocicleta

Vehiculo con 2, 3 y 4 ruedas, autopropulsado, sin via y a veces
puede ser utilizado por 2 personas y ahora alcanzan una velocidad de
100 Km. /Hora. Existen tanto ventajas como desventajas de la motoci-
cleta, las cuales se observan en el grafico siguiente.

Figura 6: Ventajas y Desventajas de la motocicleta.

DESVENTAJAS DE LA
MOTOCICLETA
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» 5@ cree gue "no hay una
cultura de motociclistas®, por
lo que a veces los
automovilistas pueden ser
desconsiderados. Si sucede,
pero es parcialmente un mito.
Si el motociclista respeta y se
da a respetar como un
vehiculo mas, no debe haber
problema.

» Es peligroso, parte de la
cultura de la moto es saber
gue en cualguier momento nos
podemos morir...algo gue
también se debe saber en la
vida diaria.

= Las motos son eficientes con
su combustible, pero no tienen
sistemas avanzados para el
control de emisiones.

Fuente: Alban, Carlos (2016) a partir de Monografia sobre Motocicletas.
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El automovil

El hombre buscoé la manera de inventar un aparato que lo
transportase rapida y comodamente sin la necesidad de utilizar
animales. Sin embargo en 1882, con el descubrimiento del petréleo,
Gottlieb Daimler descubrio que utilizando petroleo, podia impulsar un
piston mas rapido, poco a poco fueron surgiendo mas inventos con la
aplicacion del petréleo y buen acero barato que fue el que utilizo en su
produccion Henry Ford, con lo que se creo6 el automoévil.

Las guerras desarrollaron nuevas clases de automoviles, tales
como los tanques y autobuses. Luego después surgieron variedades
de autos y hoy en dia la industria automotriz es una de las grandes
e importantes del mundo, se consideraban como un lujo y ahora se
puede considerar que hoy en dia el tener un auto no es un lujo, sino

que es una necesidad.
Transportes urbanos

Ya a que en la actualidad hay demasiada poblacion, las autorida-
des se vieron en la necesidad de crear el transporte urbano para el alto
numero de habitantes y también por la necesidad en que se ven obliga-

dos a recorrer distancias largas. Ya sea un autobus o una combi.
El metro

Ha sido un medio de transporte efectivo en las grandes ciudades
ya que consume energia eléctrica, se encuentra establecido bajo tierra
y el costo de mantenimiento es bajo y no contamina.
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Transporte ferroviario

En el siglo XVIII, los trabajadores de diversas zonas mineras de Eu-
ropa descubrieron que las vagonetas cargadas se desplazaban con mas
facilidad si las ruedas giraban guiadas por un carril hecho con plan-
chas de metal, ya que de esa forma se reducia el rozamiento. Los carri-
les para las vagonetas solo servian para trasladar los productos hasta
la via fluvial mas cercana, que por entonces era la principal forma de
transporte de grandes volumenes. El inicio de la Revolucion Industrial,
en la Europa de principios del siglo XIX, exigia formas mas eficaces de
llevar las materias primas hasta las nuevas fabricas y trasladar desde
éstas los productos terminados.

Desde mediados de la década de 1830 se desarrollé con rapidez en
Gran Bretana y en la Europa continental la construccion de vias fé-
rreas entre ciudades. Los ferrocarriles ingleses fueron construidos por
empresas privadas, con una minima intervencion del gobierno, pero en
Europa continental casi siempre la construccion estuvo controlada, y en
ocasiones fue realizada, por los gobiernos nacionales o estatales. Asi se
establecio en Europa (menos en Gran Bretana) la tradicion del ferrocarril
como empresa publica y la obligacion del gobierno de financiar cuando
menos en parte el mantenimiento y la ampliacion de la infraestructura
nacional de vias férreas. La participacion del gobierno estaba orientada
a impedir la duplicacion innecesaria de la competencia en las rutas mas
lucrativas, como ocurrio en Gran Bretana, y a garantizar que los ferroca-
rriles se expandieran de la mejor forma para el desarrollo social y econo-
mico del estado o del pais del que se tratara. También eran importantes
las consideraciones técnicas, economicas e incluso militares.

El primer tren

Desde 1550, los alemanes ya habian construido vias lo cual hace su-
poner que era posible la posibilidad de lograr inventar estas vias para el
transito de un tren. Por el ano de 1776, las vias de madera habian sido
reemplazadas por hierro. En vez de caballos, las ruedas eran usadas para
mover los vagones. No pasé mucho tiempo antes de que se esparcieran
por toda Europa. En 1789 William Jasso, de Reino Unido creé un vagon
con ruedas con pestanas para engancharse, esto significo que se permi-
tiera el paso de las ruedas para moverse de forma segura por la via. El
primer medio de transporte que uso ruedas montadas sobre rieles y que
utilizaba la fuerza motriz proporcionada por la maquina de vapor, fue di-
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senado por el inglés Richard Trevithick, el 24 de febrero de 1804, al adap-
tar la maquina de vapor utilizada desde principios del siglo XVIII. La uso6
para bombear agua y asi tirar de una locomotora que hizo circular a una
velocidad de 8km/h. Este se puede considerar el primer tren y fue usado
para transportar 10 toneladas de aceroy 70 hombres, sobre una via de 15
km, desde la fundicion de Penydarren, en el sur de Gales.

El ferrocarril

Hacia 1830, poco después de que la linea de ferrocarril de Stephen-
son empezara adar servicio en Inglaterra, habia en Estados Unidos 1.767
km. de ferrocarriles de vapor. En 1839, el trazado se habia incrementado
hasta 8.000 km. y desde 1850 hasta 1910 el crecimiento del ferrocarril
fue espectacular. La construccion del ferrocarril estimulaba en gran
parte la colonizacion y el desarrollo del Oeste. El primer ferrocarril de
Estados Unidos fue establecido en 1827, si bien el verdadero desarrollo
se inicio el 4 de julio de 1828, con el Ferrocarril entre Baltimore y Ohio.

La implantacion del ferrocarril en Espana fue relativamente rapi-
da, esto debido a que en estuvo estimulado por la carencia de vias flu-
viales de navegacion interior, a diferencia de otros paises del entorno.
La primera linea ferroviaria fue inaugurada en 1848 entre las ciudades
de Barcelona y Mataro, sin embargo hacia 1870 ya se contaba con una
red que era la tercera de Europa en extension, tras Inglaterra y Francia.
No obstante, la decision tomada en 1844 de dotar de un ancho de via a
la red espanola de ferrocarril distinto al del continente europeo aislo a

Espana del resto del continente por este modo de transporte.
Fuente: La Evoluciéon del Transporte .

Documento en Linea. http/ /el transporte .com Consultado en 30/3/2017
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Los ferrocarriles requerian de guias para el transporte de los va-
gones; era necesario tener una linea metalica sobre la cual montar los
vagones y que estos fueran arrastrados por la locomotora. Estas lineas
férreas se construyeron como lineas paralelas separadas por una me-
dida especifica. La definicion de esta distancia surgié de las practicas
anteriores. Por tanto en los Estados Unidos el ferrocarril se desarrollo
por el deseo de comunicar las ciudades de la costa este hacia el interior
del pais. El primer ferrocarril de vapor se inauguré en 1830 en Char-
leston (Carolina del Sur).

La construccion de ferrocarriles se siguioé extendiendo por todo el
mundo, porque era un medio de transporte efectivo, publico y de bajo
costo y permitia el transporte de carga y de personas a zonas en el in-
terior de los continentes.

El mantenimiento y la competencia impulsaron cambios: el mante-
nimiento que requieren las locomotoras con motores de vapor, resulto
ser un inconveniente ante el surgimiento del automovil, que permitia
transportes mas rapidos que el tren. A mediados del siglo XX surgen
otras energias alternativas para ser usadas en los medios de transpor-
te guiados por rieles. Se inicia asi la era de locomotoras movidas por
motores diésel, las cuales requerian menor tiempo de mantenimiento.

Ferrocarriles magnéticos

Por los anos 1960, en Japon se empezo a desarrollar un tren que
lograba altas velocidades con poca pérdida de energia debido a que no
hacia contacto con los rieles. Asi se inici6 la era de los trenes de levita-
cion magneética

Los primeros trenes de este tipo se movian a velocidades de 270
km/h. Ya para 1994 otros paises habian logrado desarrollar sus
propios ferrocarriles MAGLEV, entre ellos Estados Unidos, Francia,
Alemania, Italia y Espana. En estos momentos su velocidad ha supe-
rado los 300 kilometros por hora. La Union Europea, bajo su criterio
de unir a los paises que la integran, tiene como proyecto conectar
nuevas lineas nacionales que permitan ofrecer viajes internacionales
en trenes de alta velocidad sin tener interrupciones. Cabe destacar
que después de Japon, en Oriente hay otro pais que ha desarrollado
la tecnologia de levitacion magnética para construir su propio tren
“pala” y este es Corea del Sur. Su proyecto de unir la capital Seul con
Pusan en el sureste peninsular.
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Fuente: La Evolucion del Transporte.

Documento en Linea. http/ /el transporte .com Consultado en 30/3/2017
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Este tipo de transporte terrestre se ha estado perfeccionando con
miras a que sea el transporte del futuro, ya que no presenta problemas
de contaminacion, alcanza velocidades competitivas con el transporte
aéreo, y no genera pérdidas de energia por rozamiento.

Su mantenimiento es relativamente comodo. A finales del Siglo XX
los trenes de levitacion magnética son los que marcan el camino del
desarrollo ferroviario. Este modelo sigue evolucionando y ha generado
la puesta en servicio de un tren controlado automaticamente. Las com-
putadoras que controlan este servicio pueden corregir el horario de un
tren o modificar la ruta de alguno que venga fuera de su plan original.
En 1989 se puso en funcionamiento el metro de Lille, en Francia, gra-
cias a esta renovada tecnologia.

Transporte espacial

Una nave espacial o astronave es un vehiculo disenado para fun-
cionar mas alla de la atmoésfera terrestre, en el espacio exterior. Las
naves espaciales pueden ser robéticas o bien estar tripuladas.

Dado el escaso desarrollo real de las naves espaciales, gran parte
de las ideas y avances se encuentran todavia en el ambito de la ciencia
ficcion, especialmente en la llamada ciencia ficcion dura.

El programa del transbordador espacial fue ideado principalmente
como sucesor de las misiones Apolo para dotar a la NASA de un pro-
grama espacial tripulado en la década de los 80.
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Fuente: La Evolucion del Transporte.

Documento en Linea. http/ /el transporte .com Consultado en 30/3/2017

La NASA queria abaratar los costos y necesitaba una nave multi-
funcional. Uno de sus usos seria traer los satélites que eran lanzados
al espacio para su reparacion en caso de algun fallo. Otra funcion seria
que fuera reutilizable para evitar la pérdida de miles de millones de
dolares en cohetes que se iban separando en fases menores y una vez
desechados se quemaban durante la reentrada a la atmoésfera. Por ulti-
mo se usaria como transporte a la estacion espacial que tenia planeada
construir la NASA.

En la segunda mitad de la década de los 60, el esfuerzo para
mejorar el Apolo se estaba diluyendo, y la NASA empez6 a buscar el
futuro del programa espacial. Su vision fue la de un programa am-
bicioso que contemplaba el desarrollo de una enorme estacion espa-
cial que se lanzara con grandes cohetes, y que fuera mantenida por
un “transbordador espacial” reutilizable que pudiera dar servicio a
una colonia lunar permanente y que eventualmente pudiera trans-
portar personas a Marte.

40




Capitulo II

TRANSPORTE DE CARRETERAS



42

Transporte de carreteras y ferroviario




El transporte como medio de traslado de personas en el sector turistico

Red y terminales de transporte

Estan reguladas por la autoridad nacional del transporte ANT y
por las autoridades locales.

Las terminales cuentan con servicios de comunicaciones, alimen-
tacion, informacion turistica, seguridad y conexion con el transporte ur-
bano. A continuacion entregamos informacion de algunas terminales:

Terminal Terrestre de Quito (Quitumbe / Sector Sur)
Teléfono: (+593-2) 396 1600

Terminal Terrestre de Quito (Carcelén / Sector Norte)
Teléfono: (+593-2) 398 8200
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Terminal Terrestre de Guayaquil (Guayas)
Teléfono: (+593-4) 213 0163 / 213 0336 / 213 0581

Terminal Terrestre de Ibarra (Imbabura)
Teléfono: (+593-6) 264 4675 / 6264 4676

Terminal Terrestre de Riobamba (Chimborazo)
Teléfono (+593-3) 296 2005
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Terminal Terrestre de Tulcan (Carchi)
Teléfono: (+593-6) 298 5647

Terminal Terrestre de Quevedo (Los Rios)
Teléfono: (+593-5) 275 7672 / 275 8309 / 276 2461

Terminal Terrestre de Macas (Morona Santiago)
Teléfono: (+593-7) 270 3748
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Terminal Terrestre de Tena (Napo)
Teléfono: (+593-6) 288 8279

Compaiias nacionales de transporte

Son variadas las lineas de transporte interprovincial que sirven a
la Costa y Sierra de Ecuador. En la region amazonica debido a que to-
davia no cuenta con todas las carreteras asfaltadas, se utiliza las avio-
netas y botes debido a las caracteristicas de la region.

A continuacion se detallan algunas companias de buses que brin-
dan servicios de transportes desde Quito.

* Cooperativa de Transporte Flota Imbabura
Con destinos tanto hacia el norte de Ecuador, como hacia la zona
sur y la Costa.
Matriz: Manuel Larrea y Portoviejo, esquina.
Teléfonos: (+593-2) 256 9628 / 256 5620
* Cooperativa de Transportes Ecuador
Con varios destinos dentro de Ecuador especialmente Guayaquil,
la costa y el sur del pais.
Matriz: Juan Leon Mera N21-44 y Francisco Robles
Teléfonos: (+593-2) 222 5239 / 250 3842.
* Cooperativa de Transporte Panamericana Internacional
Con varios destinos dentro de Ecuador, especialmente Guayaquil,
la costa y el sur del pais.
Matriz: Av. Colon E7-31 y Reina Victoria
Teléfonos: (+593-2) 250 1584 / 250 1585.
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* Cooperativa de Transportes Flor del Valle
Con destinos hacia el canton Cayambe y la zona turistica de
Mindo.
Matriz: Manuel Larrea, entre Asuncion y Santiago
Teléfono: (+593-2) 252 7495.

Transporte internacional

En el Ecuador operan empresas internacionales de transporte que
ofertan servicios entre ciudades de América del Sur, en un viaje sin in-
terrupciones y en unidades confortables.

El costo promedio del viaje directo entre Lima y Quito, suele estar
entre 70 y 80 ddolares americanos.

Por razones de facilidad de operacion y frecuencia de viajes, es
usual por parte de los viajeros la utilizacion de transportes internos
en los paises, de frontera a frontera, y tras cumplir los protocolos
internacionales de ingreso a otro pais, optar por un transporte local
hasta el lugar de destino.

A continuacion la informacion de las empresas que ofrecen viajes
internacionales directos en bus desde y hacia Quito.

* Expreso Internacional Ormeno

Terminal Central: Av. Javier Prado Este 1059 (Lima-Peru)
Teléfono Peru: (+51-1) 472 1710

Terminal Quito: Av. de los Shyris 1168 y Portugal
Teléfono Quito: (+5932) 246 0027
WWW.Zrupo-ormeno.com.pe

* Rutas de América. Transporte y Turismo Internacional

Terminal Central: Av. Paseo de la Republica 569 y Av. 28 Julio (Lima-Pe-
ru)

Teléfono Peru: (+51-1) 431 - 6165

Terminal Quito: Selva Alegre OE - 72 y Av. 10 de Agosto

Teléfono Quito: (+5932) 254 8142
www.rutasenbus.com
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Red Vial Estatal del Ecuador

RED VIAL ESTATAL DE ECUADOR,

Ciudad
Poblacion
Wia Arterial
Wia Calectora

Fuente: Mapa Red Vial Estatal de Ecuador. Documento en linea
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Circuitos arteriales por provincias.

Vias primarias

La vias primarias, o corredores arteriales, comprenden rutas que
conectan cruces de frontera, puertos, y capitales de provincia forman-
do una malla estratégica. Su trafico proviene de las vias secundarias
(vias colectoras), debe poseer una alta movilidad, accesibilidad contro-
lada, y estandares geométricos adecuados. En total existen 12 vias pri-
marias en Ecuador con aproximadamente un 66% de la longitud total
de la Red Vial Estatal.

Las vias primarias reciben, ademas de un nombre propio, un co-
digo compuesto por la letra E, un numeral de uno a tres digitos, y en
algunos casos una letra indicando rutas alternas (A, B, C, etc.).

Una via primaria es considerada troncal si tiene direccion nor-
te-sur. Sunumero es de dos digitos e impar. Del mismo modo, una via
primaria es catalogada como transversal si se extiende en sentido es-
te-oeste. El numeral de las transversales es de dos digitos y par. Las vias
primarias se numeran incrementalmente desde el norte hacia el sur.
Aparte de su denominacion alfa-numérica, las vias troncales y trans-
versales (excepto la Troncal de la Costa Alterna y la Troncal Amazonica
Alterna) tienen asignaciones graficas representadas por distintos ani-
males de la fauna ecuatoriana. La asignacion grafica es determinada
por el Ministerio de Turismo.

Tabla 1: Red Vial primaria. Simbolos.

Troncal Insular J gcuacon | Transversal Fronteriza
Simbolo Grafico: Galapago w Simbolo Grafico: Jaguar
Troncal del Pacifico  tcuapon § Transversal Norte

Simbolo Grafico: Delfin @ Simbolo Grafico: Mono
Troncal de la Costa P icuacon Transversal Central

Simbolo Grafico: Mariposa @ Simbolo Grafico: Guacamayo
Troncal de la Costa Alterna J_touor | Transversal Austral

Simbolo Grafico: N/D Simbolo Grafico: Colibri

Troncal de la Sierra  tcuasos § Transversal Sur
Simbolo Grafico: Céondor @ Oso Hormiguero
Troncal Amazodnica J ccuapn § Troncal Amazodnica Alterna

Simbolo Grafico: N/D

aaaeaaa

Simbolo Grafico: Tucan @

Fuente: Alban Carlos (2017) a partir de https://es.wikipedia.org/wiki/Carreteras_de_
Ecuador# y Documentos Monograficos de Vias Primarias. Consultado en 01/05/2017
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Vias secundarias

Las vias secundarias, o vias colectoras incluyen rutas que tienen
como funcion recolectar el trafico de una zona rural o urbana para
conducirlo a las vias primarias (corredores arteriales). En total exis-
ten 43 vias secundarias en Ecuador con aproximadamente un 33% de
la longitud total de la Red Vial Estatal.

Las vias secundarias reciben un nombre propio compuesto por las
ciudades o localidades que conectan. Ademas del nombre propio, las
vias secundarias reciben un cédigo compuesto por la letra E, un nume-
ral de dos o tres digitos, y en algunos casos una letra indicando rutas
alternas (A, B, C, etc.). El numeral de una via secundaria puede ser
impar o par para orientaciones norte-sur y este-oeste, respectivamen-
te. Al igual que las vias primarias, las vias secundarias se enumeran
incrementalmente de norte a sur y de oeste a este.

Tabla 2 : Numeral de las Vias.

Via Colectora
Montecristi-Nobol

Via Colectora Quito-
La Independencia

Via Colectora
Guavabal-La Pila

Via Colectora
Quito-Tambillo

Via Colectora
Jipijapa-Puerto Cayo

Via Colectora
Quito-Cayvambe

Via Colectora
Palestina-San Juan

Via Colectora

Quito-Pifo

Via Colectora
Daule-T de Baba

Via Colectora
Santo Domingo-Rocafuerte

Via Colectora
Aurora-T de Salitre

Via Colectora
Rocafuerte-El Rodeo

Via Colectora
La Union-T del Triunfo

Via Colectora
Guamote-Macas

Via Colectora
El Triunfo-Alausi

Via Colectora
Milagro-Bucay

aaaadade
dddd44d44d
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Via Colectora
Guavaquil-El Empalme

E

Via Colectora
Progreso-Posorja

Via Colectora
Duran-T de Milagro

Via Colectora
Riobamba-T de Banos

=

Via Colectora
Duran-km 27

Via Colectora
Babahoyo-Ambato

Via Colectora
La Troncal-Puerto Inca

Via Colectora
Guaranda-Chimborazo

Via Colectora
Cumbe-Y de Corralitos

Via Colectora
Acceso Norte de Ambato

Via Colectora
Alamor-E]l Empalme

Via Colectora
Acceso Central de Ambato

Via Colectora
Catamavo-Macara

Via Colectora
Acceso Sur de Ambato

Via Colectora
Maldonado-Tulcan

Via Colectora
Cuenca-Puerto Inca

Via Colectora
Tabacundo-Cajas

Via Colectora
Puerto Bolivar-Y del Cambio

Via Colectora
El Salto-Muisne

Via Colectora
Pasaje-Y del Enano

Via Colectora
T del Carmen-Pedernales

Via Colectora
Y de Pasaje-Pinas-Y de Zara-

cay

Via Colectora
Y de San Antonio-San Vicente

Via Colectora
Gualaceo-Gualaquiza

Via Colectora Y de San
Antonio-Bahia de Caraquez

d44d4449d4d44da44

Via Colectora
Loja-La Balsa

d4dd4d4dddaeaaadaa

Via Colectora
Chone-Pimpiguasi

Fuente: Alban Carlos (2017) a partir de Documentos Monograficos de Vias Primarias.
Consultado en fecha 01/05/2017
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Servicio de transporte turistico

En el Ecuador existen varias agencias y cooperativas de transporte
turistico que brindan servicios a los turistas que nos visitan. Mencio-
namos algunas de las agencias que trabajan en este sector: Marcotour,
Explotour, VanService o Aventura Tour Van.

Seguridad, confort, fiabilidad

cQué es Transporte Seguro?

El proyecto Seguridad Integral en el Transporte Publico y Comer-
cial “Transporte Seguro”, es una iniciativa del gobierno nacional imple-
mentado en el transporte publico y comercial por la Agencia Nacional de
Transito y coordinado con el Sistema Integrado de Seguridad Ecu911.

¢Cual es el objetivo de implementar este proyecto?

Su principal objetivo es disminuir los indices delincuenciales con
el fin de mejorar la seguridad vial y ciudadana de todos los usuarios
del transporte terrestre en el territorio ecuatoriano, con la finalidad de
contribuir con la justicia y alcanzar el buen vivir de los ciudadanos,
fortaleciendo la seguridad y el respeto a los derechos humanos.

Como beneficio adicional, la Agencia Nacional de Transito podra
monitorear a través del Departamento de Gestion del Transito, las uni-
dades y rutas que circulan en el territorio ecuatoriano con el fin de op-
timizar y controlar la gestion del transito y transporte.

Esta informacion también estara al alcance de las operadoras de
taxis y buses mediante una plataforma implementada por la ANT.

Nueva Ley de Transito

El 13 de agosto de 2008, la Asamblea Nacional Constituyen-
te del Ecuador aprobo la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad.

Esta iniciativa tuvo dentro de sus objetivos principales la gene-
racion de un marco juridico para el transporte terrestre, contemplar
aspectos relacionados con la prevencion y responder de forma técnica
a las demandas requeridas por este sector. Esta ley general de trans-
porte recibié modificaciones y actualizaciones que se oficializaron el 29
de marzo de 2011 con la Ley Organica Reformatoria a la Ley Organica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, la cual aportaba
reformas sustanciales a la primera ley.
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Asi, ambas leyes de trAnsito trajeron un nuevo requerimiento para
emplear su correcto funcionamiento. En el 2012, fue publicado, me-
diante decreto, el reglamento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial. Con este documento, se terminé de reglamentar lo
necesario para que se pudiera ejecutar la ley sin mayor obstaculo.

Se puede descargar la referida ley en el enlace: http:/ /www.trami-
te.ec/wpcontent/uploads/2014 /02 /Ley_transporte_terrestre.pdf

Reglamento de Transporte Turistico Terrestre de la Ley de Turismo.

Figura 21: Reglamento Transporte Turistico.

TRANSPORTE TERRESTRE TURISTICO

El Ministerio de Turismo dal Ecuador recuarda a las empresas de Transporte Terrestre
Turistico que para el ejercicio de esta actividad son de obligatorio cumplimiento los
siguientes requisitos y disposiciones legales:

1. Qbtener e Registro de Turismo y la Licencia Unica Anual de Funcionamiento
en el Ministerio de Turismo o en los Municipios que tengan descentralizada
esta compelencia (Art. 8 Ley de Turisma).

2. El Transporte Terrestre Turisfico serd prestado (nicamente por comparias
autorizadas para tal objeto y que cumplan con los requisitos establecidos por a
Comision Nacional de Transporte Terrestre, Transilo y Sequridad Vial (Art 57
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Saquridad Vial) y el Ministerio
de Turismo (Art. 15 Ley de Turismo), dentro del ambito de sus compelencias.

3. Los prestadores de Transporte Terresire Turlstico, estan prohibidos de realizar
transporte publico regular de pasajeros o cualquier otra modalidad distinta a la
que le corresponde (Art.19 Reglamento de Transporte Terresire Turisfico),

La inobservancia de las disposiciones legales y raglamentarias aplicables al

Transporte Terrestre Turistico dard lugar a la imposicidn de las sanciones que
establezca la Ley.

Fuente: Reglamento Transporte Turistico de Ecuador. Documento en Linea. Consulta el
4/06/2017
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Normas Técnicas Ecuatorianas

Una norma técnica es un documento aprobado por un organis-
mo reconocido que establece especificaciones técnicas basadas en los
resultados de la experiencia y del desarrollo tecnolégico, que hay que
cumplir en determinados productos, procesos o servicios.

Las normas resultan fundamentales para programar los procesos
de produccion.

Se crean con el consenso de todas las partes interesadas e involu-
cradas en una actividad (fabricantes, administracion, consumidores,
laboratorios, centros de investigacion). Deben aprobarse por un Orga-
nismo de Normalizacion reconocido.

Se identifican por siglas segun el organismo que lo apruebe. En
Ecuador el Organismo de Normalizacion es el INEN (Instituto Nacional
Ecuatoriano de Normalizacion).

Las normas se utilizan para consultar las especificaciones técnicas
de un producto, proceso o servicio o buscar informacion cientifica so-
bre una técnica

Figura 22: Sitio Web Ecuador Ama la Vida.

ecuador

arma ka vida
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—
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Leacugs i Foimaa lags el v las e pealicativres o, porg lus produclis ool rakados
o y Comeeas eri el Reglamerie (68 “Café, té, hierbas sramaticas y behidas Enangéticas”
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Fuente: Documento en linea. http// Ecuadoramalavida.com.
Consulta en fecha 6/7/2017
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Norma para Conductor de Transporte Turistico Terrestre.
A continuacion se reproduce la norma INEN 2 463:2008, que regu-
la los requisitos para los conductores del transporte turistico terrestre.

Tabla 2: Norma Técnica Ecuatoriana.

cou ssa.n.06 INEN cis cono
NCEEE 3. a0 00 | (OeSuTEnl 30 £ D8 D08

Homa Tecnlca TLIRIS Y. NTE INEN
Ecuatoriana CONDUCTOR DE TRANSPORTE TURISTICD TERRESTRE 2 450G
violurntara REGUISITOS DE COMPETENCIA LASDRAL. 200E-12

1. OEJETD
1.1 Esta nonma estankecs los minimos e competenca labomEl v oS resultados Sspermdos
qmdﬂmﬁﬁmﬂﬁx%tﬁaﬂmm.

2 Al CAMCE
2.1 Est3 nonma 5= aplca & hombnes ¥ MuUses que [aboran Como Conducion de tRnspors unstico

3. DEFINICEOMES
3.1 Para los efecios de esta nomma, & adopian Ias sigulentss definicdores:
311 Aciod. Disposicon de animo manifesiada exdesiommente.

3.1.2 Competencis. Capacikiad e desamoliar y aplicar conocimiantos, hailkdages y actudes en el
laboral ¥ &n I3 SoluCkon de probiemas, para cumpir Con koS requisios estabiectos.

3.1.3 Conocimierto. Nocon, idea, Informacion, e o saber.
3.1.4 Hahildag, E5 13 SeSTEZa 08 UNa Persona para reallzar una tares, e5 & s3ber hacer.

315 Ccupacion. Actvidad diferenciada caracierizada por un conjurio articulado de Tundiones, taneas
w.mwmmmmmam.mammm
3.1.6 Posturs profesional. POGION, actiud, Msposicion o2 UNG PEMSoNa CoN MEEDEctD 3 5U iradajo.
3.1.7 Resufados esperados. Conjunio minimo de actividades que COMPONSn WNa ocupacion laboral.

4. DISPOSICIONES GENERALES
41 [Descripcion de |a ocupacion. B conductor de fansporte turisco =Teste 5o

Ccupa,
pincipaimenta, oe trasladar a los tistae en vehicuics TP0 aubobis, furgoneta y automo, en
MMMMMMM.MW.MY

5. REGQLASITOS
5.1 Reauttanon seperamog
.11 & congucior gde franshaTe Wntslics femesre deber

2111 inspecdonar i soeciar & WeTiCiEo para recibir 8 Aas siEs

It b E oot s e o v lzaoice, INEN < Casin 9 707 058 - B g o oo Woe s E8-20 A agas - Goil o Eoumiod = Paoii s |a s ofyoo ide

d) Cumpir con marmenimienio prevemivo del vehiculo;
) wverficar funcionamienio v H'ﬂEEIEI‘EHEI'THEﬂ‘EE-.Eﬂh tefenision, wideo, micrdforo, are
condicionada, equipcs de sequnidad, emergencia, botiquin de primeros ausice, llantas;
¢} cheguear l3s Instalaciones eleciricas, mecanicas y sanhanas;
d) detzctaEry =Iminar olonss, nidos Scesios ¥ resenca de INsscins.
{Confings)

CESCRPTORES Tuddrre:, coe pabededm b, ope issth, ooy’ te Farmios e Lok S o Teiimelie, | ekl
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a2.1.1.2 Conduclr & Weicuin en eoomios Irisico.

a) Dominar rutss, Rineranos, vias de acceso principales y atemativas;

) comunicar con anterionad 500 posbie ateracion de RNemnos de acuerdo con L3 condickn de
lamn.-:ima.an-::em:ﬁ.sag.lrl-ﬂa:l Frorarka;

¢} definr rayectos, pmh:-depaadaydeeﬂmima‘ﬂaﬁdelvm

d) Interpretar y aplicar toda sefialzackon furistica y de tansio.

5.1.1.3 Cukdar y cortrodar documentos i reglsiros:

a) Maniener en orden y aciualirada la capeia de documentacion del vehiculo y oe vigje conteniendo

' ummmmmammm peftificadio de Inspeocion regiamentana;
) supsnisar & senicio de aasiEcimisnto de :Ir

¢l registar & Kiometra;
di mﬂaﬂmﬁmﬂaﬂﬁeym;
2) regisiar e Informar novedades y andmalidades;
f)  confroiar 13 entrada y salda de turistas y equipale.

a.1.1.4 Reparar falss o VerioLi,

-HI mﬂﬂmmlﬂmmm'

b ldensficar defectos del auomaotor,

¢} verficar y camblar fusioies, llantas, aros, bandas, aceite, aqua, baterla, frenos;
d) reducir nuldos de puertas ¥ ventanas;

2) bioquear entrada y salida oe alre;

T) bioquear fuga de acefie o= motor,

qg) elminar maioe oiores.

51.1.5 Opeareguipos:

3] Operar & dre acondicionada, panel de condrol, radio, grabadors, diSC0 cOmpacho (CD), celular,
hedeision, viden, micnifono, equipos de Impieza & highenizacion.

5.1.1.6 impemeniay buenas pracicas de iursro sosenible:

3 Orentar 3l wunsts sobe 2 MIErnD para & desech de Desurs]
b) colectar 13 basura en especiales y descarntana en locades Apnpiacos;
¢} respetar leyes amblentales 3 conducir & vehiculo.

5.1.1.7 Apoyaraf guia de furisma:

a) Controiar horanos;
b) efquetarel equipde.

5118 Martener sequidady privacioad g fursta

3) Impedr =l 3cces0 de personEs SiTaliEs 3l vehlcuio;
o) Lﬂg‘hmyl:ﬂﬁﬂﬁeqtlﬁ:

¢} vighar |3 Imegridad ool equipas;

d) comunicar 3 contratante sobre anomalidades de comportamieno y uso el vehiculo;
&) mantener comdencialdad sobre identdad o wunsta

5.1.1.9 Asequar el benesiar Jef s

a) Recomendar a la operadora comratante Fayectos y puntos de parada

b} conocer iocales de almentacion, compras, Senvicios highénicos y centros de asistencla medca,
hotaies, Bilos Lristcos v estadones;

c) mmmmémywmm&mmamEHymaﬂ?mmm;

d) vigiar &l cumpilmiento de |as recomendagiones;

2) Infonmar a los tunstas en caso de anommialldades;

Contings)
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T avdar al bunsa 3 subir vy bajar ded vehdouo
-gil'n maummr&me&pﬂﬁaﬂs nifias y ancanos;
n) El}u:El'al:thEElmnsuaq.lpa}a.

mﬁm
|j]| regisiar ¥ Gevolver anticulos ohidados en d trarsporte.

S.1.1.70 Aciuar & Smeigencia s

-H:I mmmmu&mmmm

o) lgerTicar aRemaEvas §

o} Tacitar sudllo o MoWIZScon & hercers;

d) Tranquilzar 3 burstas en caso de acoidentes;

2] comunicar alas aunidades y al conratante sobre I35 anoimaldades presentadas.

ST CuASr o2 3 30aTenca  DEVEONal ¥ DOSING Drofesionsy,
aj mmmalmmymmm
D} cultar oe @ higens v

o) ewitar relacionarss Irl:lmameme con & hurista;

d) mangjar Shuaconss

2]  usar lenguas y ko

a.pr:pl.auus,
Ly mmnlmmnmﬂﬁacﬂmmm de s empresa de iranspoirte;
-gil:n cumpdir ko5 conifaios e rabajio. ¥

52 Compstsncia

221 B condusor de rarsporte ristoon emeasine, para alcanzar o6 resullados esperaios Jebe 521
COMmpeiEmsE con D35 en s sigulentes conodiMmismos, habilklages. y aciimuges.

2211 Conocckmnlenios:

a) Feglas de wbanidad y culdados e al
o) leySs yregamenice apdicablss @ L3 de vehiculos
C}  regiameTios ¥ procadimismDs. para mMInmESEr & Mmpacho ambiental ol wenicuio;

I acmodacon de an &l wahiculo
[ sa'ﬂuaum1mmpﬁm

k} atencion al clente.

5212 Haohidsoes

a) Comunicadon ora y esciiE

D) calcuwoss de dsiancia fempo para recomdos;

cl: Interpretacian de nﬁmmmmmmmm
) pamnmuemmpamueamemnmnmymrﬂmuanwm
=

5 G s s e e y Sxooe s e i,

q) aguiers audiva para Ihenificar naides y, mmmm
i nmmmmmmmymmm

5213 Adtudes.

3) Peseverane. e FuEta a plazns acondados, cmpisia la3s tEreas, constants para cumplis con 13
! nl:lna.regsmln?pmgmﬂewm

PTE IMEP 3 482 1T

o) Adenio. Corfial con = diente, consideracso hacia los ofos, ayuda a aguellos gque o necesitan,
holeranmbe, compeometida.

o) Epuiibradgs emocionsiments. Mo TEaNsparsmma emocionss, NEESNaaco &N SUS semtimienios. contmda
EnpioElones EmMperamentEies.

Fuente: Documento en linea. Htpp// instituto ecuatoriano de normalizacion.
Fecha de consulta 16/7/2017
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Transporte ferroviario

Antecedentes y actualidad

La construccion del ferrocarril del Ecuador constituye un simbolo
de unidad nacional que ayudo al progreso del pais. El mentalizador de
la obra fue el presidente Gabriel Garcia Moreno, quien inicié este pro-
yecto después que la Asamblea Constituyente de 1861 autorizoé la con-
tratacion de empresas nacionales y extranjeras para que se construya
la linea férrea que uniria a las regiones de costa y sierra.

En 1873, Gabriel Garcia Moreno, pone al servicio 91 Km. de via en
la costa ecuatoriana desde Yaguachi hasta Milagro. Tras su muerte,
22 anos mas tarde, en 1895, con el triunfo de la Revolucion Liberal, la
obra fue retomada por el general Eloy Alfaro Delgado.

El constructor del ferrocarril fue el norteamericano Archer Har-
man, quien inicio la obra empleando trabajadores indigenas y negros,
los cuales recibieron apoyo de cuatro mil jamaiquinos contratados para
reforzar la construccion del tramo que atraviesa la provincia de Chim-
borazo pues el rio Chanchan arrasaba continuamente las base y el
pavimento cimentado.

El implacable clima, las mordeduras de serpientes, enfermedades
y la fiebre producida por las picaduras de mosquitos cobraron la vida
de decenas de obreros y produjeron la huida de otros. No era extrano
ver como varios cadaveres eran conducidos en plataformas y sepulta-
dos en fosas comunes.

Tantos fueron los problemas que se presentaron que incluso el ge-
neral Alfaro estuvo dispuesto a encargar el poder a su vicepresidente
para supervisar el avance de la construccion; esto no sucedio puesto
que la empresa cumplio con los plazos acordados en el tiempo estipu-
lado. Un clavo de oro macizo colocado en el ultimo riel sello la obra de
infraestructura mas grande del Ecuador. El tren arribo a la estacion de
Chimbacalle de Quito el 25 de junio de 1908 y fue recibido por la hija
del presidente Alfaro, América. La obra se complemento el 25 de agosto
de 1957 con el tramo Quito - San Lorenzo (373.4 Kilometros) y consti-
tuyo un impulso modernizador para el pais.

Actualmente, el ferrocarril sirve como atractivo turistico utilizan-
do cuatro rutas; en el trayecto Riobamba-Nariz del Diablo el tren des-
ciende 800 metros en el zig-zag de la formacion rocosa que, por su
dificultad y forma, fue denominada con esta alusion al demonio. Esta
bajada permite sentir el cambio de climas desde el altiplano hasta el
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litoral. La ruta Quito-Riobamba atraviesa la “Avenida de los Volcanes”,
denominada asi por el aleman Alexander Von Humboldt. A lo largo de
la travesia se presentan varias montanas de la serrania y se observa el
coloso Chimborazo, de 6 310 metros de altura.

Rutas Turisticas

Ecuador ha sido considerado uno de los paises suramericanos
mas importante en el sector turistico. Las rutas turisticas igualmente
son destacables para efecto de este libro, en vista que son considerada
como un producto turistico que estan basadas en un recorrido, dicho
recorrido permite brindar una orientacion al pasajero de tal forma que
teniendo un itinerario se detallan las actividades que se pueden llevar
a cabo en un destino turistico.

Ademas las rutas turisticas tienen un objetivo especifico que es el
de permitir y admirar paisajes, rememorar sitios historicos, disfrutar
de zonas de playas o montanas, de actividades deportivas o de aven-
tura, conectando zonas con diversos atractivos, para quienes estan de
paseo y deseosos de admirarse con la belleza implicita de los diferentes
atractivos turisticos existentes en el mundo.

La ruta turistica, un itinerario seguido a partir de un sitio de partida
en una determinada direccion, para recorrer un espacio que tiene un sitio
final o una llegada, lo que le permitira percibir una experiencia de viaje.

Existen dos tipos de rutas las cuales se definen en la siguiente figura:

Figura 23: Tipos de Rutas.

=se refieren al recorrido que realiza un grupo
" de turistas acompafiados de un guia
especializado quien es el que conoce el
recorrido y a su vez da a conocer cierta
informacidn importante de cada sitio o
atractivo turistico con respecto a la temdstica
de la misma.

=gs aquella en la cual el pablico es autdénomo,
! es decir que mediante instrucciones en

| material audiovisual, sefalizacion y los
diferentes tipos de simbologia turistica se
ayuda para poder conocer por si mismo el
atractive situado en la ruta.

Fuente; Alban, Carlos (2016)
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Rutas turisticas por ferrocarril

Tren de la Libertad
Figura 24: Tren de la Libertad
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/documento en linea.
Consultado en fecha 6/7/2017
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Tren del hielo I

Figura 25: Tren del Hielo I

.H't
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/docuemnto en linea.
Fecha consulta 8/7/2017
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Tren de los Volcanes

Figura 26: Tren de los Volcanes
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/documento en linea.
Fecha consulta 8/7/2017
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Tren del hielo II

Informaclén del viaje

_h_h_ Precio Estandar @ Herare: 08:00 & 15:45 Driztanciac A3 e lide y Umiiclad:
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[ 1
]:EE[ Pracls Plus & Frecusencla: Viernes | Sabado | Capacldad: 2 eopacios
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@ Cafs dal Tren

Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/docuemnto en linea.
Consultado el 9/7/2017
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Sendero de los ancestros

Figura 28: Sendero de los ancestros
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/documento en linea.
Fecha Consulta 6/7/2017
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Nariz del diablo

Figura 29: Nariz del Diablo.

Informacian del viaje
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/
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Banos del Inca

Figura 30: Banos del Inca.
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Fuente: http:/ /www.ferrocarrilesdelecuador.gob.ec/documento en linea.
Consulta en fecha 5/6/2017
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Tren de la dulzura

Figura 31: Tren de la dulzura
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Plan de Rehabilitacion Ferroviario

La Empresa Nacional de Ferrocarriles del Estado, proporciona ser-
vicio de transporte mixto, es decir para pasajeros, turistas y carga.
Para el efecto cuenta con trenes a diésel-eléctricas y vapor, autocarriles
y ferro camiones que se movilizan por rutas cortas.

El Plan de Rehabilitacion Integral del Sistema Ferroviario Ecuato-
riano avanza reconstruyendo vias de los tramos Duran — Quito y Ota-
valo — Salinas, cuya finalizacion esta prevista para 2014. Este Plan
constituye el eje central de las politicas para estimular el turismo (y el
desarrollo economico de las comunidades) en las regiones a las que el
ferrocarril atraviesa. Segun las estimaciones de la Empresa de Ferroca-
rriles del Ecuador (EFE, empresa gestora y operadora del sistema ferro-
viario), para 2020 se espera que se transporte en tren 394.983 turistas.

Ademas de este proyecto, el sector se conforma por los proyectos
para la construccion de un metro en Quito y un tranvia en Cuenca. El
primero, uno de los mas ambiciosos de los potenciados por el gobierno
en esta legislatura, transportara a 375.475 pasajeros diarios en 2018,
cuando se espera que se inaugure. El presupuesto para su construc-
cion es de 1.386 millones de dolares. El segundo marca, también, un
hito por ser el primer tranvia moderno del pais. Su costo estimado ron-
dara los 200 millones de doélares.

Por otro lado, es necesario destacar que la Empresa de Ferrocarri-
les del Ecuador sera la encargada de cumplir este objetivo mediante las
siguientes lineas de accion:

1. Recuperar y poner en valor la red ferroviaria ecuatoriana, como
monumento civil y patrimonio histoérico que contribuya al turismo,
al desarrollo economico local y al fortalecimiento de la unidad e
identidad nacional.

2. La recuperacion emergente de tramos como: Quito-Latacunga;
Tambo-Coyoctor; Riobamba-Sibambe; Ibarra-Primer Paso.

3. La rehabilitacion de todo el sistema ferroviario mediante las si-
guientes lineas de intervencion: El primer tramo Duran-Yaguachi
se rehabilitara hasta diciembre de 2009. Coordinacion interminis-
terial, donde se socializé monitoreo y superviso el avance del proce-
so de rehabilitacion del ferrocarril. Definicion de una hoja de ruta
que permita evidenciar el avance y el trabajo articulado.

4. Reingenieriay re arquitectura de la Empresa de Ferrocarriles Ecua-
torianos (EFE), en la que se esta definiendo una estructura técnica
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y legal para crear la empresa del siglo XXI en coordinaciéon con el
Ministerio Coordinador de Patrimonio Natural y Cultural, Ministe-
rio de Turismo y Senplades.

S. Fomentar el turismo y el desarrollo local, donde el ferrocarril sea
un dinamizador de economias locales ejecutando diferentes estra-
tegias, “Socio patrimonio”, a través de la activacion y reactivacion
de microempresas, donde las estaciones de tren se convertiran en
espacios vivos de desarrollo cultural e integral. Estas estrategias
fortaleceran la identidad de los ecuatorianos y ecuatorianas a tra-
vés de vivir el patrimonio.
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Capitulo III

TRANSPORTE MARITIMO
Y FLUVIAL
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Destaca el significado del transporte maritimo y fluvial en el
ambito del turismo internacional y nacional

El transporte maritimo

Es la accion de llevar personas (pasajeros) o cosas (cargas solidas,
liquidas o gaseosas) por mar de un punto geografico a otro a bordo de
un buque.

El transporte maritimo, en el ambito mundial, es el modo mas
utilizado para el comercio internacional. Es el que soporta mayor
movimiento de mercancias, tanto en contenedor, como graneles se-
cos o liquidos.

Teniendo en cuenta que el planeta Tierra esta cubierto por agua
en sus dos terceras partes, el hombre ha buscado la manera de viajar
sobre el agua. Asi el agua ha unido diversas partes del globo terraqueo
porque los barcos navegan por ellas.

El transporte de personas por via maritima ha perdido mucha de
su importancia debido al desarrollo de la aviacion comercial. Sub-
siste de forma significativa solamente en dos ambitos: las travesias
cortas (pequenas distancias entre islas o dos orillas de un rio) y los
cruceros turisticos.

Figura 32. Transporte maritimo.

Fuente: Imagenes de Transporte Maritimo.
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Figura 33. Transporte fluvial.

Fuente: Imagenes Transporte Fluvial

El transporte fluvial

Consiste en el traslado de productos o pasajeros de unos lugares
a otros a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte
fluvial es una importante via de comercio interior, por lo que, en rios
con las infraestructuras suficientes son muy importantes.

Aparecio en el Neolitico una de las etapas de la prehistoria, y ya, en
aquella época, se utilizaba para el intercambio de productos (para su
transporte). En la actualidad sigue siendo una importante via comercial
como por ejemplo en los rios Misisipi y el Amazonas. Aunque hace unas
décadas el transporte fluvial paso por un cierto declive, en la actualidad
se esta intentando habilitar antiguos rios que fueron importantes en su
época para hacerlos navegables. Existen varios tipos de barcos depen-
diendo del producto que lleven o si se dedican al transporte de pasajeros.

Antecedentes

Los transportes maritimos son una actividad industrial llena de in-
certidumbres. No solamente estan expuestos a los peligros del mar, sino
también a las decisiones y alteraciones politicas. Ademas, los transpor-
tes maritimos son muy vulnerables a la competencia y gozan de una
proteccion geografica solo limitada, puesto que la «fabrica», puede des-
plazarse facilmente para producir alli donde sea necesario.

La historia del transporte maritimo y el desarrollo portuario se re-
monta a mas alla de 3.500 anos a.C. A lo largo de los siglos, el trans-
porte de mercancia a través de los mares, ha ido evolucionando de
acuerdo con las necesidades del comercio mundial y de la capacidad
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técnica para construir barcos mas grandes y eficientes instalaciones
portuarias adecuadas para la manipulacion de mercancias.

Hasta hace dos siglos la actividad comercial era ejercida por los
armadores, duenos del buque y de las mercancias que se cargaban o
descargaban barqueando, para depositarlas en sus factorias en espera
de venderlas. Los puertos soélo eran fondeaderos y en ellos los vientos
eran mas temibles que las olas, de las que los navios podian defenderse
varando en las playas.

En los ultimos cincuenta anos el trafico maritimo internacional
ha aumentado enormemente, los buques se han especializado para
transportar unas u otras mercancias; las grandes industrias tienen
forzosamente que instalarse en los puertos o muy cerca de ellos para
que el reducido coste unitario de las materias primas importadas no se
vea recargado por largos transportes terrestres; los grandes petroleros
y mineraleros por su calado, solo pueden entrar en muy pocos puertos,
la manipulacion se ha mecanizado, etc. Por eso en los grandes puertos,
la funcion industrial prima sobre la comercial, la explotacion sobre la
construccion, ha habido que recurrir a muelles muy especializados, a
puertos de distribucion o a instalaciones off-shore y asi, los actuales
puertos, de organizacion y funciones muy diversas, han llegado a ser
verdaderas empresas, tan complicadas como cualesquiera otras y tan-
to mas importantes para la economia nacional.

Compaiias y navios
Las empresas navieras quedan reguladas por la ley de navegacion

la cual no brinda una definicion con mejor precision a la idea comun

de este concepto.

Empresa naviera: persona fisica o moral que tiene por objeto ope-
rar y explotar una o mas embarcaciones de su propiedad o bajo su po-
sesion, aun cuando ello no constituya su actividad principal.

Sujetos que intervienen en una empresa naviera
» Elarmador es el naviero o empresa naviera que se encarga de equi-

par, avituallar, aprovisionar, dotar de tripulacion y mantener en

estado de navegabilidad la embarcacion, con objeto de asumir su
explotacion y operacion.

* El operador es la persona fisica o moral que, sin tener la calidad
de naviero o armador, celebra a nombre propio los contratos de
transporte por agua para la utilizacion del al espacio de las embar-
caciones que €l, a su vez, haya contratado.
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* El propietario es la persona fisica o moral titular del derecho real
de la propiedad de una o varias embarcaciones o artefactos nava-
les, bajo cualquier titulo legal.

Tripulacion

Esta comprenda a los capitanes, pilotos navales, patrones, maqui-
nistas navales, operarios mecanicos y, de una manera general, todo el
personal que tripule cualquier embarcacion mercante.

Embarcaciones

Podran realizar tres tipos de actividades:
Interior. dentro de los limites de los puertos o en aguas interiores como
lagos, lagunas, presas, rios y demas cuerpos de agua tierra adentro;
De cabotaje. por mar entre puertos o puntos situados en zonas mari-
nas mexicanas y litorales; y
De altura. por mar entre puertos o puntos localizados en territorio o en
las zonas marinas y en puertos o puntos situados en el extranjero. Esta
operacion y explotacion de embarcaciones en navegacion de altura, que
incluye el transporte y el remolque maritimo internacional esta abier-
ta para los navieros y las embarcaciones de todos los paises, cuando
haya reciprocidad, en los términos de los tratados internacionales. la
secretaria, con la previa opinion de la comision federal de competencia,
podra reservar, total o parcialmente, determinado transporte interna-
cional de carga de altura, para que so6lo pueda realizarse por empresas
navieras mexicanas, con embarcaciones mexicanas o reputadas como
tales, cuando no se respeten los principios de libre competencia y se
afecte la economia nacional.

Actividades primordiales

Industriales de carga son barcos utilizados por grandes empresas
(que pueden ser las propietarias, o simplemente ser fletados por éstas)
para realizar el transporte necesario para los procesos de fabricacion y
distribucion, cuyas escalas y programa de viajes son determinados por
las necesidades especificas de los propietarios. Muchas companias pe-
troleras tienen grandes flotas de petroleros oceanicos, remolcadores y
barcazas fluviales para transportar petroleo a las refinerias y distribuir
los derivados.

Petroleros efectiian servicios de transporte privados o por contra-
to. en la década de 1970, aproximadamente el 34% de la flota mun-
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dial de petroleros (con un total de 200 millones de toneladas de peso
muerto) era propiedad de companias petroleras; el resto pertenecia a
armadores independientes cuyos barcos eran fletados por dichas com-
panias. los llamados superpetroleros (que superan las 100.000 tonela-
das de peso muerto) se utilizan para transportar petroleo crudo desde
los campos petroliferos a las refinerias. los productos refinados como la
gasolina, la parafina o los aceites lubricantes se distribuyen mediante
buques cisterna mas pequenos, generalmente de menos de 30.000 to-
neladas de peso muerto, o mediante barcazas.

Puertos del Ecuador

Puerto de Guayaquil

El Puerto Maritimo de Guayaquil esta localizado en la costa oc-
cidental de América del Sur, en un brazo de mar denominado Estero
Salado, a diez kilometros al sur de la ciudad de Guayaquil, principal
centro del comercio del Ecuador.

El acceso al terminal portuario desde el mar se lo realiza a través
del canal de acceso que tiene una longitud de 51 millas nauticas, divi-
didas entre un canal exterior de ambiente marino (10,8 millas nauticas)
y un canal interior con influencia del estuario (40,2 millas nauticas).

El Puerto de Guayaquil, es un puerto de modalidad “Land Lord”
quien tiene bajo concesion la Terminal de Graneles/Multiproposito y
las Terminales de Contenedores/Multiproposito.

Figura 34: Puerto de Guayaquil.
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Figura 35: Puerto de Manta.

Fuente: Imagenes Puerto de Manta. Documento en Linea. Consultado en 30/6/2017

Puerto de Manta

La Autoridad Portuaria de Manta se encuentra localizada en la pro-
vincia de Manabi, a 25 millas de la ruta internacional y su acceso es
directo. El area donde se encuentran los muelles esta protegida por
un rompeolas de abrigo, de siete metros de ancho y aproximadamente
1.600 metros de longitud, que sirve ademas de calzada para el trafico
de vehiculos.

Puerto de Esmeraldas

Las instalaciones de Autoridad Portuaria de Esmeraldas se en-
cuentran localizadas en la parte norte del pais en la provincia de Es-
meraldas, junto a la desembocadura del rio del mismo nombre.
Figura 35: Puerto de Esmeraldas.

Fuente: Camae.org
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El acceso marino al puerto es directo, desde una depresion natural
del fondo marino que se aproxima hasta unos 200 metros de la entrada
al puerto. El area donde se encuentran los muelles esta protegida me-
diante rompeolas, los cuales enmarcan una darsena de 42 hectareas.

APE tiene una excelente ubicacion con relacion a los mercados del
Sur, Centro, Norteamérica, y Asia que lo ubica en un lugar muy favora-
ble para el desarrollo de la actividad maritimo portuaria.

Es un puerto multipropoésito, que en la actualidad cuenta con tres
muelles, uno de servicios con un calado de 6,5 metros y los restan-
tes dos con un calado de 11,5 metros, con acceso directo desde mar
abierto, abrigado en una darsena, lo que permite una gran maniobra-
bilidad y atraques de las naves, con servicios calificados de remolque
y practicaje.

Puerto Bolivar

La Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar se encuentra localizada
en el borde Este del estero Santa Rosa frente a la isla Jambeli, cuen-
ta con instalaciones portuarias modernas, disenadas para buques de
hasta 50.000 toneladas de peso muerto y 9.1 metros de calado.

Existen actualmente 4 muelles construidos: muelle de espigon con
11.50 m de calado, 255 m de largo y 30 m. de ancho; muelle marginal
con 10.50 m de calado, 356 m de largo y 23.8 m. de ancho; muelle de
cabotaje y antiguo muelle de cabotaje.

En la actualidad se construye el muelle 5 con 12.50 m de calado.

Figura 35: Puerto Bolivar.

Fuente: Camae.org
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Cruceros y rutas turisticas

El término crucero se aplica a aquellas naves o barcos que son
acondicionados para realizar largos viajes y brindar un sinfin de ser-
vicios a los pasajeros que las abordan. El viaje en cruceros es en la
actualidad uno de los referentes mas claros de un estilo de turismo
marcado por el lyjo, la opulencia y la comodidad: los mismos son alta-
mente exclusivos y no cualquiera puede pagarlos.

Si buscamos describir especificamente un crucero, debemos decir
que es una nave de gran porte que por lo general cuenta con nume-
rosos pisos en los cuales se ubican los diferentes servicios incluidos.
Entre los servicios incluidos encontramos diversas piletas y jacuzzis,
espacios para realizar deportes y actividades fisicas, saunas, lujosos
restaurantes y bares, confiterias, boliches, cines y hasta teatros en-
teros. Muchos también incluyen jardines y parques artificiales, espa-
cios dedicados especialmente a los nifnnos y todo tipo de actividades re-
creativas pensadas para la familia, parejas, etc. Ademas, una extensa
porcion del crucero esta ocupada por las habitaciones que ocupan los
pasajeros. Por lo general, estas habitaciones estan disponibles en va-
riedad de estilos y costos para cada pasajero.

Hoy en dia son numerosas las empresas y companias de cruceros
que se encargan de ofrecer a los turistas diversas rutas de viaje, como
también diferentes servicios y tipos de cruceros. Los cruceros suelen
realizar viajes de varios dias, semanas y hasta meses, especialmente
cuando recorren rutas altamente populares para el turismo. Una de
las caracteristicas principales de los cruceros es que se detienen en
diferentes puertos en los que los pasajeros pueden bajar, conocer bre-
vemente el lugar y seguir hacia nuevo destino.

Los cruceros son hoy en dia altamente criticados por ambientalis-
tas ya que sostienen que los mismos son fenomenos completamente ar-
tificiales que contaminan los mares no solo a través del uso de energias
contaminantes sino también a partir de la generacion de un alto nume-
ro de residuos y de la alteracion de los espacios naturales que visitan.

Servicios a bordo de un crucero

Hay multiples actividades para realizar a bordo, sin desembolsar mas
dinero del que hemos pagado por la contratacion. Todas las comidas a
bordo deben ser de primera calidad y servidas en las areas apropiadas.
Un buen crucero entre sus principales atracciones, cuenta con un
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casino; discoteca para todos los publicos; gimnasio o spa, equipa-
dos con la mas alta tecnologia del deporte; instalaciones y canchas
deportivas; zona de actividades para ninos; y, zona comercial con
tiendas y boutiques.

Las rutas mas frecuentes de los cruceros son:
Cruceros por el Mediterraneo. Esta es una de las rutas mas tipicas,
te dara la oportunidad de viajar por maravillosos lugares de Europa
como son: Roma, Florencia, Pisa, Napoles, Venecia, Palermo, Sicilia,
Monaco, Barcelona, Valencia, Mallorca, Ibiza, Cadiz, Sevilla, Malta,
Corcega, Tunez, Marsella, Croacia, Marruecos, Egipto, y un largo etc...
Cruceros por las Islas Griegas. Hay mas de 700 islas griegas pero
las que mas se visitan son Mikonos, Santorini, Rodas, Creta, etc, pero
también suelen pasar por Atenas, Kusadasi, Estambul...
Cruceros por el mar Caribe. El Caribe es el mas visitado por los ame-
ricanos, es un paraiso con aguas cristalinas, paisajes espectacula-
res de increible colorido. Los principales puertos que se visitan son
Meéxico, Cuba, Puerto Rico, Bahamas, Jamaica, Republica Dominicana,
Barbados, Florida, etc. El Caribe se puede visitar todo el ano, pero es
mejor no ir en épocas de huracanes y tifones, que suelen ser entre los
meses de julio y septiembre.
Cruceros por el Mar Baltico. Una ruta por el norte de Europa, yendo por
los fiordos, visitando ciudades impresionantes como San Petersburgo,
Copenhague, Oslo, Helsinki, Tallin, etc. Es un viaje que no deja indife-
rente a nadie. Estos cruceros suelen realizarse entre mayo y septiem-
bre, debido a sus suaves temperaturas.
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Seguridad, confort, fiabilidad

La seguridad se divide en cuatro aspectos importantes que se ob-
servan a continuacion:

Figura N. 38.

1- La seguridad portuaria

2- La segurnidad a bordo del bugue
3- La seguridad de la navegacidn

4- La seguridad del medio ambiente

La experiencia ha demostrado que la mayoria de los accidentes de
transporte originados por las cargas ransportadas ococurren en la etapa
de manipuleo. Por esta y otras razones, deberia considerarse al puerto
como un drea particularmente peligraosa.

La seguridad portuaria abarca las prevenciones Y accones
tendientes a evitar los efectos que pudieran causarse en las personas
que trabajan v transitan por esas zonas (dreas portuarias).

La seguridad a bordo del bugue o artefactos navales obliga a
pensar en el conjunto de previsiones y acciones gque deben adoptarse
para oontar con los dispositives apropiados en las instalaciones,
convenientemente distribuidos, de facil disponibilidad, en condiciones de
operatividad eficiente y segura y con tripulaciones adiestradas en su
emples ¥ mantenimiento. De este modo puede deducirse gue un primer
objetivo principal es gue el bugue sea seguro.

Esta segurnidad debe dividirse en dos grupos esenciales:
i- La sequridad de las personas que trabajan
2- La seguridad de la carga transportada {personas o cosas)

A su ver hay que resaltar varios problemas que resaltan al bugue de
otros medios de transporte tales como el movimiento gque sufre al
navegar, su flotabilidad, sus cargas variadas y su riesgo sumada al el
riesgo en el transporte, la complejidad de estructuras vy el reducido
espacio de gue se dispone, v finalmente las condickones climaticas son
muy wvariables durante la navegacion.

La seguridad de la mavegacion tiende a disponer de los medios
aptos vy necesarios en condiciones eficientes como para hacer posible y
segura el transito de los buques. Pero no basta con disponeria, también
es necesario preservarios y esto mo solo depende de la construccion vy
mantenimients de las instalaciones, sing también de los efectas no
siempre controlables causados por razones hidrometeoroldgicas y los
gue pudiera provocar el bugue durante la navegacidn.

La seguridad de la navegacion comprendes, entances, a:
1. El bugue navegando {con sus caracteristicas y las del medic en
que lo hace)
2. Los hombres que o gobiernan y maniobran
3. Las vias navegables v su estado natural y artificial
4. Las ayudas a la navega-l:ién
5. Los distintos efectos gue se producen en esta relacidn

El hombre es5 el GOnico ser de la naturaleza gue siempre ha
contaminado el ambiente gue o rodea, en variado grado v con distintos
desechos.

La seguridad del medio ambiente 5 andloga con los ohjetivos de
lo que ccurre en tierra perg reconaoce algunas particularidades, donde la
mas importante podria radicar en que los efectos suelen no percibirse de
inmediato, no son visibles o sensibles para la poblacion y son de dificil
Correccidn.

Con todo lo nmombrado previamente se puede comprender gue los
factores intervinientes en la seguridad maritima son muy amplios y
variados.

Fuente: Normas de Seguridad de Navegacion. Documento en Linea.

Consultado el 30/06/2017
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Normas maritimas en el Ecuador

La Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos (DIRNEA), es el
organismo que representa la autoridad maritima del Ecuador. Se ha-
lla subordinada a la Comandancia General de la Marina y constituida
por organos de asesoramiento, control, técnicos y administrativos.
Ademas de estos organismos cuenta con o6rganos internos, cuenta
con otro organismo externos subordinados como Capitanias de Puer-
to, Cuerpo de Guardacosta, Escuela de la Marina Mercante, y Super-
intendencias Petroleras.

Su alta responsabilidad corresponde a la planificacion y ejecucion
de las politicas gubernamentales y de Estado, en materia de compe-
tencia, provenientes del gobierno nacional, a través del Ministerio de
Defensa, del Consejo Nacional de Marina Mercante y Puertos y de las
leyes, reglamentos y convenios maritimos internacionales.

Creacion de la DIRNEA

El antecedente de la Autoridad Maritima Nacional lo constituye la
inspeccion de la Marina Mercante, creada mediante Decreto No. 116
del 25 de enero de 1951, publicado en el Registro Oficial No. 735 del 9
de febrero de 1951.

Mediante Decreto Ejecutivo No. 2145 del 17 de diciembre de 1959,
se promulgo el Reglamento de Tramites en la Direccion de la Marina
Mercante y del Litoral y Capitanias de Puerto de la Republica, en el
cual, se le otorga atribuciones y competencias para el control de las
naves, personal mercante y las zonas de playas y bahias.
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En la Ley General del Transporte Maritimo y Fluvial, expedida el
21 de enero de 1972, publicada en el Registro Oficial No. 406 del 01
de febrero de 1972, asimismo, se otorga a la Direccion de la Marina
Mercante y del Litoral, competencias para velar por la aplicacion de las
normas internacionales o tratados de los que el Ecuador sea signatario,
control del transporte y trafico maritimo, de las naves y del personal de
la Marina Mercante; y, con la Ley General de Puertos, publicada en el
Registro Oficial No. 67 del 15 de abril de 1976, se otorgd competencias
para el control de las Autoridades Portuarias y Terminales Privados.

Mediante Decreto Ejecutivo No. 8 del 15 de enero del 2007, publi-
cado en el Registro Oficial No. 18 del 8 de febrero de 2007, se creo el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, y se dispone que la Sub-
secretaria de Puertos y Transporte Maritimo y Fluvial, tendra bajo su
cargo y responsabilidad la Direccion General de la Marina Mercante y
del Litoral (DIGMER).

Asi pues, con Decreto Ejecutivo No.1111 del 27 de mayo del 2008,
publicado en Registro Oficial No. 358 del 12 de junio del 2008, se creo
la Direccion Nacional De Los Espacios Acuaticos (DIRNEA), como Au-
toridad Maritima Nacional, dependiente de la Comandancia General de
Marina, estableciéndose en el Art. 3 sus competencias, atribuciones y
funciones, entre las cuales esta el control, orientacion y mantenimiento
de las Capitanias de Puerto, Cuerpo de Guardacostas, Secretaria Eje-
cutiva de Proteccion Maritima y Escuela de Marina Mercante Nacional,
y se dispuso que la Subsecretaria de Puertos asuma las funciones y
atribuciones como Autoridad Portuaria Nacional y de Transporte Mari-
timo y Fluvial.

El Consejo Nacional de la Marina Mercante y Puertos, con Reso-
lucion No. 021/08 del 4 de noviembre del 2008, publicada en el re-
gistro Oficial No. 478 del 01 de diciembre del 2008, en cumplimiento
a lo dispuesto en el Art. 4 del Decreto Ejecutivo No. 1111, determiné
que la Direccion Nacional de los Espacios Acuaticos asumira las fun-
ciones y atribuciones que eran ejercidas por la Direccion General de
la Marina Mercante y del Litoral como Autoridad Maritima Nacional,
indicandose en el Art. 2 los principales cuerpos legales que otorgan
esas competencias.

El Codigo de Policia Maritima, publicado en el Registro Oficial No.
1212 del 20 de agosto de 1960 y sus reformas, es el cuerpo legal en el
cual se establecen las obligaciones, atribuciones y competencias a las
autoridades maritimas para el control de las naves, la navegacion, el
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personal de la Marina Mercante Nacional y el control y prevencion de la
contaminacion de las costas y aguas nacionales producida por hidro-
carburos, playas y bahias.

Por otro lado la Ley de Régimen Administrativo de los Terminales
Petroleros, publicada en el Registro Oficial No. 288 del 4 de marzo de
1977, establece que las Superintendencias de los Terminales Petroleros
dependeran administrativa y financieramente de la Direccion de la Mari-
na Mercante y del Litoral, se les concede las atribuciones determinadas
para las Capitanias de Puerto, segiin el Codigo de Policia Maritima.

Funcion Basica de la DIRNEA

Ejercer la Autoridad Maritima Nacional para precautelar la vida
humana, la seguridad de la navegacion, combatir las actividades ili-
citas, la prevencion y el control de la contaminacion en los espacios
acuaticos y gestionar la formacion, titulacion y capacitacion del perso-
nal marino mercante.
Vision

Ser una autoridad maritima con alto nivel de control de las activida-
des acuaticas, con recurso humano altamente capacitado que preserve
el ambiente marino costero y precautele la vida humana en el mar, bajo
un marco juridico que impulse el desarrollo maritimo del pais.
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Normas Técnicas Maritimas

Estas normas obedecen a los reglamentos establecidos por la Au-
toridad Maritima Nacional puesto que ambas buscan salvaguarda la
vida humana sin dejar a un lado la responsabilidad social, es decir, el
cuidado del medio ambiente en la zona de jurisdiccion correspondien-
te; es por ello que el actual Presidente de la Republica manifiesta que:
“La extension de nuestras costas, el numero de nuestros puertos, la
facilidad de comunicaciones que ofrecen nuestros rios y la variedad y
riqueza de nuestras producciones, indican que el Ecuador esta llamado
por la naturaleza a ser una nacion maritima”

Capitan de embarcacion turistica

El capitan de embarcacion turistica se ocupa, principalmente, de
planificar y coordinar las actividades de navegacion; supervisar el equi-
po y conducir la embarcacion en ruta turistica.

Requisitos
El capitan de embarcacion turistica debe:

* Inspeccionar y adecuar la embarcacion para recibir al turista:

* Verificar el listado de tripulantes;

e Verificar los equipos de navegacion, comunicacion, salvavidas;

e Mantener botiquin de primeros auxilios;

* Inspeccionar orden y limpieza de las instalaciones;

*  Verificar estado de las instalaciones eléctricas, hidraulicas y mecanicas;

* Coordinar el mantenimiento de la embarcacion de acuerdo con la
programacion y demanda turistica;

* Detectary sanear olores, ruido excesivo y presencia de insectos y roedores;

* Detectar y dar solucion a senales de desgaste.
Conducir la embarcacion:

* Conducir la embarcacion en la entrada y salida de puerto y dique;

* Escoger las rutas maritimas senaladas y recomendadas para la
embarcacion;

e  Orientar maniobra de fondeo;

* Navegar por ruta de pernoctacion;

* Atracar y desatracar;

* Informar anormalidades al puesto de control;

* Seguir las recomendaciones sobre el trafico de embarcacion.
Dominar ruta:
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e Cambiar rutas de acuerdo con las condiciones climaticas, acceso,
seguridad y horario;

e Dimensionar la duracion del desplazamiento;

* Redefinir trayectos y puntos de parada.
Ejecutar servicios de marineria:

* Realizar maniobras de cable y fondeo;

e  Sustituir los cables de un navio;

e Coser cable y vela;

 Eliminar herrumbre y pintar casco y accesorios;

e Lubricar maquinas y motores;

* Limpiar, barrer y lavar la embarcacion;

* Colocar y retirar bandera.
Reparar fallas:

* Identificar cortocircuitos y restablecer el suministro de energia
eléctrica;

* Arreglar equipos vitales como timon, torno y bomba;

* Limpiar ductos de combustible y de refrigeracion;

* Arreglar o cambiar cerraduras;

* Reducir ruido en puerta, en cable con que se prende un barco a
otro, en escotilla y otras piezas moviles;

* Arreglar los pisos;

* Retocar la pintura;

» Reparar revestimiento, mampara, azulejos y placas de acrilico.

87




88

Transporte maritimo y fluvial




El transporte como medio de traslado de personas en el sector turistico

Capitulo IV

TRANSPORTE AEREO
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Antecedentes y actualidad

La primera guerra mundial transformo la fragil maquina de co-
mienzos del siglo XX en una temible maquina de guerra. Posterior-
mente de la citada guerra, comienza la practica comercial aeronautica.
Concretamente en el ano 1919 se constituye en La Haya la IATA (Or-
ganizacion Internacional de Transportistas Aéreos) con la finalidad de
regular y desarrollar el nuevo medio de transporte.

Posteriormente, la segunda guerra mundial, causé un avance
tecnologico importante como el radar, el motor de reaccion entre
otros. También las comunicaciones se sofisticaron de manera im-
portante, convirtiendo este medio de transporte en el mas rapido de
todos los existentes.

En los anos sesenta y setenta se desarrolla la aviacion comercial a
gran escala, produciéndose un incremento considerable del transporte
aéreo de pasajeros y mercancias.

En los ultimos anos, la Asociacion del Transporte Aéreo ha realiza-
do unas previsiones a corto y medio plazo, senalando un trafico aéreo
europeo de viajeros de 842 millones para el ano 2.010, frente a los 400
millones de 1993.

El transporte aéreo es el medio de transporte de mas reciente de-
sarrollo, y por lo tanto el mas moderno. Este hecho repercute en una
contratacion sencilla, con gran presencia de las nuevas tecnologias y
con procedimientos informatizados y estandarizados a nivel mundial.
Tarifas, destinos y vuelos se encuentran recogidos en publicaciones in-
ternacionales, que podremos consultar de forma inmediata via Internet
o con una simple llamada a nuestro agente de carga o transitorios.

A pesar de esta sencillez operativa, su alto coste convierte la ges-
tion del transporte aéreo en un aspecto muy sensible dentro del siste-
ma logistico donde un error puede significar importantes consecuen-
cias economicas. Por esto es necesario contar con los conocimientos y
asesoramiento idoneos.

El transporte aéreo

Un vuelo comercial es una actividad que hacen las companias
aéreas, ya sean éstas grandes o pequenas, dedicadas al transporte
aéreo bien de personas, bien de mercancias, de manera regular, es
decir con itinerario.
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Un vuelo charter es aquél que no se comercializa por los canales ha-
bituales de venta. Algunos tipos de vuelos charter son aquellos en los que
se alquila un avion a una aerolinea con el fin de no cenirse a los horarios
de las rutas comerciales, o el alquiler de un avion con el fin de llevar un
grupo de personas en exclusiva, como por ejemplo los componentes de un
equipo de fatbol. También puede ocurrir que un tren o un vuelo comercial
puedan contener solo algunas plazas en charter, como un numero de pla-
zas vendidas a un operador turistico a un precio inferior con el fin de ser
un componente de un paquete turistico, mientras que el resto de plazas se
comercializan normalmente. Esto suele convenir mucho a las companias,
especialmente en destinos donde la estacionalidad es alta, de forma que
se garantiza la utilizacion de plazas que, de otra forma, quedarian vacias.
Asi aumentan la rentabilidad de los recorridos.

Ventajas y desventajas del transporte aéreo

Ventajas

* Rapidez.

 Agilidad en la tramitacion administrativa.

* Menor riesgo de danos a la mercancia. Es el medio de transporte
con menor indice de siniestralidad.

Desventajas

e Alto costo.

* Limitacion de peso y volumen de las mercancias. Limitaciones tam-
bién derivadas de la capacidad de carga total del avion y por las
dimensiones de las puertas de las bodegas.

Compaiiias y lineas comerciales

El mundo de las lineas aéreas es complejo. Existen companias que
se dedican a transportar pasajeros y carga de forma regular, mientras
que también hay otras empresas que transportan a sus clientes o gru-
pos de clientes de la forma puntual acordada entre ellos. Estas ultimas
companias son llamadas «charter.

En el caso de las lineas aéreas que se dedican so6lo a la carga, suce-
de lo mismo; mientras algunas, como FedEx, operan con un horario de
vuelos fijo, otras operan segun convenga a los clientes que las contra-
tan. Algunas lineas aéreas se han dedicado al transporte de animales,
como ocurrio en Kentucky, Estados Unidos, desde donde operé una
que se dedicaba al transporte de caballos para eventos internacionales
de carreras de caballos.
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En Ecuador operan entre otras, las siguientes aerolineas:

Figura Nro.40: Aerolineas.

e ______________________________ ]
Direccign

Av. Francisco de Orellana, Edf. Las
CAmaras, torre Institucional, pisa 1 -
Morte - Guayaguil

Telfs. (04) 28%-2350

{04) 259-8500

Ubicacidn

Gral. Cordova y Av. 9 de Octubre,
Edif. San Francisco 300, piso 202
Guayagqull, Guayas , Ecuador
Teléfonos: 2598-800

Ubicacidn

MIGUEL H. ALCIVAR TORRES DEL
NORTE B PLANTA BAJA LOCAL4 |
Quito, Ecuadaor

erO ( : a Teléfonos: (593- 4 ) 2376425

Direceion

Av, Amazonas N24-260 y Av.
Colon. Edificio

Teléfono: (593) 02 3966300 /

- 1700 500 800

tame

Fuente: www. Aeropuertos y terminales aéreos
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Aeropuertos del Ecuador

Un aeropuerto es una estacion o terminal situada en un terreno
llano que cuenta con pistas, instalaciones y servicios destinados al tra-
fico de aviones. Los aeropuertos permiten el despegue y el aterrizaje de
aviones de pasajeros o de carga, ademas de proveerles combustible y el
mantenimiento.

Los aeropuertos mas importantes presentan varias pistas pavimen-
tadas de mas de un kilometro de extension, calles auxiliares, depositos,
hangares de mantenimiento, terminales de embarque y plataformas de
estacionamiento. Existen, de todas formas, aeropuertos mas pequenos
cuyas pistas han sido delimitadas sobre la tierra misma.

El centro de control de area es uno de los sectores mas importan-
tes de un aeropuerto. Alli se desempenan los controladores del trafico
aéreo, que deben dirigir y gestionar el movimiento de las aeronaves
para evitar choques y demas accidentes.

Tabla 3: Aeropuertos de Ecuador:

Nombre Codigo IATA  Coédigo ICAO Ciudad

Aeropuerto Atahualpa IBR SEIB Ibarra, provincia de Imbabura

Aergpuerto SRl ECTIES LOH SETM Catamayo, provincia de Loja

Enriquez

Aeropuerto Chachoan ATF SEAM ATRIOEIED), ovGE] G0 IR
rahua

Aeropuerto Chimborazo SERB Riobamba, provincia de Chim-
borazo

Aeropuerto Cosme Renella | SNC SESA Salinas, Provincia de Santa Elena

Aeropuerto de Gualaquiza @ GLZ SEGZ Gualaqglza, peTe € Liore-
na Santiago

Aeropuerto de Jipijapa JIP SEJI Jipijapa, provincia de Manabi

Aeropuerto de Macas XMS SEMC Maca.ls, EROTICE] G LGReTE
Santiago

Aeropuerto de Nueva Loja | LGQ SENL Nueva} Lo, PHOREE 6 Bk
cumbios

Aeropuerto de Pedernales SEPD Pedernales, provincia de Manabi

e de Prinnieye | BYO SEPT Puerto El Carmen, provincia de

Sucumbios

Puerto Baquerizo Moreno, Isla
SCY SEST San Cristébal, provincia de Ga-
lapagos

Aeropuerto de San Cris-
tébal
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Aeropuerto de Santa Cecilia

Aeropuerto de Sucua

Aeropuerto El Carmen

Aeropuerto Francisco de
Orellana

Aeropuerto General Ma-
nuel Serrano

Aeropuerto General Riva-
deneira

Aeropuerto General Ul-
piano Paez

Aeropuerto Internacional
Cotopaxi

Aeropuerto Internacional
Eloy Alfaro

Aeropuerto Internacional
José Joaquin de Olmedo

Aeropuerto Internacional
Jumandy

Aeropuerto Internacional
Mariscal Sucre

Aeropuerto José Maria
Velasco Ibarra

Aeropuerto Los Perales

Aeropuerto Mariscal Lamar

Aeropuerto Regional de
Santa Rosa

Aeropuerto Rio Amazo-
nas

Aeropuerto Seymour

Aeropuerto Taisha

Aeropuerto Tarapoa

Aeropuerto Teniente Co-
ronel Luis A. Mantilla

Aeropuerto Tiputini

WSE

SUQ

ocCcC

MCH

ESM

LTX

MEC

GYE

UIO

MRR

BHA
CUE

ETR

GPS

TSC

TPC

TUA

TPN

SECE

SESC
SEMO

SECO

SEMH

SETN

SELT

SEMT

SEGU

SETE

SEQU

SEMA

SESV
SECU

SERO

SESM

SEGS

SETH

SETR

SETU

SETI

Nueva Loja, provincia de Su-
cumbios

Suctia, provincia de Morona
Santiago

Montalvo, provincia de Los Rios

Francisco de Orellana, provincia
de Orellana

Machala, provincia de El Oro

Esmeraldas, provincia de Esme-
raldas

Salinas, Provincia de Santa Elena

Latacunga, provincia de Coto-
paxi

Manta, provincia de Manabi

Guayaquil, provincia del Guayas

Tena, provincia del Napo

Quito, Provincia de Pichincha

Macara, provincia de Loja

Bahia de Caraquez, provincia de
Manabi

Cuenca, provincia del Azuay

Santa Rosa, provincia de El Oro

Mera, provincia de Pastaza
Puerto Ayora, Isla Baltra, pro-
vincia de Galapagos

Taisha, provincia de Morona
Santiago

Tarapoa, provincia de Sucum-
bios

Tulcan, provincia del Carchi

Nuevo Rocafuerte, provincia de
Orellana

Fuente: Alban, Carlos (2016)
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Vuelos domeésticos e internacionales

Vuelos domeésticos

Vuelos en Ecuador, El vuelo dentro de Ecuador, a excepcion de Ga-
lapagos, es bastante econémico. Hay un sistema de dos escalas depen-
diendo de la ciudad; los extranjeros que viajan a las Islas Galapagos o
al Amazonas pueden pagar el doble lo que los residentes. Puede volar
casi a todos lugares dentro del pais aproximadamente en una media
hora. Podra observas un de las vistas mas increibles, en particular si
usted viaja por la “ la Avenida de los Volcanes “ en un vuelo de Quito-
Cuenca.

Las dos lineas aéreas domeésticas principales en Ecuador son TAME
Y AEROGAL; sin embargo, hay otras lineas aéreas pequenas. Es tam-
bién facil arreglar vuelos charter en Ecuador. Los vuelos nacionales
mas populares en Ecuador son vuelos a las Islas Galapagos. Ambas
lineas aéreas domésticas en Ecuador vuelan diariamente a las Islas
Galapagos, con un vuelo estimado alrededor de 3 horas. Es también
posible conseguir vuelos internacionales directos a Ecuador, que viajan
inmediatamente a las Islas Galapagos.

Vuelos internacionales

Estos aeropuertos son normalmente grandes, y a menudo cuentan
con pistas grandes e instalaciones adecuadas para atender a los gran-
des aviones que suelen ser utilizados comunmente para los trayectos
internacionales o intercontinentales. Los aeropuertos internacionales
a menudo albergan vuelos nacionales (vuelos que se efectuan dentro de
las fronteras del pais) ademas de vuelos internacionales. En muchos de
los paises pequenos la mayoria de aeropuertos son internacionales. En
ciertos paises sin embargo, hay una subcategoria de aeropuertos inter-
nacionales limitados que cuentan con vuelos internacionales, pero es-
tan limitados a los destinos de corto radio (a menudo debido a factores
geograficos) o son aeropuertos mixtos (civil y militar).

Movimiento y clase de servicio

Los servicios en los vuelos suelen variar dependiendo de la clase y
esencialmente de la aerolinea, por ejemplo:

En clase turista, los clientes pueden escoger el asiento donde
quieren viajar, y disponen de Wi-Fi gratuito durante todo el vuelo. La
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conexion a internet durante el vuelo es muy novedosa pero cada vez
esta cobrando mayor protagonismo y eficacia.

Ademas, si se trata de un vuelo con un trayecto largo, la compania
aérea suele ofrecer comida o cena, una manta para sofocar el frio y un
reposacabezas, si se requiere. Eso si, hay que destacar que la comida
de avion en la clase turista no se caracteriza por tener una alta calidad
ni sabor, pero la verdad es que sienta genial a miles de kilometros de
la tierra.

El vuelo en clase business puede ser totalmente diferente. Los ser-
vicios que se ofrecen a bordo del avion son exclusivos y con mucho luyjo.
Los clientes de primera clase tienen la posibilidad de consumir toda la
comida y la bebida que ellos quieran, es decir, tienen un catering de
cinco tenedores con un buffet libre en el avion. Ademas, la comida de la
clase turista y de primera clase no es la misma. Los clientes de la clase
business disponen de un buffet de cinco tenedores en comparacion con
los clientes de la clase turista.

Por otra parte, algunos aviones cuentan con asientos realmente lu-
josos. Atras quedan los tipicos asientos de avion donde los turistas re-
clinaban sus asientos para crear una perfecta y comoda cama. Ahora,
muchas aerolineas incorporan (en la clase Business) asientos-camas,
es decir, camas grandes que se hacen horizontales con un simple clic a
un boton. En esta linea, las companias aéreas también ofrecen ropa de
cama para todos los clientes de la clase Business.

Por ultimo, recordar que tanto los clientes de la clase turista como
los de primera clase disponen de Wi-Fi gratuito y asientos, mas o me-
nos comodos.

Organismos reguladores

IATA

La IATA, Asociacion de Transporte Aéreo Internacional, es la or-
ganizacion mundial que aglutina a las companias de lineas aéreas re-
gulares, empresas que transportan la gran masa de trafico nacional e
internacional.

La IATA debe su personalidad juridica a una ley especial del Parla-
mento canadiense, que obtuvo la aprobacion real britanica en diciem-
bre de 1945. El objetivo principal de la IATA es asegurar que el trafico
aéreo se desarrolle con la mayor velocidad, comodidad y eficiencia po-
sible para las companias aéreas.
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IATA

Fuente: Imagenes IATA.

Para éstas, la IATA, es el foro para encontrar soluciones comunes a
sus problemas. Para los gobiernos, la IATA actia como un agente para
negociar los acuerdos internacionales sobre tarifas y fletes, y garantiza
con eficacia el transporte del correo aéreo. Para los pasajeros, la IATA
es garantia de un determinado nivel en la calidad de los servicios en
cualquier lugar del mundo, de practicas comerciales justas y de simpli-
ficacion del transporte aéreo.

La IATA celebra una Junta General Anual de la que emana la auto-
ridad de las decisiones y su administracion esta encomendada al Direc-
tor General. Sin embargo, los acuerdos y decisiones mas importantes se
adoptan en las Conferencias de Trafico, que se celebran en primavera y
otono. En estas conferencias se negocian los acuerdos sobre tarifas, rutas
y derechos de aterrizaje en los aeropuertos, principalmente. Estas decisio-
nes deben ser ratificadas posteriormente por los gobiernos.

Para ser miembro de la IATA, es necesario que una compania haya
sido autorizada por su gobierno a establecer servicios aéreos regulares
en su pais y que pertenezca a un estado que a su vez pueda ser elegido
miembro de la OACI.

El objetivo comercial de 1la IATA es el de enlazar las rutas aéreas in-
dividuales, de manera que las personas y mercancias se trasladen den-
tro de la red mundial del transporte aéreo, como si de una sola linea
aérea se tratase. Para ello, es importantisima la labor de normalizacion
seguida por la IATA en todos los ambitos de actividad que desarrollan
las distintas companias aéreas. La IATA tiene también como activida-
des fundamentales los aspectos técnicos, juridicos y de facilitacion del
transporte aéreo.
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Otros de sus cometidos son: facilitar y normalizar las relaciones
comerciales entre las companias aéreas y de éstas con las agencias de
viaje; buscar la coordinacion tarifaria; y realizar estudios técnicos en
materia de medicina aeronautica.

En este sentido la IATA elabora las normas orientadoras para la
uniformidad de las actividades de las companias aéreas, al tiempo que
su Comité Juridico sienta las bases para la unificacion de la emision de
billetes, despacho de equipajes, automatizacion de reservas, etcétera

OACI

El Codigo de Aeropuertos de OACI es un codigo de designacion de
aeropuertos compuesto de cuatro caracteres alfanuméricos que sirve
para identificarlos alrededor del mundo. Dichos codigos son definidos
por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y son usados para
el control del trafico aéreo y operaciones de aerolineas tales como la
planificacion de vuelos. A diferencia de los codigos IATA que son del co-
nocimiento publico y general y son usados para pizarras de aerolineas,
reservas y equipajes, los codigos OACI son usados ademas para identi-
ficar otras localizaciones como estaciones meteorologicas o Centros de
Control de Area.

Normas DAC

La Direccion General de Aviacion Civil, es el organismo técnico que
controla la actividad aeronautica civil y esta llamada a ser la ejecutora
de las politicas directrices y resoluciones impartidas por el Consejo Na-
cional de Aviacion Civil.

DAC

Direcciéon General
de Aviacion Civil
Fuente: Imagenes Aviacion Civil
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La ley la define como una entidad de derecho publico, con persone-
ria juridica y fondos propios, adscrita a la Presidencia de la Republica
del Ecuador, con sede en Quito. Sus funciones principales son, entre
otras: fomentar el desarrollo de la aviacion comercial y en general de
las actividades de instituciones que tengan como objetivo el contri-
buir al desarrollo aéreo civil; velar por el cumplimiento de los acuerdos
bilaterales y resoluciones de las convenciones internacionales sobre
asuntos de aviacion; controlar que las operaciones de vuelo se realicen
dentro de las normas de seguridad, etc.

Los aeropuertos del pais estan provistos de equipos y material mo-
dernos de ayudas a la navegacion como los radares en los aeropuertos
de Quito y Guayaquil; equipos de radio ayudas y la navegacion aérea
que se encuentran distribuidos en diversos sectores; equipos de comu-
nicacion que unen todos estos aeropuertos y permiten el flujo de in-
formacion aeronautica técnica y administrativa, que es utilizada tanto
como las companias de aviacion como por la autoridad aeronautica.

Se ha dado impulso y una especial atencion al mejoramiento de las
facilidades aeroportuarias en los edificios terminales de todos los aero-
puertos para brindar el trato adecuado a los usuarios y lineas aéreas.
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