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Antecedentes

La importancia de la
navegacion maritima.

Desde el ano de 1977 en
BESGUA a contribuido en la
formacion de oficiales y
tripulantes.




Justificacion del problema

o - ra. L

La trascendental importancia que tiene la seguridad
del personal, siendo partes de las mimas las
maniobras de rescate.

El aprendizaje mediante un programa tedrico —
practico para toda la dotacion va aumentar sus
conocimientos.

Datos tomados de las bitacoras del BESGUA
muestran que desde el ano 2011 hasta la fecha actual
no se han realizado maniobras de hombre al agua.



Problema de investigacion

El personal asignado al
Buque Escuela Guayas, no
recibe la capacitacion y
entrenamiento suficiente.

Otra de las causas que
ocasionan el problema es el
poco interés que ciertos
miembros de la tripulacion

La falta de un programa de
capacitacion, da lugar ha
que el personal descuide
su formacion profesional.

Las estadisticas existentes
alcanzadas por medio del
proceso de la investigacion
cientifica.



Objetivo General

N -
Elaborar un programa teorico -

practico para el personal del

1 "‘

Buque Escuela Guayas, a fin
\\ =

' \ . 4 de garantizar la seguridad de

| la tripulacion, durante sus

travesias.




Objetivos especificos

> Elaborar un programa teoérico — practico para la optimizacion
de la reaccion y ejecucion de la maniobra de rescate hombre

al agua.

» Difundir al personal del Buque Escuela Guayas sobre los
conocimientos para poder realizar de una manera 6ptima las
maniobras que implique desarrollarse cuando haya una

emergencia hombre al agua.

» Determinar los diferentes componentes del programa

planteado.



HIPOTESIS
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El conocimiento de las maniobras de rescate
optimizara el tiempo de reacciéon y ejecucién en
una emergencia hombre al agua en el Buque
Escuela Guayas, mejorando la seguridad de la

tripulacion durante sus travesias.



Variable independiente

=

Conocimiento de las maniobras de rescate.

Variable dependiente

La seguridad del personal a bordo del
Buque Escuela Guayas.



Fund acion Teori

 Maniobras de rescate.

* Maniobra Williamson.

/L #

* Maniobra Anderson.

* Maniobra hombre al agua a vela.

* Virada por avante y por redondo.




Maniobra de rescate motor

Maniobra de Williamson Maniobra de Anderson
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Es la mas apraopiada cuando el naufrago es visible
en el agua. Ideal para una actuacién inmediata.

Las embarcaciones con dos hélices y pequefio
diametro de giro, realizan esta maniobra con gran
rapidez.




obra hombre al agua a vela

{
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La maniobra hombre al agua en la navegaciéon a vela se tendran en
consideracion los parametros meteorologicos, que llegasen afectar el proceder
del velan.
Buen tiempo:

» Se procedera a poner en fachas las vergas.

» Se procedera hacer una virado por avante o redondo(viento mayor de

16 nudos)

» Arriar el bote de rescate.

» Maniobra del pescante.
Cuando se presente la emergencia con mal tiempo, la maniobra mas indicada
sera reaccionando con rapidez y seguridad si es posible con la ayuda del

motor



Virada por 0
avante Jv

Virada por
redondo




>Téc »
S Mé Fue toda la dotacion de
5 Pok BESGUA.

» Procesaipdsilo)ilefa@:taler:! datos.




Tabulacion de resultados

No PREGUNTA

1

,Desde hace cuanto tiempo esta
embarcado en el Buque Escuela Guayas?

(Ha recibido instruccion previa a ser
transbordado al BESGUA para realizar
maniobra de velas?

,Realizan maniobras de rescate hombre
al agua?

(S1 en la pregunta anterior la respuesta
es “silempre u ocasionalmente”, existe
pronta respuesta del personal ante una
emergencia hombre al agua?

JTiene conocimiento como realizar la
maniobra hombre al agua cuando el
buque esta a vela y como reaccionar ante
ella?

(Cree usted que previo al embarque de la
dotaciéon en el BESGUA, deben tener el
conocimiento y practica necesaria sobre
las maniobras de vela y de rescate como
hombre al agua, que se realizan a bordo?

(Considera Usted que la instruccién de
las maniobras de vela en una emergencia
de hombre al agua previa al embarque de
la dotacién al BESGUA, va a optimizar el
tiempo de reaccion y de ejecuciéon?

ALTER.

1 a 6 meses
6 a 12 meses
12 meses 0 mas

Mucho
Poco
Nada
Siempre
Ocasionalmente
No se realizan
Siempre
Ocasionalmente
Nunca

Si1
No
S1

No

Mucho
Poco

Nada

FREC

14
10
48

3
10
60

3
18

52

5)
16

0
28

45
73

0

70

%
19
14
67

14
82

25
71

24
76

38

62
100

96



Analisis resultados

En la tabla de tabulacion de resultados de las encuestas podemos

observar que existe mayor cantidad de personal antiguo embarcado y
sin embargo hay desconocimiento de la reaccion y realizacién las
maniobras que se realizan a bordo en caso de una emergencia hombre
al agua cuando el buque esta navegando a vela.

No existe un programa estandarizado donde se plantee un cronograma
de ejercicios de hombre al agua en las diferentes condiciones de la
unidad a motor y a vela.

Por lo que el 100% de la tripulaciéon cree pertinente una capacitacion
previa al embarque de la unidad, con el objeto que todas las falencia e

incertidumbres queden solventada y puedan desempenarse de una

mejor manera en cada puesto de responsabilidad.



PROPUESTA DE ELABORACION DE UN PROGRAMA TEORICO -
PRACTICO PARA LA OPTIMIZACION DE LA REACCION Y
EJECUCION DE LA MANIOBRA HOMBRE AL AGUA

ARMADA DEL ECUADOR

ESCUELA SUPERICR NAVAL

CMDTE RAFAEL MORAN VALVERDE

SALINAS

PROGRAMA TEORICO — PRACTICO

PARA LA OPTIMIZACION EN LA REACCION

Y EJECUCION DE LA MINOBRA DE RESCATE

HOMEBRE AL AGUA




Justificacion

» La ausencia de un programa de

entrenamiento para Oficiales y tripulante.

» Kl descuido por parte de la tripulaciéon por no
mantener los ejercicios de emergencia de

hombre al agua.

» Kl conocimiento adquirido dentro de la

unidad no es suficiente.



Objet;

» Permitir que los oficiales y tripulantes designados como

dotacion del BESGUA obtengan el conocimiento y practica
necesaria para poder realizar las maniobras de vela que se
deben ejecutarse en una emergencia hombre al agua

durante sus travesias.

» Realizar de una manera optima y correcta la maniobra
hombre al agua y asi obtener un mejor desempeno de la

tripulacion en cada una de sus estaciones.

» Concientizar a los Oficiales y Tripulantes la necesidad de

adquirir o recordar las maniobras de vela y hombre al agua.




Se lo desarrollara a bordo del buque Escuela Guayas antes
de la presentacion de toda la dotacion.

Los 1instructores seran oficiales y tripulantes antiguos de la
unidad.

El programa consta de dos semanas de clases teodricas y
practicas luego de haberse cumplido con el programa, este
continuara cada tres meses la parte practica.

Se embarcaran el dia Domingo 20:00 y se desembarcaran el
dia Vienes a las 16:00.

El viernes de la segunda semana se realizara una

evaluacion de la dotacion y su accionar.






Objetivos

o

» Conocer los diferentes componentes del Buque

Escuela Guayas en forma pormenorizada.

» Identificar cada uno de los componentes, su

ubicacion y sus nombres técnicos.

» Optimizar el tiempo reaccién y realizacién en las

maniobras de vela.



TEMARIO

» Nombre, cantidad de palos y del velamen.

»Jarcia firme y de labor del palo bauprés,
trinquete, mesana y mayor.

» Ubicacion para la manipulacion de las
jarcias.

> Fachear

» Caida por avante y por redondo



CRONOGRAMA

HORAS LUNES MARTES MIERCOLES, JUEVES,
VIERNES
Nombre y cantidad
de palos y del , ,
velamen. Fachear, erada por PRACTICA.
avante, virada por .
08h30 Jarcia firme y de redondo (Fachear, virada por avante,
12h30 labor del Palo virada por redondo)
bauprés y ubicacion
Jarcia firme y de Fachear, virada por
labor del trinquete y | avante, virada por ,
14h00 ubicacion. redondo PRACTICA.
16h00 (Fachear, virada por avante,

Jarcia firme y de
labor del palo
mesana y ubicacion.

virada por redondo)




) TRINQUETE Y
(alcazar)

‘poag
)

<0000« <0000«
1 i

Sin cargo

Amantillo del Tangén

Amantillo del Juanete
Amantillo del Velacho Alto
Escotin del Velacho Alto
Amantillo del Trinquete
Amantillo del Velacho Bajo —
Escotin del Velacho Bajo




2da Semana




Objetivos

» Establecer responsabilidades, procedimientos vy
obligaciones de Oficiales y Tripulantes que

participa en una maniobra de hombre al agua.

» Entrenar al personal en el procedimiento necesario

para recuperar un hombre que cayoé al agua.



L L ¢ .1 .

» Maniobra hombre al agua (motor).

» Método Anderson.

» Método Williamson.

» Como armar la maniobra de arriada del
bote de rescate.

» Maniobra hombre al agua a vela.

» F1igura y cuadros de temperatura.

» Evaluacién practica.



CRONOGRAMA

HORAS LUNES MARTES MIERCOLES, JUEVES | VIERNES
Puestos a | Maniobra de Practica(Anderson, Practica
cubrir. arriar el bote. | Willianson y maniobra a
08h30 12h30
: vela)
Maniobra
Willianson.
14H30 16HO00 | Maniobra | Maniobra Practica(Anderson, Evaluacion
Anderson. |hombre al Willianson y maniobra a
agua a vela. vela)




ORGANIZACION Y PUESTOS

No | PUENTE DE GOBIERNO No |CUBIERTA DEL ALCAZAR
1 | Comando 18 | Ayudante del Jefe y Supervisor
2 | Supervision General 19 | Maniobra de Bote
3 EE;?LNavegante [ Guardia del 20 | Maniobra de Bote
4 | Jefe de Maniobra General 21 | Maniobra de Bote
5 | Oficial de Guardia 22 | Maniobra de Bote
5 | Oficial Control de Seguridad 23 | Proel / Linterna

Intenor
24 | Motonsta / Motorola
7 | Timonel 29 | Motor Fuera de Borda
& | Mavegante / Ploteador 26 | Motor Fuera de Borda
9 | Senalero 27 | Médico / Enfermero
10 [ Anotador de Bitacora 28 | Camillero #1
11 Lﬂgﬂﬁ;‘; Ordenes a las 29 | Camillero #2
SALA DE DERROTA 30 | Buzo [ Madador #1
12 | Operador de Radar 31 | Buzo / Nadador #2
SALA DE RADIO 39 Linea de Vida/Boya
Salvavidas
13 [Radio Operador CUBIERTA DE LA TOLDILLA
CUBIERTA DEL CASTILLO 33 | Fusilero Toldilla
. . Linea de Vida/ Boya
14 [Fusilero Castillo 34 Salvavidas ¥
15 g;ﬁiﬁ;;ﬁ'dafawa 39 | Sefalero Cofa Mesana
16 | Sefialero Cofa Tnnquete SALA DE MAQUINAS
17 |Rezon Proa 36 | Motonsta #1
37 | Motonsta #2
38 | Electrnicista
39 | Control de Averias
40 | Planta de Osmosis Inversa

DISPONIBLE




REQUERIMIENTOS

2 Electricistas que operen en los
chigres.

2 Sujetando las tiras del chigre.
3 En el viento que se cobra.

1 En el viento que se lasca.

1 Contramaestre.

1 Jefe de maniobra.

1 En la boza.

1 En la codera del bote.







TEMPERATURA
DEL MAR

70 - 80 °F (21 - 27°C)
60 -70 °F (16 - 21°C)
50 - 60 °F (10 - 16°C)
40-50 °F (4-10°C)

32.5-40 °F (0 - 4°C)
<32°F (<0 °C)

SUPERVIVENCIA

-

AGOTAMIENTO 6
PERDIDA
DE CONOCIMIENTO
3 - 12 horas

2 - 7 horas
1 - 2 horas
30 - 60 minutos
15 - 30 minutos

menos de 15 minutos

TIEMPO ESPERADO DE
SUPERVIVENCIA

3 horas - indefinidamente
2 - 40 horas

1 - 6 horas

1 - 3 horas

30 - 90 minutos

15 - 45 minutos
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Calificacion

Sobresaliente: Haber alcanzado un nivel 6ptimo.

Satisfactorio: Haber alcanzado un buen nivel en la ejecuciéon de los
procedimientos operativos para operar con seguridad y cumplir
adecuadamente los roles asignados.

Aceptable: Cumple con los niveles minimos aceptables, los asignados, aunque
con deficiencias, procedimientos aun son seguros y estd en capacidad de
cumplir los roles.

No Satisfactorio: No cumple con los procedimientos, niveles de seguridad muy

bajos y cumple a cabalidad con uno o mas roles asignados.

CUADRO DE RESUMEN DE OBSERVACIONES Y DEFICIENCIAS
ITEMS EVALUADOS

CANTIDAD PORCENTAJE

CRITICAS
SIGNIFICATIVAS
MENORES
CALIFICACION:




onclusion

La seguridad del personal, constituye eI objetivo basico en toda

embarcacion.

El entrenamiento continuo del personal del Buque Escuela Guayas
optimizara la reaccion y ejecucion de la maniobra de rescate hombre al

agua, durante sus navegaciones.

La capacitacion constituye una estrategia fundamental y basica que todas

las instituciones empenadas en alcanzar la eficiencia y eficacia.

El poseer un programa de entrenamiento orientado a la optimizacién de los
tiempos de realizacidn de las maniobras rescate, permite al personal de
Oficiales y Tripulantes, cuente con el debido adoctrinamiento, necesario para

reaccionar ante una emergencia hombre al agua.



Recomendaciones

. R

» Implementar el programa tedrico — practico para la optimizacion y ejecucion de la

maniobra de rescate hombre al agua.

» Mantener dentro de su diario vivir procesos de capacitacion, todas las unidades
navales, de tal manera que pueda actuar con eficacia y eficiencia al momento
que una emergencia lo amerite, los mismos que puestos en practica, van a
contribuir a un correcto desempeno que permitira especialmente precautelar la

vida de cualquier de los tripulantes.

» Cumplir una programa de entrenamiento toda la dotacion del BESGUA previo a
una navegacion de un periodo extenso, como un crucero Internacional, para
estar listo y en gptimas condiciones, para solventar una emergencia de hombre

al agua.
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