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OBJETIVO GENERAL

Cumplir el SB 97 — 6B en el motor Continental O — 200A de |la aeronave CESSNA 150M con
matricula N2919V mediante manuales, y procedimientos técnicos apropiados, para la Unidad de
Gestion de Tecnologias.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

* Recopilar la informacion técnica necesaria para el desarrollo del cumplimiento del documento
mandatorio acorde a los procesos de mantenimiento adecuados.

« Determinar las herramientas y procesos de mantenimiento adecuadas para el desarrollo de la
inspeccion en el motor CONTINENTAL O — 200A del avion CESSNA 150M, acatando las medidas
de seguridad contra los riesgos presentes en el trabajo.

 Realizar pruebas de funcionamiento y procedimientos de verificacion de parametros tras el

desarrollo del Service Bulletin.
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o CESSNA 150M

Cessna



ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL MOTOR

Fabricante Teledyne Continental Motors
200.00 Ibs (Incluyendo
Peso seco :
accesorios)
Cilindros 4 Horizontalmente Opuestos
Combustible - 80/87 Grado de Octanaje
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** Carter
% Cigiienal
< Arbol de levas

&

*

* Cilindro

Valvulas Ex/In
Varillas Propulsoras
* Busos Hidraulicos

% Biela
% Piston
“* Balancines y ejes

% Conjunto de engranajes 8\
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Cumplimineto del
Service Bulletin
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Continental Motors






» Desmontaje de la cubierta del motor (Cowlings)
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INSPECT FOR CRACKS IN THESE AREAS

<+ Se desconectd las conexiones flexibles desde
J Cordones de Suelda

el muffler al conjunto del tail pipe.

0 Residuos de G. de Escape < Se liberd los seguros o broches del mufler y el

conjunto del tail pipe (Ducto de escape).
U Rupturas y Hoyos

INSPECT FOR CRACKS ge,) % Seremovio las tuercas y las arandelas que
IN THIS AREA g )

aseguran el conjunto de pernos a los cilindros



s de la cubler Ter

l

m,

Bhlincntel

Este componente se destaca en su rememon por poseer seis tornlllos de cabeza
plana, arandelas de presion o seguridad, éstos pueden ser removidos
cmdadosamente empUJando haC|a afuera Sus bordes redondos




-\ L Abrazaderas de la cubierta de

las varillas.

O Giro del Ciguenal hasta T.D.C.

Del 1ler Cilindro a desmontar.

- 1 AMM, Recomienda un orden de
41.3,2.

. 1 Remocion de los 6 pernos

base.

No se debe tomar ni levantar el cilindro por las carcasas de
las varillas propulsoras. Se debe tomar el cilindro con movimientos suaves
desde su falda para poder exiraerlo



Esparragos del puerto de la valvula de escape en busca de rebabas, flexion y elongacion

Se verifico las inserciones de las bujias en cuanto a la condicion del hilo

La falda de la base del cilindro en busca de grietas, dobleces y corrosion

En el soporte de los balancines, en las protuberancias del soporte del eje de balancines en busca

de grietas, perforaciones desgastadas y desgaste lateral




Remocién de las Varillas Propulsoras

< Serequiere una limpieza con la ayuda de un solvente de base mineral.

% Se procede con una inspeccion visual, por doblamiento, rajaduras o corrosidon existente,
de tal forma que el orificio para lubricacion que posee no se encuentre obstruido.
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Inspeccion Busos hidraulicos




* Se Inspecciona la superficie de |la cabeza para proceder con la

eliminacion de barniz de carbdn y aceite en el caso de existir

contaminacion.

% Se'inspecciona que los anillos del piston en sus alojamientos no se

encuentren deformados o reducidos a causa de la friccion.

%+ Se busca.rajaduras y grietas que se extiendan alo largo de la falda.
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Limpieza Y lubricacion de los componentes

Inmediatamente antes de ensamblar los
componentes de cualquier
. subconjunto, se rocia con solvente
| (Desengrasante) para eliminar cualquier
posible contaminante.

_Se. seca los._elementos con una rafaga

- - ”‘.’

-~ de aire co mido: seco y se cubre

4 mﬁﬁﬁﬁ?‘ﬁés superf|C|es metalicas y bujes

e enerosamente con acelte Iubrlcante



Montaje de los elementos del cilindro

El balancin que controla la valvula de escape tiene un
orificio de aceite en el exitremo del vastago de la valvula para la
lubricacion del vastago de la misma, debe permanecer libre de
contaminacion v obstrucciones que impidan el flujo de aceite.



Pistones y Anillos de compresion

¢ Se Instala todos los anillos con el
piston en posicion vertical. El lado
superior de cada anillo lleva el
nimero de parte. Se aseguro gque
los anillos de tamafno correcto para
los cilindros esten instalados.

4

1)

L)

» Se separa cada anillo, a medida
gue se baja en su posicion durante
el ensamblaje, para evitar rayar los
anillos




dimiento
rlas varillas
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Montaje del Conjunto del Piston y Cilindro




Varillas Propulsoras

Se coloca todas las varillas en orden l6gico en el area de trabajo con una fina
capa de aceite lubricante

“* Nota: Las varillas estdan numeradas para evitar intercambiarlas en el montaje.
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ct6 los seguros o broches del mufler y el

conjunto del tail pipe (Ducto de escape).

3. Se acoplo los seqguros o broches del mufler y el
conjunto del tail pipe (Ducto de escape).

4. 4. Se coloco las conexiones flexibles o ductos de
union desde el muffler al conjunto del tail pipe y se
instalo el cowling o cubierta del motor



Inspeccion del Arnés de Ignicion

Instalado ya el tester de cables se procedio con la conexion del polo restante del mismo hacia
el receptaculo (spring receptacle) del conjunto del arnés que se desea probar. Obteniendo asi
como resultado cuando presionamos el boton de test o prueba, una imagen de un flujo de
corriente a través del visor del tester, lo cual indicara que existe corriente a través del cable y
gue se encuentra en buenas condiciones. Se continuo de ésta manera con todos los

receptaculos del conjunto de ignicion para determinar su estado.







Pruebas después ¢

el Mantenimiento

‘Después de cada revision general, el
rendimiento del motor debe ser probado.
- Todos los conductos y cafierias, varillas y
cables utilizados para conectar los
instrumentos y controles al motor
deberian estar bien Instalados y con
suficiente holgadura para permitir el
funcionamiento del motor tomando en
cuenta las - vibraciones durante la
operacion, de tal forma que la aeronave se
puede considerar como un banco de
pruebas adecuado para el motor despues
del mantenimiento y en funcionamiento




1. Se verifico de que todos los deflectores del motor y del cilindro estén instalados correctamente y en
buenas condiciones.

2. Se arranco el motor y se asegur0 que la presion del aceite se eleve dentro de los limites
especificados dentro de 30 segundos.

3. Se opero el motor a 750 RPM durante un minuto, incrementando gradualmente la potencia hacia 1000
RPM en tres minutos. Se comprobo la caida de R.P.M del motor en cada magneto antes del apagado
del motor.
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—( Inspeccion VisUﬁV

Cessna

Tras la inspeccion visual del motor, se constatd que existia una pequefia fuga de aceite tras
desmontar el carenado inferior del motor, se inspecciono la parte baja de la planta motriz dando
como consecuencia una falta de ajuste de alternador hacia el Carter y una posterior fuga de aceite
a traves del sello gue une al mismo con el motor. Se procedi6 al ajuste y verificacion posterior con

un arranque nuevamente.



Se arranco el motor nuevamente y se lo opero hasta 750 RPM, aumentando gradualmente la
potencia a 1500 RPM durante un periodo de cuatro minutos. Regresamos al rango de ralenti y se
realizo los ajustes en la mezcla y las RPM segun se requiera para establecer la operacion del
motor estable y sin excesivas vibraciones. Se coloco el acelerador a 1200 RPM para alistar el
motor para su prueba final. Se hizo funcionar el motor a maxima potencia durante un periodo

maximo de 10 segundos



a. Se retird la malla de aceite e inspecciond por particulas
de metal.

b. Se retiré el medidor de aceite y verificd la cantidad y
calidad del aceite.

c. Se retiro todas las bujias y verifico la tolerancia entre los

electrodos de las bujias.



CONCLUSIONES

< Con la ayuda de informacion técnica y del conocimiento teédrico-
practico adquirido en la Unidad de Gestion de Tecnologias-ESPE fue
satisfactorio el cumplimiento del documento mandatorio de la casa
fabricante al motor Continental O - 200 de la aeronave Cessna 150M.

< Debido a las caracteristicas requeridas en el Service Bulletin fue
necesario la adquisicion y utilizacion de herramientas especiales e

instrumentos de mantenimiento para el cumplimiento del documento
de forma satisfactoria.

< Por la forma de adquisicion de la aeronave, el fuselaje, la hélice y en
especial la planta motriz poseen toda la informacion técnica para el

mantenimiento y ejecucion de tareas en el mismo.
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RECOMENDACIONES

* Es muy importante antes de proceder con el desmontaje cualquier componente de la aeronave,
revisar y recopilar informacion técnica necesaria de la aeronave para no tener problemas al

momento de instalar o desinstalar los elementos.

L)

» Para un correcto desarrollo del proyecto en el cumplimiento de las normas establecidas, se

L)

deben utilizar las herramientas y equipos especificos requeridos para evitar dafnos en los
componentes del motor, cuidando la integridad de los mismos a la vez con procesos

apropiados de mantenimiento.

L)

» La seguridad es de vital importancia durante la ejecucion de tareas de mantenimiento por lo que

L)

se debe utilizar todos los equipos de proteccion personal y también colocar senalética de

prevencion ya que se realizara pruebas de funcionamiento en la planta motriz.
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