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ANTECEDENTES 
 
El proyecto actual tiene como antecedente el funcionamiento de los 
rodamientos internos de la pala de la hélice del avión Fairchild para 
lo cual fue necesario realizar un estudio en lo que refiere de como 
realizar el desmontaje de los rodamientos internos de la pala de la 
hélice para no tener dificultades, manipular componentes que son de 
sumo cuidado en la aviación, manteniendo así un excelente nivel de 
conocimiento tanto practico como teórico. 

OBJETIVOS  
  

Recolectar y clasificar la información  técnica sobre el desmontaje 
de rodamientos de la pala. 
 
Elaboración de la herramienta para el desmontaje y montaje de los 
cojinetes de la pala. 
 
Implementar la herramienta para el desmontaje de la hélice. 



LA HÉLICE  
 

La hélice de un avión es el mecanismo que transforma el par motor que 
se aplica en su eje en fuerza longitudinal en la dirección de avance. La 
fuerza aerodinámica que desarrolla la hélice en su movimiento de giro 
se llama tracción de la hélice. La función básica de la hélice es 
proporcionar a máxima tracción al avión a partir del par motor 
suministrado por su eje.  



Partes de la hélice. 
 
La hélice tiene dos pates principales: buje y palas. El  buje o cubo es 
la parte central de la hélice. Sirve de soporte a la raíz de la pala. La 
pala se empotra y se retiene en el buje. El buje se cubre con una 
caperuza de chapa o de fibra y adquiere así forma aerodinámica. La 
caperuza se llama tapacubos. 

 



Tipos de Hélices  
 
Las hélices se clasifican de acuerdo con dos criterios fundamentales: 
por el ángulo de pala y por su forma de construcción (digamos, por 
los materiales empleados en su fabricación.  El primer criterio de 
clasificación es básico: según el ángulo de la pala. Puesto que el 
ángulo de la pala y ángulo de paso geométrico de la hélice son 
términos sinónimos en lo sucesivo nos referimos a este ultimo de 
forma exclusiva, pues es el término que se emplea habitualmente. 
 
En relación con el paso, las hélices se encuadran dentro de cuatro 
tipos:  
 
• Hélices de paso fijo 
• Hélices de paso variable 
• Hélices de paso ajustable 
• Hélices con bandera 
• Hélices de paso reversible 



Conjunto de palas 
 
Consta de cuatro palas cada hélice, 

son construidas en aleación de aluminio 
duro, en sus bordes de ataque están 
previstas de botas de anti congelamiento 
(ANTI-ICING) que va desde la espiga de 
la pala hasta la estación 42, en  su 
interior tiene elementos eléctricos que 
calientan a estos bordes de ataque 
evitando así la formación de hielo; a este 
revestimiento le protegen unas láminas 
que igualmente van desde la espiga de la 
pala hasta la punta de la misma; estas 
sirven como protección contra daños por 
piedras o picaduras las cuales forman 
una superficie nivelada con la sección 
aero metálica; también podemos 
observar que en todas las cuatro palas 
llevan tres cables que envían corriente 
AC hacia las botas de las palas por 
medio del plato N°1.  



En la raíz de la pala tiene una 
parte hueca cuya finalidad es 
alivianar el peso de la pala y 
también sirve para colocar 
arandelas para el balanceo de las 
mismas, vienen con un tapón 
dentado en el que se aseguran los 
pines que acoplan directamente a 
las bielas del pistón, también se 
encuentra localizada la tuerca de 
rotación de la pala cuyo torque es 
de 2 ½    toneladas. En particular 
en la pala N°1 observamos una 
leva cuya finalidad es hacer 
contacto con el “Cut out switch” 
que va localizado en la posición en 
la pala N°1 en el lado posterior de 
la cruceta.  





La copa 
 
La copa está construida con Acero SAE 705, tiene una 

longitud de 115mm. El diámetro exterior es de 152.1mm y 
el diámetro interior es de 117.8 las perforación de los 
constados tiene un diámetro de 33.01mm y 75 dientes. 



Con la ayuda de un software Autodesk Función 360 lo cual me 
permitió realizar la elaboración de la herramienta que será 
utilizada para el desmontaje de los rodamientos internos de la 
pala y la misma que será utilizada para el montaje  







DESMONTAJE 

 

Se procede a ejercer una fuerza de 100 a 120 lb 

de acuerdo al manual de la DOWTY ROTOL para 

poder romper el torque de la BLADE GROUP, usando 

una palanca para ejercer la fuerza mayor  y se facilite 

desmontaje. 





Cage assembly, centifugal and rollers 

 

RACE CENTRE  

Cage assembly, pre-load and propeller 



LIMPIEZA  

BLADE AND BUSHES ASSEMBLY  BOLT BLADE  

RACE CENTRE  
CAGE ASSEMBLY 

RACE BOTTON  



LUBRICACIÓN DE LOS COMPONENTES. 

MASTINOX 

MBS 33-3 







Luego de un análisis exhaustivo de 
materiales y métodos de construcción, se 
logró elaborar exitosamente la herramienta 
para el desmontaje de los componentes de 
la BLADE GROUP para las palas de la 
hélice DOWTY ROTOL N°193/4-30-4/50 
aplicable al avión escuela FAIRCHILD FH-
227 




