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RESUMEN

El siguiente trabajo contiene el proceso de la realizacién de una Inspeccion
de 200 horas progresiva en una aeronave Cessna T206H con matricula HC —
Cll para la empresa Aeromorona, para mantener a la aeronave con sus
aptitudes técnicas y legales. Asi la aeronave se mantendrda operando con
seguridad y ofrecer el mejor servicio a los clientes de Aero Morona que
requieren viajar con seguridad a sus diferentes comunidades llevando
articulos de primera necesidad y asi poder estar conectados con la
civilizacion. Se detalla también informacion basica como es un detalle general
de cada uno de los sistemas sobre la aeronave Cessna T206H, conceptos
basicos referentes al mantenimiento de una aeronave, aeronavegabilidad,
componentes de la aeronave, tipos de mantenimiento, etc. Ademas, consta
con la informacion técnica adquirida de los manuales de mantenimiento, las
herramientas que fueron utilizadas para la correcta realizacion de la
inspeccion de 200 horas y se describe como se realizo cada item de cada una
de las cuatro operaciones de la inspeccién progresiva de 200 horas. Este
proyecto es creado con el fin de que todos los estudiantes puedan tener una
fuente de conocimiento didactico y practico para ayuda de la aplicacion de los

conocimientos adquiridos en clase.

PALABRAS CLAVES:

e SEGURIDAD
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ABSTRACT

This job contains the process of conducting a 200-hour progressive inspection
in a Cessna T206H aircraft. Its registration: HC - CIlI for the Aero Morona
company to keep the aircraft with its technical and legal skills. In this way, the
aircraft continues operating safely and providing the best service to Aero
Morona customers that require travelling safely to their various communities
carrying essential items so they can be connected with civilization. Basic
information is detailed as a general description of each of the Cessna T206H
aircraft systems. Basic concepts relating to the maintenance of an aircraft,
airworthiness, aircraft components and maintenance types, etc. In addition, it
has technical information acquired from maintenance manuals, tools that were
used for the proper conduct of the inspection of 200 hours and it also describes
how each item of the four operations of the progressive inspection of 200 hours
was done. This project is created so that all students can have a source of

training to help the application of the knowledge acquired in class.

KEYWORDS:
e SAFETY
e CESSNA

e AIRWORTHINESS
e MAINTENANCE
e [INSPECTION
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CAPITULO |

Inspeccion de 200 horas en la aeronave CESSNA T206H con matricula
HC - Cll para la Empresa AEROMORONA CIA. LTDA mediante la utilizacién

de informacién y procedimientos técnicos del manual de mantenimiento.

1.1 ANTECEDENTES.

De acuerdo a la operacion que realiza la aeronave Cessna T206H de la
empresa AEROMORONA CIA. LTDA se mantiene un programa de
mantenimiento para mantener con una aptitud técnica y legal a la aeronave y
a todos sus componentes, mediante la utilizacion de informacién técnica

necesaria para llevar a cabo el desarrollo de este proyecto.

La empresa AEROMORONA CIA. LTDA, establece su compromiso con la
seguridad operacional de las aeronaves que opera, comprometiéndose en la
aplicacion integral de las Directivas Aeronauticas y Reglamentacion
Aeronautica vigente de la RDAC 91N, de las Directivas Aeronauticas de la
Autoridad del pais de disefio de las aeronaves y en lo que establecen los
correspondientes Certificados Tipos de las aeronaves que opera la empresa.

El campo de la aviacion desarrolla nuevas técnicas, métodos y equipos
para realizar trabajos de mantenimiento de manera mas eficaz y eficiente,
para asi mantener continuidad en los vuelos que realiza la empresa ofreciendo

un mejor servicio a sus clientes.

Por lo mencionado y por la necesidad latente de mantener a la aeronave
con su aeronavegabilidad, se involucra el desarrollo del proyecto de realizar
una inspeccion de 200 horas en la aeronave CESSNA T206H de la empresa
AEROMORONA CIA. LTDA el cual requiere participacion de personal
calificado, asi como también la utilizacion del manual de mantenimiento y de
conocimientos técnicos y tedricos obtenidos durante la formacion académica
en la UNIDAD DE GESTION DE TECNOLOGIAS en la carrera Mecéanica

Aeronautica - Mencién Motores.



1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

Debido a que la aeronave CESSNA T206H con matricula HC-CII de la
Empresa AEROMORONA CIA. LTDA opera un promedio de 6 horas de vuelo
diarias, se debe realizar una inspeccion de 200 horas de manera progresiva
como lo estipula el manual de mantenimiento del fabricante para que la
Empresa mantenga su operacion normal y la aeronave mantenga su

aeronavegabilidad.

Se debe realizar este proyecto que consiste en la inspeccion progresiva de
200 horas en la aeronave CESSNA T206H Ilo cual contribuird
significativamente a la operacién normal de la aeronave, para que asi puede
continuar prestando un servicio confiable y seguro a las comunidades de la

Amazonia en la Provincia de Morona Santiago.

Por lo expuesto es necesario realizar una inspeccion progresiva de 200
horas en la aeronave Cessna T206H contribuyendo a que la aeronave
mantenga su aeronavegabilidad, ya que al perder sus aptitudes técnicas y
legales la Autoridad Aeronautica del Ecuador (DGAC) le prohibe volar a la
aeronave haciendo que la Empresa pierda econdémicamente y las

comunidades se mantengan des comunicadas de la civilizacion.

1.3 JUSTIFICACION.

Debido a que la aeronave CESSNA T206H con matricula HC-CII de la
Empresa AEROMORONA CIA. LTDA opera un promedio de 6 horas de vuelo
diarias, se debe realizar una inspeccion de 200 horas de manera progresiva
como lo estipula el manual de mantenimiento del fabricante CESSNA para
gue la Empresa mantenga su operacion normal y la aeronave mantenga su

aeronavegabilidad.

Se debe realizar este proyecto que consiste en la inspeccion progresiva

de 200 horas en la aeronave CESSNA T206H lo cual contribuira



significativamente a la operacién normal de la aeronave, para que asi puede
continuar prestando un servicio confiable y seguro a las comunidades de la

Amazonia en la Provincia de Moronas Santiago.

Por lo expuesto es necesario realizar una inspeccion progresiva de 200
horas en la aeronave Cessna T206H contribuyendo a que la aeronave
mantenga su aeronavegabilidad, ya que al perder sus aptitudes técnicas y
legales la Autoridad Aeronautica del Ecuador (DGAC) le prohibe volar a la
aeronave haciendo que la Empresa pierda econdmicamente y las

comunidades se mantengan des comunicadas de la civilizacion.

1.4 OBJETIVOS.

1.4.1 Objetivo general.

Realizar una inspeccion de 200 horas en la aeronave CESSNA T206H con
matricula HC-CII para la Empresa AEROMORONA CIA. LTDA mediante la
utilizacién de informacién y procedimientos técnicos de los manuales de
mantenimiento, para mantener a la aeronave con sus aptitudes técnicas y

legales.

1.4.2 Objetivos especificos.

e Reunir la informacién técnica referente a la inspeccion progresiva de
200 horas, del respectivo manual de mantenimiento (AMM) y catalogo

de partes (IPC) de la aeronave Cessna T206H.

e Adquirir las herramientas y materiales necesarios para la realizacion de

la inspeccion.

e Cumplir los procedimientos del manual de mantenimiento de la
aeronave Cessna, siguiendo al pie de la letra el procedimiento de cada

operacion, con las herramientas adecuadas y la respectiva seguridad.



e Inspeccionar los procedimientos técnicos que fueron realizados
correctamente, mediante el jefe de mecanicos de la Empresa
AEROMORONA CIA. LTDA.

1.5 ALCANCE.

Este proyecto estd dirigido a los nuevos estudiantes de Mecanica
Aeronautica en la Universidad de las Fuerzas Armadas, especialmente para
los estudiantes de los ultimos niveles para que tengan una fuente de consulta
para adquirir conocimiento de cémo se realiza una inspeccion en una
aeronave CESSNA T206H, permitiendo asi aumentar el conocimiento teorico

y poder desenvolverse de mejor manera como profesional.



CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1 Introduccion.

2.1.1 Descripcion General de la Aeronave CESNNA T206H.

El U206 era la version de carga e incluia un baul de carga opcional
agregado bajo el fuselaje y una puerta de carga doble de 107 cm. (42
pulgadas) en el costado derecho del fuselaje. Uno de los éxitos de esta version
fueron las ventas a empresarios de pompas funebres de pequefas
localidades de Estados Unidos, quienes se dieron cuenta que la puerta de
carga permitia el acceso de un ataud y también su popularidad entre los
paracaidistas como base de saltos.

En 1969 dejo de fabricarse el modelo P206 y se elimind el prefijo Super del
Super Skywagon y en 1971 el modelo comenzé a ser fabricado como U206F
Stationair, con una nueva hélice de 3 palas. También apareci6é la version

T206A equipada con un motor Continental con turbocargador.

Otras variantes desarrolladas por otras empresas incluyeron una version
con turbohélice realizada por la empresa Soloy y una versibn STOL
desarrollada por la firma Robertson. La produccion del Cessna 206 terminé en
1985.

El 206 es el tercer monomotor Cessna que retorn6 a la produccion en la
nueva planta de la compafia en Independence, Kansas (Estados Unidos). Se
ofrece en dos versiones, el 206H Stationair y el T206H Turbo Stationair con
turbocargador. EI T206H volé por primera vez el 6 de agosto de 1996
propulsado por un motor Lycoming TIO-580, mientras que el 206H,
propulsado por un Lycoming 10-580 lo sigui6 el 6 de noviembre. La decision

de cambiar los motores por los 10-540 y TIO-540, debido a problemas de



confiabilidad en los motores anteriores, demor6 la produccion 10 meses. El
Cessna 206H fue certificado en 9 de setiembre de 1998 y el T206H el 1 de

octubre del mismo afio.

Figura 1 Tres Vistas Del Cessna T206h
Fuente: (TODO AVIONES, 2016)

2.2 Especificaciones de la Aeronave Cessna T206H.

Figura 2 Aeronave Cessna T206H
Fuente: (AERO MORONA, 2016)



TABLA 1

Especificaciones Cessna T206H.

CESSNA AIRCRAFT COMPANY

MODELO CESSNA
TIPO T206H
ANO 2002
NUMERO DE SERIE T20608345
MATRICULA HC-ClII
MOTOR LYCOMING —TIO540-AJ1A
HELICE MCCAULEY B3D36-C-432-C
NUMERO DE PAX 5+ 2 NIBRAS

Fuente: (MANUAL DE MANTENIMIENTO AERO MORONA, 2016)

TABLA 2

Dimensiones y pesos.

T206H

Longitud 8,61 m
Envergadura 10,97 m
Altura 2,83 m
Superficie Alar 162 m2
Peso Vacio 988 kg
Peso max. al despegue 1633 kg
Peso max. al aterrizaje 1633kg
Peso sin Combustible 988 kg

Fuente: (TODO AVIONES, 2016)



TABLA 3

Capacidades y prestaciones.

T206H

Pasajeros 6
Capacidad de combustible 348 Its
Cantidad de combustible utilizable 333 lts.
Velocidad méax. de crucero 263 km/h
Velocidad econémica de crucero 200 km/h
Velocidad méxima 280 km/h
Techo maximo 1352 km

Fuente: (TODO AVIONES, 2016)

2.3 Sistemas de la Aeronave Cessna T206H.

2.3.1 Sistema Propulsor.

Esta fuerza, denominada de tracciéon cuando se ejerce por delante del
motor tira del avidn, o de empuje si es ejercida por detras del motor empuja al
avién, es proporcionada por el sistema propulsor, el cual esta constituido por
uno o mas motores, y en muchos modelos, ademas por una o mas hélices.
En este Gltimo caso, el elemento que realmente produce la fuerza es la hélice,
siendo el motor un mero mecanismo que la hace girar.

La fuerza de traccion o empuje, se obtiene acelerando hacia atrds una
masa de aire ambiente a una velocidad superior a la del avion; de acuerdo
con la 32 ley del movimiento de Newton, esta accion provoca una reaccion de
la misma intensidad, pero de sentido opuesto, la cual impulsa el aviéon hacia



adelante. La aceleracion de la masa de aire, se logra por la rotacion de una

hélice, movida por un motor convencional de piston.

El motor de piston convierte la energia quimica contenida en el combustible
en energia mecanica capaz de propulsar al avion, quemando dicho
combustible, razon por la cual reciben el nombre de motores de combustion

interna.

2.3.2 Motores de piston.

Los motores de aviacion tienen sistemas de encendido doble. Cada cilindro
tiene dos bujias y el motor esta servido por dos magnetos, una proporciona

energia a todas las bujias "pares" de los cilindros y otra a las bujias "impares".

Si una bujia 0 una magneto se estropea, la otra bujia o la otra magneto
siguen haciendo saltar la chispa que enciende el combustible en el cilindro.
Un detalle muy importante es que las magnetos, accionadas por el giro del

motor, no dependen de la bateria para su funcionamiento.

La mayoria de los motores aeronauticos estan refrigerados por aire. Esta
particularidad evita cargar con el peso de un radiador y del refrigerante, y que
una averia del sistema de refrigeracion o la pérdida de refrigerante provoquen

una averia general del motor.

Como los motores de aviacion funcionan a distintas altitudes, el piloto
dispone de un control manual de la mezcla, control que utiliza para ajustar la

proporcién adecuada de aire y combustible de entrada a los cilindros.

Este tipo de motor consta basicamente de cilindros, pistones, bielas y un
ciguefal. En el interior de cada cilindro, un piston realiza un movimiento de
arriba abajo, movimiento que mediante una biela transmite al cigiefial, de
forma que el movimiento rectilineo del pistbn se convierte en movimiento

giratorio del ciguefial. En la parte superior del cilindro, se encuentran



normalmente dos bujias, una o0 mas valvulas de entrada de la mezcla, y una

0 mas valvulas de salida de los gases quemados.

Wl a—gCulat

Segrrentos

S

Cliglerial Bigla Pistdn Cilindra

Figura 3 Componentes del Motor
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

En aviacién, la mayoria de estos motores son de cuatro tiempos, llamados
asi porque un ciclo completo de trabajo se realiza en cuatro movimientos del

piston:

e Admision - El piston, situado en la parte superior del cilindro (punto
muerto superior), realiza un movimiento de bajada con la valvula de

admision abierta succionando una mezcla de aire y combustible.

continuar

Figura 4 Admision.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f.)



e Compresion - Desde la parte inferior del cilindro (punto muerto inferior),
el pistdn hace un movimiento de subida estando las valvulas cerradas,

lo cual comprime la mezcla admitida en la fase anterior.

continuar

Figura 5 Compresion.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

e Explosién - Con el pistén en la parte superior, una chispa procedente
de las bujias hace explotar la mezcla comprimida de aire y combustible.

Esta explosion lanza violentamente al piston hacia abajo.

continuar

Figura 6 Explosion.
Fuente: (MANUAL DE VUELO, s.f.)



e Escape - Desde la parte inferior, al realizar la carrera hacia arriba con
la valvula de escape abierta, el pistbn empuja y expulsa los gases del
cilindro. Al llegar al punto superior, se cierra la valvula de escape y se

abre la de admisibn comenzando de nuevo el ciclo: admision.

:
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[; continuar

Figura 7 Escape.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f.)

El movimiento del ciglefal se transmite a través de engranajes o correas
dentadas al arbol de levas, el cual mediante unos empujadores y balancines
0 a veces directamente, se encarga de abrir y cerrar las valvulas en el

momento adecuado.

Este giro también se transmite al sistema de ignicion, el cual hace saltar la
chispa en las bujias en el instante justo. Si la apertura o cierre de las valvulas
o el salto de la chispa en las bujias no se realiza de forma perfectamente

sincronizada con el movimiento de los pistones, el motor esta "fuera de punto”.

2.3.3 Hélice.

La hélice es un dispositivo constituido por un nimero variable de aspas o
palas (2, 3, 4) que al girar alrededor de un eje producen una fuerza propulsora.
Cada pala esta formada por un conjunto de perfiles aerodinamicos que van
cambiando progresivamente su angulo de incidencia desde la raiz hasta el

extremo (mayor en la raiz, menor en el extremo).



La hélice esta acoplada directamente o a través de engranajes o poleas
(reductores) al eje de salida de un motor de pistdn, el cual proporciona el

movimiento de rotacion.

¢

4

Figura 8 Hélice McCauley.
Fuente: (TRADE A PLANE, 2016)

Aunque en principio las hélices se construyeron de madera, actualmente
se fabrican con materiales mas ligeros y resistentes. El empleo de hélices
como elemento propulsor en aviacion ha decaido por la progresiva utilizacién
de la propulsién por turbinas de gas, cada vez mas potentes, ligeras, y con
consumos mas ajustados. No obstante, aunque la propulsién por hélice es
poco utilizada en aviacion comercial, su uso estd generalizado en aviones

ligeros.

2.3.3.1 Funcionamiento de la Hélice.

Los perfiles aerodinamicos que componen una hélice estan sujetos a las
mismas leyes y principios que cualquier otro perfil aerodindmico, por ejemplo,
un ala. Cada uno de estos perfiles tiene un angulo de ataque, respecto al
viento relativo de la pala que en este caso es cercano al plano de revolucion

de la hélice, y un paso (igual al angulo de incidencia).

El giro de la hélice, que es como si se hicieran rotar muchas pequefias

alas, acelera el flujo de aire hacia el borde de salida de cada perfil, a la vez



gue deflecta este hacia atras (lo mismo que sucede en un ala). Este proceso
da lugar a la aceleracion hacia atrds de una gran masa de aire, movimiento
gue provoca una fuerza de reaccion que es la que propulsa el avion hacia

adelante.

a=paso de la hélice
b=angulo de ataque

Figura 9 Angulos de la Hélice.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

Las hélices se fabrican con "torsién", cambiando el angulo de incidencia
de forma decreciente desde el eje (mayor angulo) hasta la punta (menor
angulo). Al girar a mayor velocidad el extremo que la parte mas cercana al eje,
es necesario compensar esta diferencia para producir una fuerza de forma
uniforme. La solucién consiste en disminuir este angulo desde el centro hacia
los extremos, de una forma progresiva, y asi la menor velocidad, pero mayor
angulo en el centro de la hélice se va igualando con una mayor velocidad,
pero menor angulo hacia los extremos. Con esto, se produce una fuerza de
forma uniforme a lo largo de toda la hélice, reduciendo las tensiones internas

y las vibraciones.

Un punto critico en el disefio radica en la velocidad con que giran los
extremos, porque si esta proxima a la del sonido, se produce una gran
disminucién en el rendimiento. Este hecho pone limites al diametro y las r.p.m.
de las hélices, y es por lo que en algunos aviones se intercala un mecanismo
reductor basado en engranajes o poleas, entre el eje de salida del motor y la

hélice.



La fuerza de propulsion del aeroplano esta directamente relacionada con
la cantidad de aire que mueve y la velocidad con que lo acelera; depende por
tanto del tamafio de la hélice, de su paso, y de su velocidad de giro. Su disefio,
forma, numero de palas, diametro, etc. Debe ser el adecuado para la gama
de velocidades en que puede operar el avion. Una hélice bien disefiada puede
dar un rendimiento de hasta 0,9 sobre un ideal de 1.

Con independencia del numero de palas (2, 3, 4), las hélices se clasifican
basicamente en hélices de paso fijo y hélices de paso variable. Se denomina
paso de la hélice al &ngulo que forma la cuerda de los perfiles de las palas

con el plano de rotacién de la hélice.

2.3.4 Sistema Eléctrico.

La energia eléctrica es necesaria para el funcionamiento de muchos
sistemas e instrumentos del aeroplano: arranque del motor, radios, luces,
instrumentos de navegacion, y otros dispositivos que necesitan esta energia
para su funcionamiento (bomba de combustible, en algunos casos
accionamiento de flaps, subida o bajada del tren de aterrizaje, calefaccion del

pitot, avisador de pérdida, etc.

Antiguamente, muchos aeroplanos no contaban con un sistema eléctrico,
sino que tenian un sistema de magnetos que proporcionaban energia eléctrica
exclusivamente al sistema de encendido (bujias) del motor; debido a esta
carencia, el arranque del motor debia realizarse moviendo la hélice a mano.
mas tarde, se utilizé la electricidad para accionar el arranque del motor

eliminando la necesidad de mover la hélice manualmente.

Hoy en dia, los aviones estan equipados con un sistema eléctrico cuya
energia alimenta a otros sistemas y dispositivos. No obstante, para el
encendido del motor se sigue utilizando un sistema de magnetos

independiente, es decir que las magnetos no necesitan del sistema eléctrico



para su operacion. Gracias a esta caracteristica, el corte del sistema eléctrico

en vuelo no afecta para nada al funcionamiento normal del motor.

La mayoria de los aviones ligeros estan equipados con un sistema de
corriente continua de 12 voltios, mientras que aviones mayores suelen estar
dotados de sistemas de 24 voltios, dado que necesitan de mayor capacidad
para sus sistemas mas complejos, incluyendo la energia adicional para
arrancar motores mas pesados. El sistema eléctrico consta basicamente de

los siguientes componentes:

2.3.4.1 Bateria.

La bateria o acumulador, como su propio nombre indica, transforma y
almacena la energia eléctrica en forma quimica. Esta energia almacenada se
utiliza para arrancar el motor, y como fuente de reserva limitada para uso en

caso de fallo del alternador o generador.

Por muy potente que sea una bateria, su capacidad es notoriamente
insuficiente para satisfacer la demanda de energia de los sistemas e
instrumentos del avion, los cuales la descargarian rapidamente. Para paliar
esta insuficiencia, los aviones estan equipados con generadores o

alternadores.

Figura 10 Bateria.
Fuente: (PASION POR VOLAR, 2016)



2.3.4.2 Generador/Alternador.

Movidos por el giro del motor, proporcionan corriente eléctrica al sistema
y mantienen la carga de la bateria. Hay diferencias basicas entre generadores
y alternadores. Con el motor a bajo régimen, muchos generadores no
producen la suficiente energia para mantener el sistema eléctrico; por esta
razon, con el motor poco revolucionado el sistema se nutre de la bateria, que
en poco tiempo puede quedar descargada. Un alternador en cambio, produce
suficiente corriente y muy constante a distintos regimenes de revoluciones.
Otras ventajas de los alternadores: son mas ligeros de peso, menos caros de

mantener y menos propensos a sufrir sobrecargas.

Figura 11 Alternador.
Fuente: (PLANE POWER, 2016)

El sistema eléctrico del avidon se nutre pues de dos fuentes de energia: la
bateria y el generador/alternador. La bateria se utiliza en exclusiva (salvo
emergencias) para el arranque del motor; una vez puesto en marcha, es el

alternador el que pasa a alimentar el sistema eléctrico.

El voltaje de salida del generador/alternador es ligeramente superior al de
la bateria. Por ejemplo, una bateria de 12 V. suele estar alimentada por un
generador/alternador de 14 V. o una bateria de 24 V. se alimenta con un
generador/alternador de 28 V. Esta diferencia de voltaje mantiene la bateria
cargada, encargandose un regulador de controlar y estabilizar la salida del

generador/alternador hacia la bateria.



2.3.5 Sistema de Encendido.

El motor de piston transforma la energia contenida en el combustible en
energia mecanica, gracias a la explosion violenta de la mezcla de aire-
combustible en los cilindros. Esta explosién, se produce gracias a una chispa
que salta en las bujias en el momento adecuado (ciclo de explosion).

La funcidn del sistema de encendido consiste en generar la energia que
hace saltar esa chispa. En los motores de los aviones se utiliza el sistema de
encendido por magnetos, debido a que:

e Este sistema es auténomo, es decir no depende de ninguna fuente
externa de energia, tal como el sistema eléctrico (bateria, generador...).
Esta autonomia posibilita que, aunque el sistema eléctrico del avion
sufra alguna averia en vuelo, el motor funcione con normalidad pues
las magnetos continlan proveyendo la energia necesaria para la

ignicion.

e Las magnetos generan una chispa mas caliente a mayores velocidades
del motor que la generada por el sistema de bateria y bobina de los

automoviles.

El sistema de encendido de los motores aeronduticos se compone de
magnetos, bujias, y los cables de conexion entre estos elementos. De forma
simplificada el funcionamiento del sistema es como sigue: las magnetos
generan una corriente eléctrica, la cual es encaminada a las bujias adecuadas

a través de los cables de conexion.

Como es comprensible, el conjunto funciona de forma sincronizada con los
movimientos del ciguefial para hacer saltar la chispa en el cilindro
correspondiente (el que esta en la fase de combustién) y en el momento

adecuado.



2.3.5.1 Magnetos.

Una magneto es un generador de corriente disefiado para generar un
voltaje suficiente para hacer saltar una chispa en las bujias, y asi provocar la

ignicién de los gases comprimidos en un motor de combustion interna.

Figura 12 Magneto.
Fuente: (WMT, 2016)

Una magneto esta compuesta de un rotor imantado, una armadura con un
arrollamiento primario compuesto de unas pocas vueltas de hilo de cobre
grueso y un arrollamiento secundario con un amplio nimero de vueltas de hilo

fino, un ruptor de circuito y un capacitador.

Cuando el rotor magnético, accionado por el movimiento del motor, gira,
induce en el primario una corriente que carga el capacitador; el ruptor
interrumpe el circuito del primario cuando la corriente inducida alcanza su

maximo valor, y el campo magnético alrededor del primario colapsa.

El capacitador descarga la corriente almacenada en el primario induciendo
un campo magnético inverso. Este colapso y la reversion del campo
magnético produce una corriente de alto voltaje en el secundario que es

distribuido a las bujias para la ignicion de la mezcla.



2.3.5.2 Doble encendido.

Practicamente todos los motores aeronauticos estan equipados con un
sistema doble de encendido, compuesto por dos magnetos independientes
que suministran corriente eléctrica a dos bujias en cada cilindro (una magneto
suministra corriente a un juego de bujias y la otra alimenta al otro juego), por

seguridad y eficacia:

e Si falla un sistema de magnetos, el motor puede funcionar con el otro

hasta que pueda realizarse un aterrizaje seguro.

¢ Dos bujias en cada cilindro no solo dan mayor seguridad, sino que
ademas mejoran la combustion de la mezcla y permiten un mayor

rendimiento.

Figura 13 Sistema de Encendido Doble.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

2.3.6 Sistema de Combustible.

El sistema consta de dos tanques de combustible integrales (uno de cada
ala), dos depdsitos, una valvula de tres posiciones del selector, una bomba de
combustible auxiliar de accionamiento eléctrico, filtro de combustible y un

sistema de indicacion de la cantidad de combustible.



Un sistema de retorno de combustible esta instalado en los aviones. El
sistema de retorno de combustible incluye un accesorio restricto instalado en
la parte superior del servo de combustible, una vélvula selectora de
combustible de doble conducto, una valvula de retencion, y un conjunto de
vélvula de drenaje. El sistema permitird que el vapor de combustible regrese

al depdosito principal.

El doble conducto de la valvula selectora de combustible se asegura de
que sOlo regrese al tanque lo que se selecciona como el tanque de
alimentacion. Componentes mas alla del filtro de combustible incluyen la
bomba de combustible accionada por el motor, la unidad de control de

combustible / aire y la valvula de distribucion de combustible.
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Figura 14 Sistema de Alimentacion de Combustible
Fuente: (CESSNA, 2012)



2.3.6.1 Tanques de combustible.

Cada ala tiene un tanque de combustible. Puede encontrar los tanques de
combustible entre el delantero y en popa largueros que se extienden desde
WS 23.62 a 85.96 WS.

Debe llenar los tanques de combustible inmediatamente después de cada
vuelo para disminuir la cantidad de condensacion que puede producirse en los
tanques y las tuberias de combustible. Un tapon de llenado de combustible
que ventila se encuentra en la parte superior de cada ala para alimentar y

drenar cada tanque de combustible.

Fuel Tanks

S

i IO

'/l% — New Auxiliary
on

Original Fuel Tanks

Figura 15 Sistema de Alimentacion de Combustible
Fuente: (AERO NEWS, 2016)

2.3.6.2 Los drenajes de combustible.

Los drenajes de combustible se encuentran en diferentes zonas del
sistema de combustible. Se utilizan para recoger muestras de combustible
para analizar el combustible en busca de contaminantes. El andlisis se
completa con la copa de muestra de combustible posicionado hasta la valvula
de drenaje. La valvula de drenaje se presiona con la vara que se extiende

hacia arriba de la copa, lo que permite que el combustible se drene.



La aeronave se suministra con una valvula de drenaje del filtro de
combustible. Va a encontrar la valvula de drenaje en la parte inferior del
carenado. Le permite drenar el combustible a través del drenaje del filtro de

combustible.
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Figura 16 Drenajes de Combustible
Fuente: (CESSNA, 2012)

2.3.7 Sistema de Lubricacién y Refrigeracion.

El objetivo de cualquier motor es producir movimiento a expensas de una
fuente de energia externa. Por naturaleza, un motor en funcionamiento implica
una gran cantidad de friccion entre sus componentes moviles y una elevada

temperatura debida a la combustién y a la propia friccion.

La friccion, junto con el calor producido por la misma, puede provocar el
agarrotamiento de los componentes y un rapido desgaste de los mismos,
mientras que el calor residual de la combustion puede elevar tanto la
temperatura que produzca la fusion de las piezas metéalicas. En ambos casos,
el efecto es la inutilizacion del motor. Para mantener friccién y calor en unos
valores razonables, los motores disponen de sistemas de lubricacion y de

refrigeracion.



2.3.7.1 Lubricacion.

Recibe este nombre el método utilizado para evitar en lo posible el contacto
directo entre dos piezas que se mueven una respecto a la otra, reduciendo la
friccidn, lo cual se consigue interponiendo una fina pelicula de lubricante entre

estas piezas.

El sistema de lubricacion tiene como funcion mantener y renovar de forma
continua esta pelicula, y ademas refrigerar mediante el propio lubricante las
partes del motor a las que no puede acceder el sistema de refrigeracion. Los
lubricantes comunmente empleados son aceites que provienen del refino del
petréleo, debiendo cumplir una serie de requisitos, principalmente relativos a
su viscosidad, de acuerdo con la severidad de las condiciones de operacion

del motor.

Para determinar la viscosidad del aceite, se utilizan varios sistemas de
nameros, de forma que cuanto menor sea el nUumero mas ligero es el aceite.
La mayoria de los aceites contiene aditivos para reducir la oxidacién e inhibir
la corrosién, y los hay que abarcan distintos grados de viscosidad
(multigrado). En cualquier caso, el aceite utilizado debe corresponder siempre

al grado y tipo determinado por el fabricante.

Figura 17 Lubricacion del pistén.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f.)



El depdsito o sumidero del aceite esta localizado en la parte baja del motor.
Una bomba, accionada por el motor, cuya toma de entrada esta sumergida en
el depdsito, toma el aceite y lo envia a presion, pasando por un filtro, a los

elementos a lubricar mediante una serie de conductos internos del motor.

Estos conductos, ademas de depositar el aceite en los sitios necesarios,
se comunican con la mayoria de los ejes giratorios (ciguefal, arbol de levas,
etc.) y otros elementos (bielas, bulones de piston, etc..) permitiendo su
lubricacion. Una vez cumplida su funcion, el aceite vuelve al depdsito o

sumidero por su propio peso.

Una valvula, regulada de fabrica, sirve para mantener la presion constante
y para evitar que un exceso de presion dafie algin conducto o pieza. Por
encima de una cierta presion, la valvula se abre para que el aceite causante
de la sobrepresion vuelva al depdésito en lugar de integrarse en el sistema de
lubricacion; una vez la presion tiene valores normales la valvula se cierra

permitiendo al aceite circular por el sistema.

2.3.7.2 Refrigeracion.

Debido a la incapacidad del motor para convertir en trabajo util toda la
energia liberada por la combustién, existe una gran cantidad de calor residual
producto de dicha combustion, parte de la cual se elimina con los gases,
guedando una parte que debe ser disipada para evitar un calentamiento
excesivo del motor. De esa parte, una pequefia cantidad se transfiere al
lubricante y la restante (hasta cierto limite) se disipa gracias al sistema de

refrigeracion.

Mientras que en casi todos los automoviles el exceso de temperatura se
elimina gracias a un liquido refrigerante que circula a través del motor y se
enfria en un radiador, la mayoria de los motores de los aviones ligeros estan
refrigerados por aire, porque esto evita cargar con el peso del radiador y el
refrigerante, y que un fallo del sistema de refrigeracién o la pérdida del liquido

refrigerante provoquen una averia general del motor.



En el proceso de refrigeracion por aire, este penetra en el compartimento
del motor a través de aberturas en la parte frontal del avidn. El aire no circula
de forma aleatoria, sino que, gracias a la disposicién del compartimento, es
forzado a fluir rApidamente, sobre todo hacia los cilindros; unas finas aletas
de metal en la parte exterior de los cilindros aumentan la tasa de transferencia
de calor exponiendo mayor superficie metalica al aire en circulacion; cumplida

su funcion, el aire caliente sale de nuevo a la atmosfera.

Las aleaciones ligeras utilizadas en la construccion de los motores

modernos aportan una buena ayuda en el proceso de refrigeracion.

Ertrada
de aire

Figura 18 Refrigeracion por Aire.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

Algunos aeroplanos tienen unos dispositivos conocidos como aletas de
refrigeracion (cowl flaps), mediante las cuales el piloto controla de forma
manual la temperatura del motor en las distintas fases de vuelo. Si la
temperatura es baja, el piloto puede cerrar las aletas restringiendo la
circulacion de aire; si por el contrario es alta, puede abrirlas para incrementar

el flujo de aire de refrigeracion.

Lo habitual es que en operaciones a baja velocidad y mucha potencia, tales
como despegues y ascensos, las aletas se abran mientras que, con alta
velocidad y baja potencia, tal como en vuelo de crucero o descensos, las

aletas se cierren.



2.3.8 Tren de Aterrizaje y Frenos.

Se denomina tren de aterrizaje al conjunto de ruedas, soportes,
amortiguadores y otros equipos que un avion utiliza para aterrizar o maniobrar
sobre una superficie. Aunque por su denominacién, el tren de aterrizaje
parece sugerir una Unica funcion a este sistema, realmente cumple varias
funciones: sirve de soporte al aeroplano, posibilita el movimiento del avion en
superficie (incluyendo despegues y aterrizajes), y amortigua el impacto del

aterrizaje.

Las operaciones en superficie exigen del tren de aterrizaje capacidades de
direccionamiento y frenado, y para amortiguar el aterrizaje debe ser capaz de

absorber impactos de cierta magnitud.

2.3.8.1 Clasificacion de los Trenes de Aterrizaje.

Los trenes de aterrizaje de las aeronaves pueden ser clasificados en:

e Trenes fijos.

e Trenes retractiles.

Los trenes fijos son los que, durante el vuelo se encuentran
permanentemente expuestos a la corriente de aire. Se usan solamente en
aviones relativamente pequefios, de baja velocidad donde el aumento de peso
por la instalacion de un sistema de retraccion influird desfavorablemente sobre

el peso total y la ganancia en velocidad no mejoraria mucho las prestaciones.

Los trenes retractiles son los que no estan expuestos al aire, sino que estan
escondidos en la parte estructural del avion. El piloto desde la cabina de
mando con una palanca hace posible que el tren de aterrizaje pueda
contraerse escondiéndose en el interior de la aeronave, asi cuando el avion
tiene que aterrizar el piloto con la misma palanca hace posible que el tren de

aterrizaje baje y asi la aeronave pueda aterrizar.



2.3.8.2 Tren de rodadura.

El tren de rodadura se compone de un tren principal, disefiado para
soportar el peso del avion y absorber los impactos del aterrizaje, y una rueda
secundaria que ademas de servir de apoyo estable al avibn puede tener
capacidad direccional. El tren principal est4 formado por dos ruedas situadas
lo més cerca posible del centro de gravedad del avion, generalmente en el
fuselaje a la altura del encastre de las alas o directamente debajo de las alas,
disponiendo de amortiguadores hidraulicos, estructuras tubulares o planas
(ballestas) o ambas cosas, para absorber el impacto del aterrizaje y las
sacudidas cuando se rueda sobre terrenos accidentados. La rueda direccional

puede estar situada debajo del morro del avion.

Rueda Tren principal
del antera en el fuselaje

Figura 19 Trenes de Aterrizaje.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f.)

El tren triciclo, se compone también de un tren principal, localizado en una
posicion algo mas retrasada que el de patin de cola, y una rueda delantera
situada bajo el morro del avion, la cual dispone de un dispositivo de

amortiguacion para evitar vibraciones durante la rodadura.

Este tipo de tren es el mas utilizado hoy en dia porque tiene mejores
caracteristicas de operacion en el suelo que el tipo de patin de cola: por su
geometria, la visibilidad hacia adelante es mejor, y el despegue y la toma de
tierra se realizan mas facilmente. El radio de giro de la rueda delantera suele

estar entre 20° y 30°.



2.3.8.3 Frenos.

El sistema de frenos tiene como objetivo aminorar la velocidad del
aeroplano en tierra, tanto durante la rodadura como en la fase final del
aterrizaje, y por supuesto pararlo. El dispositivo de frenado de los aviones
consiste, en un disco metalico acoplado a cada rueda, el cual se frena, y con
él la rueda, al ser oprimido a ambos lados por unas pastillas de freno

accionadas por un impulso hidraulico.

El sistema de frenos de los aviones tiene dos caracteristicas especiales:
una, que solo dispone de frenos en el tren principal, nunca en las ruedas
directrices; y dos, que cada rueda del tren principal (o0 conjunto de ruedas de
un lado en trenes complejos) dispone de un sistema de frenado

independiente.

Figura 20 Disco de Freno.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))

El sistema general se alimenta del liquido contenido en un recipiente
comun; desde este depdsito unos conductos llevan el liquido a dos bombines
(uno por sistema) situados en la parte superior de los pedales. Al presionar un
pedal, el liquido contenido en el bombin de su lado es bombeado hacia la
rueda correspondiente; otro bombin en la rueda recibe esta presion y empuja

a las pastillas las cuales oprimen al disco metélico y frenan la rueda.



Al presionar el otro pedal, sucede lo mismo con el sistema de ese lado, y
obviamente al presionar los dos pedales se opera sobre ambos sistemas. Es
notorio pues, que cada pedal actia sobre los frenos de su lado, y que para

actuar sobre los frenos debe pisarse la parte de arriba de los pedales.

Este sistema de frenos independientes supone una ayuda para dirigir al
aeroplano en tierra, pues aplicando freno a una u otra rueda el piloto puede

reforzar el giro de la rueda directriz.

2.4 Estructura del Avioén.

2.4.1 Fuselaje.

Del francés "fuselé" que significa "ahusado”, se denomina fuselaje al
cuerpo principal de la estructura del avion, cuya funcion principal es la de dar
cabida a la tripulacion, a los pasajeros y a la carga, ademas de servir de
soporte principal al resto de los componentes.

El disefio del fuselaje ademas de atender a estas funciones, debe
proporcionar un rendimiento aceptable al propdsito a que se destine el avién.
Los fuselajes que ofrecen una menor resistencia aerodinamica son los de

seccion circular, eliptica u oval, y de forma alargada y ahusada.

2.4.1.1 Tipos de Fuselaje.

e Monocasco: los fuselajes monocascos usan un forro exterior rigido
unido a una serie de mamparas soportadas por cafios. El forro rigido
se considera "estresado” porque es inflexible y suele estar hecho de
madera o metal. El forro en un fuselaje monocasco maneja todo el
estrés del cuerpo del fuselaje, no la estructura de mamparas de

soporte.



Figura 21 Fuselaje Monocasco.
Fuente: (SLIDESHARE, s.f.)

Semi-monocasco: el fuselaje semi-monocasco usa miembros de
soporte longitudinales adicionales entre las mamparas para permitir
gue mas estrés del aeroplano se disperse a través del marco que en
los monocascos. Esto permite el uso de forros menos rigidos y ligeros,
disminuyendo el peso del fuselaje.

Figura 22 Fuselaje Semi-monocasco.
Fuente: (SLIDESHARE, s.f.)



2.4.2 Sistema Estabilizador.

Esta compuesto en general por un estabilizador vertical y otro horizontal.
Como sus propios nombres indican, su mision es la de contribuir a la

estabilidad del avidén sobre sus ejes vertical y horizontal.

2.4.2.1 Estabilizadores Horizontales.

Son 2 aletas mas pequefas que las alas, situadas en posicién horizontal
(generalmente en la parte trasera del avidn), en el empenaje y en distintas
posiciones y formas dependiendo del disefio, las cuales le brindan estabilidad

y que apoyan al despegue y aterrizaje.

En ellos se encuentran unas superficies de control muy importantes que
son los elevadores (o también llamados timones de profundidad) con los
cuales se controla la altitud del vuelo mediante el ascenso y descenso de
estas superficies, que inclinaran el avion hacia adelante o atras, es decir, el
avion subira o bajara a determinada altitud y estara en determinada posicién
con respecto al horizonte. A este efecto se le llama penetracion o descenso,

0 movimiento de cabeceo.

2.4.2.2 Estabilizadores Verticales.

Es una aleta que se encuentra en posicidn vertical en la parte trasera del
fuselaje (generalmente en la parte superior). Su numero y forma deben ser
determinadas por calculos aeronauticos segun los requerimientos

aerodinamicos y de disefio, que le brinda estabilidad al avion.

En éste se encuentra una superficie de control muy importante, el timén de
direccion, con el cual se tiene controlado el curso del vuelo mediante el
movimiento hacia un lado u otro de esta superficie, girando hacia el lado
determinado sobre su propio eje debido a efectos aerodindmicos. Este efecto

se denomina movimiento de guifiada.



2.4.3 Alas.

Son el elemento primordial de cualquier aeroplano. En ellas es donde se
originan las fuerzas que hacen posible el vuelo. En su disefio se tienen en
cuenta numerosos aspectos: peso mMaximo a soportar, resistencias
generadas, comportamiento en la pérdida, etc. o sea, todos aquellos factores
gue proporcionen el rendimiento 6ptimo para compaginar la mejor velocidad

con el mayor alcance y el menor consumo de combustible posibles.

e Perfil. Es la forma de la seccién del ala, es decir lo que veriamos si
cortaramos esta transversalmente "como en rodajas". Salvo en el caso
de alas rectangulares en que todos los perfiles ("rodajas") son iguales,
lo habitual es que los perfiles que componen un ala sean diferentes; se

van haciendo mas pequefios y estrechos hacia los extremos del ala.

e Borde de ataque. Es el borde delantero del ala, o sea la linea que une
la parte anterior de todos los perfiles que forman el ala; o, dicho de otra

forma: la parte del ala que primero toma contacto con el flujo de aire.

e Borde de salida. Es el borde posterior del ala, es decir la linea que une
la parte posterior de todos los perfiles del ala; o dicho de otra forma: la
parte del ala por donde el flujo de aire perturbado por el ala retorna a

la corriente libre.

e Extrados. Parte superior del ala comprendida entre los bordes de

ataque y salida.

e Intrados. Parte inferior del ala comprendida entre los bordes de ataque

y salida.

e Espesor. Distancia maxima entre el extrados y el intrados.



Cuerda. Es la linea recta imaginaria trazada entre los bordes de ataque

y de salida de cada perfil.

Cuerda media. Como los perfiles del ala no suelen ser iguales, sino
que van disminuyendo hacia los extremos, lo mismo sucede con la
cuerda de cada uno. Por tanto, al tener cada perfil una cuerda distinta,
lo normal es hablar de cuerda media.

Linea del 25% de la cuerda. Linea imaginaria que se obtendria al unir
todos los puntos situados a una distancia del 25% de la longitud de la
cuerda de cada perfil, distancia medida comenzando por el borde de

ataque.

Curvatura. Del ala desde el borde de ataque al de salida. Curvatura
superior se refiere a la de la superficie superior (extrados); inferior a la
de la superficie inferior (intrados), y curvatura media a la equidistante a
ambas superficies. Aunque se puede dar en cifra absoluta, lo normal

es que se exprese en % de la cuerda.

Superficie alar. Superficie total correspondiente a las alas.

Envergadura. Distancia entre los dos extremos de las alas. Por simple
geometria, si multiplicamos la envergadura por la cuerda media

debemos obtener la superficie alar.

Alargamiento. Cociente entre la envergadura y la cuerda media. Este
dato nos dice la relacion existente entre la longitud y la anchura del ala
(Envergadura/Cuerda media). Por ejemplo; si este cociente fuera 1
estariamos ante un ala cuadrada de igual longitud que anchura.
Obviamente a medida que este valor se hace mas elevado el ala es

mas larga y estrecha.



2.4.4 Superficies de Mando y Control.

Son las superficies movibles situadas en las alas y en los empenajes de
cola, las cuales respondiendo a los movimientos de los mandos existentes en
la cabina provocan el movimiento del avion sobre cualquiera de sus ejes
(transversal, longitudinal y vertical). También entran en este grupo otras
superficies secundarias, cuya funcidbn es la de proporcionar mejoras
adicionales relacionadas generalmente con la sustentacion (flaps, slats,

aerofrenos, etc..).
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Figura 23 Estructura de la Aeronave.
Fuente: (MANUAL DE VUELDO, s.f))
2.4.5 Ejes del avion.
Se trata de rectas imaginarias e ideales trazadas sobre el avién. Su
denominacion y los movimientos que se realizan alrededor de ellos son los
siguientes:

2.4.5.1 Eje Longitudinal.

Es el eje imaginario que va desde el morro hasta la cola del avion. El

movimiento alrededor de este eje (levantar un ala bajando la otra) se



denomina alabeo (en inglés "roll"). También se le denomina eje de alabeo,
nombre que parece mas logico pues cuando se hace referencia a la
estabilidad sobre este eje, es menos confuso hablar de estabilidad de alabeo

gue de estabilidad "transversal".

2.4.5.2 Eje Transversal o Lateral.

Eje imaginario que va desde el extremo de un ala al extremo de la otra. El
movimiento alrededor de este eje (morro arriba 0 morro abajo) se denomina
cabeceo ("pitch" en inglés). También denominado eje de cabeceo, por las

mismas razones que en el caso anterior.

Eje vertical. Eje imaginario que atraviesa el centro del avion. El movimiento
en torno a este eje (morro virando a la izquierda o la derecha) se llama guifiada

("yaw" en inglés). Denominado igualmente eje de guifiada.
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Figura 24 Movimientos de la Aeronave.
Fuente: (MANUAL DE VUELO, s.f))

2.5 Chequeos de Mantenimiento por Limites de Tiempo del Manual de

Mantenimiento de Cessna.

Proporciona los limites de tiempo y las revisiones de mantenimiento para
el modelo 206. Esta dividido en varias secciones, cada una con una funcion
especifica a proporcionar la informacion necesaria para establecer criterios de

inspeccion.



El capitulo 4 del manual es FAA aprobado y emitido por separado del
manual de mantenimiento. Algun intervalo de inspeccién y Limite de vida
requisitos del capitulo 4, posiblemente no estara de acuerdo con el actual
Capitulo 5. Cuando hay un conflicto entre los dos capitulos, Capitulo 4 los
requisitos siempre deben ser seguidos. Capitulo 5 los requisitos serdn hechos

de acuerdo con el capitulo 4 en la proxima revision del manual.

Los documentos de operacion de inspecciéon que comienzan con la letra
"M" son las inspecciones que se encuentra en el Capitulo 4. Estas fueron
agregadas porque no puede haber ningun periodo de gracia para estas

inspecciones.

2.5.1 Requisitos de Inspeccion.

Como es requerido por las Regulaciones Federales de la aviacion
estadounidense, todos los aviones de EE.UU. registro civil deben someterse
a una inspecciéon completa (anual) cada doce meses calendario. Ademas de
la necesaria inspeccién anual, aeronaves explotadas comercialmente
(alquiler) debe tener una inspeccidbn completa cada 100 horas de

funcionamiento.

Cumplimiento de la normativa se logra mediante uno de tres métodos:

e Tradicional (100 horas/anuales) programa de inspeccion, que utiliza 14
CFR Parte 43, Apéndice D (alcance y detalle) para inspeccionar el
avion. Ademas, Cessna recomienda ciertos componentes o elementos

ser inspeccionados a intervalos de 50 horas.

e Programa de inspeccion de cuidado progresivo que permite la carga de
trabajo que se divide en pequefias operaciones que pueden llevarse a

cabo en un periodo de tiempo mas corto.

e Programa de inspeccion PhaseCard orientado hacia la alta utilizacion

de operaciones de vuelo (aproximadamente 600 o mas horas de vuelo



por afo). Este sistema utiliza intervalos de 50 horas (fase 1 y fase 2)
para inspeccionar el alto grado de utilizacion de sistemas y
componentes. A los 12 meses o 600 horas de vuelo, lo que ocurra

primero, el avidn sufre una completa inspeccion (fase 3).

2.5.2 Seleccion del Programa de Inspeccion.

La seleccién de un programa de inspeccion (Anual, cuidados progresivos
o PhaseCard) es principalmente sobre la base de preferencias del
duefio/operador, si es un avion volado por alquiler y el nimero de horas de

vuelo durante el afo.

2.5.2.1 Descripcion.

Para obtener informacion detallada relativa a cada programa de inspeccién

en particular, consulte la seccién especifica dentro de este capitulo.

La Seccion 5-00-00, limites de tiempo/- comprobaciones de mantenimiento
general. Esta seccion proporciona una descripcién general de los requisitos

de inspeccién.

La Seccion 5-10-01, Inspeccion de intervalos de tiempo. El propésito
principal de esta seccion es proporcionar una ubicacién central para la
inspeccion de intervalos de tiempo. En esta seccién también se pueden utilizar
en combinacion con 14 CFR Parte 43 para proporcionar informacién mas
detallada sobre los criterios de inspeccidén cuando se realizan inspecciones de

100 horas/anuales.

La Seccion 5-11-00, componente Limites de tiempo. Esta seccion contiene
una lista de componentes que son la vida o limitadas en el tiempo. Aunque
estos componentes no aparecen en ninguno de los programas de inspeccion
de Cessna, deben ser tenidos en cuenta e incluidos en cualquier programa de

inspeccion se utiliza.



La Seccion 5-12-00, Programa de Atencidn progresiva. En esta seccién se

describe el programa de inspeccion progresiva. El programa se divide en

cuatro operaciones principales que cubren todas las necesidades de la

inspeccion hasta el intervalo de 200 horas elementos de inspeccion. Las

restantes operaciones cubren las inspecciones que estan en intervalos

distintos de lo que las cuatro operaciones principales cubierta. Consulte la

seccion Programa de Cuidados progresivos para una descripcion mas

detallada del programa de cuidado progresivo.

2.5.3 Inspeccion General, Términos y directrices

Las definiciones de los términos usados a través de los programas de

inspeccion son como sigue:

En el estado se define como las necesarias inspecciones y/o controles
para determinar que un mal funcionamiento o fallo del componente no

se producira antes de la siguiente inspeccion programada.

El estado se define como la inspeccion de (pero no limitados a)
limpieza, grietas, deformaciones, corrosion, desgaste y sujetadores

flojos o faltantes.

Seguridad: Inspecciéon de aflojamiento de los sujetadores y proteger
dispositivos tales como alambre de seguridad, chavetas y tuercas
autoblocantes.

Durante las inspecciones, utilice las siguientes directrices generales:

Partes modviles: Inspeccionar la lubricacion, el mantenimiento, la
seguridad de apego, encuadernacién, desgaste excesivo, un
funcionamiento correcto, el ajuste correcto, corregir agrietado,
seguridad de bisagras, rodamientos defectuosos, limpieza, corrosion,

deformacion, sellado y tension.



e Lineas y mangueras de liquido: Inspeccione si hay fugas, grietas,
abultadas, colapsd, retorcidos, abolladuras o dobleces, rozamiento,
radio adecuado, seguridad, decoloracion, deterioro y enrutamiento
adecuado; las mangueras de goma de dureza o flexibilidad y tuberias

metalicas la corrosion.

e Las piezas de metal: Inspeccién de la seguridad de datos adjuntos,

grietas, metal, distorsion y deterioro de calor.

e Cableado: Inspeccion de seguridad, los roces, el ardor, la formacion de
arcos eléctricos, un aislamiento defectuoso, terminales sueltos o rotos,

calor de deterioro y terminales corroidos.

e Fijaciones estructurales: Inspeccione el par de apriete correcto, de

acuerdo con los valores de par de apriete.

e Los Filtros, Las Pantallas Y Los Liquidos: inspeccione para limpieza y
la necesidad de sustitucion en los intervalos especificados.

e Una operacion de comprobacion del sistema (o funcion) que requiere
de energia eléctrica, se deben realizar utilizando 28,5 voltios, +0.25 o -
1,00 voltios, Tension del bus. Esto asegurard que todos los

componentes estén funcionando a su tensién de funcionamiento.

2.6 Documento de Inspeccion Suplementaria (SID) y el Programa de

Prevencion y Control de la Corrosion (CPCP).

2.6.1 Requisitos de Inspeccion.

Dos tipos de exigencias de inspeccion estan disponibles basadas en el uso

operativo y dos tipos de inspecciones adicionales estan disponibles segun el

entorno operativo.



2.6.2 Uso Operativo.

2.6.2.1 Entorno de Uso Severo.

e Si la longitud promedio de vuelo es de menos de 30 minutos y, a

continuacion, debe utilizar la inspeccion severos limites de tiempo.

e Si el avion ha participado en operaciones en altitudes bajas como
pipeline patrulla, pescado o juego manchado, aplicaciones aéreas, la
policia patrulla, turismo, manejo del ganado, etc. mas del 30% de su

vida til debe utilizar la inspeccién severos limites de tiempo.
2.6.2.2 Entorno de Uso Tipico.

e Si no hay ningun requisito de uso severo ambiente aplica, el tipico
entorno de uso se aplica y debe utilizarse.

2.6.3 Entorno Operativo.
2.6.3.1 Medio Ambiente Corrosiéon Severa.

e Siel avion esta operando mas de 30% del tiempo en una zona que se
muestra tan severo en la gravedad de la corrosiébn en los mapas,
entonces el entorno de corrosion severa se aplican limites de tiempo.

2.6.3.2 Medio Ambiente Corrosiéon Leve o Moderada.

e Sielavion no esté clasificado como operar en un ambiente de corrosion

severa, entonces la corrosion leve/moderado entorno se aplican limites

de tiempo.



e Después del uso y funcionamiento del entorno operativo estan
decididos, hacer una entrada de bitdcora que los Estados, que los
programas de inspeccion (Tipica o graves de uso operativo y

leve/moderada o grave entorno operativo) estan siendo utilizados.
2.7 Archivo de Avion Segun el Manual de Cessna.

Varios datos, informacion y licencias son una parte del archivo de avion.
Verificar que los siguientes documentos estan actualizados y en conformidad
con las Regulaciones Federales de la aviacion actual.

La mayoria de los elementos enumerados son requeridos por las
regulaciones de la Aviacion Federal. Dado que los reglamentos de otras
naciones pueden requerir otros documentos y datos, propietarios de los
aviones operados fuera de los Estados Unidos deberian consultar con sus
propios funcionarios de aviacion para determinar sus requisitos individuales.
Para que se muestre en el avién en todo momento:

e Certificado de aeronavegabilidad estandar (Formulario FAA 8100-2)

e Certificado de Registro de Aeronaves (Formulario FAA 8050-3).

e Licencia de estacion de radio de aviones
Para ser transportadas en el avion en todo momento:

e Peso y equilibrio hojas de datos y documentos asociados (todas las

copias del Formulario de reparacion y modificacion, FAA formulario

337, son aplicables).

e Lista de equipos.



¢ Manual Operativo del piloto y FAA aprob6 el Manual de vuelo del avion.

Para ser puestos a disposicion de quien lo solicite:

e Avion de hélice, Motor y cuadernos de pesca.

2.8 Intervalos de Tiempo de Inspeccion.

El propdsito principal de esta seccion es proporcionar intervalos de
inspeccion. La Seccién puede utilizarse en conjuncion con 14 CFR Parte 43
alcance de inspeccion y de detalle, pero no esta pensado para ser utilizado

como la principal lista de comprobacién para la inspeccion de la aeronave.

2.8.1 Procedimiento.

Una inspeccion completa de una aeronave incluye todos los elementos de
inspecciébn como requerido por 14 CFR 43 (Cdédigo de Regulaciones

Federales de mantenimiento).

Documentos de operacion de inspeccion que comienzan con la letra "M"
son las inspecciones que coinciden con los hallados en el Capitulo 4,
limitaciones de aeronavegabilidad. Estos se afiaden porque no hay ningun

periodo de gracia para estas inspecciones.

El componente de la seccién Limites de tiempo (5-11-00) deben
comprobarse en conjuncién con esta inspeccion para garantizar la debida

revision y sustitucion requisitos se consigue en los tiempos especificados.

Los intervalos indicados son recomendables los intervalos en los que los
elementos se someteran a un control basado en el uso normal bajo
condiciones ambientales promedio. Los aviones operados en condiciones

extremadamente himedas (zonas tropicales), o excepcionalmente en climas



frios, hiumedos, etc., pueden necesitar mas inspecciones frecuentes para el
desgaste, la corrosion y la lubricacion. Bajo estas condiciones adversas,
realizar inspecciones periodicas de conformidad a intervalos mas frecuentes,
hasta que el operador puede establecer sus propios periodos de inspeccion

basada en la experiencia de campo.

El 14 CFR Parte 91 intervalos de inspeccion del operador no se desviara
de la inspeccion los plazos indicados en este manual excepto como se indica

a continuacion:

e El avidn sélo puede exceder su punto de inspeccién hasta diez horas
si el avidn estad de camino a una instalacion para la inspeccion se han

completado.

e En caso de retraso en el cumplimiento de cualquier operacion
programada, la siguiente operacion en secuencia conserva un punto de
vencimiento desde el momento en que el difunto operacion fue

originalmente programado (Reprogramar si es tarde).

e En el caso de pronto cumplimiento de cualquier operacién programada,
que se produce menos de 10 horas de anticipacion, la siguiente fase
debido punto puede permanecer donde inicialmente establecido.

e En el caso de pronto cumplimiento en cualquier operacién programada,
que se produce mas de 10 horas de anticipacién, la siguiente fase
debido punto debe ser reprogramada para establecer un nuevo punto

de vencimiento desde el momento de la pronta culminacién.

2.9 Programa de Mantenimiento Progresivo.

El programa se divide en cuatro operaciones principales operaciones (1 a 4)
que cubren las 50 horas, 100 horas y 200 horas requisitos de inspeccion. El



resto de las operaciones incluyen todos los requisitos de inspeccién debido a

otros intervalos.

El programa de inspeccion se divide en operaciones para permitir la

inspeccién progresiva a ser cumplida.

e Operacién 1: Se compone de todas las 50 horas las inspecciones y los
articulos 100 o 200 horas inspecciones elementos contenidos en el
fuselaje.

e Operacion 2: Se compone de todas las 50 horas las inspecciones y los
articulos 100 o 200 horas inspecciones elementos contenidos en el

area del compartimento del motor.

e Operacién 3: Se compone de todas las 50 horas las inspecciones y los

articulos 100 o 200 horas inspecciones partidas contenidas en el ala.

e Operacién 4: Se compone de todas las 50 horas las inspecciones y los
articulos 100 o 200 horas inspecciones elementos contenidos en el tren
de aterrizaje.

e Operacion 5: Cada 400 horas o 1 afio, lo que ocurra primero.

e Operacién 6 - Primeras 100 horas y cada 500 horas (no usado

actualmente).

e Operacion 7: Cada 600 horas o 1 afio, lo que ocurra primero.

e Operacion 8: Cada 1000 horas o cada 3 afios, lo que ocurra primero

(no usado actualmente).

e Operacion 9 - Cada 500 horas.



Operacion 10 - Cada 1000 horas.

Operacion 11 - Cada 2 afos.

Operacién 12 - a partir de los 5 afios a partir de la fecha de fabricacion,
debe asegurarse de la capacidad de servicio de los componentes cada
doce meses. Consulte Airborne Productos aire y combustible Namero

de carta de servicio 39A o de la Ultima revision.

Operacion 13 - Cada 50 horas o0 4 meses, lo que ocurra primero (no

usado actualmente).

Operacién 14 - Cada 2 afios, o cuando se agregan o0 se quitan
componentes que tienen el potencial de afectar la precisibn magnética.

Operacién 15 - Cada 2000 horas.

Operacion 16 - Cada 1000 horas o 1 afio, lo que ocurra primero.

Operacion 17 - Cada 12 meses de calendario.

Operacion 18 - Cada 6 afios.

Operacion 19 - Cada 12 afios.

Operacién 20 - Cada 3 afios (no se utiliza actualmente).

Operacion 21 - Cada 1 afos.

Operacion 22 - Cada 100 horas o cada afo, lo que ocurra primero.



Operacion 23 - Cada 100 horas, cada inspeccion anual, cada revision,
y en cualquier momento en las lineas de combustible o las abrazaderas

son atendidas, retirado o sustituido.

Operacion 24 - Primeras 600 horas y definidas por el fabricante a partir
de entonces.

Operacion 25 - Cada 1000 horas o cada 3 afios, lo que ocurra primero.

Operacion 26 - Funcionamiento del Programa de Prevencion y Control
de la corrosion (Programa de inspecciones previsto), los elementos que
han de ser examinados cada 12 meses. Consulte la Seccion 5-30-00,
Programa de Prevencion y Control de la corrosién, para obtener
informacion adicional sobre el programa de corrosion repetir intervalos

de inspeccidn.

Operacién 27 - Programa de Prevencion y Control de la corrosién
(Programa de inspecciones previsto), los elementos que han de ser
examinados cada 24 meses. Consulte la Seccion 5-30-00, Programa
de Prevencién y Control de la corrosion para obtener informacién
adicional sobre el programa de corrosion repetir intervalos de

inspeccion.

Operacién 28 - Programa de Prevencion y Control de la corrosion
(Programa de inspecciones previsto), los elementos que han de ser
examinados cada 36 meses. Consulte la Seccion 5-30-00, Programa
de Prevencién y Control de la corrosion para obtener informacién
adicional sobre el programa de corrosion repetir intervalos de

inspeccion.

Operacion 29 - Programa de Prevencion y Control de la corrosion
(Programa de inspecciones previsto), los elementos que han de ser

examinados cada 48 meses. Consulte la Seccion 5-30-00, Programa



de Prevencion y Control de la corrosion para obtener informacién
adicional sobre el programa de corrosion repetir intervalos de

inspeccion.

Operacion 30 - Programa de Prevencion y Control de la corrosion
(Programa de inspecciones previsto), los elementos que han de ser
examinados cada 60 meses. Consulte la Seccion 5-30-00, Programa
de Prevencion y Control de la corrosion para obtener informacion
adicional sobre el programa de corrosion repetir intervalos de

inspeccion.

Operacion 31 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de las primeras 1.000 horas de
funcionamiento o de 3 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 1.000 horas de funcionamiento o de 3 afios, lo que ocurra

primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacion 32 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 2.000 horas de
funcionamiento o cada 5 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 2.000 horas de funcionamiento o cada 5 afios, lo que ocurra
primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacién 33 - Documento de inspeccién suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 2.500 horas de
funcionamiento o cada 5 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 1.000 horas de funcionamiento o de 3 afios, lo que ocurra

primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacion 34 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 3.000 horas de

funcionamiento o cada 5 afos, lo que ocurra primero. La inspeccion se



repite cada 1.000 horas de funcionamiento o cada 5 afos, lo que ocurra
primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacién 35 - Documento de inspeccidn suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 3.000 horas de
funcionamiento o cada 5 afos, o que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 3.000 horas de funcionamiento o cada 5 afos, lo que ocurra

primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacién 36 - Documento de inspeccidn suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 10.000 horas de
funcionamiento o de 20 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 3.000 horas de funcionamiento o cada 5 afios, lo que ocurra

primero, después de la inspeccion inicial ha sido cumplida.

Operacién 37 - Documento de inspeccién suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 10.000 horas de
funcionamiento o de 20 afios, lo que ocurra primero. La inspeccién se
repetird en cada revision del motor, después de la inspeccion inicial ha

sido cumplida.

Operacion 38 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 5 afios. La inspecciéon se
repite cada 5 afios, después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion leve o moderada.

Operacion 39 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 10 afios. La inspeccion se
repite cada 10 afios después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion leve o moderada.

Operacion 40 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que

van a examinarse después de los primeros 20 afios. La inspeccion se



repite cada 10 afios después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion leve o moderada.

Operacién 41 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 25 afios. La inspeccion se
repite cada 10 afios después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion leve o moderada.

Operacion 42 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 3 afios. La inspeccion se
repite cada 3 afios, después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosidn severa.

Operacion 43 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 5 afios. La inspeccion se
repite cada 5 afos, después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion severa.

Operacién 44 - Documento de inspeccién suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 10 afios. La inspeccién se
repite cada 3 afios después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion severa.

Operacion 45 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a examinarse después de los primeros 10 afios. La inspeccion se
repite cada 5 afios después de la inspeccion inicial se ha logrado, para

los aviones que operan en un ambiente de corrosion severa.

Operacion 46 - Documento de inspeccion suplementaria elementos que
van a ser examinados después de las primeras 12.000 horas de
funcionamiento o de 20 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se

repite cada 2.000 horas de funcionamiento o de 10 afos, lo que ocurra



primero, después de la inspeccién inicial se ha logrado, para los

aviones que operan en un entorno de uso tipico.

e Operacién 47 - Documento de inspeccién suplementaria elementos que
van a examinarse después de las primeras 6.000 horas de
funcionamiento o de 10 afios, lo que ocurra primero. La inspeccion se
repite cada 1.000 horas de funcionamiento o cada 5 afios, lo que ocurra
primero, después de la inspeccion inicial se ha logrado, para los

aviones que operan en un entorno de uso severo.

e Operacién 48 - Dentro de las primeras 100 horas de funcionamiento y,
a continuacion, repetir cada 600 horas de funcionamiento o 12 meses,

lo que ocurra primero.

2.9.1 Procedimiento.

Una aeronave completa su inspeccion concluyendo todas las inspecciones
de 50, 100 y 200 horas, ademas de los elementos de inspeccién contenidas

en otras operaciones que son debidas a la hora especificada.

El componente de la seccion Limites de tiempo (5-11-00) debe
comprobarse en cada intervalo de inspeccion para garantizar la debida

revision y sustitucién requisitos se consigue en los tiempos especificados.

Las actividades de inspeccion se han desarrollado sobre la base de uso
normal promedio bajo condiciones ambientales. Los aviones operados en
condiciones  extremadamente = humedas (zonas tropicales), o]
excepcionalmente en climas frios, humedos, etc., pueden necesitar mas
inspecciones frecuentes para el desgaste, la corrosion y la lubricacién. Bajo
estas condiciones adversas, realice las inspecciones periddicas en el
cumplimiento de las actividades de inspeccion a intervalos mas frecuentes,
hasta que el operador puede establecer sus propios periodos de inspeccion

basada en la experiencia de campo.



Los intervalos de inspeccion del operador no deben desviarse de la
inspeccién los plazos indicados en este manual, excepto como se indica a

continuacion:

Cada intervalo de inspeccién puede ser superado por 10 horas (si el tiempo
controlado), o por 30 dias (si fecha controlado), o pueden realizarse
tempranamente en cualquier momento antes del intervalo regular segun se

dispone a continuacion:

e En caso de retraso en el cumplimiento de cualquier operacion
programada, la siguiente operacion en secuencia conserva un punto de
vencimiento desde el momento en que la operacién tarde estaba

programado originalmente.

e En el caso de pronto cumplimiento de cualquier operacién programada,
gue se produce menos de 10 horas de anticipacion, la siguiente fase

debido punto puede permanecer donde inicialmente establecido.

e En el caso de pronto cumplimiento de cualquier operacién programada,
gue se produce mas de 10 horas de anticipacion, la siguiente operacién
debido punto debe ser reprogramada para establecer un nuevo punto

de vencimiento desde el momento de la pronta culminacién.

2.10 Mantenimiento e Inspeccion de Aeronaves en la Empresa

Aeromorona.

El sistema de mantenimiento e inspeccion de las aeronaves de la Servicio
Aéreo Morona estéa disefiado para asegurar la confiabilidad de las operaciones
y cumplir con los requerimientos de la DGAC, basados en el programa de
mantenimiento del fabricante (CESSNA) segun el caso, por tiempo de
operacion o tiempo Calendario. Los requerimientos de mantenimiento e
inspeccion estan programados para cumplirse en forma ordenada y

programada.



Para un mejor programa de mantenimiento el Servicio Aéreo Morona ha

venido realizando los trabajos de acuerdo a la siguiente clasificacion:

e Mantenimiento programado o preventivo. - Es el (PROGRESSIVE
CARE PROGRAM) que consta en el manual de mantenimiento
actualizado de la aeronave Cessna T206H. En estas se encuentran
todas las Operaciones desde la 1 hasta la 25 que se realizan por horas
voladas o tiempo calendario, cambio de componentes rotables,
cumplimiento de inspecciones tipo operacional de los diferentes

sistemas, cumplimiento de los SB’s y AD’s respectivamente.

¢ Mantenimiento no programado o correctivo. - Aqui se encuentran
involucrados los dafios o reportes de vuelo, dafios o reporte de tierra,
aplicacién de SB’s y AD’s recibidos, operaciones de circulares FAA, las
reparaciones que se deban efectuar como resultado de las

inspecciones.

e Procedimientos establecidos para salvaguardar la seguridad de los
aviones. Se mantendra los aviones pargueados en la plataforma
asignada, con los tacos instalados en las llantas y sera responsabilidad
del mecanico habilitado mantener los aviones debidamente
parqueados y asegurados con llave en las puertas de acceso a cabina.

e EIl reabastecimiento o vaciado de tanques de combustible de las
aeronaves estara a cargo del mecanico, asi como los drenajes diarios

aun cuando no opere la aeronave.

e Lareposicién de aceite al motor y liquido hidraulico a los reservorios de
las aeronaves se hard Unicamente bajo la responsabilidad del

mecanico de la Compafia y sujeto a normas de los fabricantes.



2.11 Procedimientos para Garantizar que las Inspecciones de
Mantenimiento Requeridas han Sido Realizadas.

Se establecerd el tipo de inspeccion que se va a realizar en cualquiera de
las aeronaves, tomando como base el programa de mantenimiento progresivo
el cual consta de operaciones de 50, 100, 200 horas més las operaciones
especificadas por tiempo calendario, lo cual da como resultado una inspeccion
completa de la aeronave. Ademas, se cumplira con lo que establece la seccién
de componentes por tiempo limite (5-11-00) del manual de mantenimiento de
las aeronaves, en el cual se indican los intervalos en que deben ser
chequeados, inspeccionados, overhauleados y/o remplazados los
componentes que tienen tiempo de vida limite sea por horas de operacion o

por tiempo calendario.

Las inspecciones de operaciones estan basadas en una operacién normal,
pero hay aeronaves que operan en condiciones muy HUumedas (Oriente) o
excepcionalmente frias y climas secos entonces se puede realizar
operaciones mas frecuentes (anticipadas) por corrosion y lubricacién bajo
estas condiciones adversas, el operador puede realizar inspecciones basadas
en la experiencia de campo. El operador en los intervalos de inspeccién no
debe desviarse de los limites de inspeccion de tiempo, excepto en los
siguientes casos: Cada intervalo de inspeccién puede excederse 10 horas en
el tiempo controlado o 30 dias en tiempo controlado, segun lo establecido en
el capitulo 5-12-00 del manual de mantenimiento de CESSNA T206H.

2.12 Frecuencia de cada Verificacion, Revision o Inspeccion de Células,
Motores, Hélices, (En los Casos Aplicables), Equipos, Instrumentos y

Sistemas.

Las frecuencias previstas en este programa para cada revision o
inspeccion de células, motores, hélices, equipo, instrumentos y diversos
sistemas seran las estipuladas en el programa de mantenimiento preventivo

que consta en el Manual de Mantenimiento del fabricante.



Los intervalos de las inspecciones seran los que determine el fabricante en
nuestro caso se aplicara el PROGRESSIVE CARE PROGRAM (25
Operaciones), para esto se mantendra la secuencia numérica logica de las

horas tacoOmetro en que se realizaran las inspecciones.

Los intervalos limites para reemplazar instrumentos, componentes,
dispositivos, etc., lo determina el fabricante y/o por condicion o dafio. Las
verificaciones, ensayos, pruebas y procedimientos a realizarse en el marco de
la inspeccion se los efectuara de acuerdo a lo que dice el manual de
mantenimiento del fabricante de la aeronave CESSNA T206H y CESSNA 152

2.13 Procedimientos y Normas de Mantenimiento, Inspeccidn y Servicio.

Los procedimientos y normas de mantenimiento son ejecutados por el
Director de Mantenimiento segun la regulacion RDAC 43.13 usara los
métodos, técnicas y practicas descritas en el manual de mantenimiento del
fabricante de la aeronave CESSNA T206H y CESSNA 152 o en las
instrucciones para la Aeronavegabilidad continuada preparada por el

fabricante.

2.14 Procedimiento para el Control de los Distintos Componentes,

Partes, Accesorios y su Duracion.

La duracion de los distintos componentes, partes, accesorios, etc., estan
estipulados en el manual de mantenimiento del fabricante de la aeronave
CESSNA T206H, los mismos que deberan tener el documento 8130-3
(airworthiness tag), todo repuesto a ser instalado en cualquiera de las
aeronaves de la Compaifiia, seran ingresados a un sistema de kardex para
mantener un control/registro de cada uno de los componentes partes y

accesorios mediante las tarjetas amarillas de parte serviciales de bodega.



Estas tarjetas serviran Unicamente a la empresa para mantener un control
de los repuestos que se encuentran en bodega. Las limitaciones de tiempo
van de acuerdo a los TBO del fabricante y/o condicion del instrumento de
acuerdo a lo estipulado en el manual de mantenimiento actualizado de la

aeronave.

2.14.1 Mantenimiento Diferido.

Se refiere a los trabajos que, por razones de lugar, tiempo, falta de
repuestos o de cualquier otra indole justificada, que estén de acuerdo a los
manuales técnicos correspondientes y no se opongan a las regulaciones
vigentes, hayan sido postergadas para su ejecucion y cumplimiento, siempre
gque no se ponga en riesgo las operaciones de vuelo. El Director de
Mantenimiento deberd corregir las irregularidades o defectos técnicos y
asentar en el libro de mantenimiento del avion, motor, hélice segun
corresponda, los trabajos de mantenimiento cumplidos, con el fin de justificar

el mantenimiento diferido.

2.15 Control de las Inspecciones de las Aeronaves.

Se mantendra un tablero con las horas actualizadas de cada aeronave y
con las horas para la proxima inspeccion a realizarse, ademas se registrara,

la proxima inspeccién de mantenimiento.

En un tablero se registraré la aeronave con las fechas de caducidad de los
certificados de matricula, Aeronavegabilidad y seguros. La renovaciéon del

Certificado de Aeronavegabilidad se realizara cada afio.

El chequeo/calibracion del sistema altimétrico, sistema de tubo pitot y
sistema de transponder se realizara de acuerdo a lo estipulado en las RDAC
y realizado por una estacién de mantenimiento certificado y autorizado por la
DGAC.



2.16 Reglamentaciones de Seguridad para Talleres Hangares, y

Bodegas.

Los accidentes pueden reducirse a traves del estricto cumplimiento de las

reglas de seguridad que se establezcan.

e El personal de mantenimiento debe estar completamente familiarizado

con las reglas de seguridad y los métodos de trabajo establecidos.

e Cualquier reglamento o método de trabajo que no esté perfectamente
claro, deberd discutirse ampliamente con el piloto, Director de

Operaciones y Director de Mantenimiento para su aclaracion.

e La conducta y las acciones del personal de mantenimiento son mas
importantes que todas las protecciones que se puedan colocar sobre

el equipo y todas las reglamentaciones que puedan establecerse.

e Esimportante el reportar de inmediato a su Jefe toda lesion sin importar
que tan leve sea. La persona lesionada debera recibir atencion médica

lo antes posible.

e Cualquier persona que se encuentre bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas o drogas es un peligro para su seguridad y para la de sus

comparnieros, por lo que debe ser reportado inmediatamente al Gerente.

¢ Unade las practicas mas peligrosas es jugar en el trabajo, ya que como
consecuencia de esto pueden cometerse actos que ocasionen

accidentes.

¢ Ante un cartel de sefal de peligro “respétela”, ya que fue colocada para

Su propia seguridad.



e EIl fumar en areas prohibidas, puede ocasionar un serio incendio con
las consiguientes pérdidas humanas y materiales. Esta estrictamente
prohibido fumar en los lugares establecidos y sefialados con letreros
de advertencia de “NO FUMAR”.

2.17 Responsabilidades y Funciones del Personal de Mantenimiento.

2.17.1 Director de Mantenimiento.

2.17.1.1 Requisitos.

e Poseer una licencia ecuatoriana de mecanico de mantenimiento de
aeronaves actualizada con habilitaciones en fuselaje y motores

otorgada por la DGAC.

e Tener una experiencia de cinco afios en mantenimiento de aeronaves

especialmente en el equipo CESSNA

e Poseer un Certificado médico vigente otorgado por el CEMAC.

e Poseer el dominio de la documentacion técnica: SERVICE BULLETIN
MANUALES DE MANTENIMIENTO, SERVICE LETTER, SERVICE
INFORMATION, AD’S, y demas documentacion utilizada para la
realizacion de los trabajos de mantenimiento en las aeronaves del

Servicio Aéreo Morona.

e Tener conocimiento de los procedimientos establecidos en el manual
de operaciones y de mantenimiento de la Compafia Servicio Aéreo
Morona.

e Debera mantener un contrato de trabajo con el Servicio Aéreo Morona,

debidamente legalizado.



2.17.1.2 Responsabilidades.

Ser4 el responsable técnico de la compafia en los aspectos
relacionados al mantenimiento, e interlocutor ante la DGAC y el

Director de operaciones.

Seré& responsable de cumplir y hacer cumplir lo estipulado en las RDAC

y los procedimientos establecidos en este Manual.

Sera responsable de la liberacion al servicio de las aeronaves de esta
Organizacion o en su defecto, encargara a otro mecanico de
mantenimiento de esta Compafia para que realice dicha liberacion,
siempre y cuando este en cumplimiento de lo establecido por la DGAC
mediante sus RDAC.

Sera responsable de mantener la documentacion técnica de

mantenimiento actualizada.

Sera responsable de velar por la seguridad de las aeronaves y de exigir
al personal de mantenimiento el uso de las prendas de proteccion para

el desarrollo de sus funciones.

2.17.1.3 Funciones.

Informara diariamente al director de Operaciones, el estado operativo

de las aeronaves.

Planificara y coordinara con el gerente el entrenamiento del personal

de mantenimiento

El director de mantenimiento coordinara con el Gerente de la Compaiiia

para la realizacion del peso y balance de las aeronaves.



Planificara el mantenimiento diario, mensual, y anual de las aeronaves

de acuerdo a los manuales de mantenimiento del fabricante.

Coordinara con el personal de mantenimiento la limpieza de los
hangares, plataforma de Vuelo y equipo de apoyo para los trabajos con

las aeronaves.

Coordinara con el director de operaciones para establecer el estado
operativo de las aeronaves, luego de realizar los vuelos de prueba.

Revisara y cumplira el reporte de las novedades de las aeronaves en
el PRE Y POST VUELO.

Realizard la liberacion de la aeronave para la linea de vuelo.

Supervisara los trabajos realizados por el mecanico de mantenimiento.

Controlara el cumplimiento de la documentacion técnica de

mantenimiento como son AD’s, SB.

Controlara diariamente el estado operativo de las aeronaves, el libro de
vuelo de las aeronaves, las inspecciones de mantenimiento, el
inventario de los repuestos y herramientas, el envio de los reportes a
la DGAC.

2.17.1.4 Atribuciones.

Podréa reportar a una aeronave por problemas mecanicos.

Solicitara repuestos o Herramientas necesarias para realizar el

mantenimiento.



2.17.2 Mecénicos de Mantenimiento.

2.17.2.1 Requisitos.

Poseer una licencia ecuatoriana de mecanico de mantenimiento de
aeronaves actualizada con habilitaciones en fuselaje y motores,

otorgada por la DGAC.

Tener una experiencia de dos afilos en mantenimiento de aeronaves,

especialmente en el equipo Cessna.

Poseer un certificado médico vigente otorgado por el CEMAC.

Tener conocimiento de los procedimientos establecidos en el Manual

de operaciones y de Mantenimiento del Servicio Aéreo Morona.

Tener conocimiento de la documentacion técnica y formularios de la
DGAC.

Deberd mantener un contrato de trabajo con el Servicio Aéreo Morona,
debidamente legalizado

2.17.2.2 Responsabilidades.

Colaborar con el director de mantenimiento en los aspectos
relacionados a los tramites ante la DGAC y con el mantenimiento de
las aeronaves y si es necesario reemplazarlo temporalmente al director

de mantenimiento.

Sera responsable de la liberacion al servicio de las aeronaves en

ausencia del Director de Mantenimiento.



e Sera responsable del resguardo de las herramientas y del cuidado de

las instalaciones y bienes de la Compaiiia.

e Cuando se encuentre realizando los trabajos de mantenimiento debera

utilizar las prendas de proteccion que sean requeridas.

2.17.2.3 Funciones.

e Mantener la aeronave a la que ha sido asignado y el equipo de apoyo
listos para el Vuelo, 20 minutos antes del mismo.

e Estar familiarizado con las sefiales que debe dar al piloto de una

aeronave.

e Recibira, pesard y embarcara la carga en el avion.

e Abastecera de combustible a la aeronave con la cantidad requerida por

el piloto.

e Verificara que los botiquines de primeros auxilios y el equipo de

sobrevivencia estén actualizados.

e Verificara que los extintores posean la tarjeta de chequeo vigente y que

la carga se encuentre completa.

e Ejecutar los trabajos de mantenimiento conforme le sean asignados.

e Ejecutar los trabajos de mantenimiento de acuerdo a los

procedimientos establecidos en los manuales de mantenimiento del

fabricante actualizados.



Luego de haber finalizado los trabajos de mantenimiento, informara al
Director de Mantenimiento para que este realice la supervision del

mismo.

Utilizara las herramientas de mantenimiento apropiadamente y las

mantendrd en buen estado.

Mantendra limpio y ordenado las instalaciones de mantenimiento.

Verificara que las herramientas de precision se encuentren

debidamente calibradas antes de usarlas.



CAPITULO Il

DESARROLLO DEL TEMA

En el siguiente proyecto se puntualiza los procedimientos realizados para
el desarrollo del tema, el mismo que es de gran utilidad para los estudiantes
de los ultimos niveles de Mecénica Aeronautica de la Unidad de Gestion de
Tecnologias.

CAMPO: Mecanica Aeronautica

AREA: Aeronaves de baja potencia.

TEMA: “Inspeccion de 200 horas en la aeronave CESSNA T206H con
matricula HC-CII para la Empresa AEROMORONA CIA. LTDA mediante la
utilizacion de informacion y procedimientos técnicos del manual de
mantenimiento.”

BENEFICIARIOS: Empresa AERO MORONA CIA LTDA.

UBICACION: Macas, Morona Santiago.

INSTITUCION EJECUTORA: Unidad de Gestion de Tecnologias

COSTO: 1750,00 USD.



3.1 Preliminares

En este capitulo se presenta informacion detallada de los procedimientos
para realizar una inspeccion progresiva de 200 horas en una aeronave
CESSNA T206H. siguiendo las normas y procedimientos especificados en los

respectivos manuales y tomando en cuenta las debidas normas de seguridad.

Las instalaciones de la Empresa AERO MORONA CIA LTDA cuenta con
areas adecuadas para realizar tareas de mantenimiento, ademas que cuenta
con equipos y herramientas actualizados, esto es basico y fundamental para
la realizacién de cualquier trabajo en una aeronave, importante para poder

ejecutar un buen trabajo, y lograr tener las aeronaves en éptimas condiciones.

3.2 Estudio de factibilidad

Para el estudio de factibilidad se consideran los siguientes factores:

3.2.1 Factor técnico

Se refiere a la realizacion de la inspeccién progresiva de 200 horas a la
aeronave, considerando los procedimientos establecidos en los respectivos
manuales. En tal virtud se considera factible, ya que se puede aprovechar las
partes y accesorios disponibles en la bodega de abastecimientos de la
Empresa, asi como también la disponibilidad de equipos y herramientas
necesarias, y lo mas importante que se cuenta con asesoria de personal

técnico capacitado.

3.2.2 Factor Econdmico

Es necesario analizar los costos que generd los materiales utilizados para
el cambio de varios elementos en la realizacion de la inspeccion, asi también
se consideré gastos personales necesarios durante todo el proceso de

desarrollo del proyecto de grado.



3.3 Utilizacién del Equipo de Proteccion Personal (EPP)

Para garantizar la seguridad personal se utilizo los diferentes EPPS para
realizar de manera segura todas las actividades dentro de las 4 operaciones
de la inspeccion.

e Proteccidn respiratoria. - Se recomienda mascarilla para vapores
organicos y quimicos.

e Proteccion de manos. - Guantes para evitar contacto con los
productos que se va utilizar (grasas, disolventes, combustibles).

e Proteccidén auditiva. - protectores de oidos para fuertes ruidos.

e Proteccidén de ojos. - Proteccion ocular para salpicaduras quimicas.

e Proteccion del cuerpo. - Ropa de proteccion personal.

e Proteccién para los pies. - Zapatos con punta de acero para evitar

lesiones por elementos duros o pesados.

Proteccion Audtiva q Pioteccion Paro Cabezs
Proteccion Resoiratoria Protaceion Visun
Accesaries
Proteccion Para
Manis

Ropa 00 Proteccon

Pretocedn Para Pies

Figura 25 Equipo de proteccién personal

Fuente: (UNIVERSO DE LA SEGURIDAD, s.f.)



3.4 Recopilacion de informacion técnica

Para realizar la Inspeccion progresiva de 200 horas se emple6 informacion de

los siguientes manuales:

¢ Manual de mantenimiento de la Aeronave CESSNA T206H.

e Catalogo ilustrado de partes de la Aeronave CESSNA T206H

¢ Manual de Mantenimiento de la Empresa Aero Morona.

Figura 26 Documentacion Técnica

3.5 Planificacién de los trabajos para realizar la inspeccion progresiva
de 200 horas.

Para proceder con las tareas de la inspeccion progresiva de 200 horas se
utilizé las 4 operaciones respectivas (operacion 1, 2, 3 y 4) que se encuentra
en el capitulo 5 del Manual de Mantenimiento de la aeronave CESSNA T206H.
Las cuales se detallan en este capitulo.



3.6 Operacion 1.

3.6.1 Spinner - Completar una verificacion de su estado general y que

este correctamente conectado.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se desconecto la energia eléctrica de la aeronave.

e Se coloco los switch de los magnetos en posicion off.

e Se observo que nadie esté cerca de la hélice.

e Después se procedié a sacar cada uno de los pernos del Spinner de la
hélice con un destornillador estrella colocando los pernos en un
recipiente para que el area de trabajo esté ordenada.

e Se realizé una inspeccion visual para ver en qué condiciones se
encuentra el Spinner y cada uno de los pernos.

e En este caso el estado de del Spinner y de los pernos se encuentran
en buenas condiciones para seguir operando.

e Al instalar el Spinner se procedié a medir con un calibrador pie de rey
la distancia entre la pala de la hélice con las aberturas del Spinner las
cuales no debe pasar la medida ya estipulada. La medida estuvo dentro
de los parametros.

La informacion del manual se encuentra en el ANEXO A.

Figura 27. Remocion Spinner.



Figura 28 Medicion distancia entre palas de hélice y Spinner.

3.6.2 Palas de hélice - Inspeccidon general.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se limpio las tres palas de la hélice.

e Se procedi6 a inspeccionar visualmente las palas de la hélice
observando minuciosamente que no haya algun tipo de desgaste fuera
de lo comun como puede ser: abolladuras, grietas, arafios, corrosion,
etc.

e Las palas de la hélice se encontraron en buen estado.

Figura 29 Pala de Hélice McCauley.



Figura 30 Inspeccion Visual de pala de Hélice.

3.6.3 Fijacidn de la hélice - Control de seguridad de la instalacién.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

¢ Altener ya desmontado el Spinner de la aeronave se procedié con una
franela limpiar los tornillos montantes de la hélice.

e Se procedié a realizar inspeccién visual de cada uno de los tornillos
montantes.

e Al realizar la inspeccion visual se observd que los tronillos se
encontraron en buen estado.

SPINNER BUTEREARD
ASSEMBELY

CWVERSIZED:
BUSHING

COUNTERBORED HUB
MOUNTING BOLT

" N\
KSP&GEH \\‘«\x‘“
Figura 31 Conjunto de Montantes de la Hélice.
Fuente: (CESSNA, 2012)




Figura 32 Inspeccion visual pernos montantes de la Hélice.

3.6.4 El Gobernador y el control de la hélice - Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Con las capotas del motor retiradas anterior mente se procedié a
realizar la inspeccion del gobernador de la hélice es cual controla el
paso de la hélice.

e Se realiz6 una inspeccion visual para observar el estado en el que se
encuentra el gobernador.

e En esta inspeccion no se encontrd ninguna fuga de aceite ni grasa.

Figura 33 Gobernador de la Hélice.



Figura 34 Inspeccion del Gobernador.

3.6.5 El alternador y el soporte de montaje — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

El alternador presentd una falla, no cargaba y la razon eran los platos
de carbones a lo cual se debidé cambiar por un alternador nuevo.

Para remover el alternador se desconecto los cables de la bateria.
Después se procedié desconectar los conectores eléctricos del
alternador.

Se Retir6 el cable de seguridad (frenado) del perno de ajuste y se aflojo
el perno.

Se Aflojé el tornillo de fijacién del alternador.

Se Gir6 el alternador y se quité la correa de transmision de la polea del
alternador.

Para terminar con la remocion se retir0 el perno de ajuste y el tornillo
de fijacion y se procedié a retirar el alternador de la aeronave. Ver
ANEXO B.

Para la instalacion del alternador nuevo se colocé el alternador en
posicion sobre el soporte de montaje y se colocé el perno de montaje y
la tuerca.

Se Colocé la correa de transmision sobre la polea del alternador y

después se coloco el tornillo de ajuste.



e Se ajustd la correa con una tensidon adecuada que no sea ni muy
ajustada ni muy floja, el jefe de mecanicos chequeo la tensidén antes de
proceder al ajuste.

e Se ajusto los pernos que sostienen el alternador al motor y después se

conecto los conectores eléctricos al alternador. Ver ANEXO B.

Figura 36 Alternador Nuevo.



Figura 37 Instalacion del nuevo Alternador.

3.6.6 Las conexiones eléctricas del alternador - Comprobacion de estado

y seguridad.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
¢ Realizando una inspeccion visual con una linterna se procedio a ver el
estado en el que se encontraban las conexiones eléctricas del
alternador.
e Como el alternador nuevo recién fue colocado las instalaciones

eléctricas se encontraban en perfecto estado.

Figura 38 Alternador instalado en la Aeronave



Figura 39 Conexiones Eléctricas del Alternador.

3.6.7 Turbocargador — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:

Con una franela y la ayuda de una linterna se procedi6 a chequear todo
el conjunto del turbocargador.

En la waste gate se encontré una pequefia fuga de aceite la que era
producida por el desgaste del empaque.

Para remover la waste gate se quitd dos arandelas que la sujetan a los
tubos de escape.

Para retirar las arandelas se realizé con una copa de 3/8 de pulgada.
Se coloc6 el nuevo empaque y se volvié a montar la waste gate en la

aeronave.



Figura 41 Instalacion de la waste gate en la aeronave.

3.6.8 Cowling y el cowl Flaps — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Con un destornillador estrella se procedié a retirar cada uno de los
pernos que sujetan a los cowlings.
e Se procedid a limpiar los cowlings y cowl flaps para poder realizar la

respectiva inspeccion visual en busca de busque grietas, abolladuras y
otros dafios.



e Se realizo la inspeccion visual con una linterna y se observé que el

estado de los cowlings y los cowl flaps se encuentran en excelente

estado.

Figura 43 Inspeccion visual de cowling.

3.6.9 Sistema de admisidn de aire alternativo — Inspecciéon General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:
e Primero se procedi6 a sacar el filtro de aire que se encuentra en la parte
frontal de la aeronave.
e Con un destornillador estrella se retiré los pernos que sujetan la tapa
gue protege al filtro, con una racha 3/8 de pulgada se retiré los pernos

gue sujetan el filtro de aire.



e Al retirar el filtro encontramos la puerta de aire alternativo, se chequeo
gue no existan grietas y otros dafios

e Con una franela se procedio a limpiar la puerta de aire alternativa y se
revisé su funcionamiento abriendo y cerrando con mucho cuidado sin
dafar la puerta. Ver ANEXO C

Figura 45 Inspeccion De La Puerta De Aire Alternativo.



3.6.10 Sistema de induccidn — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se inspecciont6 las abrazaderas, conductos y tubos del sistema de
induccion.
e Comprobd la seguridad de las abrazaderas, tubos y conductos para ver
si hay indicios de fugas.

e Alfinalizar la inspeccién no se encontré ninguna fuga.

Figura 46 Inspeccién del Sistema de Induccion.

3.6.11 Motor — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se inspecciono todos los accesorios del motor en busca de evidencia
de fugas de aceite y combustible.
e No se encontr6 ninguna fuga.
e Con una pistola de aire especial y combustible se procedio la lavar

completamente el motor.



Figura 47 Lavado del motor.

3.6.12 Mangueras y tuberias metéalicas — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se procedié hacer una inspeccién de las cafierias metalicas para
observar si hay fugas o deterioro de las mismas.

¢ No se encontr6 ninguna fuga o deterioro.

Figura 48 Inspeccién de cafierias metalicas.



3.6.13 Los deflectores del motor y las juntas - Comprobacion del estado

y la seguridad de fijacion.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se procedio a realizar la inspeccion visual para ver en qué condiciones
se encuentran.

e Los deflectores del motor y las juntas se encuentran en buen estado.

Figura 49 Inspeccion De Los Deflectores Del Motor Y Las Juntas.

3.6.14 Sistema de escape (motor sobrealimentado) — Inspeccién
General.

Para esta actividad se realiz6 lo siguiente:
e Se realizé una inspeccion visual en todo el conjunto de escape.
e Se aseguro de que todos los accesorios de escape estén debidamente
ajustados al igual que las abrazaderas que los sostienen.



Figura 50 Inspeccion Del Sistema De Escape.

3.6.15 Realizar una inspeccion en el multi-segmento V-Band pinzas de

acoplamiento.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se inspecciond en qué estado se encuentran estas abrazaderas.
e Se encuentran en perfecto estado ya que hace tres meses fueron

cambiadas.

Figura 51 Inspeccién de las Abrazaderas.



3.6.16 Aceite del motor

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se procedid a sacar todo el aceite ya utilizado en un balde para
después poderlo poner en un lugar especialmente para aceite
guemado.

Se saco el filtro de aceite con una llave mixta de 1 pulgada de la parte
trasera del motor con cuidado sin derramar aceite sobre los demas
accesorios del motor.

Se coloco el nuevo filtro de aceite asegurando el filtro con una llave de
1 pulgada y con el alambre de seguridad (frenado).

Se coloco el nuevo aceite hasta que la varilla de medicion llegue a los
11 cuartos de aceite que utiliza el motor de la aeronave.

Se va controlando poco a poco el nivel de aceite que se va colocando

para no excederse de los 11 cuartos que se requieren.

Figura 52 Vaciado del Aceite.



Figura 53 Filtro nuevo de Aceite.

Figura 54 Llenado de Aceite en el Motor.



3.6.17 Enfriador de aceite — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con una pistola de aire se sopleteo el enfriador de aceite.
Se hizo la respectiva inspeccion visual con una linterna para observar
que no existan obstrucciones, fugas y seguridad de fijacion.

El enfriador de aceite se encontré en buen estado.

Figura 55 Inspeccion Del Enfriador De Aceite.

3.6.18 Motor de arranque — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se cambié el arranque en esta aeronave.

Para la remocion del motor de arranque se desconectd el terminal
negativo de la bateria.

Se desconectod el cable eléctrico cable positivo en el arrancador.

Se retir0 las tres tuercas de los pernos del cérter.

Se retiro el tornillo del motor de arranque para finalizar con la remocion
del motor de arranque.

Para instalar el nuevo motor de arranque se colocd el motor de

arranque en el carter del motor mediante el perno y tuercas.



e Se conectd el cable positivo al motor de arranque. Asegurandose de
que la bota protectora cubre completamente el perno en el motor de
arranque.

e Para finalizar se conecto6 el terminal negativo a la bateria.

Figura 57 Montaje Del Motor De Arranque.

3.6.19 Controles de motor y acoplamiento — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Con una franela se limpi6 los controles de motor y elevador.

e Serealiz6 una inspeccion de funcionamiento de los controles y con una
linterna se realizé una inspeccion visual de las mismas para ver la
condicién en la que se encuentran.

e Los controles se encontraron en buen estado, solo se colocé WD 40
para limpiar y lubricar.

e Ver ANEXO D.



Figura 58 Inspeccion de Controles de Motor y Elevador.

3.6.20 Controles de alerones- Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se movié la cabrilla para observar el movimiento de los alerones sin
gue haya rozamiento o se vuelva duro poder accionar los alerones.
Con una linterna se realizé una inspeccion visual de la condicion del
control de los alerones.

Los controles se encontraron en buen estado, solo se coloc6 WD 40
para limpiar y lubricar.

Para finalizar se procedié a comprobar nuevamente el movimiento de
los controles para que el liquido se vierta por todo el recorrido que
realiza el control.

Ver ANEXO E.

Figura 59 Inspeccién De Los Controles De Los Alerones.



3.6.21 Avion general y sistema de cableado — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se inspecciond el estado en el que se encuentran las conexiones
eléctricas de la bateria.
e Se observo la colocacion correcta, rozamiento, terminales sueltos,
condicion general, las abrazaderas y las torceduras en el cableado.
e EI Cableado se encontr6 en muy buen estado y debidamente
asegurado.

Figura 60 Inspeccion del Sistema de Cableado.

3.6.22 Puertas — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realiz6 unainspeccion visual para ver el estado fisico de las puertas.
e Se observo los pernos de las bisagras para ver su condicion y el
funcionamiento y seguridad de fijacion.

e Las puertas se encontraron en buen estado.



Figura 61 Inspeccion de Puertas.

3.6.23 Superficie del fuselaje — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se realiz6 una inspeccion visual por toda la parte superior del fuselaje
para buscar dafios en la piel, Remaches sueltos y el estado de la
pintura.

e Con una franela se fue limpiando toda la superficie del fuselaje para
poder realizar una correcta inspeccién visual.

e Tanto como la pintura y los remaches se encuentran en perfecto

estado.

Figura 62 Inspeccion Parte Superior De Fuselaje.



3.6.24 Ventanas y parabrisas — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realiz6 una inspeccion de la mica de las ventanas y la sujecion de
las mismas.
e Con una franela se limpi6 las micas para una mejor visibilidad desde
adentro.

e La sujecion de las ventanas esta en buen estado.

Figura 63 Inspeccion Mica de Parabrisas.

3.6.25 Microfonos y Auriculares — Inspecciéon General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Con una franela se limpio los auriculares y micréfono de la aeronave.
e Con la ayuda de una linterna se inspeccioné en busca de algun dafo,

lo cual no se encontro.

Figura 64 Inspeccién de Micréfono.



3.6.26 Asientos — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realiz6 una inspeccion visual para verificar la condicion de los
asientos.

Con una franela se limpio los rieles en las que estan colocados los
asientos.

Se lavé con combustible los pines de seguridad de los asientos.

Con WD 40 se lubrico todas las partes maoviles de los asientos.

El funcionamiento de los asientos se encuentra en condiciones

aceptables.

o
Figura 65 Inspeccion de los asientos.

3.6.27 Sistema de sujecién, delantera y trasera — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realiz6 una inspeccion visual para ver la condicion de las correas de
los cinturones de seguridad.

Se realiz6 una prueba de funcionamiento de los cinturones para evitar
atascamientos de las correas y una buena sujecion.

Ver ANEXO F.



Figura 66 Inspeccion de funcionamiento de cinturones.

3.6.28 Estructura de fuselaje interno - Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se retird la cubierta de la parte trasera de la cabina de pasajeros.
e Se procedio a realizar una inspeccién visual de la parte interna del
fuselaje para observar corrosion, grietas, remaches sueltos, tornillos y
tuercas.

e El fuselaje interno se encontr6 en buen estado.

Figura 67 Inspeccion De La Parte Interna Del Fuselaje.



3.6.29 Instrumentos — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realizé una inspeccién visual para comprobar el estado general y
marcas para la legibilidad.
e Cada instrumento se encontro legible y en buen estado.
e Ver ANEXO G.

Figura 68 Inspeccién de Instrumentos.

3.6.30 Lineas de Instrumentos — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realizd una inspeccién visual de las lineas y cableado de los
instrumentos, el control de enrutamiento adecuado, apoyo y seguridad
de fijacion.

e Los cables se encontraron en perfecto estado.

Figura 69 Inspeccion General de Lineas de Instrumentos.



3.6.31 Instrumentos y luces de la cabina — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se limpid con una franela todo el panel de instrumentos.

Se procedi6 a prender el Master Switch para encender las luces de los
instrumentos.

La iluminacion y los instrumentos se encontraron en buen estado.

Figura 70 Inspeccion de luces de Instrumentos.

3.6.32 Indicadores de navegacion — Inspecciéon General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se procedi6 a prender el Master Switch para encender los
instrumentos.

Se realiz6 una inspeccién visual para observar la sujecién de los
instrumentos al panel.

Los instrumentos de navegacion se encontraron en buen estado.

Figura 71 Inspeccion de instrumentos de Navegacion.



3.6.33 Control de Flaps de las alas — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se desmonto con un destornillador estrella las tapas de inspeccion del
ala y de los flaps.

Se realiz6 una inspeccion visual del estado en el que se encontraban
los cables y las poleas.

Con una pistola neumatica con absorcion de liquidos se lavo los cables
y poleas con un liquido especial llamado ACF-50 para prevenir la
corrosion.

El sistema de control de Flaps se encontr6 en buen estado.

Figura 73 Inspeccién Visual de Cables y Poleas.



3.6.34 Panel de cortacircuitos e interruptores — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realizé una inspeccion visual para observar el estado fisico y
funcional de los cortacircuitos e interruptores.

Se limpiod con una franela el panel en el que se encuentran.

Se probd encendiendo el Master switch cada uno de los interruptores
para constatar su buen funcionamiento.

Todo se encontro en perfecto estado.
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Figura 74 Panel de cortacircuitos e interruptores.

3.6.35 Caja de conexiones de potencia — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con un destornillador estrella se procedio a retirar los tres tornillos que
sujetan la tapa protectora.

Se procedid a realizar una inspeccion visual para observar el estado
fisico de contactares, que los cables de conexién no se encuentren
pelados o con dobles que puedan hacer que los cables se rompan.
Los contactores y los cables se encontraron en buen estado.

Se coloc6 nuevamente la tapa protectora.



Figura 76 Inspeccion Visual de Caja de Conexiones de Potencia.

3.6.36 Bloqueo de control de la Rueda — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se procedié a realizar la inspeccién visual del bloqueo de control de la
rueda, que se encuentre bien asegurado y su funcionamiento sea el
adecuado.

e Con WD 40 se procedio a lubricar los mecanismos moéviles y el cable.

e El blogueo de control de la Rueda se encontr6 en buen estado.

Figura 77 Inspeccion Visual Blogueo de control de la Rueda.



3.6.37 Microfono Interruptor Push-To-Talk — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se realiz6 pruebas de funcionamiento del micr6fono de comunicacion

que tiene la aeronave.
e Se limpio el micréfono.

e El micréfono de la aeronave se encuentra en buen estado.

Figura 78 Inspeccion del Micréfono de la Aeronave.

3.6.38 Control de Elevadores — Inspeccién Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realiz6 una inspeccion visual de la cabrilla de control de los
elevadores.
e Se inspecciono el libre movimiento de la cabrilla para ver que no haya
un esfuerzo al realizar los respectivos movimientos.

e El control de los elevadores se encuentra en buen estado.
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Figura 79 Inspeccion de Movimiento de Elevadores.

3.6.39 Sistema de control del elevador — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se procedid a retirar las tapas del piso de la aeronave y la tapa que
separa la cabina de pasajeros del fuselaje posterior.
e Se retird el cono trasero de la aeronave con un destornillador estrella.
e Se realizé una inspeccioén visual para ver la condicién del cable y las
poleas, se verifico que el movimiento sea libre y no exista algun tipo de
rozamiento.

e EIl Sistema de control de elevadoras se encontr6 en buen estado.

Figura 80 Inspeccion de los cables de control de Elevador.



3.6.40 Trim Tab del Elevador — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Con una franela se limpio la superficie del Trim Tab.
e Se Realiz6 una inspeccién visual con la ayuda de una linterna para
observar la condicion de la lamina y los remaches.

e EITrim Tab se encuentra en buen estado.

Figura 81 Inspeccion Visual del Trim Tab.

3.6.41 Valvula selectora de combustible — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realiz6 una inspeccion visual para ver el estado fisico de la valvula
selectora.
e Para ver el estado funcional de la valvula se realizé movimientos de un
lado a otro para observar que el movimiento sea el adecuado.

e La valvula selectora se encuentra en buen estado.

Figura 82 Inspeccion Funcional de la Valvula Selectora de Combustible.



3.6.42 Sistema del Trim del Elevador — Inspeccién Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se retir0 la tapa de inspeccion que se encuentra en la parte inferior del
elevador.

Se realizd una inspeccion visual para observar la condicion de los
cables, las cadenas y los cables.

Se gir6 todo el control del Trim en cabina para inspeccionar que el
recorrido del Trim sea el adecuado.

Se realizé una inspeccion visual de las bisagras del Trim que se
encuentren en buena condicion y después se procedio a lubricar con
WD 40 las cadenas del Trim.

El Trim Tab se encontrd en buen estado.

Figura 83 Inspeccidn Visual de las Cadenas del Trim.

3.6.43 Extintor de mano portétil — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:

Se observo la fecha de la ultima recarga del extintor.
Se observo que el porta extintor esté debidamente sujeto al piso de la
aeronave junto al asiento del piloto.

El Extintor se encontré en buen estado.



Figura 84 Extintor portatil de la Aeronave.

3.6.44 Pedales del Rudder — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con una franela se procedié a limpiar los pedales del Rudder que se
encuentran en el lado del piloto y del copiloto.

Se realizé una inspeccién visual con la ayuda de una linterna para
observar la condicion fisica en la que se encuentran los pedales del
Rudder.

Se realizé pruebas de funcionamiento dando movimiento a los pedales
tanto del lado del piloto como del copiloto para chequear que el Rudder
realice todo el movimiento.

Los pedales del Rudder se encuentran en buen estado funcional y

fisico.

Figura 85 Inspeccién Visual de los Pedales del Rudder.



3.6.45 Antenas y cables de navegacién — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Se realizé una inspeccion visual para observar la condicion fisica del
cable de navegacion y antenas.
e La condicion de las antenas y los cables de navegacion se encontraron

en condiciones aceptables.

Figura 86 Inspeccion Visual de Antenas y Cables de Navegacion.

3.6.46 Actuador del Trim Tab — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se realizd una inspeccidn visual para observar la condicion fisica del
Actuador.

e Se reviso que el actuador esté debidamente montado en el elevador.

e Se acciono el Control del Trim Tab para inspeccionar que el recorrido
del actuador sea el corrector para el buen funcionamiento del Trim
Tab.

e El Actuador del Trim Tab se encuentra en buen estado tanto fisico
como funcional.

e Ver ANEXO H.



Figura 87 Inspeccion del Actuador del Trim Tab.

3.6.47 El estabilizador horizontal — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se removio el Tail Cone retirando con un destornillador estrella todos
los tornillos que le mantienen sujeto al fuselaje de la aeronave.

e Se realizd una Inspeccion Visual para chequear observar la condiciéon
fisica del estabilizador horizontal tanto externa como internamente.

e [Externamente se inspeccion6é que no haya rajaduras en la piel,
remaches sueltos y el estado de la pintura.

¢ Internamente se inspeccion6 que no exista corrosion en las costillas y

largueros.
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Figura 88 Inspeccion Interna del Estabilizador Horizontal.

3.6.48 Timon de direccion — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Con una franela se limpi6 el Rudder para asi poder realizar
correctamente la respectiva Inspeccion Visual para observar la
condicion fisica.

e Se observo la condicién de la pintura, que no exista corrosion, golpes
o algun otro tipo de dafio en la piel, internamente se observo que las
costillas no se encuentren rotas y se revisé la condicion de los
remaches.

e Se inspecciond los pernos que sujetan el Rudder al estabilizador
vertical de la aeronave. Se observo la condicion fisica y que estén
debidamente ajustados.

e El Rudder se encontré en perfecto estado.



Figura 89 Inspeccion Visual del Rudder.

3.6.49 Cables y poleas del Rudder — Inspeccion Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con un destornillador estrella se retir6 las tapas de inspeccion que se
encuentra en el empenaje de la aeronave.

Las tapas del piso se removieron con un destornillador estrella para
poder realizar la inspeccién de todo el conjunto de cables y poleas.

Se realiz6 la inspeccion Visual de los cables, turnbuckles y poleas que
dan el movimiento al Rudder cuando son accionados los pedales.

Se inspecciond que los cables, turnbuckles y poleas no estén
expuestos a una resistencia que pueda provocar que se rompan.

Ver ANEXO I.



Figura 90 Inspeccion Visual del Turnbuckle del Rudder.

3.6.50 Estabilizador vertical -Inspeccion General.

Para esta actividad se realiz0 lo siguiente:
e Con una franela se limpié el estabilizador vertical para asi poder
realizar de mejor manera la inspeccion visual del estabilizador vertical.
e Se inspeccion6 en que condicidn se encuentra la pintura, que no haya

corrosion ni remaches sueltos.

e Se inspecciond los pernos que sujetan el estabilizador vertical al

fuselaje, que no estén con corrosion.

e El estabilizador vertical se encuentra en perfecto estado.

& \

Figura 91 Inspeccion Visual del Estabilizador Vertical.



3.6.51 Luces de Navegacién, Beacon y Taxi/landing — Inspeccién Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realizé una inspeccién visual para observar el estado fisico en el
que se encuentran las luces.

Se inspecciono el reflector, el lente y el foco de cada una de las luces
que no se encuentren rotos.

Se Inspecciond que las luces estén debidamente ajustadas a la
aeronave.

Se encendio el Master Switch para realizar la inspeccion funcional de
todas las luces.

Las luces de la aeronave se encontraron en perfecto estado.

Figura 92 Inspeccion Funcional de las Luces de la Aeronave.

3.6.52 Tubo Pitot y Alabe de Advertencia de Stall — Inspeccién General.

Para esta actividad se realiz6 lo siguiente:

Se Realiz6 una inspeccion visual para observar la condicién fisica en
la que se encuentra el tubo pitot y el alabe de advertencia de Stall.

Se encendi6 el Master switch para realizar las pruebas de
funcionamiento del tubo pitot y del Alabe de advertencia de Stall.



Para el tubo pitot se activo el switch de “"Pitot Heat™” para constatar que
el tubo pitot empiece a calentarse.

Para el Alabe de Advertencia de Stall se realiz6 un movimiento hacia
arriba del alabe el cual inmediatamente da una sefial sonora de
Advertencia que la aeronave entra en Stall.

Eltubo pitot y el alabe de advertencia de Stall se encuentran es perfecto

estado.

Figura 94 Inspeccién del Tubo Pitot.



3.6.53 Superficies de Alas — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Colocamos una escalera segura para tener acceso a la parte superior
de las Alas (extrados).

Con una franela y la ayuda de una linterna se realizé la inspeccién
visual en la superficie de las Alas.

Se inspecciono la pintura, la condicién de los remaches y la condicién
fisica de la piel de la superficie de las Alas.

La Superficie de las Alas se encontraron en buen estado.

Figura 95 Inspeccion Visual de la Superficie del Ala Derecha.

3.6.54 Flaps - Inspeccién Visual.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:

Con una franela se limpi6 toda la superficie de los flaps para realizar
de mejor manera la Inspeccion Visual de los Flaps.

Se inspecciono la condicion fisica de los rodillos, observando que no
haya rajadura y que el recorrido que realizan sean el adecuado.

Se Inspecciond que los remaches no hayan sufrido algun dafio, y que

no exista corrosion en la piel de los Flaps.



Se Lubric6 los mecanismos moviles de los flaps con WD 40.
Para realizar la inspeccion de funcionamiento se puso el Master Switch
en modo ON y se activaron los Flaps, se observo todo el recorrido de

los Flaps para constatar que no exista algun esfuerzo.

Figura 96 Inspeccion Visual de los Rodillos de los Flaps.

3.6.55 Compartimientos de combustible — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se destapd las tapas de la parte inferior de las alas con un
destornillador estrella.

Se inspecciond los filos de los tanques de combustibles, para observar
gue no exista fugas de combustible, se inspeccioné la condicién de los
remaches ya que los tanques de combustible son parte de la estructura
de las alas.

Se drené el combustible de los compartimientos de combustible de las
alas para observar que no exista contaminacion.

Para observar que no haya contaminacién se coloc6 una pasta en la
muestra de combustible drenado de los tanques de las alas.

La condicion de los tanques de combustible se encuentra en buen

estado, no existe contaminacion en el combustible.
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Figura 97 Pasta para observar contaminacioén en el Combustible.

Figura 98 Inspeccion de Contaminacion en el Combustible.

3.6.56 Filtro de combustible — Inspeccion Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se coloco el selector de combustible a la posicion OFF.

e Se desconecté el tubo de drenaje del filtro con una llave mixta de 3/8
de pulgada.

e Se retird el cable de seguridad, tuerca, la arandela y o-ring en el fondo
del vaso del filtro y se retird el recipiente.

e Se aflojé con cuidado el tubo vertical y se procedi6 a retirar el tubo
vertical del conjunto del filtro.



e Se retird el conjunto del filtro, el o-ring y la junta.
e Se lavé el conjunto del filtro y el recipiente con agua y jabon, y luego se

seco con aire comprimido.

Figura 99 Remocion del Conjunto del Filtro de Combustible.

3.6.57 Alerones — Inspeccion Visual.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Conuna franela se limpio la superficie de los alerones para realizar una
inspeccion visual de la condicién en la que se encuentra la piel de los
alerones, la condicién de los remaches y el estado de la pintura.

e Se inspecciono el recorrido que realiza los alerones.

e Se lubricé los cables y poleas que producen el movimiento a los
alerones con WD — 40.

e Los alerones se encuentran en buen estado.

Figura 100 Inspeccion de Alerén Derecho.



3.6.58 Interior Exterior carteles, pancartas, calcomanias, inscripciones y
placas de identificacién — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Con una linterna se inspecciono la condicidon de todas las placas de

identificacion internas y externas de la aeronave.
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Figura 101 Placa de Identificacion de la Aeronave.

3.7 Operacion 2.

3.7.1 Spinner - Completar una verificacién de su estado general y que

este correctamente conectado.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Spinner se encuentra en

condiciones aceptables.

3.7.2 Palas de hélice - Inspeccidn general.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Palas de la Hélice se

encuentran en condiciones aceptables.



3.7.3 Fijacion de la hélice - Control de seguridad de la instalacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la Fijaciébn de la Hélice se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.4 El Gobernador y el control de la hélice - Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Gobernador y el control de la

Hélice se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.5 EIl alternador y el soporte de montaje, comprobar el estado y la
seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el alternador de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.6 Las conexiones eléctricas del alternador - Comprobacion de estado
y seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Conexiones eléctricas del

alternador se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.7 Turbocargador — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Turbocargador se encuentra

en condiciones aceptables.

3.7.8 Cowling y el cowl Flaps — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Cowling y el cowl flaps se

encuentran en condiciones aceptables.



3.7.9 Sistema de admisidn de aire alternativo — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Sistema de admision de aire

alternativo se encuentra en condiciones aceptables.

3.7.10 Sistema de induccion — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de induccion se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.11 Motor — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Motor de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.12 Mangueras y tuberias metéalicas — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las mangueras y tuberias

metélicas se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.13 Los deflectores del motor y las juntas - Comprobacion del estado
y la seguridad de fijacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el

mismo procedimiento dio como resultado que Los deflectores del motor y las

juntas se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.14 Sistema de escape (motor sobrealimentado) — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de escape se

encuentra en condiciones aceptables.



3.7.15 Realizar una inspeccién en el multi-segmento V-Band pinzas de
acoplamiento.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el

mismo procedimiento dio como resultado que el multi-segmento v-band pinzas

de acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.16 Aceite del motor

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el aceite del motor se encuentre

en condiciones aceptables.

3.7.17 Enfriador de aceite — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el enfriador de aceite se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.18 Motor de arranque — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el motor de arranque se

encuentra en condiciones aceptables.

3.7.19 Controles de motor y acoplamiento — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los controles de motor y

acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.7.20 Tubo Pitot y Alabe de Advertencia de Stall — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el tubo pitot y el alabe de

advertencia de Stall se encuentran en condiciones aceptables.



3.7.21 Bateria principal — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con un destornillador plano se procedi6 a retirar la tapa que cubre el
compartimiento que protege la bateria.

Se retird la bateria de la aeronave desconectando primero el cable
positivo y luego el cable negativo.

Se retird las tapas que cubren los orificios en el que se encuentra el
agua de baterias para inspeccionar el nivel en el que se encuentra el
agua.

Con un multimetro se inspeccion6 la carga de la bateria que se
encuentre con un voltaje de 24v.

Se coloc6 nuevamente la bateria en la aeronave. la bateria se

encuentra en buen estado.

Figura 102 Bateria de 24 V Cessna T206H.

3.7.22 Sistema de vacio - Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realizé la respectiva Inspeccion Visual del sistema de vacio.
Se inspecciond que todo el sistema se encuentre instalado fijamente
en la aeronave. Ver ANEXO J.



e Se inspeccioné las cafierias del sistema que no estén dobladas ni se
encuentren rotas.

e Se inspecciond la condicion fisica en la que se encuentra el filtro, el
filtro se encuentra en buen estado no se requirié reemplazo.

¢ El sistema de vacio se encuentra en buen estado.

Figura 104 Inspeccion del Filtro del Sistema de Vacio.

3.7.23 Estructura de la Pared de Fuego — Inspeccion General.

Para esta actividad se realiz6 lo siguiente:

e Con una franela se limpio la pared de fuego para poder realizar la
inspeccidn visual con una linterna.



Se observo si existe corrosion, o algun esfuerzo que este dafando la
condicion fisica de la pared de fuego.

La pared de fuego se encuentra en buen estado.

Figura 105 Inspeccién Visual de la Pared de Fuego.

3.7.24 Remover el compresor del turbocargador del motor — Inspeccién

General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con un destornillador plano se afloj6 la abrazadera que sujeta la
manguera de aire de admisién al compresor del turbocargador.

Con una racha de 5/16 de pulgada se removio la abrazadera que sujeta
el otro extremo del compresor.

Se lavo con combustible el compreso y luego se procedié a secarlo con
aire comprimido, se inspeccionoé el estado de las palas del compresor
y que no exista rozamiento al girar.

El compresor del turbocargador se encuentra en buen estado.

Se Instalé nuevamente el compresor a la aeronave.



Figura 107 Limpieza del Compresor.

3.7.25 Montantes del motor — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:
e Se procedio a realizar una inspeccion Visual de los cuatro montantes
del motor observando en qué estado fisico se encuentran.
e Se inspeccion6 que los montantes estén filamente instalados en la

aeronave.



Los montantes de Motor se encuentran en buen estado.

Figura 108 Inspeccion Visual del Montante del Motor.

3.7.26 Filtro de admision de aire — Inspecciéon General.

Para esta actividad se realiz0 lo siguiente:

Con un destornillador estrella se retird los tornillos que sujetan la pata
protectora del filtro de aire.

Con una racha 3/8 de pulgada se procedié a retirar los 2 pernos se
sujetan el filtro de Aire.

Se realizé una inspeccion visual al filtro de combustible para observar
su condicion fisica.

Con aire comprimido se limpié el filtro de combustible y se procedio a
colocar nuevamente el filtro en la aeronave asegurandose que este
sujeto correctamente.

El filtro de aire se encuentra en buen estado.



Figura 110 Remocién del Filtro de Aire.

3.7.27 Cérter de aceite — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:

e Se realizd una inspeccién visual del carter del motor.



Se Inspecciond la condicion fisica en la que se encuentran los pernos
gue sujetan el carter al motor de la aeronave que no estén corroidos o
rotos.

Se inspecciono la condicion fisica del carter, que no esté roto o con
corrosion.

Se inspecciond que no haya fugas de aceite en el carter.

El carter se encontr6 en buen estado.

Figura 111 Inspeccion del Carter del Motor.

3.7.28 Los cilindros del motor — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Se realiz6 la inspeccion visual de los cilindros del motor.

Se inspecciond que los cilindros se encuentren debidamente
asegurados al motor y que no se encuentren con fugas.

Se inspecciono la condicién Fisica de los cilindros, que no exista golpes
o dobles en las aletas refrigeradoras.

Los cilindros se encuentran en buen estado.
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Figura 112 Inspeccion Visual de los Cilindros del Motor.

3.7.29 Lacompresion del cilindro - Completar una prueba de compresion

diferencial.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con una llave 7/8 de pulgadas se desconecté todos los cables de las
bujias inferiores del motor.

Con una racha 7/8 de pulgada se procedi6 a sacar cada una de las
bujias inferiores.

Se procedid a mover la hélice hasta que el piston del cilindro se
encuentre en el punto muerto superior (PMS).

Se conectd un extremo del medidor de compresién en el lugar que se
coloca la bujia, el otro extremo se conecto a la linea de presion de aire.
Ver ANEXO M.

Se gir6 el regulador para que envie una presion de 20psi al primer
manometro hasta que el segundo manémetro marque 20psi.

Al ya tener los dos mandémetros en 20 psi se gird6 nuevamente el
regulador de presion hasta que llegue el primer mandémetro a 80 psi.
Se girdé un poco la hélice hasta que el segundo mandémetro de su
marcacion, la marcacion que da es la compresion que tiene el cilindro.
El mismo procedimiento se realiza con los demas cilindros, la
compresion de todos los cilindros fue de 78 psi que esta dentro del

rango que es maximo de 80 psi y minimo de 60 psi.



Figura 114 Medicion de Compresion en los Cilindros.

3.7.30 Magnetos — Inspecciéon General.

Para esta actividad se realizé lo siguiente:
e Se sact todas las bujias inferiores de los cilindros y la bujia superior
del primer cilindro para aliviar la compresion de los cilindros.
e Se colocd un corcho en el orificio de la bujia superior del primer cilindro

para encontrar el PMS (punto muerto superior) del primer cilindro.



Figura 115 Corcho en el Cilindro Namero 1.

e Cuando el corcho sopl6 se regreso la hélice 20° hasta que coincidan el
punto de referencia del arranque con la sefial de 20° que se encuentra

en el volante de la hélice. De esa posicion la hélice no debe moverse.

Figura 116 Punto de referencia del motor de arranque con la sefial de 20°

en el volante de la hélice.



Se desconecto las cafierias para tener acceso a los magnetos.

Con una llave especial se retir6 los 3 pernos de la tapa de los magnetos
que contienen los cables que van a las bujias, se retird la tapa con
mucha precaucion para no dafar los contactos.

Con una llave 7/8 de pulgada se removio las turcas que ajustan los
bloques de aluminio que aseguran las magnetos al motor.

Con una llave 11/16 de pulgada se removio el tapon para ver la
referencia del punto de sincronizacion.

Con una herramienta especial se removio los 4 pernos de la tapa para
observar los platinos y el condensador.

Figura 117 Herramienta Especial.

Con un destornillador estrella se retir6 dos tornillos que sujetan el
distribuidor para limpiarlo.

Se inspecciond la condicidn del carbon que transmite la corriente desde
la bobina al distribuidor.

Se inspecciond la condicion de los platinos y se calibr6 a una
separaciéon de 0,12 milésimas de pulgada con un calibrador de laminas.
Se ensamblé nuevamente el magneto teniendo en cuenta que debe
coincidir las dos sefias en L en los transmisores de movimiento del

distribuidor a los platinos.



Se monto6 el magneto al motor ajustandolo con los bloques de aluminio
sin ajustarlo completamente para poder sincronizar los magnetos.

El mismo procedimiento se realizé con el otro magneto.

Al tener ya montados los dos magnetos en el motor se procedi6 a
realizar la sincronizacion de magnetos. Ver ANEXO N.

Se coloco el cable de tierra negro a cualquier masa del motor.

Se conectd un cable rojo al magneto izquierdo y otro cable rojo al
magneto derecho segun se especifica en el sincronizador.

Se encendi6é el sincronizador.

Figura 118 Sincronizacion de Magnetos.

Se movid un poco los magnetos tanto derecho como izquierdo hasta
gue los focos del sincronizador se queden encendidos.

Cuando se quedaron encendidos se procedié a mover un poco la hélice
hasta que se apaguen los focos, inmediatamente se volvio a colocar la
hélice en el punto de referencia de 20°, asi se continuo hasta que los
dos focos del sincronizador se enciendan y apaguen al mismo tiempo.
Se retir6 el sincronizador y se procedid a conectar la cafieria de aire

gue presuriza y refrigera los magnetos.
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Figura 119 Magneto derecho.

3.7.31 Bujias — Inspeccion General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

Con una llave 7/8 de pulgadas se desconect6 todos los cables de las
bujias inferiores del motor.

Con una racha 7/8 de pulgada se procedié a sacar cada una de las
bujias inferiores y bujias superiores del motor.

Se coloco las bujias en la porta bujias para mantener ordenado el sitio
de trabajo.

Se procedié a lavar cada bujia con combustible, se cepillo con un
cepillo metélico los electrodos hasta que tomen el color normal, con
una punta se limpié la parte interna de la bujia retirando toda la
suciedad y con aire comprimido.

El mismo procedimiento se lo realiza con todas las 12 bujias del motor.
Se volvié a instalar las bujias en los cilindros del motor, con un

torquimetro se le aplicé un torque de 350 Ib/ft.



Figura 120 Remocién de Bujias.

Figura 121 Limpieza de Bujias.

3.7.32 Frenos de la Aeronave — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:
e Con una racha de ¥z de pulgada se retir6 los 4 pernos que sostienen

las pastillas de freno del tren principal.



Se retir0 los remaches de las pastillas desgastadas con una punta 'y un
matrtillo cuidadosamente, evitando que los orificios para remachar se
agranden.

Se remacho las nuevas pastillas y se las colocé nuevamente en las
ruedas ajustandolas con una racha de ¥z pulgada.

Se inspecciono el liquido de frenos en los cilindros maestros que se
encuentran en la parte posterior de los pedales de la aeronave.

Los frenos se encuentran en excelente estado.

Figura 122 Remocién de las Pastillas de Frenos.

Figura 123 Pastilla desgastada.



Figura 124 Remocion de remaches de pastilla

3.7.33 Tren de aterrizaje de nariz — Inspeccion General.

Para esta actividad se realiz6 lo siguiente:

Con una linterna se realiz6 una inspeccion visual del tren de nariz de la
aeronave.

Se Inspeccion6 el estado fisico de los componentes del tren de
aterrizaje de nariz. Ver ANEXO K.

Se inspecciond que no haya fracturas en el material, se inspeccioné la
condicion de los pernos que sujetan los diferentes componentes del
tren de aterrizaje de nariz.

Se colocé liquido hidraulico y nitrégeno en el tren de aterrizaje de nariz.



Figura 126 Serviceo de Liquido Hidraulico.

3.7.34 Ruedas de la Aeronave — Inspeccién General.

Para esta actividad se realizo lo siguiente:

e Se coloco una gata en el lado derecho del tren principal de la aeronave

para remover la rueda.



Figura 127 Colocacioén de la Gata.

e Con una racha de ¥z de pulgada se retir6 los 4 pernos que sostienen
las pastillas de freno.

e Con un cortador se removi6 el cotter pin que asegura la tuerca de la
rueda, con una herramienta especial se removio la tuerca y se retir6 la

rueda de la aeronave.

Figura 128 Herramienta Especial para Remocion de Tuerca.

e Se retiraron los seguro que sostienen las arandelas y los cojinetes de
cono de las ruedas.
e Ver ANEXO L.



Figura 129 Remocién de Arandelas y Cojinete.

Se retird el tapdn de la valvula de aire de la rueda para que salga toda
la presion de aire, con una racha y una llave mixta de %2 de pulgada se
retird el torque de los pernos que sostienen las dos partes del aro de la
rueda.

En la desenllantadora se separ6 al neumatico del aro y se procedid a

retirar los pernos para separar las dos partes del aro.

Figura 130 Desenllantadora.



e Se retirg el tubo del neumatico para observar que no exista desgaste
ni fugas de aire.

e Se lavo todos los elementos de la rueda con combustible y con aire
comprimido y se procedié a realizar una inspeccion visual para
observar su condicion fisica.

e Se armo la rueda dandole a los pernos un torque de 150 Ib/ft y se
procedi6 a inflar el neumatico con una presion de 32 Ibs.

e El mismo procedimiento se realizé con las demas ruedas de la
aeronave.

e Hay que tener en cuenta que debe estar el neumatico sin presion antes

de retirar los 3 pernos que sujetan las dos partes del aro.

Figura 131 Torque en los Pernos que Sujetan las dos Partes de los Aros.

3.7.35 Interior Exterior carteles, pancartas, calcomanias, inscripciones y

placas de identificacién — Inspeccidon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los carteles y calcomanias se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8 Operacion 3.

3.8.1 Spinner - Completar una verificacion de su estado general y que

este correctamente conectado.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Spinner se encuentra en

condiciones aceptables.

3.8.2 Palas de hélice - Inspeccion general.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Palas de la Hélice se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.3 Fijacion de la hélice - Control de seguridad de la instalacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la Fijaciébn de la Hélice se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.4 El Gobernador y el control de la hélice - Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Gobernador y el control de la

Hélice se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.5 EIl alternador y el soporte de montaje, comprobar el estado y la

seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el alternador de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.6 Las conexiones eléctricas del alternador - Comprobacién de estado
y seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Conexiones eléctricas del

alternador se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.7 Turbocargador — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Turbocargador se encuentra

en condiciones aceptables.

3.8.8 Cowling y el cowl Flaps — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Cowling y el cowl flaps se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.9 Sistema de admision de aire alternativo — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Sistema de admision de aire

alternativo se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.10 Sistema de induccién — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de induccion se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.11 Motor — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Motor de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.12 Mangueras y tuberias metalicas — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las mangueras y tuberias

metalicas se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.13 Los deflectores del motor y las juntas - Comprobacién del estado
y la seguridad de fijacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que Los deflectores del motor y las

juntas se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.14 Sistema de escape (motor sobrealimentado) — Inspeccion General

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de escape se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.15 Realizar una inspeccion en el multi-segmento V-Band pinzas de
acoplamiento.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el multi-segmento v-band pinzas

de acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.16 Aceite del motor

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el aceite del motor se encuentre

en condiciones aceptables.

3.8.17 Enfriador de aceite — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el enfriador de aceite se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.18 Motor de arranque — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el motor de arranque se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.19 Controles de motor y acoplamiento — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los controles de motor vy

acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.20 Controles de alerones- Inspecciéon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los controles de alerones se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.21 Avidn general y sistema de cableado — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de cableado de la

aeronave se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.22 Puertas - Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las puertas se encuentran en

condiciones aceptables.

3.8.23 Superficie del fuselaje — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la superficie del fuselaje se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.24 Ventanas y parabrisas — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las ventanas y el parabrisas se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.25 Microfonos y Auriculares — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los microfonos y auriculares se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.26 Asientos — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los asientos se encuentran en

condiciones aceptables.

3.8.27 Sistema de sujecién, delantera y trasera — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de sujecion,

delantera y trasera se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.28 Estructura de fuselaje interno - Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la estructura del fuselaje interno

se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.29 Instrumentos — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los instrumentos se encuentran

en condiciones aceptables.



3.8.30 Lineas de Instrumentos — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las lineas de instrumentos se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.31 Instrumentos y luces de la cabina — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los instrumentos y luces de la

cabina se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.32 Indicadores de navegacion — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los indicadores de navegacién

se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.33 Control de Flaps de las alas — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el control de flaps de las alas se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.34 Panel de cortacircuitos e interruptores — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el panel de cortacircuitos e

interruptores se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.35 Caja de conexiones de potencia — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la caja de conexiones de

potencia se encuentra en condiciones aceptables.



3.8.36 Bloqueo de control de la Rueda — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el bloqueo de control de la rueda

se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.37 Microfono Interruptor Push-To-Talk — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el micréfono interruptor push-

to-talk se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.38 Control de Elevadores — Inspeccion Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el control de elevadores se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.39 Sistema de control del elevador — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de control del

elevador se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.40 Trim Tab del Elevador — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Trim tab del elevador se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.41 Valvula selectora de combustible — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la valvula selectora de

combustible se encuentra en condiciones aceptables.



3.8.42 Sistema del Trim del Elevador — Inspeccién Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema del Trim del elevador

se encuentra en condiciones aceptables.

3.8.43 Extintor de mano portatil — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el extintor de mano portatil se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.44 Pedales del Rudder — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los pedales del Rudder se

encuentran en condiciones aceptables.

3.8.45 Antenas y cables de navegacion — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las antenas y cables de

navegacion se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.46 Actuador del Trim Tab — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el actuador del Trim tab se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.47 El estabilizador horizontal — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el estabilizador horizontal se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.48 Timon de direccion — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el timén de direccion se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.49 Cables y poleas del Rudder — Inspeccién Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los cables y poleas del rudder

se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.50 Estabilizador vertical -Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el estabilizador vertical se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.51 Luces de Navegacién, Beacon y Taxi/landing — Inspeccion Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las luces se encuentran en

condiciones aceptables.

3.8.52 Tubo Pitot y Alabe de Advertencia de Stall — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el tubo pitot y el alabe de

advertencia de stall se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.53 Superficie de Alas — Inspeccidon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la superficie de alas se

encuentra en condiciones aceptables.



3.8.54 Flaps — Inspeccion Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los flaps se encuentran en

condiciones aceptables.

3.8.55 Compartimientos de combustible — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los compartimientos de

combustible se encuentran en condiciones aceptables.

3.8.56 Filtro de combustible — Inspeccién Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el filtro de combustible se

encuentra en condiciones aceptables.

3.8.57 Alerones — Inspeccion Visual.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los Alerones se encuentran en

condiciones aceptables.

3.8.58 Interior Exterior carteles, pancartas, calcomanias, inscripciones y
placas de identificacién — Inspecciéon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los carteles y calcomanias se

encuentran en condiciones aceptables.



3.9 Operacion 4.

3.9.1 Spinner - Completar una verificacion de su estado general y que

este correctamente conectado.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Spinner se encuentra en

condiciones aceptables.

3.9.2 Palas de hélice - Inspeccion general.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Palas de la Hélice se

encuentran en condiciones aceptables.

3.9.3 Fijacion de la hélice - Control de seguridad de la instalacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la Fijaciébn de la Hélice se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.4 El Gobernador y el control de la hélice - Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Gobernador y el control de la

Hélice se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.5 EIl alternador y el soporte de montaje, comprobar el estado y la

seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el alternador de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.



3.9.6 Las conexiones eléctricas del alternador - Comprobacién de estado
y seguridad.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las Conexiones eléctricas del

alternador se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.7 Turbocargador — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Turbocargador se encuentra

en condiciones aceptables.

3.9.8 Cowling y el cowl Flaps — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Cowling y el cowl flaps se

encuentran en condiciones aceptables.

3.9.9 Sistema de admision de aire alternativo — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Sistema de admision de aire

alternativo se encuentra en condiciones aceptables.

3.9.10 Sistema de induccién — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de induccion se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.11 Motor — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el Motor de la aeronave se

encuentra en condiciones aceptables.



3.9.12 Mangueras y tuberias metalicas — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las mangueras y tuberias

metalicas se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.13 Los deflectores del motor y las juntas - Comprobacion del estado
y la seguridad de fijacion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que Los deflectores del motor y las

juntas se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.14 Sistema de escape (motor sobrealimentado) — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de escape se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.15 Realizar una inspeccién en el multi-segmento V-Band pinzas de
acoplamiento.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el

mismo procedimiento dio como resultado que el multi-segmento v-band pinzas

de acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.16 Aceite del motor

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el aceite del motor se encuentra

en condiciones aceptables.

3.9.17 Enfriador de aceite — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operaciéon 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el enfriador de aceite se

encuentra en condiciones aceptables.



3.9.18 Motor de arranque — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el motor de arranque se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.19 Controles de motor y acoplamiento — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los controles de motor y

acoplamiento se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.20 Tubo Pitot y Alabe de Advertencia de Stall — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el tubo pitot y el alabe de

advertencia de Stall se encuentran en condiciones aceptables.

3.9.21 Bateria principal — Inspeccidon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la bateria principal se encuentra

en condiciones aceptables.

3.9.22 Sistema de vacio - Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el sistema de vacio se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.23 Estructura de la Pared de Fuego — Inspeccién General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la estructura de la pared de

fuego se encuentra en condiciones aceptables.



3.9.24 Remover el compresor del turbocargador del motor — Inspeccién
General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el compresor del turbocargador

se encuentra en condiciones aceptables.

3.9.25 Montantes del motor — Inspecciéon General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los montantes del motor se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.26 Filtro de admision de aire — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el filtro de admision de aire se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.27 Cérter de aceite — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el carter de aceite se encuentra

en condiciones aceptables.

3.9.28 Los cilindros del motor — Inspeccidén General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los cilindros del motor se

encuentran en condiciones aceptables.

3.9.29 La compresion del cilindro - Completar prueba de compresion.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que la compresion de los cilindros

se encuentra en los rangos aceptables.



3.9.30 Magnetos — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los magnetos se encuentran en

condiciones aceptables.

3.9.31 Bujias — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las bujias se encuentran en

condiciones aceptables.

3.9.32 Frenos de la Aeronave — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacion 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los frenos de la aeronave se

encuentran en condiciones aceptables.

3.9.33 Tren de aterrizaje de nariz — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que el tren de aterrizaje de nariz se

encuentra en condiciones aceptables.

3.9.34 Ruedas de la Aeronave — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacién 2, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que las ruedas de la aeronave se

encuentran en condiciones aceptables.

3.9.35 Interior Exterior carteles, pancartas, calcomanias, inscripciones y

placas de identificacion — Inspeccion General.

La realizacion de esta actividad es detallada en la operacioén 1, al realizar el
mismo procedimiento dio como resultado que los carteles, pancartas,
calcomanias, inscripciones y placas de identificacion se encuentran en

condiciones aceptables.



AL TERMINAR LA INSPECCION PORGRESIVA DE 200 HORAS EN LA
AERONAVE SE PROCEDIO A REALIZAR UNA CORRIDA DE MOTORES
PARA VERIFICAR QUE LA AERONAVE Y TODOS SUS COMPONENTES
TRABAJEN CORRECTAMENTE.



FLUJOGRAMA

Inspeccion de 200 horas en la

Aeronave Cessna T206H.

Recopilacion de

Informacion

Inspeccion Visual de
los elementos de la

Aeronave.

Remocion de
Elementos de la

Aeronave.

Instalacion de
Elementos de la

Aeronave.

Lubricacion de
Elementos de la

Aeronave.

Pruebas Funcionales
de los Sistemas de la

Aeronave.

Corrida de Motor de

la Aeronave.

Fin de la Inspeccién de 200 Horas.




CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1 CONCLUSIONES

e El mantenimiento de 200 horas en la Aeronave Cessna T206H le
permite mantener su aeronavegabilidad evitando que en operacion

tenga alguna falla de cualquier de sus sistemas.

e El uso de las 4 operaciones en la realizacion del mantenimiento en la
Aeronave Cessna T206H es realizar un mantenimiento progresivo,
para que las operaciones de la empresa en la que la Aeronave es
utilizada no dejen de ser continuas y asi la empresa pueda ofrecer el

mejor servicio a sus clientes.

e En cada actividad de las 4 operaciones de mantenimiento se realiz
bajo la inspeccién del jefe de mecanicos de la Empresa Aero Morona,
guien verificd que las actividades estén realizadas correctamente y

siguiendo el debido procedimiento.

e En la descripcion de como se realizé el proyecto de titulacion que se
encuentra en el capitulo 11l en las actividades que se repiten dentro de
las 4 operaciones realizadas, la operacion 1 con la operacion 3
contienen las mismas actividades las cuales fueron realizadas
nuevamente y en el capitulo Ill solo estan descritas una sola vez de
igual manera con la operacién 2 con la operacién 4. En las actividades
gue no estan descritas se colocd un parrafo en el cual explica en

donde se encuentra descrita la actividad.

e Se cumplio con el objetivo general de este proyecto que es mantener
las aptitudes técnicas y legales de la Aeronave Cessnha T206H con
Matricula HC - CIl, mismo que se realiz6 de acuerdo a las 4

operaciones descritas en el manual de mantenimiento del fabricante.



4.2 RECOMENDACIONES

Mantener a la Aeronave Cessna T206H con una constante inspeccion
de la estructura del fuselaje, hélice, empenaje y alas en basqueda de
dafos estructurales que pueden presentarse por la operacion de la

aeronave en pistas de tierra.

Mantener limpio y ordenado el lugar de trabajo durante la realizacion
de cada una de las actividades que se encuentran en las 4 operaciones
de mantenimiento de 200 horas en la aeronave.

Este proyecto practico fue realizado con fines de una guia de
aprendizaje para los estudiantes de Mecénica Aeronautica de la Unidad
de Gestion de Tecnologias — ESPE por lo tanto debe ser utilizado como

tal.



GLOSARIO

Aeronave. - Es una maquina mas pesada que el aire que debe su

sustentacion en la atmdsfera a reacciones del aire con respecto a ella.

Aeronavegabilidad. - Caracteristica o condiciones que deben reunir las
aeronaves para realizar en forma segura y satisfactoria los vuelos o maniobras
para las que han sido autorizadas. Aptitud técnica para el vuelo y/o para una
clase de vuelo determinado. La cualidad de una aeronave que determina su
aptitud y seguridad para funcionar en el aire en condiciones normales de

vuelo.

Cabina. - Es el area de la parte frontal del Helicoptero en la que la tripulacion

técnica de vuelo (piloto y copiloto) controla la aeronave.

Estructura. - La totalidad de la aeronave con excepcion de la parte
aeromotriz, hélice y accesorios (célula).

Identificacién de aeronave. - Grupo de letras o de cifras, o una combinacion
de ambas, idéntico al distintivo de llamada de una aeronave para las
comunicaciones aeroterrestres o dicho distintivo expresado en clave, que se
utiliza para identificar las aeronaves en las comunicaciones entre centros

terrestres de los servicios de transito aéreo.

Inspecciones Periddicas. - Todas aquellas comprobaciones que se efectian
a intervalos de tiempo regulares o después de un cierto nimero de horas de

funcionamiento.

Motor. - Es la maquina que convierte la energia calorifica del combustible en

potencia.



Mantenimiento. - Es el conjunto de trabajos técnicos aeronduticos
tendientes a conservar las condiciones de aeronavegabilidad de una
aeronave y/o componente de ella.

De igual forma Mantenimiento es la conservacion y preservacion
normales del equipo como consecuencia del trato, uso, desgaste y
deterioro y que se esperan que sucedan de tiempo en tiempo, que tiene
como finalidad mantener las prestaciones, el potencial y la

disponibilidad de los materiales por encima del nivel minimo admisible.

Tiempo De Vuelo. - Tiempo total transcurrido desde que la aeronave
comienza a moverse por su propia fuerza con el objeto de despegar, hasta

gue se detiene al finalizar el vuelo.
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