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Resumen

El presente trabajo de investigacién permitié evaluar la variacién del precio de combustible y su
influenciaen las empresas de transporte pesado de la ciudad de Quito en el periodo 2017-
2021. Lametodologia desarrollada es de enfoque cuantitativo, ya que principalmente se
fundamenta en recoleccion de datos numéricos y la aplicacion de herramientas estadisticas.
Sin embargo, para la recoleccion de los datos se tomo en cuentala pagina electronicade la
Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros, asi como también la realizacion de
encuestas a 71 directivos de las empresas del sector de transporte pesado, datos que fueron
tabulados mediante el software SPSS. Los resultados obtenidos muestran que el 64,8% de las
compafiias de transporte pesado fueron afectadas directamente en la rentabilidad econémicay
financiera, debido alos cambios que se dieron por la variacion del precio de combustible esto
se pudo evidenciar al momento de aplicar los indicadores de margen de utilidad sobre ventas,
rentabilidad de los ingresos, rentabilidad econdmicay rentabilidad financiera, lo cual provocé
gue las empresas tengan inconvenientes en sus ingresos economicos. Por ultimo, al aplicar la
herramienta del chi-cuadrado se obtuvo que lavariacion del precio de combustible influye en la
rentabilidad de las compafiias de transporte pesado de laciudad de Quito perteneciente ala

provinciade Pichincha.

Palabras clave: combustible-variacidon precios, rentabilidad financieray econémica,

ingresos econémicos.
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Abstract

The present research work allowed to evaluate the variation of the fuel price and its influence on
the heavy transport companies of the city of Quito in the period 2017-2021. The methodology
developed is of a quantitative approach, since it is mainly based on the collection of numerical
data and the application of statistical tools. However, for data collection, the electronic page of
the Superintendence of Companies, Securities and Insurance was taken into account, as well
as surveys of 71 managers of companies in the heavy transport sector, data that were tabulated
using SPSS software. The results obtained show that 64.8% of the heavy transport companies
were directly affected in the economic and financial profitability, due to the changes that
occurred due to the variation in the price of fuel, this could be evidenced when applying the
indicators. of profit margin on sales, income profitability, economic profitability and financial
profitability, which caused companies to have problems in their economic income. Finally, when
applying the chi-square tool, it was found that the variation in the price of fuel influences the
profitability of the heavy transport companies in the city of Quito belonging to the province of

Pichincha.

Keywords: fuel-price variation, financial and economic profitability, economic income.
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Capitulo |
Problemade lainvestigacion
Antecedentes
En la seccion de antecedentes se establecio informacion historica con base a las
compaiiias de sociedad anonima surgen en el siglo XVII, a partir de que el capitalismo
comienza a surgir con fuerza, se le conoce al igual por su abreviatura S.A., donde laformacién
de este tipo de empresa mercantil se basa en las aportaciones de los socios, es decir, la

responsabilidad de los socios se limita al capital que han abonado.

Para Quintana & Armijos (2016):

Llevo a cabo una investigacion relacionada sobre la influencia sobre la eliminacién del
subsidio del combustible diésel en el precio del transporte publico urbano en la ciudad
de Quito, y se logré cuantificar el impacto del precio del combustible diésel dentro de los
costos de la transportacion publicay su incidenciafrente aun incremento del precio del

diésel a causa de la eliminacién del subsidio de este.

En otras palabras, la eliminacion del subsidio del combustible diésel afecta directamente
a los transportistas del servicio publico es decir alas empresas de transporte pesado lo cual

obliga a los duefios de estas compafiias a incrementar el precio del servicio al consumidor.

Sin embargo, de acuerdo a Rubio Flores (2021):

Realizo unainvestigacion sobre el anélisis sobre la eliminacion del subsidio alos
combustibles en el Ecuador, y determinaron que son de gran apoyo para la economia
de la poblacion del Ecuador, por consiguiente, el consumidor ya esta acostumbrado a
no pagar el valor real por el bien o servicio adquirido, de esa manera cuando el gobierno
de turno lo quiera suprimir, causara una gran controversiacomo la que se vivié en el

afio 2019.
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Esto quiere decir, que el gobierno acostumbrado alaempresas y personas a mantener
dicho subsidio y al momento de estos subsidios de combustible eliminarse, se convierten en un
problemaen el bolsillo de las todos aquellos que viven de una actividad econémica que ofrecen

servicio de transporte.

A fines del siglo XIX el legislador aleman dio a conocer sobre las compafiias de
responsabilidad limitada, la cual el motivo principal de su nacimiento es descubrir unaformade
organizacion empresarial para evitar la responsabilidad ilimitada y personal de los propietarios

y socios de las empresas.
Empleando las palabras de Pinazo y Vazquez, (2008) expresaque:

Las compafiias de responsabilidad limitada son una sociedad mercantil con
denominacién o razon social, de capital fundacional, dividido en participaciones no
representables por titulos negociables, en laque los socios s6lo responden con sus

aportaciones, salvo los casos de aportaciones y accesorias permitidas por la ley.

Dicho de otra manera, las compafiias de responsabilidad limitada son una sociedad
mercantil la cual es creada para empezar una actividad econdémica en donde la responsabilidad
de cada uno de los propietarios o0 socios se encuentre delimitado por el capital que estos hayan

proporcionado ala misma.

La variacién en el precio de combustible debido ala eliminacién de subsidios, el precio
del diésely diésel premium, que se emplea en el sector automotriz, variara en un maximo de
3% cada mes y ya no en un 5% como se veniahaciendo desde mayo pasado cuando se
empez6 a usar el sistema de bandas de precios paralos combustibles, pero en realidad como

afectaria esto directamente en la rentabilidad dentro de las empresas de transportes.

La rentabilidad econdmicade la empresatransporte de carga, a lo largo del tiempo han

sido positivas, estables, solventes y capaces de generar utilidades netas. Poseen activos
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suficientes para cubrir contingencias, pero si las empresas presentan indicador de rentabilidad
negativo en el Margen Operativo, esto reflejalafalta de habilidad de la administracion
financiera para producir utilidades con el desarrollo normal de su actividad social, mostrando
una rentabilidad econémica deficiente en los rubros operativos del negocio principal (Llerena,

2018).

Hay que mencionar que los precios de los combustibles se disparen con un aumento en
el valor, consecuentemente la disminucion de este factor puede permanecer estable o
disminuir, por otro lado, si esto no llega a ocurrir se disparariagenerando inconvenientes como

disminucion en la rentabilidad de empresas de servicio de transporte (Chicaiza, 2019).

Es decir que la rentabilidad dentro de laempresava a depender de lacondicion en
como se adapte o innove ante momentos adversos, como lo es la eliminacion de los subsidios.
La rentabilidad nos da del resultado entre el beneficioy capital invertido, al referirnos a
beneficio seriadespués de impuestos, habiendo utilizado de manera correctalos recursos 'y

costes (Fernandez, 2011).

Es evidente que, debido alos distintos cambios que se han efectuado durante este
tiempo en el aumento del precio del combustible las empresas de transporte de carga se veran
obligadas a tomar otras medidas, que les permita mantener la rentabilidad éptima dentro de su
empresay no caer en el auge de que su rentabilidad disminuya, debido a esto debe mantener

un control adecuado y utilizar medidas necesarias dentro de laempresa.

Planteamiento del Problema
Macro Contextualizacion

El precio promedio del diésel a nivel mundial hasta el afio 2021 es de 1.10 (U.S. délar)
per-litro. Hay una diferencia sustancial en estos precios entre los diferentes paises. Como regla

general, los paises mas ricos tienen los precios mas altos, mientras que los paises mas pobres
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y los paises que producen y exportan petrdleo tienen precios significativamente mas bajos. Una
excepcion es los EE. UU., un pais econ6micamente avanzado con bajos precios de gasolina.
Las diferencias de precios entre paises se deben alos diferentes impuestos y subsidios parael
diésel. Todos los paises tienen acceso alos mismos precios del petréleo en los mercados
internacionales, pero se imponen diferentes impuestos. Como resultado, los precios de la
gasolina son diferentes (GlobalPetrolPrices, 2021).

Esto refleja que existe unadiferenciaimportante de precios de combustible entre paises
mas ricos y pobres, las cuales se presentan debido a sus distintos impuestos y a subsidios
generados.

Otro punto que tomar desde la posicion de (Espinozay Viteri, 2019) es la que:

Esta situacién resulta menos preocupante cuando los paises atraviesan por unabuena
situacion econdémica, pero al momento de necesitar recursos parala inversion, se
manifiestala necesidad de revisar el tema de los subsidios. Ailadiendo que la
eliminacién de los subsidios es la mejor medida para hacer frente al déficit, pero debido
a su peso social resulta muy dificil de tomar. Se recomienda la eliminacién de los
subsidios de formagradual, y con medidas que permitan mitigar su impacto,
especialmente focalizadas hacia los grupos mas vulnerables que se vean afectados por

la eliminacion del subsidio.

Esto nos hace referenciaque los subsidios en un pais que no esta atravesando
problemas econ6micos, no se ve en la necesidad de ellos, en cambio en los paises que
enfrentan estos problemas se vuelve un recurso al cual acudir para poder mejorar su

estabilidad econémica.
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Figural

Precio internacional del combustible en litros

Nota. Con el color rojo identificamos a México. Fuente: CEPALSTAT | Bases de Datos y

Publicaciones Estadisticas (2021).

En la figura podemos identificar una variacion en el precio internacional del combustible,
el cual tuvo un auge en el afio 2017 a un precio final de 0,9 (ddlar) por litro, pero al 2021 su

precio disminuye a 1,1 (dd6lares) por litro.

Meso Contextualizacion

Dentro de Américalatina podemos decir que parael afio 2018. Segun Enriquez (2018),
“Argentina, Bolivia, Brasil, Ecuador y Venezuela mantienen subsidios através de una politica
discrecional; es decir, los gobiernos fijan el precio de venta de los derivados por decreto, y el

consumidor paga un costo minimo fijo”.

En los ultimos afios Latinoamérica presenté algunas variaciones en los precios de
combustibles en donde los datos que se presentan son originados principalmente de oficinas

nacionales de estadisticas como indicala (CEPAL, 2021).
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Figura 2

Variacién del precio de los combustibles en paises Sudamericanos en litros.

1.5+
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Nota. El color turquesarepresenta a Ecuador, azul a Bolivia, verde azulado a Colombia, marrén
a Paraguay, rosado a Chile, violeta a Peru, celeste a Brasil, rojo a Argentinay plomo a

Uruguay. Tomado de CEPALSTAT | Bases de Datos y Publicaciones Estadisticas (2021).

Lafigura, refleja las variaciones de precios de diésel de los Gltimos 5 afios en América
Latina en donde Uruguay y Peru sostiene el precio més alto con un valor de 0.9 (délar),sin
embargo, Brasil se encuentra con un precio intermedio de 0.8 (délar), pero un dato muy curioso
es que Bolivia se ha mantenido durante los ultimos afios con el mismo precio de 0.5 (ddlar), y
finalmente tenemos a Ecuador que a comparacion de Bolivia s6lo ha cambiado su precio los

afos 2020y 2021 a un total de 0.4 (d6lar) por litro.
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Micro Contextualizaciéon

Es importante mencionar a (Povedacet al., 2018), donde sefialaque:

La economia ecuatoriana basa sus ingresos principalmente en los ingresos obtenidos
de la exportacion de petroleo. La actividad petrolera se ha convertido en una condicion
gue ofrece dos realidades, por un lado, se llegd a convertir en la actividad que le ha
generado mayor riqueza econdmicadesde el afio 1972, la cual contribuy6 en gran
medida al desarrollo de la infraestructuray el crecimiento empresarial privado. Pero por
el otro lado se ha convertido en un limitante en la obtencion de insumos como la nafta,
necesarios para la obtencion de los derivados, indispensables parala elaboracién de
combustibles, convirtiéendose en unagran limitante de la cadena productiva. Esta
situacion obliga al Estado ecuatoriano a gastar millones de délares en la adquisicién de
los derivados y en el mantenimiento a los subsidios de los combustibles, como medida

para cubrir su ineficiencia operativa.

Esto significaque a pesar de que existen grandes ingresos a partir de la venta del
petrdleo sus derivados son muy costosos, debido a que estos se calculan conforme alos

precios internacionales, por lo cual es fundamental la verificacion de subsidios.

Como se ha evidenciado a lo largo de la investigacion, de los subsidios alos
combustibles, el de la gasolinay el del diésel son los que méas han evolucionado, lo que casi ha
triplicado su peso con respecto al tamafio de la economia, con el 81% de los subsidios alos

derivados. (Orozco y Araujo, 2016)

En Ecuador el transporte de carga pesada hoy en dia debe reconocer un incremento en
el precio del combustible, debido alos cambios que se han generado dentro del gobiernoalo

largo de este tiempo.
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Figura 3

Precio promedio del combustible en Ecuador en litros

30-agosto-2021 20-sept-2021 11-0ct-2021 01-nov-2021 06-dic-2021

Nota. La figura se muestra el incremento del precio del diésel alo largo de los ultimos meses

del 2021. Tomado de Ecuador precios del diésel, 06-dic-2021 | GlobalPetrolPrices.com (2021).

En la figura mostramos los precios a partir de 30-agosto-2021 a 06-dic-2021. El valor
medio durante este periodo fue de 0.47 (U.S. Dollar) con un minimo de 0.42 (U.S. Dollar) a 30 -
agosto-2021 y un maximo de 0.50 (U.S. Dollar) a 25-oct-2021. Para comparacion, el precio

promedio del diésel en el mundo para este periodo es de 1.51 (U.S. Dollar).

A pesar de que se ha tratado de brindar una estructura diferente alos subsidios de los

combustibles, aun los precios son menores alos de los mercados internacionales.

Por ahora, la politicade control de precios de los combustibles se haconcentrado en la
eliminacion de la carga fiscal, en otras palabras, lo que el Estado espera es disminuir su gasto
fiscal, no necesariamente buscauna disminucion en el consumo del combustible. Esto
ocasiona, que la eliminacién del subsidio y por ende el incremento del precio del combustible,
genere un cambio en la conducta de los transportistas, manteniendo el consumo, pero

incrementando sus precios en el costo del servicio.



Arbol de Problemas

Figura 4

Arbol de Problemas
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Nota. El arbol de problemas detalla las causas y efectos sobre la afectacion del precio de combustible.
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Analisis Critico

Las compafiias de sociedad anénima S.A. se forman mediante la aportacién de
acciones emitidas por los socios lo cual les hace duefios de unaparte de la empresa formando

gran volumen de capital, creando una sociedad capitalista.

Por otra parte, las compaiiias de responsabilidad limitada se forman a partir de dos o
mas personas, donde sus obligaciones sociales, se limita dependiendo del porcentaje de su

aportacion personal y su actividad de comercio se realiza bajo una razon social.

En estainvestigacion nos basamos en el servicio de transporte pesado y como se ven
afectados por las decisiones tomadas por el gobierno, tomando en cue nta que lavariacion del
precio del combustible dentro de las empresas de transporte ha venido jugando un papel

fundamental.

Por lo tanto, la problematica central de la investigacion radica en la debilidad del
desempefio financiero en las empresas de transporte pesado, por estarazén, se estima que la
principal causa en las empresas de transporte pesado es la variacion del precio de
combustibles, lo cual generaque se produzcaun bajo nivel en la rentabilidad de las compaiiias,
por lo cual la base de todo analisis empresarial suele estar basado en el manejo de la

rentabilidad como variable fundamental de toda actividad econémica.

Sin embargo, unacarencia de planes de contingencia para el correcto manejo del
incremento de combustibles provocara un caos en los indicadores financieros debidoauna
insostenibilidad financiera en las empresas de transporte, lo que generaria una afectacion alos

ingresos de las compafiias.

En este contexto se puede adicionar que el inadecuado andlisis financiero, dado por,
falta de conocimiento por parte de los colaboradores o escasez de analistas calificados, genera

inconformidad y baja productividad por parte de los transportistas, al momento de interpretar los
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datos producidos por los indicadores de rentabilidad, liquidez y endeudamiento que poseen las

empresas.

Finalmente podemos mencionar que el inapropiado analisis en los precios de los fletes
es otro de los motivos que puede ocasionar un incremento del costo del servicio de transporte,
a causa de que no se tomen las decisiones correctas al momento de calcular los costes del

servicio de transporte de carga pesada.

Formulacion del Problema
¢ Cudl es la incidencia que produce lavariacion de los precios de combustible, en la
rentabilidad de las compafiias de transporte pesado de la ciudad de Quito en el periodo 2017 -

20217

Descripcion resumida del proyecto

El presente trabajo de investigacion através de la recopilacion de informacion busca
conocer laincidencia que produce lavariacién del precio de combustible y su influenciaen la
rentabilidad de las compafiias anonimas y de responsabilidad limitada de transporte pesado de
la ciudad de Quito, en donde es importante mencionar que Ecuador se ubicaen el segundo
lugar con los precios méas bajos de comercializacion de gasolina y diésel a comparacion de
Bolivia, Colombia, Argentina, Paraguay, Brasil, Peru, Chile. Solo Venezuelatiene un costo

inferior al de Ecuador debido a diversas condiciones de este pais.

A partir de lo mencionado se detalla la estructura del presente proyecto de

investigacion:

En el capitulo I, se abordara los antecedentes de lainvestigacion, seguido del
planteamiento del problema a través de la contextualizacion macro a nivel mundial, meso a
nivel de Latinoamérica y el Caribe, micro a nivel de Ecuador, de igual formael érbol de

problemas junto con el andlisis critico y formulacién del problema, seguidamente se describe la
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importancia de realizar la investigacion a través de la justificacién y al mismo tiempo se formula

los objetivos, metas e hipétesis que ayudaran al cumplimiento de la investigacion.

Por otro lado, en el capitulo 11, se realiza el marco tedrico, el cual constade la base
tedrica, marco conceptual y base legal a través de la investigacion en fuentes bibliogréficas que

fundamenten las variables de estudio.

Dentro del capitulo 111, se determinarala modalidad bésica, enfoque y tipo de la
investigacién, asi como las fuentes y técnicas de recopilacion de informacion que sustenten ala
investigacion. En el capitulo 1V, se analizar& los resultados de la investigacion a través de la

recoleccion de datos, mismos que permitiran la comprobacion de la hipotesis.

En el capitulo V, se disefia una propuesta para la investigacion. Finalmente, en el
capitulo VI, se establecera conclusiones de los resultados obtenidos aportando con
recomendaciones que contribuyan a mejorar la situacién de las compafiias anénimas y de
responsabilidad limitada analizadas dentro de lainvestigacion con el fin de motivar a realizarse

futuras investigaciones.

Justificacion e importancia

El propdsito del presente proyecto de investigacion es el de investigar y analizar el
cambio que se han venido presentado en las empresas dentro de larentabilidad, debido ala
variacion que se ha producido dentro de los ultimos afios en el precio de los combustibles, y su

impacto dentro de las empresas de transporte pesado en el cantén de Quito.

En el pais a partir de la dolarizacién se ha basado dentro de laayuda que emite el
gobierno por medio de los subsidios, siendo esto imprescindible dentro de laeconomiade las
personas, asi como de las empresas de transporte, considerando ademas que las acciones

tomadas por el estado tienen gran impacto dentro del nivel de pobrezay bienestar del pais.

Calderén Salazar (2018) argumentaque:
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El sector de transportacion urbana seriauno de los mas afectados, y en este caso
podria mantenerse el subsidio a este sector (que usadiésel) y no llevar a una revision
de precios de pasajes pues impactaria la canasta basica familiar, en un rubro entre los
15y 20 délares mensuales en una familia de 4 miembros. Si aumenta el precio de los
pasajes, los ingresos no aumentan, trayendo consigo larestriccion del consumo de
otros bienes y servicios, y por ende afectaralademanda agregada, bajando las ventas

de las empresas, con efecto directo en el aumento del desempleo.

Por lo cual, el tema a investigar aspira a recolectar informacion de unamuestrade
empresas de transporte pesado, con lafinalidad de que con dicha informacién se pueda
analizar la situacion por la que estan pasando las empresas debido a los cambios que se han
venido presentado dentro de los subsidios de combustibles, por decisiones del poder publico, y
asi poder sugerir un manejo y acciones por cambios anteriormente mencionados, que reduzcan

el impacto dentro de la rentabilidad de las compafias.

Por lo manifestado, estainvestigacion esta directamente relacionada con las empresas
de transporte pesado, en lo cual se aspira presentar un analisis sobre cémo las empresas han
venido manejando esta problemética y como se han visto afectadas por la eliminacion de los
subsidios de combustible. Por lo cual los resultados que se encontraran en la investigacion
seran de gran aporte a las empresas para poder llevar de manera correcta aquellos cambios
gue se presentan de formainesperada, al igual ayudara a otro tipo de empresas a vivir con
estos cambios, dado que, la eliminacién de los subsidios afecta a todas las empresas o

personas que comercializan por medio de transporte que use algun tipo de combustible fosil.
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Objetivos
Objetivo General

Analizar el efecto de la variacion del precio de combustible y su influenciaen la

rentabilidad de las compaiiias de transporte pesado de la ciudad de Quito.

Objetivos Especificos

» Determinar una base tedricareferente ala variacion del precio de combustible y su
influenciaen la rentabilidad de las empresas de transporte pesado de las compaiiias de
sociedad an6nima y responsabilidades limitadas, mediante la busquedade informacién
através de fuentes primarias y secundarias que permitan sustentar las definiciones de
la presente investigacion.

> Investigar la cantidad de compafias de transporte pesado de Sociedad Anénimay
Responsabilidad Limitada que se encuentren en la Superintendencia de Compaiiias,
Valores 'y Seguros, por medio de la navegacion en el sitio web del ente, para conseguir
informacién financierarelevante en el desarrollo de la investigacion.

> ldentificar la variacion de precios de combustible de las compafiias de transporte
pesado de Sociedad Andnimay Responsabilidad Limitada objeto de andlisis a través de
indicadores financieros y aplicar encuestas en las compafiias para conocer situvo
efecto en laproductividad de la misma.

> Verificar la hipotesis de los resultados obtenidos de lainvestigacion y plantear varias
estrategias las cuales sirvan de guiapara el manejo del incremento en el precio del

combustible de las compafiias de transporte pesado.



Hipotesis

Hipd6tesis nula (Ho): Lavariacion del precio del combustible no afecta en larentabilidad

de las compaiiias de transporte pesado de la ciudad de Quito en el periodo 2017 -2021.

Hipo6tesis alternativa (Hi): Lavariacion del precio del combustible afectaen la
rentabilidad de las compafiias de transporte pesado de laciudad de Quito en el periodo 2017 -

2021.
Variables de Investigacion

Figura5

Variables de Investigacion
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Operacionalizacién de Variables

Tabla 1

Operacionalizacion de la Variable Independiente: Variacion del precio de combustible

< ‘ TECNICASE

CONCEPTUALIZACION CATEGORIA INDICADOR ITEMS INSTRUMENTOS
Variacion del precio del Servicio de e Variacion del ¢, Cuanto ha sido la Técnica: Realizar
combustible (diésel). transporte nivel de variacion de precios de encuestas a los

pesado precios del transporte pesado? gerentes de las

Segun Corporate Finance & transporte empresas
Accounting (2021): pesado transporte pesado
La variacion de precio es el Combustible e |ncremento ¢,Cudl es el incremento de Sucursal
costo unitario real de un articulo para el porcentual del porcentual del precio del Extranjera
menos su costo estandar, transporte precio del Diésel? domiciliadas en el
multiplicado por la cantidad de pesado Diésel. cantén Quito, con
unidades reales compradas. EI  Politicas de e Reduccibnde ¢ Cuanto es la afectacion la finalidad de
costo estandar de un articulo es  subsidio subsidios de la reduccién de recopilar la
el costo esperado o subsidios de los informacién

presupuestado basado en datos
de ingenieriao produccion. La
variacion muestraque la
administracion tiene que
enfrentar algunos costos porque
estan excediendo los costos
esperados.

combustibles fosiles?

necesariapara su
respectivo analisis.

Instrumento:

Cuestionario

Nota. La tabla muestra la operacionalizacion de la variable dependiente variacion del precio del combustible (diésel).
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Tabla?2

Operacionalizaciéon de la Variable Dependiente: Rentabilidad

36

CONCEPTUALIZACION CATEGORIA

INDICADOR

ITEMS

TECNICASE

INSTRUMENTOS

Rentabilidad

Segun Mafraet al.
(2016):

La rentabilidad muestra
el desempeifio financiero
que laempresa cree
pertinente parala toma
de decisiones sobre
financiamiento.

Rendimientos
Financieros

Rentabilidad Neta
del Activo (Du
Pont) Margen
Bruto
Rentabilidad
Operacional del
Patrimonio

¢, Enlos cuatro dltimos
anos, la utilidad ha
producido un incremento
o ha disminuido?

¢ Usualmente la empresa
realiza analisis del
indicador de rentabilidad?

Técnica: Realizar
encuestas a los gerentes
de las empresas de
transporte pesado de
Sociedad Anénimay
Responsabilidad Limitada
en el canton Quito, con la
finalidad de recopilar la
informacién necesaria
para su respectivo
analisis.

Calculé mediante la
aplicacion de formulas
especificas.

Instrumento:
Cuestionario
Excel

Nota. La tabla muestra la operacionalizaciéon de la variable dependiente rentabilidad.
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Categorias Fundamentales
Figura 6

Conceptualizacion de las Variables

Indicadores
Financieros

Nota. Se detalla la supraordinacion de la variable independiente (Variacion del combustible) y la variable dependiente (Rentabilidad).
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Capitulo Il
Marco Tedrico

Base Teodrica

A continuacion, se mencionan algunas teorias al respecto con el temade investigacion
empleado, para fijarnos de donde surgen los cambios de los precios de combustible fosil en

Ecuador a lo largo del tiempo en la economia del pais.
Para esto mostraremos las siguientes bases tedricas que lo respaldan:

Teoria mercantilista

Brue y Grand, citado por Inguillay Chicaiza (2019) mencionaque:

La escuela mercantilista aparecio en el periodo del laissez-faire, que en espafiol
significa dejar hacer, como cada una de las escuelas econémicas aportan diferentes
puntos de vista, por lo que esta teoria expone siete principios, los cuales son
fundamentales e importantes dentro de la escuela mercantilista, estos son: a)
Nacionalismo, b) El oro y la plata son la formamas deseable de la riqueza, ¢)
Importacion libre de materia prima que no son comun su produccion, d) Impuestos
internos, oposicion a peajes entre otros, €) Monopolio y Colonialismo del comercio, f) Un
poderoso gobierno central, g) Laimportanciade una poblacion grande y su arduo

trabajo. (p. 26).

Se puede mencionar que entre los mas importantes resalta el principio sexto (f), que
nos habla de, un poderoso gobierno central, podemos decir que es el que abarcaa todos los
demas, con la finalidad de tener un gobierno central el cual pueda ser una base para los fines

mercantilistas.

La teoriamenciona que el gobierno debe otorgar subsidios como una medida

econdmicatemporal, beneficiando de esta manera a ciertos sectores como, mineria,
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agricultura e industria, ademas el gobierno protegia a estos sectores, imponiendo
aranceles a las importaciones, la actuacion del gobierno de manera arbitraria fue muy
cuestionada, por diferentes pensamientos econémicos, pues estas mencionan laamplia
actuacion por los gobiernos, mientras que la escuela clasica mencionaque el gobierno

no debe interrumpir en lalabor de los mercados. (Brue y Grant, 2019, p. 14)

Asi de este modo el mercantilismo lleva a que los paises tengan una columnaen la cual
puedan fortalecer su economia mediante la otorgacion de subsidios que benefician atodos los
individuos del estado sin denigrando los ingresos, sectores alos que perteneces o dando algin

tipo de preferencias aun cierto tipo de sectores.

Por altimo dentro de estateoria Jean Baptiste Colbert quien refuerza estas ideas 'y
qguien representaal alma y cuerpo del mercantilismo, busca una economiaen donde los
hombres con alto poder, cayeran dando oportunidad a nuevas empresas ofreciendo subsidios y
monopolios, paralas empresas de infraestructura costosa, sin embargo al momento de otorga
monopolios los gobierno recibian sumas de dinero muy significativos los cuales eran
destinados a los nobles preferidos, mismos que eran poseedores de ciertos sectores los cuales

eran subsidiados por el gobierno. (Brue y Grant, 2009, p. 26, 27)

Teoriaclasica

Segun Chicaiza Inguillay (2020):

Los economistas clasicos liderados por Adam Smith quien fue el fundador de la
econdGmica como ciencia, sefiala que el estado no debe interponerse en lalabor de los
mercados, médiate controles de precios, regulaciones o tipos de pagos que alteran el
funcionamiento normal de este, generando ineficienciay obstaculizando el equilibrio del

mercado, ya que los agentes econémicos en su ejercicio individual, por medio de la
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“mano invisible” buscalla eficienciay al equilibrio, que las politicas monetarias y fiscal

sean eficientes al momento de su aplicacion.

Referente al texto antes citado, el gobierno debe ser un ente de control, pero bajo los

parametros en los cuales no sea un limitante a las acciones que se tomen dentro del mercado

dando la libertad de que las empresas manejan una eficiente labor de mercado, sin que el

gobierno sea obstaculo el cual permita crecer la economia del pais bajo normas o impuestos

exigidos.

Los subsidios no permiten el correcto funcionamiento del mercado tomando en cuentaa
la equidad, siendo que la mano invisible busca una economia eficiente, no siempre
puede garantizar la reparticion igualitaria de los ingresos econémicos. Lainequidad de
una nacién depende de lafilosofia politica de cada pais. Muchas de las politicas
publicas estan encaminadas hacia la distribucién econdmica equilibrada. (Mankiw,

2012, p. 13)

Cuando los subsidios no son correctamente aplicados dentro de laeconomiadel pais,

existe un desbalance econémico por el motivo que va ubicado solo a un grupo de personas,

ocurriendo una desigualdad la cual provocaque varios grupos se pongan en contra, formando

una desestabilizacion politica, social y econémica.

Por otra parte, John Stuart Mill, critica de forma negativa al Estado ya que, mediante su
papel civilizador, el Estado pretende otorgar subsidios alos pobres, mencionando que
esta accion tendria efectos negativos sobre lamovilidad de la mano de obra. Ademas,
sefala que el Estado deberiaimplementar una accion estabilizadora, dando como
opcion al cobro de impuestos para mejorar otros sectores importantes de desarrollo
social, sin afectar a la economia de otro sector. (Fernandez, Gorostiza et al., 2009, p.

39)
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Aqui entra el modo que el gobierno debe actuar de unaforma estratégica para no ver

afectada una parte de la poblacion, sino otorgar las mismas oportunidades atodos por igual.

Teoria Marxista

Segun Pérez Soto (2021), "El marxismo sintetizala propuestainiciada por Marx para
pensar criticamente la sociedad capitalista y su superacion a través de la alternativa
revolucionaria. Por esto, propone como paradigma de ciencia una ruptura epistemolégica para
pensar la sociedad y subvertirla’. Esto no quiere decir que si existe mas trabajo por parte de los
colaboradores para grandes empresas la economiadel pais va a seguir creciendo de una

formaexponencial.

En relacion con el comportamiento de los mercados Marx, sefala que existe un
comportamiento de desigualdad entre naciones, esta desigualdad se debe a que el
trabajo es diferente, la participacion por parte del gobierno era diferente, generando un
sin numero de crisis. Una de las crisis mas representativas fue denominado como la
deuda, esta se generd, porque los trabajadores no poseian la capacidad de pago de sus
respectivas deudas, por lo que el gobierno adopt6 nuevas politicas econdémicas, unade
ellas otorgar subsidios alo que, Marx plantea que, mediante los subsidios, el pais
asume una parte del costo de reproducciénde lafuerzadel trabajo, con lo cual
contempla mejores condiciones parael incremento de la plusvalia ajustada por los
capitalistas, es decir que los subsidios son un factor parala reproduccién ampliada del

capital. (Chacony Aguirre, 2014)

Existen diferentes causas para la implementacion de politicas publicas, como medidas
frente adificultades que un pais y sus habitantes deben enfrentar, por lo cual los diferentes

gobiernos han efectuado politicas macroecondmicas que han sido creadas en primera instancia
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para la reduccién de lainflacién y la brechafiscal, ademas buscan el beneficio de lasociedad a

través de nuevas politicas. (Chicaiza Inguillay, 2019)

Una de ellas la eliminacién progresiva de subsidios alos combustibles, sin embargo, la
teoriade Marx plantea que se debe otorgar subsidios, aun sabiendo que el gobierno debe
pagar gran parte de estos, lo cual dara un efecto negativo ya que la sociedad asumira el pago

mediante impuestos.

Laperspectivapro- subsidios de lateoriadel socialismo de mercado

Chicaiza Inguillay (2019), hace referencia a:

El economista Oskar Lange, toma como base el estudio del economista britanico Arthur
Pigou, este realiza un andlisis de las externalidades, las cuales se puede definir como
un grupo de decisiones como, inversion, consumo y produccion, estas decisiones son
tomadas por familias empresas o un grupo de individuos, pero al momento de tomar
esta decision, estas afectan de manera indirectaa terceros quienes no intervinieron

dentro de latransaccion realizada.

Las externalidades pueden ser negativas o positivas, son denominadas negativas
cuando las diferentes empresas evitan pagar ciertas situaciones que ellas provocan, estas
situaciones son negativas ya que estos percances son pagados por lasociedad, mientras que

las externalidades positivas son lo contrario de las negativas.

Es por eso que Lange menciona que el estado debe implementar impuestos para de
esta forma controlar o mitigar las externalidades negativas, ademas mencionaque para
las empresas que cumplen con todo lo establecido el estado debe otorgar subsidios,
para mejorar la situacién econémica de estas, pues sefiala que a medida que los

ingresos de estas empresas vayan incrementando al igual seré con los ingresos de las
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familias, incrementando de estaformala producciéon nacional la cual es muy importante,

en la economianacional de cualquier pais. (White, 2014, p. 71y 399)

En este sentido, laaccion del gobierno es muy buenaya que el nivel adquisitivo de las
familias incrementard, y su nivel o calidad de vida se veran muy favorecidas y es eso lo que el
gobierno busca
Base Conceptual
Rentabilidad

Dentro de los indicadores finacieros de las compafiias cabe recalcar que la rentabilidad

debe ser analizada con frecuencia. Conforme Sanchez (2002):

Rentabilidad es unanocion que se aplica a toda accion econémicaen la que se
movilizan unos medios, materiales, humanos y financieros con el fin de obtener unos
resultados. En la literatura econdmica, aunque el término rentabilidad se utiliza de forma
muy variada y son muchas las aproximaciones doctrinales que inciden en unau otra
facetade la misma, en sentido general se denominarentabilidad a la medida del

rendimiento que en un determinado periodo de tiempo producen los capitales utilizados

en el mismo.

Esto indica, que la rentabilidad es un componente elemental en las distintas
planificaciones econdémicas y financieras, en donde, se puede obtener algun tipo de beneficio
ya sea ganancia o utilidad por unainversion, las cuales principalmente son expresadas en

porcentaje.

Rentabilidad econémica

De acuerdo con Sanchez (2002):

La rentabilidad econémica sea considerada como unamedida de la capacidad de los

activos de unaempresa para generar valor con independenciade cdmo han sido
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financiados, lo que permite la comparacién de la rentabilidad entre empresas sin que la
diferencia en las distintas estructuras financieras, puesta de manifiesto en el pago de

intereses, afecte al valor de la rentabilidad.

Se puede decir que, larentabilidad econdmica hace referencia en la eficienciaque tiene
para producir los activos de la compafiia, lo cual se rigen al volumen de ventas y como estas

pueden generar algun beneficio parala empresa.

Rentabilidad Financiera

Como menciona Sanchez (2002):

Una medida de rentabilidad méas cercana a los accionistas o propietarios que la
rentabilidad econdmica, y de ahi que teéricamente, y segun laopinion mas extendida,
sea el indicador de rentabilidad que los directivos buscan maximizar en interés de los

propietarios.

Por lo tanto, la rentabilidad financiera se basa mas en los resultados y como estos
pueden ayudar al crecimiento de la empresaenglobando lo que es la rentabilidad econémicay
la estructura financiera que adopto laempresa, para lograr crecer financieramente dentrode la

compafiia como del sector.

Subsidios

“El subsidio es una ayuda extraordinaria por parte de la Administracion Publica para
estimular la demanda de un bien o proteger a un colectivo” (Pedrosa, 2017). Es decir, que los
subsidios son un amparo a la sociedad para que estos puedan adquirir cierto tipo de bienes o

servicios a un bajo costo, dado que, los mismos estan respaldados por el estado.

Para Calderén (2018) los subsidios:
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Es cuando el gobierno decide cubrir parte de los costos de las empresas que producen
algun bien o servicio que consideraes de primeranecesidad parala poblacion, para
que de esta manera la empresano tengala obligacion de ofrecer dicho bien o servicio

al precio de mercado, sino mas bien a un precio que el consumidor pueda pagar.

En otras palabras, es verlo como un estimulo para incrementar ya sea el consumo de
ciertos productos y servicios, 0 como socorro paraaquellos sectores donde existe pobrezay no

puedan adquirir estos con tanta facilidad.

Por ultimo, se puede mencionar que han existido distintos subsidios como el de
combustibles fasiles, el cual fue muy importante dentro laeconomia social del pais ya que

ayudo a que estos precios sean accesibles ala poblacién otorgando unaayudaa los mismos.

Politicade subsidios.

Segun Chicaiza, (2019):

Las politicas de subsidios son expresiones del contexto Macroecondmico, que genera
ayuda econOmica otorgada por parte del gobierno hacia una sociedad vulnerable,
buscando de estamanera que la ciudadania puedallevar una vida mejor, accediendo a
sectores estratégicos como el sector de vivienda, salud, educacion y alimentacion, que
son sectores necesario o basicos para el bienestar de un ser humano, cada uno de
estos subsidios son una herramienta de doble filo, por unalado ayuda a la ciudadania,
mientras que por el otro lado el gobierno se ve enfrentado a una situacion econémica

dificil por el costo elevado que conllevaimplementar un subsidio.

Como mencionamos anteriormente la sociedad se adapto6 a vivir con los subsidios, lo
cual fij6 unamentalidad totalmente erréneaen la ciudadania dandoles a pensar que deben
conformarse avivir siempre con esa ayuda, y una eliminacion repentinahizo que cierta parte de

la poblacion se viera afectada dentro de un caos social.
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Politicade eliminacién de subsidios.
Agreda, (2022) afirma:

La eliminaciéon de subsidios es una medida macroecondmica sumamente inflacionaria,
porque no solo se sube el precio de los combustibles, si no todos los productos relacionados
con el mismo, subiré el transporte urbano, provincial, entre otros, basicamente se alterala
economiay se disminuye toda la capacidad de consumo de los ciudadanos 6sea todo cuesta
mas, pero seguimos ganando lo mismo.

Es decir, que el Ecuador no estuvo netamente preparado pararealizar una eliminacion
en los subsidios lo cual provoco que laclase baja se viera afectada sin tomar las medidas
necesarias para esto.

“La economia del Ecuador es de caracter netamente extractivista, pues esta se basa
principalmente en los ingresos producidos por exportacion petrolera” (Poveda, Carrillo et al,
2018, p. 2). Al ver a la economia del ecuador practicamente atados a la exportacion de petrdleo
se creod en la mente de las personas que siempre se ibaa vivir con esto subsidio, y la
eliminacion de estos subsidios a pesar de que esto no han generado mayores problemas
economicos al estado, y su eliminacién tendria un gran impacto negativo en mucho de los
casos.

Chicaiza (2019) comentaque:

La eliminacion progresiva de subsidios posee efectos en lasociedad, economia, sin
embargo existe una variable econdmica que se ve afectada por el incremento de precios dado
por la eliminacion de subsidios esta variable es la inflacién, este fendmeno incrementaa
medida que incrementan los precios, es por eso que si se elimina el subsidio a los
combustibles, lainflacion tiende aincrementar, ademas otros de los sectores que se ven
afectados por las politicas de eliminacién de dichos bienes es el sector de transporte, apesar
de que el gobierno de Moreno sostuvo que no tendriaincremento de precios para este sector,

sin embargo el sector de transporte interurbanos y transporte escolar se han visto afectados.
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Tabla 3

Ventajas y desventajas de los subsidios

Ventajas Desventajas

Incentivo para el consumo. No existe beneficio por igual en la sociedad.
Generauna economia mas estable dentrode Despilfarro en el consumo,

las familias. contrabando a paises con precios elevados.
No existe variacion en los precios. Dario al medio ambiente.

No generaaumento en otro tipo de productos.

Nota. Ventajas y desventajas de los subsidios.

Base Legal

Segun Plataforma Presidencial (2019):

Constituciénde la Republicadel Ecuador

El articulo 313.- Prevé que el Estado se reserva el derecho de administrar, regular,
controlar y gestionar los sectores estratégicos, considerando entre estos ala energia en todas
sus formas, las telecomunicaciones, los recursos naturales no renovables, el transportey la
refinacion de hidrocarburos, la biodiversidad y el patrimonio genético, el espectro radioeléctrico,

el agua, y los demas que determine laley.

Articulo 6 de la Ley de Hidrocarburos establece que corresponde ala Funcion Ejecutiva
la formulacion de la politicade hidrocarburos. Para el desarrollo de dicha politica, su ejecucion

y la aplicacion de esta Ley, el Estado obran a través del Ministerio rector.

Que el articulo 9 de la Ley ibidem establece que el ministro Sectorial es el encargado de
formular la politica de hidrocarburos aprobados por el presidente de la Republica, asi como de

la aplicacion de la presente Ley
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Que de conformidad con el articulo 72 de la Ley de Hidrocarburos, los precios de venta
al consumidor de los derivados de los hidrocarburos seran regulados de acuerdo al

Reglamento que para el efecto dictara el presidente de la Republica;

Que mediante Decreto Ejecutivo No. 338, publicado en el Registro Oficial No. 73 de 2
de agosto de 2005, se expidi6 el Reglamento Sustitutivo parala Regulacion de los Precios de

los Derivados de Hidrocarburos;

Que mediante oficio No. MERNNR-RESERVADO-2019-002-0, el Ministerio de Energia
y Recursos Naturales No Renovables remite a la Presidencia de la Republicay al Ministerio de
Economiay Finanzas, el proyecto de reformaal Decreto Ejecutivo No. 338 mismo que contiene

el Reglamento Sustitutivo parala Regulacion de los Precios de los Derivados de Hidrocarburos;

Que es necesario reformar el Reglamento Sustitutivo parala Regulacion de los Precios
de los Derivados de Hidrocarburos, conforme alas decisiones econémicas adoptadas por el
Gobierno Nacional encaminadas a establecer nuevos precios de los combustibles acorde ala
realidad econdmicadel pais, a fin de salvaguardar los intereses del estado y de esta manera

precautelar el buen uso de estos a efecto de evitar el contrabando de combustibles

Decreto Ejecutivo Nro. 338

El Decretos Ejecutivos Nro.338 (2019) menciona:

Articulo I.- Eliminese del inciso primero del articulo |, lo siguiente:

" Gasolina extra comercial Gasolina extracon etanol comercial 1.1689 1.1689 "

Articulo 2.- Sustituyase el séptimo inciso del articulo |, por el siguiente: "El precio de
ventaen terminal para la Gasolina Super, Extra, Extra con Etanol, Diésel Premium y Diésel 2
para el sector automotriz, serd determinado en forma mensual por lo Agencia de Regulacion y

Control Hidrocarburifero, con base al costo promedio ponderado mas los costos de transporte,
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almacenamiento, comercializacion de la EP PETROECUADOR y los tributos que fueren
aplicables. Los costos de las Gasolinas Extra y Extra con Etanol para el sector automotriz, sera
el resultado de la ponderacion de los costos de EP PETROECUADOR de los dos prod uctos.
Los costos de Diésel Premium y Diésel 2 para el sector automotriz, sera el resultado de la

ponderacion de los costos de EP PETROECUADOR de los dos productos.”

Articulo 3.- Sustitiyase en el articulo |, el texto: "Para calcular el costo de produccidén
nacional, en la materia prima se considerara el costo promedio ponderado del crudo de
exportacion del mes N-2 (N menos dos), siendo N el mes en el que se haran los precios", por el

siguiente:

"Para calcular el costo de produccion nacional, en la materia prima se considerarael
costo promedio ponderado del crudo de exportacion del mes N-I (N menos uno), siendo

N el mes en el que se fijaran los precios."
Articulo 4.- A continuacion del inciso primero del articulo 2, incorporese lo siguiente:

El margen de comercializacion que se aplica a cada galdn de los derivados destinados al

segmento automotriz se encuentrafijado de acuerdo con la siguiente tabla:

Tabla 4

Margen de comercializacién

Producto Margen de comercializacion (US$/galén)
Extra 0.231
Extra con etanol 0231
Diesel 2 0.197

Diésel Premium 0.197
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Nota. Esta tabla representalos margenes en ddlares que fueron aplicado para la venta de los

combustibles a nivel nacional.

Articulo 5.- Eliminese el Articulo 2.1

Disposicion Transitoria. - Los precios en las estaciones de servicio se implementara

desde el dia jueves 3 de octubre de 2019, alas 00h00.

Disposicion Derogatoria. - Deroguese las disposiciones de igual 0 menor jerarquia

que se opongan al presente Decreto Ejecutivo.

Disposicion Final. - El presente Decreto Ejecutivo, entrara en vigencia a partir de su
publicacién en el Registro Oficial y de su ejecucién encarguense los Ministerios de Economiay
Finanzas; y, de Energiay Recursos Naturales No Renovables; la Empresa Publica EP

PETROECUADOR; Yy, la Agenciade Regulacion y Control Hidrocarburifero.
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Capitulo 11l
Metodologia
Enfoque del Proyecto de Investigacion
Enfoque Cuantitativo
Como lo hace notar Hernandez Sampiere et al., (2014) expresaque se “Utilizala
recoleccion de datos para probar hipotesis con base en la medicion numéricay el analisis

estadistico, con el fin establecer pautas de comportamiento y probar teorias™. (p.6)

El método cuantitativo o método tradicional se fundamenta en la medicién de las
caracteristicas de los fendmenos sociales, lo cual supone derivar de un marco conceptual
pertinente al problema analizado, una serie de postulados que expresen relaciones entre las
variables estudiadas de formadeductiva. Este método tiende a generalizar y normalizar

resultados. (Pascual de Pessione, s.f.)

Por lo tanto, el desarrollo de la presente investigacion tendra un enfoque cuantitativo,
ya que se podrarecolectar datos mediante la aplicacién de encuestas utilizando métodos

estadisticos, con la finalidad de comprobar la hip6tesis y explicar la probleméatica planteada.
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Tipo de Investigacion
Segun su fuente de datos

Investigacion Documental. Lainvestigacion documental es un proceso basado en la
busqueda, recuperacién, andlisis, critica e interpretacion de datos secundarios, es decir, los
obtenidos y registrados por otros investigadores en fuentes documentales: impresas,
audiovisuales o electrénicas. Como en toda investigacion, el propésito de este disefioes el

aporte de nuevos conocimientos. (Arias, 2012, p.24)

En este sentido, en el presente proyecto se realizara una investigacion documental ya
gue la informacién recolectada se encuentraen las diferentes fuentes de informacién como

sitios web, periddicos, libros, revistas, etc. lamisma que se sustentara desde el marco tedrico.

Tipo de Investigacion
Segun su alcance

Investigacion Descriptiva: Es un tipo de investigacion que se encargade describir la
poblacién, situacién o fendmeno alrededor del cual se centra su estudio. Procura brindar
informacién acerca del qué, como, cuadndo y dénde, relativo al problema de investigacion, sin
darle prioridad a responder al “por qué” ocurre dicho problema. Como dice su propio nombre,

esta formade investigar “describe”, no explica. (Mejia, 2020)

Es asi que en el presente trabajo se ejecutara una investigacién descriptivacon la
finalidad de encontrar un caso real acerca de los efectos de la variacién en el precio de

combustible en la rentabilidad de las compafiias de transporte pesado en la ciudad de Quito.
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Investigacion Correlacional: Su finalidad es determinar el grado de relacién o
asociacion (no causal) existente entre dos o mas variables. En estos estudios, primero se
miden las variables y luego, mediante pruebas de hipétesis correlacionales y la aplicacion de
técnicas estadisticas, se estima la correlacion. Aunque lainvestigacion correlacional no
establece de formadirectarelaciones causales, puede aportar indicios sobre las posibles

causas de un fenémeno. (Arias, 2012, p.25)

Por lo antes mencionado es importante tomar en cuentaque la investigacion intenta
definir los efectos de la variacion en el precio del combustible en larentabilidad de las
compaiiias de transporte pesado de la ciudad de Quito con la finalidad de ejecutar ciertas

estrategias donde se pueda solucionar esos efectos en lo maximo posible.

Segun el disefo

Investigacion no experimental. De acuerdo con Hernandez, et. al (2006) afirmaque; En la
investigacién no experimental las variables independientes ocurren y no es posible
manipularlas, no se tiene control directo sobre dichas variables ni se puede influir en ellas,
porque yasucedieron, al igual que sus efectos. Lainvestigacién no experimental es un
parteaguas de varios estudios cuantitativos, como las encuestas de opinién, los estudios ex
post-facto retrospectivos y prospectivos, etc. (p.152).

Es asi que por lo antes citado el disefio no experimental hace referenciaalas variables,

conceptos o0 sucesos que se presenta sin que el investigador de a cambiar el objeto de
investigacion, es decir la investigacién no experimental se observan los hechosy las

situaciones ya existentes para después examinarlos.
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Fuentes y Técnicas de Recopilacién de Informaciény Andlisis de Datos

Fuentes de Informacion

En cuanto a las fuentes de informacién es importante plantear las fuentes que seran
ejecutadas como soporte en el estudio para el avance de la investigacion. las fuentes que
seran ejecutadas como soporte en el estudio parael avance de la investigacion. Dicho con
palabras de Ubaldo y Acosta (2009) “Las fuentes de informacion son todos aquellos medios de
los cuales procede lainformacién, que satisfacen las necesidades de conocimiento de una
situacion o problema presentado y, que posteriormente sera utilizado paralograr los objetivos
esperados” (p.2). De este modo las fuentes de informacion son un medio Util para cubrir las
necesidades informativas de cualquier personalacual nos permite diferenciar y elegir las

fuentes de informacion correcta para el desarrollo de la investigacion.

Fuentes primarias

Las fuentes primarias seran un instrumento fundamental dentro de lapresente
investigacion. Desde el punto de vistade Ubaldo y Acosta (2009), "Son todos aquellos usuarios
y acompafnantes a quienes se les aplicé un instrumento de investigacion. En este caso, los

datos provienen directamente de la poblacion o una muestrade la misma’ (p.2).

En este sentido como fuentes primarias de la investigacion que se emplearan en la

investigacion son cuestionarios y como técnicade aplicacion las encuestas.

Fuentes Secundarias
Las fuentes secundarias son unade las mas generales e importantes ya que contienen

informacién ya conocida, organizada y elaborada producto del estudio de las fuentes primarias.

Es por ello que Ubaldo y Acosta (2009) sefialaque:

Son las que contienen informacion primaria, sintetizaday reorganizada. Estan

especialmente disefiadas para facilitar y maximizar el acceso alas fuentes primarias o a
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sus contenidos. Parten de datos pre- elaborados, como pueden ser datos obtenidos de
anuarios estadisticos, de Internet, de medios de comunicacién, de bases de datos
procesadas con otros fines, articulos y documentos relacionados con laenfermedad,

libros, tesis, informes oficiales, etc. (p.2)

Esto indica que en el presente trabajo de investigacion se utilizara principalmente como
fuente secundariaa los libros, proyectos de investigacion, tesis, articulos cientificos, revistas, e
informacion que nos brindan distintos sitios web con lafinalidad de obtener informacion

verdaderapara la investigacion.

Técnicas de Recopilacién de Informacién

Encuestas
En estainvestigacion se utilizara la encuesta como recopilacién de informacion primaria.

Casas, et. al (2002) expone que:

Se puede definirlaencuesta como unatécnica que utilizaun conjunto de
procedimientos estandarizados de investigacion mediante los cuales se recoge y
analiza una serie de datos de una muestra de casos representativa de una poblacion o
universo mas amplio, del que se pretende explorar, describir, predecir y/o explicar una

serie de caracteristicas. (p. 2)

En la siguiente investigacion se procedera arealizar encuestas para facilitar la
recopilacion de datos, la cual sera aplicada a las compafiias de transporte pesado de la ciudad
de Quito con la finalidad de alcanzar los resultados y asi poder comprobar la hipétesis

planteada.
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Herramientas estadisticas

Chi cuadrado. Herndndez de laRosay Hernandez Moreno (2017), mencionaque La
prueba Chi-cuadrado (x?) o Ji-cuadrado fue sugerida por Carl Pearson como unaformade
valorar la bondad del ajuste de unos datos a una distribucién de probabilidad conocida, y se ha
establecido como el procedimiento de eleccion para el contraste de hipoétesis. Esta prueba
estadistica se emplea en el andlisis de dos 0 mas grupos, y de dos 0 mas variables. Desde
entonces, se haconvertido en una pruebamuy aceptada y aplicable a multiples usos, cuando

se dispone de datos independientes de tipo nominal. (p. 294)

Procesamiento dela Informacion

Se utilizara el programa IBM SPSS Statistics para el desarrollo de los resultados
obtenidos, ya que es un programa informatico frecuentemente utilizado para el andlisis de
datos netamente estadisticos, por otro lado, como herramienta computarizada se utilizara
Office Excel lacual nos permitirarealizar filtros de acuerdo con los datos extraidos de la

Superintendencia de Compafiias Valores y Seguros.

Poblacion y Muestra

Poblacion
La poblacion, o en términos mas precisos poblacién objetivo, es un conjunto finito o
infinito de elementos con caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas las
conclusiones de lainvestigacion. Esta queda delimitada por el problemay por los

objetivos del estudio. (Arias, 2012, p.81)

En la investigacion se tomara como poblacion a las compaiiias de transporte pesado
Andénimas y de Responsabilidad Limitada de la ciudad de Quito las cuales se
encuentran en la Superintendenciade Valores y Seguros. Ademas, se comprobo que
las compafiias que fueron seleccionadas tengan toda la informacién necesariay se

encuentren en estado activo para el periodo de estudio que se realizaraddentro de la
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investigacion; de acuerdo con esto, la poblacion sujetaa estudio estadelimitadaa 2.117

compafias de transporte pesado, las cuales son detalladas a continuacion en latabla:

Tabla b

Compaifiias del Ecuador

PAIS SITUACION LEGAL TIPO DE TOTAL
COMPANIA
Ecuador Activa Andnima 1531
Ecuador Activa Responsabilidad 586
Limitada
TOTAL POBLACION 2117

Nota. La tabla muestra las compafiias de Ecuador. Tomado de la Superintendencia de

Compaiiias, Valoresy Seguros, 2021.

Como se puede observar en latabla de acuerdo a la informacion tomada de la
Superintendenciade Compaiiias, Valoresy Seguros en el periodo solicitado se encuentran
actualmente 1531 compafiias andnimas y 586 compafiias de responsabilidad limitada las

cuales servirdn como poblacion para el célculo del trabajo de investigacion.

Muestra

Empleando las palabras de Lopez (2004), lamuestra “Es un subconjunto o parte del
universo o poblacion en que se llevara a cabo la investigacion”. En este sentido en el presente
trabajo de investigacion se realizara un muestreo no probabilistico yaque en este método no
todos los individuos tienen la oportunidad de ser elegidos. Para la aplicacion de esta se aplicara
la siguiente formula:

N*Zz*p*q
Cd2x(N—1)+Z%2xpx*q

n
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Donde:

N = Poblacion Total: 2117

Z = Nivel de confianza: 1.96 (95%)
p = Proporcién esperada: (5%)
q=1-p: (95%)

d = Precision (5%)

Resultados de la muestra

N*Zz*p*q
T d2x(N—1)+Z%2xp=xq

n

n=7058 =71

Luego de haber reemplazado los datos en la férmula se deberarealizar 71 encuestas a
distintas compafiias de transporte pesado ya sean anonimas o de responsabilidad limitada con

la finalidad de garantizar la veracidad del trabajo de investigacion.
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Capitulo IV
Resultados de lainvestigacidon
Andlisis yresultados
Margen de utilidad sobre ventas
Este indicador econdémico y financiero principalmente se encuentraenfocado en
determinar el porcentaje de la utilidad obtenida del negocio por cadaddlar de ventas, es decir
es la diferenciaentre el precio de ventade un servicio o productoy los costos fijos que se

encuentran involucrados dentro de cada proceso de comercializacion.

. Ingresos netos
Margen de utilidad sobre ventas = ———
Ventas

Rentabilidad delos ingresos

La principal ventaja de este indicador es notar las posibilidades que tiene laempresaen
donde se evalla la eficiencia operativa para recuperar su deuda, en otras palabras, la
rentabilidad de los ingresos fundamentalmente muestra cuanto se logra de beneficio por cada

dolar del precio de las ventas de un determinado periodo.

Utilidad neta del periodo
Ventas

Rentabilidad de los ingresos =

Rentabilidad economica
La rentabilidad econdmica es conocida también como (ROI) por sus siglas en inglés,
mide el margen de beneficio que se adquiere por las ventas y la eficaciadel dinero invertido de

los activos netos de la empresa sin importar de como se haya pagado.

Utilidad neta del periodo
Activo total

Rentabilidad econémica (ROI) =
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Rentabilidad Financiera
A diferenciade larentabilidad econdmicala rentabilidad financierao (ROE), mide el
margen de beneficio que se adquiere por invertir dinero en recursos financieros, por lo tanto,

muestrala ganancia que se generapor el capital invertido en las empresas por los accionistas

Utilidad neta del periodo

Rentabilidad financiera (ROE) = Recursos propios

Anélisis de cuentas contables
A continuacion, se mostrar los datos y debidos andlisis de las cuentas contables que

fueron tomadas de la Superintendencia de Compafiias, Valoresy Seguros

Cabe recalcar que como referencia paralos céalculos se tomd 2 empresas con el rango
de capital alto, 2 de rango capital medio y 2 de rango de capital bajo, para la obtencién de

resultados de nuestra investigacion.
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Informacion financierade las cuentas contables del afio 2017
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RECURSOS ACTIVO INGRESOS  UTILIDAD NETA
NOMBRE DE LA EMPRESA VENTAS
PROPIOS TOTAL NETOS DEL PERIODO

TRANSPORTES CARCELEN TARQUICA  570.791,54 570.791,54 4.672.690,37 3.608,28 3.997.071,18
DSV-AIR&SEA S.A. 1.268.676,00 3.358.138,99 6.277.813,05 95.756,45 5.657.670,91
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 549.875,42 808.858,13 693.130,43 12.701,73 354.552,96
ECUATORIANA DE SERVICIOS

1.951.520,46 4.130.211,31  3.581.006,67 59.339,13 3.579.084,17
LORAVER CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1.094.239,23 8.745.279,26  35.526.841,20 128.448,01 35.242.305,02
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA
DE TRANSPORTES SA ENETSA 1.297.679,71 2.740.900,60 3.771.081,96 11.215,56 3.723.572,79

Nota. Esta tabla muestralos valores presentados en la Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros por las empresas en el

ano 2017.
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Tabla7

Informacion financierade las cuentas contables del afio 2018

RECURSOS ACTIVO INGRESOS  UTILIDAD NETA
NOMBRE DE LA EMPRESA VENTAS
PROPIOS TOTAL NETOS DEL PERIODO
TRANSPORTES CARCELEN TARQUICA  573.027,75  2.460.171,21  4.153.326,10 2.012,59 3.572.631,02
DSV-AIR&SEA S.A. 1.150.914,38 5.512.199,26  6.964.638,71 - 6.509.012,85
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 549.381,07 784.962,60 649.978,60 1.967,95 647.380,63

ECUATORIANA DE SERVICIOS

1.972.981,03 4.028.148,51  3.527.659,18 43.300,58 3.512.246,82
LORAVER CIA. LTDA.

PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1.539.962,81 5.937.857,62 33.360.633,10 651.421,26 33.115.139,12

EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA

DE TRANSPORTES SA ENETSA 1.288.300,52 2.762.703,75  4.058.318,94 - 4.040.343,19

Nota. Esta tabla muestralos valores presentados en la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros por las empresas en el

ano 2018.
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Tabla8

Informacion financierade las cuentas contables del afio 2019

RECURSOS ACTIVO INGRESOS  UTILIDAD NETA
NOMBRE DE LA EMPRESA VENTAS
PROPIOS TOTAL NETOS DEL PERIODO
TRANSPORTES CARCELEN TARQUICA  574.590,16  2.780.516,61  2.616.372,07 1.406,17 1.827.782,14
DSV-AIR&SEA S.A. 551.130,54  8.402.574,76  7.604.423,67 - 7.084.605,09
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 567.084,18 781.919,28 589.366,42 17.931,33 579.668,15

ECUATORIANA DE SERVICIOS

2.031.702,54 3.932.161,03  3.355.679,96 54.780,50 3.185.469,64
LORAVER CIA. LTDA.

PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1.327.136,73 6.426.352,71 10.815.437,90 164.123,66 9.972.727,61

EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA

DE TRANSPORTES SA ENETSA 1.397.572,11 3.292.607,29 4.077.915,41 - 4.060.126,15

Nota. Esta tabla muestralos valores presentados en la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros por las empresas en el

ano 2019.



Tabla9

Informacion financierade las cuentas contables del afio 2020
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RECURSOS ACTIVO INGRESOS  UTILIDAD NETA
NOMBRE DE LA EMPRESA VENTAS
PROPIOS TOTAL NETOS DEL PERIODO

TRANSPORTES CARCELEN TARQUICA  634.508,69  3.176.108,38 1.129.926,00 8.402,66 501.481,24
DSV-AIR&SEA S.A. 33.352,51 6.697.474,75 36.667.110,40 - 36.496.895,60
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 579.115,34 827.605,97 472.440,02 18.597,53 472.364,14
ECUATORIANA DE SERVICIOS

2.177.500,89 4.251.340,38 2.726.199,80 13.181,78 2.659.804,55
LORAVER CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1.001.151,52 6.274.310,76  9.955.256,50 17.098,81 9.682.820,59
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA
DE TRANSPORTES SA ENETSA 1.490.419,67 3.647.949,66  4.155.911,90 34.955,01 4.155.911,90

Nota. Esta tabla muestralos valores presentados en la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros por las empresas en el

ano 2020.
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Tabla 10

Informacioén financierade las cuentas contables del afio 2021

RECURSOS ACTIVO INGRESOS  UTILIDAD NETA
NOMBRE DE LA EMPRESA VENTAS
PROPIOS TOTAL NETOS DEL PERIODO

TRANSPORTES CARCELEN TARQUICA  817.343,81  3.348.525,36  3.348.525,36 30,73 3.271.997,61
DSV-AIR&SEA S.A. 883.438,49  8.013.120,40 37.790.985,50 549.911,98 37.014.031,70
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 495.684,12 706.419,61 1.086.638,29 - 1.085.632,69
ECUATORIANA DE SERVICIOS

2.190.910,09 3.944.581,06 3.541.225,06 9.269,71 3.409.964,21
LORAVER CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 960.071,70  6.986.029,49 12.273.408,20 48.444,61 12.175.186,20
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA
DE TRANSPORTES SA ENETSA 1.566.120,83 3.789.240,02  5.369.231,60 78.075,86 5.369.231,60

Nota. Esta tabla muestralos valores presentados en la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros por las empresas en el

ano 2021.
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Célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2017
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MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD RENTABILIDAD
UTILIDAD SOBRE DE LOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 1,17 0,00 0,01 0,01
DSV-AIR&SEA S.A. 1,11 0,02 0,03 0,08
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 1,95 0,04 0,02 0,02
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

1,00 0,02 0,01 0,03
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1,01 0,00 0,01 0,12
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

1,01 0,00 0,00 0,01

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar los célculos obtenidos de los indicadores financieros de rentabilidad basados en los datos del

ano 2017 tomados de la Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros de las compafiias de transporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.
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Céalculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2017
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Nota. La figuramuestralos célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2017.
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Célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2018
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MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD

RENTABILIDAD

NOMBRE DE LA EMPRESA UTILIDAD SOBRE DE LOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 1,16 0,00 0,00 0,00
DSV-AIR&SEA S.A. 1,07 0,00 0,00 0,00
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 1,00 0,00 0,00 0,00
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

1,00 0,01 0,01 0,02
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1,01 0,02 0,11 0,42
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

1,00 0,00 0,00 0,00

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar los célculos obtenidos de los indicadores financieros de rentabilidad basados en los datos del

afno 2018 tomados de la Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros de las compafiias de trasporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.
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Céalculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2018
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Nota. La figuramuestralos célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2018.
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Tabla 13

Célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2019

MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD RENTABILIDAD

NOMBRE DE LA EMPRESA UTILIDAD SOBRE DE LOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 1,43 0,00 0,00 0,00
DSV-AIR&SEA S.A. 1,07 0,00 0,00 0,00
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 1,02 0,03 0,02 0,03
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

1,05 0,02 0,01 0,03
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1,08 0,02 0,03 0,12
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

1,00 0,00 0,00 0,00

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar los célculos obtenidos de los indicadores financieros de rentabilidad basados en los datos del
afno 2019 tomados de la Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros de las compafiias de trasporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.



Figura9

Céalculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2019
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Nota. La figura muestralos calculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2019.
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Célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2020
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MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD RENTABILIDAD
NOMBRE DE LA EMPRESA UTILIDAD SOBRE DELOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 2,25 0,02 0,00 0,01
DSV-AIR&SEA S.A. 1,00 0,00 0,00 0,00
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 1,00 0,04 0,02 0,03
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

1,02 0,00 0,00 0,01
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1,03 0,00 0,00 0,02
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

1,00 0,01 0,01 0,02

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar los célculos obtenidos de los indicadores financieros de rentabilidad basados en los datos del

afno 2020 tomados de la Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros de las compafiias de trasporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.
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Figura 10

Céalculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2020
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Nota. La figuramuestralos célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2020.
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Célculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2021
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MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD RENTABILIDAD
NOMBRE DE LA EMPRESA UTILIDAD SOBRE DE LOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 1,02 0,00 0,00 0,00
DSV-AIR&SEA S.A. 1,02 0,01 0,07 0,62
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA 1,00 0,00 0,00 0,00
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

1,04 0,00 0,00 0,00
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 1,01 0,00 0,01 0,05
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

1,00 0,01 0,02 0,05

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar los célculos obtenidos de los indicadores financieros de rentabilidad basados en los datos del

afno 2021 tomados de la Superintendenciade Compafiias, Valores y Seguros de las compafiias de trasporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.
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Céalculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2021

1,20

1,00

0,80

0,60

0,30

0,20

0,00 .

MARGEN DE UTILIDAD SOBRE VENTAS RENTABILIDAD DE LOS INGRESOS RENTABILIDAD ECONOMICA RENTABILIDAD FINANCIERA

e TRANSPORTES CARCELEN TARQIUI CA e DSV-AIRESEA S.A
== \WORLD COURIER DEL ECUADOR 54 ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER CIA. LTDA.
== PANATLANTIC LOGISTICS 5.A. —s— EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. La figuramuestralos calculos de las razones financieras de rentabilidad del afio 2021.
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Variacién en las razones financieras de la rentabilidad entre el afio 2017y el afio 2019
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MARGEN DE RENTABILIDAD
RENTABILIDAD RENTABILIDAD
NOMBRE DE LA EMPRESA UTILIDAD SOBRE DE LOS
ECONOMICA FINANCIERA

VENTAS INGRESOS
TRANSPORTES CARCELEN TARQUI CA 0,22 -0,15 -0,92 -0,61
DSV-AIR&SEA S.A. -0,03 -1,00 -1,00 -1,00
WORLD COURIER DEL ECUADOR SA -0,48 -0,14 0,46 0,37
ECUATORIANA DE SERVICIOS LORAVER

0,05 0,04 -0,03 -0,11
CIA. LTDA.
PANATLANTIC LOGISTICS S.A. 0,08 3,52 0,74 0,05
EMPRESA NACIONAL ECUATORIANA DE

-0,01 -1,00 -1,00 -1,00

TRANSPORTES SA ENETSA

Nota. En esta tabla podemos observar la variacion de los indicadores financieros de rentabilidad basados en el afio 2017 y el afio

2019 tomados de la Superintendenciade Compafiias, Valoresy Seguros de las compafiias de trasporte pesado de sociedades

anénimas y responsabilidad limitada de la ciudad de Quito.



Figura 12

Variacion en las razones financieras de la rentabilidad entre el 2017 y el 2019.

—

MARGEN DE UTILIDAD SOBRE VENTAS  RENTABILIDAD DE LOS INGRESOS RENTABILIDAD ECONOMICA RENTABILIDAD AMANCIERA
=g TRANSPORTES CARCELEN TARCLI CA =g DEV-AIRESEA 5 A
== \WORLD COURIER DEL ECUAD OR 54 ECUATORIAMA DE SERVICIOS LORAVER C1A. LTDA.
e PANATLANTIC LOGISTICS 5.4. e EVPRES A NACIONAL ECLUATORIANA DE TRANSPORTES 5A EMETSA

Nota. La figura muestrala variacion en las razones financieras de la rentabilidad entre el afio 2017 y el afio 2019.
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Andlisis:
Después de realizar los célculos necesarios para obtencion de resultados de indicadores

financieros de rentabilidad se establece lo siguiente:

e En el margen de utilidad sobre ventas: Del total empresas estudiadas el 50% de la
poblacion estudiada sostuvo unavariacion mayor entre el afio 2017 y el afio 2019;
mientras que el otro 50% obtuvo unavariacién menor entre el afio 2017 y en el afio
2019.

e Enlarentabilidad delos ingresos: El 67% correspondiente al total de la poblacion
estudiada presenta una variacion menor entre el afio 2017 y el afio 2019, por otra parte,

el 33% de las empresas tuvieron una mayor variacion entre el afio 2017 y 2019.

e Enlarentabilidad econ6mica: Del 100% de la poblacién estudiada, el 67%
correspondiente al total de la poblacién estudiada presenta unavariacion menor entre el
ano 2017 y el afio 2019, sin embargo, el 33% de las empresas tuvieron una mayor

variacion entre el afio 2017 y 2019,

e Enlarentabilidad financiera: Se puede decir que, el 67% de la poblacion estudiada
del 100 % muestra una variacibn menor entre el afio 2017 y el afio 2019, asi el 33%
restante de las empresas estudiantes tuvieron unamayor variacion entre el afio 2017 y

2019.

Anélisis de resultados

Este capitulo trata de analizar de manera estadistica los resultados que han sido
obtenidos después de haber aplicado el instrumento de recoleccion de datos de la
investigacion, el cuestionario se aplicé a las comparias andénimas y de responsabilidad limitada
de transporte pesado de laciudad de Quito del area administrativa. Con el objetivo de que los

datos recopilados por el software IBM SPSS sean eficientes al momento de realizar los debidos
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andlisis matematicos, puesto que de esamanera el mismo software permite determinar como

percute unavariable independiente sobre unavariable dependiente.

La investigacion se realiz6 en una modalidad documental y de campo, ya que de las
2117 compafiias existentes entre anonimas y de responsabilidad ilimitada se tom6 una muestra
arealizar de 71 encuestas lo cual el cuestionario fue aplicado a las 71 compafiias de transporte
pesado de la ciudad de Quito, sin embargo, para el anélisis de los indicadores financieros se
tomo 2 empresas con el rango de capital alto, 2 de rango capital medio y 2 de rango de capital
bajo. Una vez que se ha concluido con el proceso de campo se presentan los resultados de
cada unade las preguntas que han formado parte del instrumento de investigacion. Con el fin
de presentar los resultados se ha basado en un enfoque cuantitativo mediante los anélisis
estadisticos con su respectiva adjudicacion de figuras y tablas que permiten unafacilidad en el

entendimiento de lainformacion.

Discusion de resultados

Los resultados presentados son producto de lainvestigacion de campo realizada y
gracias al empleo del software IBM SPSS podemos aplicar figuras y tablas que ayudan en el
entendimiento de lainformacion de formaclaray precisa. A continuacion, se adjuntala
interpretacion y la conclusion de las tablas y figuras que han sido tabuladas en el software
estadistico y finalmente se concluye con la decisiéon estadisticade la incidenciade la variable
independiente (variacion del precio de combustible) sobre lavariable dependiente

(rentabilidad).

Resultados estadisticos del cuestionario
Posteriormente, se detalla los resultados estadisticos obtenidos de las preguntas
cerradas ejecutadas en el instrumento de recoleccién de datos que han sido aplicadas a 71

compafiias de transporte pesado de la ciudad de Quito.



Afectacion porlavariacion del precio decombustible
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Pregunta 4: ¢ Considera usted que la compafiia se vio afectada por la variacion del precio

de combustible?

Tabla 17

Afectacion por la variacion del precio de combustible

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Si 63 88,7 88,7 88,7
No 8 11,3 11,3 100,0
Total 71 100,0 100,0
Figura 13

Afectacion por la variacion del precio de combustible

Hsi
Mo
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Analisis: De las 71 encuestados se obtiene que 63 compafiias, es decir, el 88,7% se han visto

afectadas por la variacién del precio de combustible; contra 8 compafiias, es decir el 11,3% que

no se han visto afectadas por la variacion del precio de combustible.

Revision y analisis de indicadores financieros

Pregunta5: ¢ Cadaque tiempo serevisaban y analizaban los indicadores de rentabilidad

durante el periodo 2017-20217?

Tabla 18

Revision y analisis de indicadores financieros

Frecuencia Porcentaje  Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Mensualmente 7 9,9 9,9 9,9

Trimestralmente 12 16,9 16,9 26,8
Semestralmente 26 36,6 36,6 63,4
Anualmente 21 29,6 29,6 93,0
Nunca 5 7,0 7,0 100,0
Total 71 100,0 100,0




82

Figura 14

Revision y analisis de indicadores financieros

E mensualementes
M Trimestralmenta
M Semestralments
[ Anualmente

O Nunca

Andlisis: De un total de 71 encuestados, el 36,62% que corresponde a 26 compafiias afirman
que revisaban y analizaban los indicadores de rentabilidad de manera semestral, el 29,6
corresponde a21 compaiiias revisaban y analizaban los indicadores de rentabilidad de manera
anual, el 16,9% que corresponde a 12 compafiias revisaban y analizaban los indicadores de
rentabilidad de manera trimestral, el 9,9% que corresponde a7 compafias revisaban y
analizaban los indicadores de rentabilidad de maneramensual y el 7% corresponde a5
compariias que nuncarevisaban y analizaban los indicadores de rentabilidad durante el periodo

2017-2021.



Plan de contingencia para eventos externos

Pregunta 6: ¢ La compafiia cuenta con algun plan de contingenciapara eventos externos

gue afecten financieramente ala misma?

Tabla 19

Plan de contingencia para eventos externos

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Si 20 28,2 28,2 28,2
No 51 71,8 71,8 100,0
Total 71 100,0 100,0
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Figura 15

Plan de contingencia para eventos externos

Hsi
Ho

Analisis: Se obtiene que, de los encuestados, el 71,83% correspondiente a51 compafiias no
cuentan con un plan de contingencia a eventos externos, contrael 28,2% que corresponde a 20
empresas que si cuentan con un plan de contingencia para eventos externos que se puedan

presentar y afectar financieramente ala compafiia.



Afectacién econdmica
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Pregunta 7: Marque segun su criterio el tipo de afectacion econédmica que presenté la

compafiadurantelavariacién del precio del combustible. (Puede marcar mas de una)

Tabla 20

Afectacién econdmica

Respuestas Porcentaje
. de casos
N Porcentaje
Vélido Reduccién de los 59 48,4% 83,1%
ingresos econdmicos
Reduccion de personal 30 24.6% 42.3%
Reduccién de camiones 11 9,0% 15,5%
Desabastecimiento de 14 11,5% 19,7%
mercaderia
Ninguna afectacion 8 6,6% 11,3%
Total 122 100,0% 171,8%

Andlisis: El resultado es que el 48,4% que corresponde a 59 encuestados presentaron una

reduccion de los ingresos econdémicos, el 24,6% correspondiente a 30 compaiiias tuvieron que

recurrir ala reduccion de personal, el 11,5% que corresponde a 14 compafiias se vieron

afectadas por el desabastecimiento de mercaderia, el 9% que corresponde a1l compafiias



optaron por la reduccion de camiones y finalmente el 6,6% correspondiente a8 empresas no

presentaron ninguna afectacién econdmica por lavariacion del precio de combustible.

Afectacion fletes

Pregunta 8: ¢ Durante las variaciones ocurridas por el precio del combustible,se notaron

afectadoslos fletes en el periodo 2017-20217

Tabla 21

Afectacion fletes

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Vélido Si 62 87,3 87,3 87,3
No 9 12,7 12,7 100,0
Total 71 100,0 100,0
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Figura 16

Afectacion fletes

M si
W o

Analisis: Despuésde haber realizado las encuestas, se obtuvo que el 87,3% correspondiente
a 62 compaiias si se noto afectacion en los fletes de transporte pesado; contra9 compaiiias,

es decir, el 12,7% que no tuvo afectacion en los fletes de transporte pesado durante la

variacion del precio de combustible.



Afectaciéonrentabilidad
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Pregunta 9: ¢ En qué porcentaje considera usted que se vio afectada la rentabilidad de

las compafias de transporte pesado en el periodo 2017-20217?

Tabla 22

Afectacioén rentabilidad

Frecuencia Porcentaje  Porcentaj Porcentaje
evalido acumulado
Vélido No hubo afectacion 8 11,3 11,3 11,3
Entre 0,1% al 5% 46 64,8 64,8 76,1
Entre 5,1% al 10% 10 14,1 14,1 90,1
Entre 10,1%al 15% 4 5,6 5,6 95,8
Del 15,1% en 3 4,2 4,2 100,0
adelante
Total 71 100,0 100,0
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Figura 17
Afectacioén rentabilidad

E Mo hubo afectacidn

W Entre 0,1% al 5%

W Entre 5,1% al 10%

[ Entre 10,1% al 15%
Opel 15.1% en adelante

Analisis: De acuerdo alos encuestados, se obtuvo que el 64,8% que corresponde a 46
compafiias se noto afectada la rentabilidad en un porcentaje de 0,1% al 5%, el 14,1% que
corresponde a 10 compafiias tuvo unaafectaciéon entre el 5,1% al 10%, el 11,3%
correspondiente a8 compafias no presento afectacion, mientras tanto el 5,6% correspondiente
a 4 compaifias tuvo una afectacion entre el 10,1% al 15%y finalmente el 4,2% correspondiente
a 3 compafiias se vio afectadala rentabilidad del 15,1% en adelante respecto al periodo 2017 -

2021.



Capacidad deendeudamiento

Pregunta 10: ¢ Como calificala capacidad de endeudamiento dela compafiia durante el

periodo 2017-20217

Tabla 23

Capacidad de endeudamiento

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Alto 7 9,9 9,9 9,9
Medio 56 78,9 78,9 88,7
Bajo 8 11,3 11,3 100,0
Total 71 100,0 100,0
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Figura 18

Capacidad de endeudamiento

E alto
W Wedio
M Bajo

Analisis: Posteriormente de las encuestas ejecutadas, se obtuvo que el 78,9%
correspondiente a56 compafiias presento un nivel medio de capacidad de endeudamiento, sin
embargo, el 11,3 que corresponde a8 compafiias presento un nivel bajo de capacidad de
endeudamiento parafinalizar con el 9,9% correspondiente a 7 compaiiias presento un nivel alto

de capacidad de endeudamiento en el periodo 2017-2021.

Interpretacion: En el presente estudio se realizaron 71 encuestas alas compariias de
transporte pesado de Sociedad An6nimay Responsabilidad Limitada, entre las cuales se
afirma que la mayor parte de las compafias se han visto afectadas por la variacion del precio
de combustible con unadiferenciade 88,7 % haciendo referenciaala pregunta4. Por otra
parte, la pregunta5, 26 compafiias revisan y analizan los indicadores de rentabilidad de
manera semestral, en segundo tenemos con 21 empresas lo hacian de manera anual la

revision, esto puede dejar unabrecha para el funcionamiento estandar de laempresa, dado
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gue si lo hicieran con méas frecuencia podrian evitar muchos errores financieros, sin embargo,
aun existen empresaque no han revisado sus indicadores de rentabilidad siendo exactos 5
empresas de las encuestadas. Asi mismo se mencionaque, 51 de estas empresas no cuentan
con planes de contingencia necesarios para que la compafiia puedatomar medidas durante

estos periodos.

Las compafiias de transporte pesado de laciudad de Quito durante el periodo 2017 -
2021, recalcaron que la principal afectacion economica dentro de estas fue la disminucion de
los ingresos econémicos y como segundo mencionan que tuvieron que tomar medidas de
reduccion del personal, ademas haciendo referencia alos fletes que estas compariias realizan
cabe recalcar que de las 71 encuestadas, 62 empresas afirman que si se vieron afectados en la
disminucién de los fletes paralos que sabian hacer normalmente, siendo un factor esencial el

aumento el precio del combustible.

Las encuestas realizadas en el sector de transporte pesado, del total un aproximado del
65 % hace referencia que su rentabilidad se vio afectado entre 0.1% al 5%, por otro lado, las 10
empresas mencionaron que su afectacion fue del 5.1% al 10%, en tercer lugar, con 8 empresas
se vieron afectadas del 10.1 % al 15% dentro de sus indicadores de rentabilidad. Muchas
empresas a lo largo del 2017 al 2021 se vieron en lanecesidad de aumentar su endeudamiento
debiaa muchos factores que produjeron, en el caso de las empresas de transporte pesado no
es la excepcion, dado que, en las encuestas realizadas en este sector un 79% presento un
nivel medio en el endeudamiento de laempresa, mientras que el 11 % menciono que posee un

nivel de endeudamiento alto durante el periodo mencionado.
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Comprobaciénde hipétesis

Es fundamental decir que la comprobacion de hipétesis es el punto clave del trabajo de
investigacion, debido aque, la elaboracion de la idea principal al comienzo podréaser
confirmada mediante los resultados de las encuestas realizadas, con el fin de establecer si las

variables de investigacion dependiente e independiente puede ser aceptada o rechaza.

Crucede los resultados obtenidos paralacomprobacion de hipotesis

Determinacion del estadistico Chi Cuadrado (X2c). Parala comprobacion de la hipétesis se
utilizara el software IBM SPSS Statistics, en donde, se determinara el célculo del valor Chi
Cuadrado, a través de una tabla cruzada de la encuesta aplicada entre la pregunta4

(¢ Considerausted que lacompariia se vio afectada por la variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 201-20217?) considerada como la variable independiente y lapregunta 9
(¢, En qué porcentaje considera usted que se vio afectada la rentabilidad de las compafiias de

transporte pesado en el periodo 2017-20217) considerada como la variable dependiente.



Tabla 24

Tabla cruzada parala comparacion de hipétesis P4*P9

Tablacruzada paralacomparacion de hipotesis P4*P9

(V.l) ¢ Considerausted que la

compaiiia se vio afectada por

la variacion del precio de

combustible ocurrido en el
periodo 2017-20217?

Si No Total
(V.D) ¢ Enqué Recuento 0 8 8
porcentaje considera ] _
. % dentro de ¢, En qué porcentaje 0,0% 100,0%  100,0%
usted que se vio . _
considera usted que se vio
afectada la
. afectada la rentabilidad de las
rentabilidad de las .
. compafias de transporte pesado
compafiias de .
en el periodo 2017-2021?
transporte pesado en No hubo
el periodo 2017-2021?  afectacion % dentro de ¢, Considera usted que 0,0% 100,0% 11,3%

la compaiiia se vio afectada por la
variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217?
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Tabla cruzada paralacomparacion de hipotesis P4*P9

% del total 0,0% 11,3% 11,3%
Recuento 46 0 46
% dentro de ¢, En qué porcentaje 100,0% 0,0%  100,0%
considerausted que se vio
afectada la rentabilidad de las
compaiiias de transporte pesado
Entre 0,1% al P I. P P
en el periodo 2017-2021?
5%
% dentro de ¢ Considerausted que 73,0% 0,0% 64,8%
la compafiia se vio afectada por la
variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217
% del total 64,8% 0,0% 64,8%
Recuento 10 0 10
% dentro de ¢, En qué porcentaje 100,0% 0,0%  100,0%

considera usted que se vio

afectada la rentabilidad de las
Entre 5,1% al

compafias de transporte pesado
10%

en el periodo 2017-2021?
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Tabla cruzada paralacomparacion de hipotesis P4*P9

% dentro de ¢ Considera usted que
la compaiiia se vio afectada por la

variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217?

15,9%

0,0%

14,1%

% del total

14,1%

0,0%

14,1%

Entre 10,1% al
15%

Recuento

% dentro de ¢ En qué porcentaje
considera usted que se vio
afectada la rentabilidad de las
compafias de transporte pesado
en el periodo 2017-2021?

% dentro de ¢, Considera usted que
la compaiiia se vio afectada por la

variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217?

4

100,0%

6,3%

0,0%

0,0%

4

100,0%

5,6%

% del total

5,6%

0,0%

5,6%

Recuento
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Tabla cruzada paralacomparacion de hipotesis P4*P9

Del 15,1% en
adelante

% dentro de ¢, En qué porcentaje
considerausted que se vio
afectada la rentabilidad de las
compafiias de transporte pesado
en el periodo 2017-20217

% dentro de ¢ Considerausted que
la compafiia se vio afectada por la

variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217

100,0%

4,8%

0,0%

0,0%

100,0%

4,2%

% del total

4,2%

0,0%

4,2%

Total

Recuento

% dentro de ¢ En qué porcentaje
considerausted que se vio
afectada la rentabilidad de las
compafias de transporte pesado
en el periodo 2017-2021?

% dentro de ¢ Considera usted que

la compaiiia se vio afectada por la

63

88,7%

100,0%

11,3%

100,0%

71

100,0%

100,0%
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Tabla cruzada paralacomparacion de hipotesis P4*P9

variacion del precio de combustible
ocurrido en el periodo 2017-20217

% del total 88,7% 11,3%  100,0%

Andlisis: De las 71 compaiiias que fueron encuestadas se determinaque, el 11,3% de los encuestados correspondientesa 8
compafiias consideran que no se han visto afectadas por la variacion del precio de combustible y de estas 8 compaiiias el 100%
afirman que han tenido una afectacion en su rentabilidad, por otra parte, de las 63 compariias que corresponde al 88,7 %
determinaron que si tuvieron unaafectaciéon en larentabilidad por la variacién del precio de combustible y de los cuales 46
compafiias que corresponden el 73% tuvieron una afectacién entre 0,1% al 0,5%, sin embargo de las compafias que corresponden
al 15,9% presentan unavariacion en su rentabilidad entre 5,1% al 10%, posteriormente 4 empresas que corresponden al 6,3%
tuvieron unavariacion entre el 10,1% al 15%, y finalmente 3 compafias que pertenecen al 4,8% consideran que tuvieron una

variacion del 15% en adelante.



Tabla 25

Tabla cruzada resumida para la comparacion de hipotesis P4*P9
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Tabla cruzadaresumida paralacomparacion de hipotesis P4*P9

Recuento

(V.D) ¢En qué
porcentaje
considera
usted que se
vio afectada la
rentabilidad de
las compafias
de transporte
pesado en el
periodo 2017-
20217

Total

No hubo

variacion

Entre el 0.1%

al 5%

Entre el 5.1%

al 10%

Entre el 10.1%

al 15%

Del 15.1%en

adelante

(V.l) ¢ Considerausted que la
compaiiia se vio afectada por la
variacion del precio de

combustible ocurrido en el periodo

2017-20217
Si No Total
0 8 8
46 0 46
10 0 10
4 0 4
3 0 3
63 8 71




Prueba Chi Cuadrado

Tabla 26

Prueba de chi-cuadrado

100

Valor Gl Significacion
asintética
(bilateral)
Chi-cuadrado de Pearson 71,000 ,000
Razé6n de verosimilitud 49,995 ,000
Asociacion lineal por lineal 18,136 ,000

N de casos validos

71

Resultados:

» Valorde Chi Cuadrado (X2c) =71,000

> Gradosdelibertad=4
> Nivel de confianza=95%

» Nivel de significancia=5%
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Distribucién Chi Cuadrado
Figura 19

Distribucién Chi Cuadrado

TABLA 3-Distribucion Chi Cuadrado xz

P = Probabilidad de encontrar un valor mayor o igual que el chi cuadrado tabulado, v = Grados de Libertad

wpl 0.001 | 0,0025 [ 0,005 0,01 0,025 0,05 0,1 0,15 0.2 0,25 0.3 0,35 0.4 0,45 0.5
1 10,3274 D.1404 T ha340 50139 3 B415 1,058 20722 16424 13233 10742 LET3S [ E] L5707 4540
2 138150 11,9827 10,5965 9.2104 73778 50915 46052 3. 7942 32189 17716 2409 2,0 18326 L5970 13863
3 162660 | 143202 128381 11,3449 93484 18147 62514 53170 46416 41083 .09 J.2831 20462 Lad30 23660
4 184662 164238 14 8602 13,2767 11,1433 24877 7,774 6, 7449 50086 53853 48TH4 44377 A, 0446 J68T1 33567
5 5147 183854 16,7496 150863 12,8315 11,0705 9.2363 #1152 72893 6257 [REE] 5,5731 51319 47178 43515
[
7
8
9

124578 | 20,2491 18,5475 168119 144404 12,5016 1446 94461 #5581 T.RA0E 7.2311 B4 62108 5, T652 53481
14,3213 220402 20,2777 184753 16,0128 14.0671 120170 10,7479 98032 20371 B.3834 TaBib 1 T.2832 GBI M} 63458
16,0239 | 239742 11,9549 20,0902 17,5345 15,5073 133616 12,0271 110301 102189 9.5245 B #3505 T.8315 TA441
178767 254625 135893 216660 19,0128 16,9190 14,6837 L3 2EH0 122421 113887 10,6564 10,0060 D416 E8632 R348
10 | zes879 | 27,0109 15,1881 23,2003 204832 18,3070 15,9872 145339 134420 125480 11,7807 110971 10,4732 0,893 9,3418
11 312635 | 28.7191 16,7569 24,7250 21,9300 10,6752 17,2750 15. 7671 146314 13,7007 11,8087 111836 115298 10,9199 103410
12 319002 | 303182 1820497 26,2170 13,3367 11,0261 18,5403 169803 158120 14,8454 140111 13,2661 125818 11,0463 113403
13 345274 | 318830 298193 27,6882 24,7356 213620 19,8119 182020 169848 159830 15,1187 143451 13,6356 1297 123398
14 | 361230 | 334262 | 313194 29,1412 26,1189 13,6848 2141 19,4062 181508 171169 16,2221 154200 14,6853 139961 133393
15 | 376078 | 349494 | 328015 | 30.5780 1T ARR4 24,0958 13,3071 20,6050 193107 18.2451 173217 164940 15,7332 150197 143389

Nota. Con 4 grados de libertar y un nivel de significanciadel 5% el valor encontrado en latabla

de distribucién Chi Cuadrado (X2c) es de 9,4877.

Comparacion de valores

» Valor Chi Cuadrado (X2c) =71,000
» Valor Chi Cuadrado (X2t) =9,4877

Es decir,

» Chi Cuadrado real =71,000

> Chi Cuadrado teérico =9,4877
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Figura 20

Zona de aceptacion de la hipétesis nula

Rechaza HO

\\\\—‘

Acepta HO

-

(X2t) = 9,4877 (X2c) = 71,000

Reglade decision
» HO=Si(X%c) = (X&)

> HI = Si (X2c) > (X2t)

Decision estadistica

Una vez realizado el anélisis estadistico se ha obtenido los siguientes resultados, con 4 grados
de libertad y un nivel de significancia del 5% se obtuvo como resultado un valor estadistico Chi
Cuadrado (X2c) de 71,000, por lo tanto, el valor se incluye en la zona de rechazo de hipotesis
nula (HO), por ser mayor que el valor Chi Cuadrado (X2t) el cual es de 9,4877. Es decir, la
variacion del precio de combustible incide en larentabilidad de las compafiias de transporte
pesado de la ciudad de Quito reguladas por la Superintendenciade Compafiias, Valores 'y

Seguros en el periodo 2017-2021.



Medidas simétricas

Tabla 27

Medidas simétricas
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Valor Significacion

aproximada
Nominal por Nominal Phi 1,000 ,000
V de Cramer 1,000 ,000

N de casos validos

71

Conforme, ala'VV de Cramer hemos obtenido un valor de 1,000 y el mismo nos permite

afirmar que existe un nivel de correlacion fuerte entre lavariable independiente (variacion del

precio de combustible) y lavariable dependiente (rentabilidad). Es decir, larelacion entre las

variables tiene una agrupacion alta, puesto que, lavariacion del precio de combustible afecto a

la gran mayoria de las compafiias de transporte pesado de la ciudad de Quito en el periodo

2017-2021.



Medidas direccionales

Tabla 28

Medidas direccionales
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Valor Error T Significacion
estandar aproximada aproximada

asintotico

Nominal

por

Nominal

Lambda Simétrico
¢ En qué porcentaje
considera usted que
se vio afectadala
rentabilidad de las
compafiias de
transporte pesado
en el periodo 2017-
20217 dependiente
¢, Considerausted
gue la compaiiia se
vio afectada por la
variacion del precio
de combustible
ocurrido en el
periodo 2017-20217?

Dependiente

485 107 3,003 ,003

,320  ,093 3,003 ,003

1,000 ,000 3,003 ,003
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Para finalizar, la medida direccional Lambda dio un valor 0,485, misma que al estar
entre los rangos de 0,3 al 0,6 permite afirmar que la variable independiente (variacion del precio
de combustible) ayuda en cierta parte a predecir la probabilidad de afectacion en la variable
dependiente (rentabilidad) de las compafiias de transporte pesado de la ciudad de Quito en el

periodo 2017-2021.



106

Capitulo V
Propuesta
Justificacion
El sector de las empresas de transporte pesado, juegaun papel fundamental dentro del
sector comercial, el cual compone lo que es transporte de alimentos, materiales de
construccion, artefactos electrénicos, ropa, electrodomésticos, repuestos automotriz, entre
otros, con el fin de abastecer de mercaderiaa las distintas tiendas. La investigacion se llevara a

cabo en el sector de transporte pesado de la ciudad de Quito provinciade Pichincha.
Para Armijos (2020):

Un sector clave en el aparato productivo del Ecuador es el transporte pesado. Este
segmento es considerado estratégico paralaeconomia, pues a mas de contribuir con el
desarrollo de actividades industriales, comerciales y turisticas, aportacon el 3,2% del

PIB nacional y 500.000 plazas de trabajo directas.

El transporte pesado durante el incremento del precio de los combustibles se vio
afectado, asi también hicieron escuchar su voz y decidieron suspender progresivamente sus

actividades, manifestando su desacuerdo con estas medidas.

Sin embargo, en la actualidad las empresas de transporte pesado enfrentan algunos
problemas que progresivamente su rentabilidad se vea afectada, a partir del incremento
de combustibles las empresas de transporte pesado refleja un impacto negativo en las
decisiones tomadas sobre los precios del combustible, dado que, los duefios de las
companias de transporte podrian enfrentar problemas financieros debido ala caida de
ingresos por incremento en el precio de sus fletes, provocando escasez de clientes en

ciertos casos tomando en cuentaque se debe gestionar las cuentas de cobro, buscar
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fuentes alternativas de financiamientos ya que la liquidez es un activo clave para

sobrevivir los periodos de incertidumbre. (Deloitte, 2020)

De este modo, el impacto econémico por parte del incremento en el precio
combustibles, y a pesar de que el incremento seafocalizado, el efecto directo sera sobre los
costos de la vida diaria, especialmente si suben el diésel, afectando la alimentacion, los costos

del transporte publico, el transporte de mercaderia, entre otros.

Por eso es que estamedida, en lo concreto, es unapoliticaque afectala capacidad
adquisitiva del pueblo, y el aumento de costos paralos transportistas de este sector.

(CRISIS, 2021).

El combustible es considerado el recurso mas importante para el desarrollo de las
actividades productivas en el pais y es necesario para competir en los mercados nacional e
internacional, y las organizaciones se esfuerzan por aumentar la productividad mediante la

optimizacion de costos en el proceso productivo.

De acuerdo a Macas & Luna (2010):

El andlisis de rentabilidad de las empresas es de gran importancia debido a que permite
medir la capacidad de generacion de utilidad por parte de las organizaciones, y esto
tiene por objetivo evaluar los resultados econdmicos de la actividad empresarial,

expresando el rendimiento de laempresaen relacidon con sus ventas, activos o capital.

Por esto, es necesario mencionar que en el periodo 2017 al 2021 fueron afios en los
gue el combustible no tuvo un precio estable, sino fue incrementando progresivamente, al igual
fue un periodo de muchas dificultadas ya que se atraviesa por otros fenémenos como la
pandemia por COVID-19, esto haprovocado que las empresas de transporte pesado segun los

estudios realizados su rentabilidad se ve afectado de una forma considerable.
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Es decir, el impacto que tuvo en la rentabilidad fue negativo, dado que, cuando la
empresano toma estrategias de riesgos ante eventos como estos las estrategias financieras

también se ven afectadas al noir ala par estas dos.

Descripcion de lapropuesta
Propuestas estrategias financieras
Segun Rincon, Cherema, & Burgos (2005), “Las estrategias financieras son la
planificacion de necesidades y usos de fondos de unaorganizacion, para proveerse de
recursos y poder aplicar los mismos en fines rentables dentro del negocio”. Partiendo de estos
conceptos se puede decir que las estrategias financieras son de basta necesidad dentro de las
empresas, dado que, ayuda a que la empresa vaya evolucionando en el mercado de formaque

crezcaen el sector en el que se rodea.

Estrategia Competitiva
Como sefiala Quiroa (2020) menciona,” La estrategia competitivaes uno de los
aspectos mas importantes de unaempresa, porque determinacual es la propuestade valor
gue la empresa ofrecerd al mercado para obtener unaventaja competitiva”. Por lo tanto, las
empresas de transporte pesado al concretar su estrategia competitiva deberan definir que
propuestade valor entregara a su mercado objetivo y finalmente elegir cémo quiere verse

posicionadaen el mercado.

Estrategia:
Para crear una estrategia competitiva, las empresas deben pasar por el proceso de
segmentacion del mercado, luego identificar el mercado objetivo y finalmente determinar el tipo

de posicionamiento que desealograr.

Figura 21

Estrategia competitiva
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Estrategia Competitiva

Liderazgo de costos Diferenciacion

» Estrategiade liderazgo de costos: mitigar gastos innecesarios los cuales les ayude a
ser los méas baratos del sector, sin dejar a un lado la calidad del servicio, reduciendo

costos con el que contribuyan atener un precio competitivo ante el mercado.

Figura 22

Estrategia de liderazgo en costos

Ofrecer un

: servicio eficaz
. : Reducir costos
innecesarios ante la

competencia

Mitigar gastos
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> Estrategia de diferenciacion: evolucionar su negocio con los beneficios de la
tecnologia, fomentando contrataciones por medio de redes de internet, asi como redes
sociales o plataformas realizadas en los sitios webs, facilitando la contratacion del
servicio para sus clientes.
Figura 23

Estrategia de diferenciacion

Estrategia de
diferenciacion

Adquisicién de Tecnologiay

nuevos clientes evolucién

Plataformas de
internet

Estrategia corporativa.

Como opina Santander Universidades (2022):

La estrategia corporativa de una empresa permite disefiar un plan especifico en el que
se definen las acciones que se deben ejecutar para crecer de manera satisfactoriaa lo
largo del tiempo. Dicho de otraforma, es la rutao guia que se debe seguir para

alcanzar los objetivos propuestos.
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En otras palabras, las compafiias acogen un conjunto de acciones lo cual le permite

seguir un proceso en un plazo definido con lafinalidad de cumplir sus objetivos.

Figura 24

Estrategia corporativa

Estrategia
corporativa

Estrategia de
retorno.

Estrategia de
expansion

Estrategia:
Plantear acciones de publicidad, realizando promociones de ofertas y descuentos que otras
empresas no tengan, lo que permitird diferenciarse de la competencia, con el propdsito de

llamar la atencidon de sus clientes dentro de su mercado.

» Estrategiaderetorno: Tomar medidas de retorno de clientes promoviendo la

fidelizacion de los mismos, dandoles beneficios a clientes fidedignos con el objetivo de

mantenerlos y llamar la atencién de nueva clientela.
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Figura 25

Estrategia de retorno

V'

Atraccion a
clientes nuevos

Fidelizacion de
clientes
Estrategia de antiguos
retorno

> Estrategia de expansion: Investigar el mercado, identificando las necesidades del
cliente y en que falla su competencia efectuando enfoques diferentes, tratando de
capitalizar los errores que sus competidores puedan cometer en esa area, mejorandolos
y generando un impacto positivo en su mercado.
Figura 26

Estrategia de expansion

ldentificar

. . Garantizar Expansion de
Investigar al necesidadesy SEEsEn g | P d
mercado A satisfaccion de as carteras de
: los clientes. los clientes.

mercado.
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Capitulo VI
Conclusionesy Recomendaciones
Conclusiones

» Durante las medidas propuestas parael alza del precio de combustible en las
compaiiias de transporte pesado del cantén de Quito provinciade Pichinchase
evidencio una afectacion como fue reflejado en lapreguntaN° 4 de las encuestas
realizadas, dandonos como resultado que del total de compaiiias estudiadas el 88,7%
se han visto afectadas por la variacion del precio de combustible. De este modo se
puede decir que el transporte pesado pasoé del afio 2017 al afio 2021 por varios cambios
debido a estamedida tomada por el gobierno, en las cuales algunas compafiias se
vieron obligadas a aumentar sus costos, obstantemente incrementar el precio de su
servicio.

» Para larealizacion de los andlisis de datos se tomo los estados financieros emitidos por
el sitio web de la Superintendenciade Compaiiias, Valores y Seguros, de las empresas
de transporte pesado de sociedad an6nimay de responsabilidad limitada del cantén
Quito, debido aesto se logro realizar un andlisis de las cuentas que se relacionan con el
marguen de utilidad sobre ventas, larentabilidad de los ingresos, larentabilidad
econdmicay la rentabilidad financiera. Para ello, en el trascurso del estudio se elaboré
una encuesta como instrumenta de investigacion, la cual fue aplicada a un total de 71
compafiias del sector de trasporte pesado con el propdsito de establecer el efecto de la
variacion del precio de combustible y su influencia en larentabilidad.

» Después de haber recolectados los datos necesarios mediante la aplicacion de las
encuestas se introdujeron al software SPSS arrojandonos los resultados estadisticos en
los cuales podemos ver los distintos factores que afectaron econémicamente ala
compafia durante la variacién del precio de combustible, donde 59 empresas

representando el 48,4% al sector estudiado que nos mencionan que la mayor afectacion
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se reflejé en lareduccion de ingresos econdmicos la cual trajo consigo otro factor que
afecto directamente ala reduccion del personal dentro de las compaiiias de este sector.
La afectacion de los fletes se obtuvo que el 87,3% correspondientes a 62 compafiias si
se notaron afectadas en los fletes mostrando una disminucién notable, debido al
incremento del precio de combustible lo cual antes mencionado arrastro consigo una
elevacion en la tarifa del servicio lo cual provoca una preocupacion en el sector de
transporte pesado.

El 64,8% que corresponde a 46 compaiiias se vio afectada la rentabilidad en un
porcentaje de 0,1% al 5%, esto nos dice claramente que las compaiiias de transporte
pesado del cantén de Quito en el periodo 2017-2021 notaron de forma evidente una
afectacion en la rentabilidad de la empresadebido a este incremento del precio de
combustible.

Por altimo, todo lo antes mencionado ha conllevado a que las empresas pasen por otros
problemas financieros, dandonos como resultado que 56 empresas siendo estael 78%
califican que su capacidad de endeudamiento durante este periodo fue media debido a
que se vieron afectadas a la reduccién de los ingresos econdémicos dentro de las

companias.
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Recomendaciones

» Al Estado Ecuatoriano empoderarse de la situacion que esta sucediendo en las
compafiias de transporte pesado, por estarazon se sugiere realizar mas planes de
desarrollo financiero con lafinalidad de que los transportistas adquieran deudas alargo
plazo para que de este modo puedan seguir ejerciendo su actividad econdmica con
normalidad y no tengan que incurrir en despidos intempestivos.

» A las compaiiias de transporte pesado del cantdn Quito se propone acatar las
estrategias financieras competitivas y corporativas, con la intencién de mejorar el
rendimiento de los indicadores financieros de rentabilidad dentro de las empresas y asi
obtener un posicionamiento y liderazgo dentro del mercado del sector de transportistas,
dado que no es posible que laeconomia de los transportistas tenga que verse
afectadas por decisiones tomadas por el gobierno.

» A las Universidades fomentar nuevos programas académicos de educacion financiera
con el propoésito de que sean temas de estudio que ayuden alas empresas a combatir
cambios, y solucionen problemas que se les presenten al sector de transporte pesado y

sSu economia no se vea afectada.
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