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CESSNA 150m
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Objetivos




Objetivo general

Realizar el aparejo y reglaje de los controles de vuelos de la aeronave Cessna 150m
perteneciente a la Universidad de las Fuerzas Armadas ESPE.
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Objetivos especificos

e Recopilar informacion técnica de los procedimientos para realizar tareas de

mantenimiento y reglaje de los controles de vuelo de la aeronave Cessna 150M.

e Realizar la verificacion e inspeccion de los controles de vuelo con las

herramientas necesarias.

e Realizar pruebas de funcionamiento con los procedimientos estipulados en el

manual de mantenimiento.
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Generalidades




Descripcion del CESSNA 150m




Estructura basica de una aeronave Cessna 150m

Alerén

Grupo
motopropulsor

Tren de
aterrizaje

G ESPE

UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
INNOVACION PARA LA EXCELENCIA



Fuselaje del Cessna 150m
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Sistema de Control de vuelo de la Cessna 150m

Alerones

MOTE

- Shaded pulleys are ased
Carry-thru cable tarnbuckle may be located in this systerm anly.,
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Elevadores
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Sistema de control de vuelo

Los sistemas de control son mecanismos que permiten la operacion del vuelo, y
estos pueden agruparse en dos categorias. La primera utiliza una conexion
mecanica, mientras que la segunda se basa en una organizacion eléctrica de los
mandos.
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Cables de Control.

El cable de mando de los alerones se divide en tres secciones distintas. Una parte
del cable comprende los dos conjuntos de ruedas de control del piloto o copiloto,
dispuestos respectivamente en los sectores correspondientes del eje auxiliar situado
debajo de la cAmara neumatica y la camara de radio.

Otra porcion del sistema de control esta conformada por el cable del eje auxiliar y el
sector medio en el ala izquierda, mientras que finalmente la tercera parte del cable se
extiende entre el sector medio en el panel exterior del ala y cada sector de
transmision.
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Desarrollo del Tema




Descripcion general

Este capitulo describe el procedimiento para llevar a cabo el ajuste
de los controles primarios de la aeronave utilizando el manual de
mantenimiento y la informacion técnica especifica para el avion
Cessna 150M. Se consideran tanto los aspectos de seguridad como
las operaciones en un entorno de trabajo. Para lograr esto, se
emplea el equipo necesario en el proceso de mantenimiento y se
busca identificar cualgquier anormalidad en los cables de control de
vuelo y sus respectivas guias.
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Preparacion del area de trabajo

Se establecio un ambiente seguro y propicio para llevar a cabo el
mantenimiento, equipado con las herramientas necesarias para realizar las
tareas de mantenimiento de manera eficaz y con un alto nivel de seguridad

operativa.
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Inspeccion preliminar

Esta inspeccion preliminar resultd esencial para identificar posibles
problemas en el panel de control donde se monitorean los controles de

vuelo.
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Proceso de Tensionado de Cables




Tension de cableado

Utilizando pinzas de presion que se
deben situar en ambos extremos de
los tensores, con dos puntas
Insertadas en los mismos, se procede
a ajustar simultdneamente los
tensores para tensar el cable.

El ajuste apropiado de la tension de los
cables del timén es de 30 libras, con una
tolerancia de +10 o -10 libras, a una
temperatura de 70 °F (21 °C), con el timdn
desplazado un grado hacia la derecha.
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Verificacion del timdon de direccidn

Una vez completada la tension de los cables, se procede a liberar la sujecion de
los pedales para permitir su movimiento. Luego, se debe ajustar los pernos de
tope del timon para lograr un desplazamiento de 24 grados, con una variacion de
+ 1 grado, hacia ambos lados, medido en paralelo a la linea de flotacion.
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Montaje

Después de verificar la tension de los cables y lograr el desplazamiento del
timon de 24 grados tanto hacia la izquierda como hacia la derecha, se procede a
asegurar los tensores utilizando los métodos de envoltura, ya sea en espiral
simple o doble.

Se coloca los carenados 340AL y N s . ‘1
340AR en la aeronave, luego se |
desciende la rueda del tren delantero al
suelo, adoptando las precauciones
necesarias para evitar cualquier dafo a
la aeronave. Posteriormente, se realiza
una revision del sistema del timén para
evaluar la fluidez del movimiento y
asegurarnos de que pueda alcanzar su YT »\\\\\\5
recorrido completo. ' «'
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Reglaje del Aleron

Se efectla la adecuacion de la tension del cable a 40 libras, con un margen de
+10 o -10 libras, a una temperatura de 70 °F (21 °C). Dado que el entorno de
operacion habitual de la aeronave mantiene una temperatura promedio de alrededor
de 20 grados Celsius, los cables se ajustaran con una fuerza de 30 libras. En el caso
de operaciones en diferentes ubicaciones, se siguen las indicaciones proporcionadas
en el manual de mantenimiento de la aeronave.
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Se debe adecuar los pernos de tope de los alerones para lograr el
desplazamiento adecuado de los mismos, que es de 21 grados hacia arriba, con

una variacion de +2 o -2 grados, y 14 grados y 30 minutos hacia abajo, con una
variacion de +2 o -2 grados.

Por dltimo, se confirma la correcta sujecion de los tensores mediante los
metodos de envoltura simple o doble en espiral, y se inspecciona de que todos los
cables y protecciones de cables estén instalados de manera apropiada.
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Reglaje del Elevador

Manteniendo los elevadores en su posicion neutral, se procede a ajustar los
tensores empleando pinzas de presion y una punta, de forma equitativa, hasta
obtener una tension del cable de 30 libras, con una tolerancia de +10 o -10 libras,
a una temperatura de 70 °F (21 °C). Esto se debe a que el lugar habitual de
operacion de la aeronave mantiene una temperatura promedio de
aproximadamente 20 grados Celsius. En el caso de operaciones en otros lugares,

se debe guiarnos por las indicaciones del manual de mantenimiento de Ila
aeronave.

JOAL (AR
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Conclusiones




Conclusiones

e La calibracion de los mandos principales de vuelo del avion Cessna 150 M se
completo utilizando los datos y la documentacion obtenida del manual de

mantenimiento especifico de la aeronave.

e Se llevaron a cabo los pasos requeridos para este procedimiento de
mantenimiento de acuerdo con las indicaciones establecidas en el manual de

mantenimiento del avion.

e Se aplico el método adecuado para llevar a cabo las pruebas de funcionamiento
de los mandos de vuelo, que involucraron una verificacion practica mediante un

vuelo de prueba.
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Recomendaciones

e La documentacion y datos técnicos deben contar con certificacion y estar
actualizados. Es crucial que el técnico tenga una comprension precisa y una

interpretacion adecuada de dicha documentacion.

e Las herramientas empleadas para medir la tension o los angulos deben estar
calibradas con precision y contar con certificacion de calibracion emitida por una
entidad autorizada para realizar esta tarea, cumpliendo con los estandares de

calidad necesarios para un mantenimiento adecuado.

e Es esencial llevar a cabo una evaluacion exhaustiva de los cables que controlan
el vuelo antes de proceder con la calibracidon, ya que podrian existir anomalias en
alguno de ellos. De la misma manera, es importante realizar una evaluacion de

los demas componentes que conforman el sistema de control de vuelo.
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