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Planteamiento del Problema

Siniestros de transito vinculados al
transporte de carga pesada

Vacios normativos e inconsistencia en los
sistemas de fiscalizacion

En Ecuador, del total de siniestros
registrados, el 16.36% vehiculos pesados




Pregunta de Investigacion
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¢;,Cuales son los marcos normativos y
sistemas de fiscalizacion de seguridad
vial vigentes para el transporte de carga

pesada en Colombia, Ecuador y Peru?
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;. Por que? ¢ Para que?

o Dificultad de acceso a la e Consolidar en un sistema
informacion. integradode informacion
e No existen estudios comparativos o Favorece a los Ministerios
relacionados al transporte de encargados del sector.
carga pesada. » Fortalecer la seguridad vial y la
 Vacios normativos y divergencias competitividad logistica.
en las leyes de los tres paises.

ODS 9 Industria, Innovacion e Infraestructura  Metas 9.1 y 9.c




Cuantitativos:
fuentes secundarias
Cualitativos:
analisis de contenido

Fuentes oficiales
Power Bl: graficos
Word: tablas
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Metodologia

Técnicas

Analisis de Datos
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Analizar los marcos regulatorios y sistemas de fiscalizacion de seguridad
vial para transporte de carga pesada vigentes en Ecuador, Colombia y Peru.

Objetivos Especificos

Comparar los marcos Evaluar los sistemas de Proponer lineamientos de m
normativos de fiscalizacién vial aplicados armonizacion regulatoria ]

transporte de carga pesada al transporte de carga para mejorar la
vigentes en Ecuador, fiscalizacion del transporte

_ pesada en los tres paises. 4
Colombia y Peru. de carga pesada oy

subregional.




Objetivo 1

Comparar los marcos normativos de transporte de carga pesada vigentes en
Ecuador, Colombia y Peru.
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Dimension Colombia Ecuador

Ley principal Ley 336 de 1996 LOTTTSV (2021) Ley N.° 27181 (1999).

5 \17, £ WEW I/ o in RO ] T iT}EStEﬂG rt
Ministerio de Infraestructura 4
rgano rector T t FCUADOR y Transporte @ i y%aﬁﬁﬁgac?;nes
|

o Estaciones de pesaje

e Inspeccion vehicular »
estatico

e Basculas estaticas .,
(homologacion +

Sistema de e Operativos moviles T e Operativos inopinados
: e . revision técnica anual).
fiscalizacién coordinados , . con PNP
. . e Basculas fijas y . , .
e Bascula electronica , . e Cinemometros fijos y
moviles.

supervision electronica




Colombia

) W
Transporte SuperTransporte

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

AN

Agencia Nacional de
Infraestructura

Ecuador

// Ministerio de Infraestructura
y Transporte

£l VUEVO

FUUADOR

Agencia
& Nacional

de Transito
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Peru

Y, . | Ministerio
< B PERU | de Transportes
y Comunicaciones

SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTE TERRESTRE
DE PERSONAS, CARGA Y MERCANCIAS
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Dimension Colombia Ecuador

Peso bruto vehicular maximo | 12518 52 ten configuraciones | 4q ¢ oopory) varia por ejes: C2=13 1, C3=25

especiales t, C4=32t, 352=48 t, 353=52 t.

2,60 m (incluye espejos y

Ancho maximo 2,60m 2,60m ,

accesorios)

4,10 m general (desde calzada
Altura maxima 4,40 m 4,170 m hasta punto mas elevado con

carga)

Entre 18,5 my 20,5 m segun Rigido simple: 12 m -

Longitud maxima Hasta 20,50 m confisuracion Tractocamion+semirremolque:
5 20,50 m + B-train: 23 m
R T a
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Dimension

Colombia

Ecuador
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Control de pesaje

Basculas certificadas por la
SIC.

MIT gestiona basculas fijas,
controles cada mes.

SUTRAN opera basculas fijas y
moviles. Sanciones graduadas

desde

1.501 kg de exceso.

Tecnologia e
innovacion

RUNT

REGISTRO UNICO NACIONAL DE TRANSITO
https://plc.mintransporte.gov.co/runtime/e

mpresa/ctl/sicetac/mid/417

SITOP

Sistema de Informacion
de Infraestructura y Transporte

Titulo habilitante

Tarjeta de Operacion (TO)

Certificado de Operacion
Regular y Especial

. REPUBLICA DE COLOMBIA
TARJETA DE OPERACION
Lisestndy Creen
No.94713

Mo, OF PLAGA, MARGA ARD MODDLO  LINEA
TFO&S5E TOYOTA 2013 HILUX
CLABE DE VEHITLLD T DE CARROGERLL COMBUSTIILE
CAMIONETA DOBLE CABINA DIESEL
MODALIDAD DE BERVICID CAPACIOAD PASAJERDE A ATA,
ESPECIAL sentanos 4 BEPE W00
RADI) DE ACCION HIVEL DE SEAVICD

NACIONAL

TARJETA UNICA
I U ‘ E DE CIRCULACION
ELECTRONICA

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR
Ne

CREDENCIAL

SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR



https://plc.mintransporte.gov.co/runtime/empresa/ctl/sicetac/mid/417
https://plc.mintransporte.gov.co/runtime/empresa/ctl/sicetac/mid/417

Evaluar los sistemas de fiscalizacion vial aplicados al transporte
de carga pesada en los tres paises.

Peso y dimensiones

Control del exceso de
carga y limites
permitidos.

Objetivo 2

Estado técnico

W 1
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Revision de frenos,
neumaticos, luces y
condiciones
mecanicas.

Documentacion

Permisos,
certificados y
habilitaciones

necesarias.

Control en carretera

HESPE

: UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS

INNOVACION PARA LA EXCELENCIA

Sanciones

Inspecciones,
basculas y puntos de
control.

Medidas aplicadas
ante el
iIncumplimiento de la
normativa.
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Los vacios normativos y los
sistemas de fiscalizacion
deficientes, hacen
indispensable la
Implementacion de medidas
diferentes '!



Objetivo 3 P,
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Proponer lineamientos de armonizacion
regulatoria para mejorar la fiscalizacion del Colombia IE.  wncuacion sama i hCHIEEE
transporte de carga pesada subregional.

Marco normativo consolidado.
Problemas de coordinacioén institucional.
Necesidad de mejorar la trazabilidad digital.

e Falta de controles coordinados
en fronteras.

e Diferencias en procedimientos
de fiscalizacion. EcuadOr

e Sistemas de informacién que
no son plenamente
interoperables.

e Diferencias en las sanciones
aplicadas en cada pais.

e Falta de estandares comunes

sobre tiempos de conduccion y y.
descanso. P ’ ‘
eru &

; e Sistema de fiscalizacion mas desarrollado.
("Que Seé busca? e Cobertura y tecnologia aun por fortalecer.

e Persisten problemas de siniestralidad.

Reformas normativas constantes.
Brechas en el control de pesos y dimensiones.
Fragmentacion entre instituciones.

Crear un marco comun de fiscalizacion que permita aplicar criterios homogéneos y
mejorar el control del transporte internacional de carga pesada.



Propuestas de armonizacion
regulatoria

4 N

Unificar criterios
técnicos

C :

Establecer procedimientos comunes
para controlar peso, dimensiones,
estado mecanico y documentacion en

fronteras.
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Fortalecer la
tecnologia

\

: C

Interconectar los sistemas de
informacion de los paises y utilizar
basculas moviles, lectura de placas,

K RFID y trazabilidad digital de la carga. /

Armonizar las
sanciones

:

\_

/
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Regular la jornada

Establecer limites comunes de
conduccion, descanso y condiciones
laborales, apoyados por registros

electronicos o tacografos.

( de los conductores )

Resultado esperado

Crear una Tabla Andina de
Infracciones, con categorias y
sanciones similares para evitar

diferencias entre paises.

/

/
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Crear mesas tecnicas
permanentes
Institucionalizar espacios de
coordinacion entre los paises para

organizar operativos, intercambiar
informacion y evaluar el cumplimiento.

~

/

Una fiscalizacion andina mas coordinada, tecnologica, uniforme y efectiva.



Diferencias en la
capacidad institucional

.
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Aunque Colombia, Ecuador y Peru cuentan con normativas
nacionales y un marco comun de la CAN,

existen desigualdades en la aplicacion y fiscalizacion.
Colombia y Peru presentan sistemas mas estables, mientras
Ecuador mantiene mayores brechas estructurales.

Desempeno diferenciado por pais

» Colombia: Sistema juridico consolidado, coordinacion
institucional y trazabilidad mediante el RUNT.

» Peru: Mayor despliegue operativo y tecnolégico mediante
la SUTRAN, estaciones de pesaje y herramientas como
el SISCOTT.

» Ecuador: Mayor rezago debido a cambios normativos
sucesivos Yy limitada capacidad sancionatoria.

La CAN como via de armonizacion

La Comunidad Andina constituye el marco mas pertinente para
fortalecer la integracidén y armonizar la fiscalizacion mediante:
criterios técnicos comunes, tecnologia e informacion,
sanciones armonizadas, regulacion de tiempos de
conduccidén y mesas técnicas permanentes.
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Conclusiones

! E q




Recomendaciones

% ESPE

%} ;
S UNIVERSIDAD DE LAS FUERZAS ARMADAS
Ea‘ji:::n INNOVACION PARA LA EXCELENCIA

Evaluacion y seguimiento

Implementar un mecanismo de evaluacion periodica
que permita verificar el cumplimiento de las Decisiones de
la CAN y medir la efectividad real de los sistemas de
fiscalizacion.

Fortalecimiento segun las
necesidades de cada pais

e Colombia: Actualizar y fortalecer el RUNT como sistema
integrado de informacion.
e Peru: Ampliar la infraestructura de pesaje hacia la sierra y la

selva.
e Ecuador: Implementar una tabla de fletes e incrementar la
infraestructura de pesaje.

Armonizacion progresiva

Crear un sistema integrado de informacion normativa y
estadistica, institucionalizar las Mesas de Trabajo y establecer
normas andinas sobre tiempos de conduccion y periodos de
descanso.
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